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FORORDNINGAR

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) 2016/796
av den 11 maj 2016

om Europeiska unionens jirnvigsbyrd och om upphivande av férordning (EG) nr 881/2004

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sirskilt artikel 91.1,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande ('),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (%),

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (°), och

av foljande skal:

)

For att ett gemensamt europeiskt jirnvigsomride gradvis ska kunna bildas mdste unionen vidta dtgirder pad
omréadet for tillimpliga regler for jirnvigarna med avseende pa tekniska sikerhets- och driftskompatibilitetsfrigor,
eftersom dessa omrédden ér oupplosligt knutna till varandra och bada kréver storre harmonisering pd unionsniva.
Under de senaste tvd drtiondena har relevant jirnvigslagstiftning antagits, sirskilt tre jirnvigspaket, varav
Europaparlamentets och rddets direktiv. 2004/49/EG () och Europaparlamentets och ridets direktiv
2008/57[EG (°) dr de mest relevanta i detta avseende.

For att de tvd malen om sikerhet och driftskompatibilitet ska kunna uppfyllas pa en och samma ging krivs ett
omfattande tekniskt arbete, under ledning av ett specialiserat organ. Det ar skilet till att det, som en del av det
andra jdrnvigspaketet 2004, var nodvandigt att, inom ramen for den befintliga institutionsstrukturen och med
hansyn tagen till maktbalansen inom unionen, inritta en europeisk byrd som hanterar sikerhet och driftskompa-
tibilitet pd jarnvigsomradet.

(') EUTC327,12.11.2013,s.122.

(*) EUTC 356, 5.12.2013,s.92.

(*) Europaparlamentets stindpunkt av den 26 februari 2014 (innu ¢j offentliggjord i EUT) och rédets stindpunkt vid forsta behandlingen av
den 10 december 2015 (EUT C 56, 12.2.2016, 5. 1). Europaparlamentets stindpunkt av den 28 april 2016 (innu e¢j offentliggjord i EUT).

() Europaparlamentets och radets direktiv 2004/49/EG av den 29 april 2004 om sikerhet pa gemenskapens jarnvagar och om dndring av
radets direktiv 95/18/EG om tillstdnd for jarnvigsforetag och direktiv 2001/14/EG om tilldelning av infrastrukturkapacitet, uttag av
avgifter for utnyttjande av jarnvigsinfrastruktur och utfirdande av sikerhetsintyg (jarnvigssikerhetsdirektivet) (EUT L 164, 30.4.2004,
s. 44)

(*) Europaparlamentets och radets direktiv 2008/57/EG av den 17 juni 2008 om driftskompatibiliteten hos jirnvigssystemet inom
gemenskapen (EUTL 191, 18.7.2008, s. 1).
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G)

Europeiska jirnvigsbyrdn (nedan kallad byrdn) inrittades genom Europaparlamentets och rddets forordning (EG)
nr 881/2004 (') och har till syfte att frimja inrittandet av ett europeiskt jirnvigsomrdde utan grinser och bidra
till att bldsa nytt liv i jarnvigssektorn, samtidigt som sektorns visentliga fordelar pa sikerhetsomradet forstirks.
Det fjirde jirnvigspaketet innehaller viktiga fordndringar som ér avsedda att fi det gemensamma europeiska
jarnviagsomradet att fungera bittre, genom andringar till foljd av omarbetningar av direktiven 2004/49/EG och
2008/57[EG, som bada ir direkt kopplade till byrans uppgifter. I dessa direktiv foreskrivs sirskilt utforandet av
uppgifter i samband med utfirdandet av fordonsgodkidnnanden och sikerhetsintyg pd unionsnivd. Det innebar bl.
a. att byrdn fir en viktigare roll. Till foljd av de ménga 4ndringarna av byrdns uppgifter och av dess interna
organisation bor férordning (EG) nr 881/2004 upphavas och ersittas med en ny rattsakt.

Byrédn bor bidra till att en genuin europeisk jarnvagskultur vixer fram och tillhandahalla ett centralt verktyg for
dialog, samrdd och dsiktsutbyte mellan jirnvigssektorns alla aktorer, med vederbérligt beaktande av deras
respektive funktioner och jirnvigssektorns tekniska sirdrag. Nir byran utfor sina uppgifter, sirskilt nir den
utarbetar rekommendationer och yttranden, bor den ta storsta hinsyn till extern sakkunskap pd jarnvigsomradet,
i synnerhet hos sakkunniga frin jirnvigssektorn och frin relevanta nationella myndigheter. Byrdn bor dérfor
inritta kompetenta och representativa arbetsgrupper och andra grupper, som frimst bestdr av dessa
yrkesverksamma.

For att ge insikt i de ekonomiska effekterna pé jarnvigssektorn och dess inverkan pd sambhillet, for att gora det
mojligt for andra — sirskilt kommissionen, byréns styrelse (nedan kallad styrelsen) och byrdns verkstillande
direktor (nedan kallad den verkstallande direktoren) — att fatta vilgrundade beslut och for att pa ett effektivare satt
hantera arbetsprioriteringarna och resursfordelningen inom byrdn, bor byrdn vidareutveckla sin medverkan i
konsekvensbedomningarna.

Byrdn bor ge oberoende och objektivt tekniskt stod, frimst till kommissionen. Europaparlamentets och rédets
direktiv (EU) 2016797 () foreskriver utarbetande och dversyn av tekniska specifikationer for driftskompatibilitet
(TSD) och Europaparlamentets och ridets direktiv (EU) 2016/798 (°) foreskriver utarbetande och 6versyn av
gemensamma  sikerhetsmetoder, gemensamma  sikerhetsmdl och gemensamma = sikerhetsindikatorer.
Kontinuiteten i arbetet med och utvecklingen av TSD:er, gemensamma sikerhetsmetoder, gemensamma
sikerhetsmal och gemensamma sikerhetsindikatorer kriver en permanent teknisk ram och ett specialiserat organ
med sirskild personal som besitter sakkunskap pd hog nivd. I detta syfte bor byrdn vara ansvarig for att ge
kommissionen rekommendationer och yttranden om utarbetandet och revideringen av TSD:er, gemensamma
sikerhetsmetoder, gemensamma sikerhetsmal och gemensamma sikerhetsindikatorer. Byrdn bor ocksd avge ett
oberoende tekniskt yttrande pa begiran av de nationella sikerhetsmyndigheterna och regleringsorganen.

For att gora utfirdandet av gemensamma sikerhetsintyg till jarnvigsforetag mer effektiva och opartiska dr det
nodvindigt att ge byrdn en central roll. T de fall verksamhetsomrddet ar begrinsat till en medlemsstat bor det
berorda jarnvigsforetaget ha mojlighet att vilja mellan att limna sin ansékan om ett gemensamt sikerhetsintyg
till byran eller till den nationella sikerhetsmyndigheten. Direktiv (EU) 2016/798 kommer att foreskriva detta.

Nir det giller jirnvigsfordon foreskriver direktiv 2008/57[EG for nirvarande ett godkdnnande for att ta sddana
fordon i bruk i varje medlemsstat, med undantag for vissa sirskilda fall. Arbetsgruppen for fordonsgodkidnnande,
som kommissionen inrdttade 2011, diskuterade flera fall dr tillverkare och jirnvigsforetag har blivit lidande av
att godkdnnandeforfarandet har tagit for ling tid och kostat f6r mycket och foreslog flera forbattringar. Eftersom
vissa problem beror pa att det nuvarande forfarandet for fordonsgodkdnnande ar komplicerat bor det forenklas
och dir s dr mojligt sammanstillas till ett enda forfarande. Varje jarnvigsfordon bor endast fa ett godkinnande. I
de fall anvindningsomrédet 4r begransat till ett eller flera jarnvagsnit i en enda medlemsstat bor den sokande ha
méojlighet att vilja mellan att limna in sin ansokan om fordonsgodkinnande, genom den one-stop-shop som
avses i den hir forordningen, till byran eller till den nationella sikerhetsmyndigheten. Detta skulle ge ptagliga
fordelar for sektorn, genom att det minskar forfarandets kostnader och lingd, och skulle minska risken for mojlig
diskriminering, sirskilt av nya foretag som vill etablera sig pa en jirnvigsmarknad. Direktiv (EU) 2016/797
kommer att foreskriva detta.

(") Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 881/2004 av den 29 april 2004 om inrittande av en europeisk jirnvigsbyra
(jarnvégsbyraforordningen) (EUT L 164, 30.4.2004, s. 1).

(%) Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2016/797 av den 11 maj 2016 om driftskompatibiliteten hos jirnvigssystemet (se sidan 44
i detta nummer av EUT).

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2016798 av den 11 maj 2016 om jirnvigssikerhet (se sidan 102 i detta nummer av EUT).
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(10)

1)

12

13)

(14)

15)

Det idr viktigt att direktiven (EU) 2016/797 och (EU) 2016/798 inte leder till ligre sikerhet i unionens
jarnvigssystem. For detta dndamdl bor byrdn ta fullt ansvar for de fordonsgodkidnnanden och gemensamma
sakerhetsintyg som den utfirdar, vilket bland annat innebir att den patar sig bade avtalsrittslig och utomobli-
gatorisk ansvarsskyldighet i detta avseende.

Vad giller byrins personals ansvarsskyldighet vid utférandet av de uppgifter som byrdn har tilldelats bor
protokoll nr 7 om Europeiska unionens immunitet och privilegier gilla. Tillimpningen av detta protokoll bor inte
leda till otillborliga drojsmal eller inforande av omotiverade begransningar av nationella rattsliga forfaranden. Om
byréns personal skulle bli inblandad i rittsliga forfaranden varvid en medlem av personalen uppmanas att installa
sig infér en nationell domstol bor styrelsen utan onodigt drdjsmal besluta att upphidva immuniteten for den
medlemmen av personalen, forutsatt att ett sddant upphévande inte dventyrar unionens intressen. Ett sidant
beslut bor vara vederborligen motiverat och bor kunna bli foremal for domstolsprovning vid Europeiska
unionens domstol.

Byrén bor samarbeta lojalt med de nationella rittsliga myndigheterna, sirskilt i fall dir byrdns medverkan ar
nodvindig pd grund av att byrdn har utovat sina befogenheter i samband med fordonsgodkinnanden,
gemensamma sikerhetsintyg som den har utfirdat och beslut om godkidnnande av projekt for det europeiska
trafikstyrningssystemet for tdg (European Rail Traffic Management System, ERTMS). Om byran eller en medlem av
personalen uppmanas att limna information i samband med de ifrdgavarande nationella forfarandena, bor byrdn
se till att en sddan begdran om information eller, vid behov, deltagande i forhandlingar behandlas med vederborlig
omsorg och inom en rimlig tidsperiod. I detta syfte bor styrelsen anta limpliga forfaranden som ska anvindas i
sddana situationer.

For att ytterligare utveckla det gemensamma europeiska jarnvigsomrédet, sirskilt nir det giller att ge godstrans-
portkunder och resendrer limplig information, och undvika en fragmentarisk utveckling av telematikapplikationer
mdste byrdn ges en stirkt roll pd omrédet for sidana applikationer. Byrdn bor i egenskap av behorigt organ pa
unionsnivd ges en framtradande roll for att sikerstilla en konsekvent utveckling och driftsittning av alla telemati-
kapplikationer. Byran bor for detta dndamél ges befogenhet att agera som systemmyndighet for telematikappli-
kationer och bér, i den egenskapen, uppritthilla, évervaka och forvalta alla motsvarande krav pd delsystem pé
unionsnivé.

Med tanke pd betydelsen av ERTMS for den friktionsfria utvecklingen av det gemensamma europeiska
jarnvigsomradet och dess sikerhet, och for att undvika en fragmentarisk utveckling av ERTMS, ar det nodvindigt
att stirka den 6vergripande samordningen av ERTMS pd unionsnivd. Dirfor bor byrdn, i egenskap av det
unionsorgan som har storst expertis pa omrddet, ges en mer framtridande roll pd detta omréde for att sikerstilla
konsekvens i utvecklingen av ERTMS, for att bidra till att sikerstilla att ERTMS-utrustningen Overensstimmer
med gillande specifikationer och for att sikerstilla att ERTMS-relaterade europeiska forskningsprogram
samordnas med utvecklingen av tekniska specifikationer for ERTMS. I synnerhet bor byrdn forhindra att
ytterligare nationella krav med avseende pd ERTMS édventyrar dess driftskompatibilitet. Nationella krav som inte
ar forenliga bor dock endast tillimpas pa frivillig grund eller upphivas.

For att effektivisera forfarandena for utfirdande av godkinnanden for ibruktagande av delsystem for markbaserad
trafikstyrning och signalering och for att harmonisera dessa forfaranden pd unionsniva r det av avgorande vikt
att byrdn, innan ett anbudsforfarande for markbaserad ERTMS-utrustning inleds, kontrollerar att de planerade
tekniska losningarna 4r fullstindigt kompatibla med de relevanta TSD:erna och dirmed fullstindigt
driftskompatibla. Direktiv (EU) 2016797 kommer att foreskriva detta. Byrdn bor inritta en grupp bestdende av
anmilda organ for bedémning av Overensstimmelse som dr verksamma pd ERTMS-omréddet. Deltagande av
sddana organ i gruppen bér uppmuntras i sa hog grad som mojligt.

For att underlitta samarbetet och garantera en tydlig fordelning av uppgifter och ansvar mellan byrdn och de
nationella sikerhetsmyndigheterna bor det utarbetas ett kommunikationsprotokoll mellan dem. Dessutom bér det
utvecklas en gemensam informations- och kommunikationsplattform som ska fungera som en virtuell one-stop-
shop, om sd ar lampligt pd grundval av befintliga program och register, genom att deras funktioner utvidgas i
syfte att uppdatera byrdn och de nationella sikerhetsmyndigheterna ndr det giller alla ansokningar om
godkinnande och sikerhetsintyg och dessa forfarandens etapper och resultat. Ett viktigt mal f6r denna plattform
ar att i ett tidigt skede faststdlla behovet av att samordna de beslut som ska fattas av nationella sikerhetsmyn-
digheter respektive av byrén i frdga om olika ansokningar om likartade godkdnnanden och sikerhetsintyg. Sddana
fall bor identifieras pd ett sammanfattande sitt genom automatiska meddelanden.
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(16) Behoriga nationella myndigheter har hittills tagit ut avgifter for att utfirda fordonsgodkinnanden och
gemensamma sikerhetsintyg. I och med att behorighet dverfors till unionen bér byrdn ha ritt att ta ut avgifter av
de sokande for utfirdande av de intyg och godkinnanden som nimns i de foregdende skilen. Det dr viktigt att
faststilla vissa principer for de avgifter och taxor som ska betalas till byrdn. Det bor goras en uppskattning av
nivdn for dessa avgifter och taxor pé ett sidant sitt att hela kostnaden for den tillhandahdllna tjansten ticks,
inklusive, nir sd dr limpligt, relevanta kostnader som hirrér frin de uppgifter som tilldelats de nationella
sikerhetsmyndigheterna. Avgifterna och taxorna bor vara lika hoga som eller ligre 4n det nuvarande
genomsnittet for tjdnsterna i friga. Avgifterna och taxorna bér faststillas pd ett 6ppet, rittvist och enhetligt sitt i
samarbete med medlemsstaterna och bér inte dventyra den europeiska jarnvigssektorns konkurrenskraft. De bor
faststdllas med vederborlig hdnsyn till foretagens betalningsférmédga och bor inte leda till att foretagen alaggs
onddiga finansiella bordor. De bor nir si ar lampligt beakta de sirskilda behoven hos smé och medelstora
foretag.

(17)  Ett allmint mél r att den nya fordelningen av funktioner och uppgifter mellan nationella sikerhetsmyndigheter
och byrdn ska ske pd ett effektivt sitt, utan att den nuvarande hoga sikerhetsnivin sinks. Dirfor bor
samarbetsavtal, som inbegriper kostnadsaspekter, ingds mellan byrdn och de nationella sikerhetsmyndigheterna.
Byrdn bor ha tillrickliga resurser for att kunna utfora sina nya uppgifter, och den bor tilldelas dessa resurser nar
ett klart definierat behov uppstér.

(18)  Vid utarbetandet av rekommendationer bor byrdn beakta fallen med jarnvigsndt som ar isolerade frdn resten av
unionens jirnvagssystem och som av geografiska eller historiska skal kraver sarskild sakkunskap. I de fall dé
verksamheten ar begrinsad till sddana jarnvagsnit bor det dessutom i frdga om gemensamma sakerhetsintyg och
fordonsgodkdnnanden vara mojligt for de sokande att fullgéra de nédvindiga formaliteterna lokalt genom de
berdrda nationella sikerhetsmyndigheterna. I detta syfte och for att minska den administrativa bordan och de
administrativa kostnaderna bor det kunna foreskrivas en limplig arbetsfordelning i de samarbetsavtal som ingds
mellan byrdn och de berorda nationella sikerhetsmyndigheterna, utan att det paverkar byrdns slutgiltiga ansvar
for utfirdandet av godkdnnandet eller det gemensamma sikerhetsintyget.

(19)  Med hinsyn till sakkunskapen hos de nationella myndigheterna, sirskilt de nationella sikerhetsmyndigheterna,
bor byrdn ha majlighet att utnyttja denna sakkunskap pa lampligt sitt nir den beviljar relevanta godkdnnanden
och gemensamma sikerhetsintyg. Utstationering av nationella experter till byrdn bor uppmuntras i detta syfte.

(20)  Enligt direktiven (EU) 2016/798 och (EU) 2016/797 ska nationella tgirder genomgd en granskning med
avseende pd sikerhet och driftskompatibilitet pd jarnvigsomrddet samt forenligheten med konkurrensreglerna.
Genom direktiven kommer dven medlemsstaternas maojligheter att anta nya nationella regler att begrinsas. Det
nuvarande systemet, som fortfarande omfattar ett flertal nationella regler, kan leda till konflikter med unionens
regler och till otillricklig insyn och tinkbar diskriminering av aktorer, dribland sméd och nya aktorer. For att man
ska kunna gd over till ett system med verkligt 6ppna och opartiska jarnvigsregler pd unionsnivd maste den
gradvisa minskningen av nationella regler, diribland regler for drift, forstirkas. Ett yttrande grundat pa oberoende
och opartisk sakkunskap 4r nodvindigt pd unionsniva. I detta syfte méste byréns roll stirkas.

(21)  Resultaten, organisationen och beslutsforfarandena pd omrddet for sikerhet och driftskompatibilitet pa
jarnvigsomradet varierar i hog grad mellan olika nationella sikerhetsmyndigheter och anmilda organ for
bedémning av dverensstimmelse, vilket har en skadlig inverkan pa det gemensamma europeiska jarnvigsomradets
friktionsfria funktion. Sarskilt smd och medelstora foretag som vill etablera sig pé jirnvigsmarknaden i en annan
medlemsstat kan paverkas negativt. Dirfor dr det visentligt med stirkt samordning for att uppnd storre
harmonisering pd unionsnivé. I detta syfte bor byrén Gvervaka arbetet och beslutsprocesserna vid de nationella
sikerhetsmyndigheterna och de anmilda organen for bedémning av dverensstimmelse genom granskningar och
inspektioner, ndr s dr lampligt i samarbete med nationella ackrediteringsorgan.

(22)  Pa sikerhetsomradet dr det viktigt att sorja for storsta mojliga Gppenhet och vilfungerande informationsspridning.
En resultatanalys som grundas pd gemensamma sikerhetsindikatorer och kopplar ihop samtliga parter inom
sektorn ar viktig och bor dirfor utforas. Betriffande statistik 4r det nodvindigt att bedriva ett nidra samarbete
med Eurostat.
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27

29

(30)

61

(32

Byrdn bor ansvara for att offentliggora en rapport vartannat ar for att 6vervaka framstegen med att uppnd
sakerhet och driftskompatibilitet pd jarnvigsomridet. Med tanke pé byrdns tekniska sakkunskap och opartiskhet
bor den 4ven stodja kommissionen i dess Gvervakning av genomférandet av unionens lagstiftning om sikerhet
och driftskompatibilitet pd jirnvigsomradet.

Driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska transportnitet bor oka, och de nya investeringsprojekt som
tilldelas unionsbidrag bor uppfylla mélet for driftskompatibilitet i enlighet med Europaparlamentets och ridets
forordning (EU) nr 1315/2013 (!). Byrdn ir det organ som ér limpligast for att bidra till att dessa mal uppfylls
och den bor ndra samarbeta med behoriga unionsorgan nir det giller projekt som berér det transeuropeiska
transportnitet. Med avseende pd inférandet av ERTMS och genomférandet av ERTMS-projekt bor byrdn bland
annat ha i uppgift att bistd de sokande med att genomfora projekt som uppfyller TSD:erna for trafikstyrning och
signalering.

Underhéll av rullande materiel dr en viktig del i sikerhetssystemet. Ndgon i verklig mening europeisk marknad for
underhéll av jirnvigsutrustning finns inte, vilket beror pd att det saknas ett system for certifiering av jirnvigs-
verkstdder for underhdll. Detta har lett till 6kade kostnader och tomtransporter for sektorn. Gemensamma villkor
for certifiering av jarnvigsverkstider for underhdll och av enheter som ansvarar f6r underhéll av andra fordon 4n
godsvagnar bor dirfor successivt utformas och uppdateras och byrdn ar det organ som ar bist skickat att foresld
kommissionen limpliga 16sningar.

Yrkeskraven for lokforare dr av stor betydelse for bade sikerheten och driftskompatibiliteten pa jarnvigsomradet
inom unionen. Yrkeskraven dr ocksd en forutsittning for den fria rorligheten for arbetstagarna inom
jarnvigssektorn. Denna friga bor behandlas inom den befintliga ramen for dialogen mellan arbetsmarknadens
parter. Byran bor bistd med det tekniska stod som behovs for att ta hansyn till denna aspekt p& unionsniva.

Byrdn bor underlitta samarbetet mellan de nationella sikerhetsmyndigheterna, de nationella utredningsorganen
och de representativa organen i jirnvigssektorn som agerar pd unionsnivd, for att frimja god praxis, utbyte av
relevant information och insamling av jirnvigsrelaterade data samt for att overvaka den allminna sikerheten
inom unionens jarnvigssystem.

For att sorja for hogsta mojliga nivd av oppenhet och insyn och se till att alla parter far lika tillgdng till relevant
information bor registren, om s ar limpligt, och de dokument som ir avsedda for arbetet med sdkerhet och
driftskompatibilitet pd jirnvigsomradet vara offentliga. Samma sak giller for trafiktillstdnd, gemensamma
sakerhetsintyg och andra relevanta jirnvigsdokument. Byran bor tillhandahalla vilfungerande, anvindarvinliga
och littillgéngliga hjdlpmedel for utbyte och offentliggérande av denna information, sirskilt genom limpliga IT-
l6sningar, for att forbittra jarnvigssystemets kostnadseffektivitet och stodja sektorns operativa behov.

Frimjande av innovations- och forskningsverksamhet inom jirnvigsomradet ér viktigt och bor uppmuntras av
byran. Finansiellt stod som ges inom ramen for byrdns verksamhet i detta avseende bor dock inte leda till en
snedvridning pé den berérda marknaden.

For att oka verkan av unionens finansiella stod samt dess kvalitet och forenlighet med relevanta tekniska
bestimmelser bor byrdn spela en aktiv roll vid bedomningen av jarnvagsprojekt.

En korrekt och enhetlig forstaelse av lagstiftningen om sakerhet och driftskompatibilitet pd jarnviagsomradet samt
av genomforandehandledningar och rekommendationer fran byrdn ir forutsittningar for ett effektivt
genomférande av jirnvigsregelverket och en vilfungerande jirnvigsmarknad. Dirfor bor byrdn aktivt dgna sig at
utbildning och forklarande verksamhet i detta avseende.

Med tanke pd byrins nya funktioner i friga om utfirdande av fordonsgodkinnanden och gemensamma
sikerhetsintyg kommer det att finnas ett stort behov av utbildnings- och publikationsverksamhet pd dessa
omréden. De nationella sikerhetsmyndigheterna bér uppmanas att kostnadsfritt delta i utbildningsverksamhet nir
sd dr mojligt, sdrskilt om de har deltagit i forberedelserna av utbildningen.

(") Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr 1315/2013 av den 11 december 2013 om unionens riktlinjer for utbyggnad av det
transeuropeiska transportntet och om upphévande av beslut nr 661/2010/EU (EUT L 348, 20.12.2013,s. 1).
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(33) For att kunna fullgora sina uppgifter ordentligt bor byrdn ha stillning som juridisk person och ha en egen
budget, som till storsta delen finansieras genom ett bidrag fran unionen och avgifter och taxor som betalas av
sokande. Byrdns oberoende och opartiskhet bor inte 4ventyras genom ekonomiska bidrag som den fir av
medlemsstater, tredjelinder eller andra enheter. For att sikerstilla att byrdn agerar sjilvstindigt i sin dagliga
verksamhet och i de yttranden, rekommendationer och beslut som den utfirdar bor det rida insyn i byrdns
verksamhet och byrdns verkstillande direktor bor bira det fulla ansvaret. Byrdns personal bor vara oberoende
och ha savil kortvariga som ldngvariga anstillningsavtal, for att bevara kunskapen i organisationen och
foretagskontinuiteten, samtidigt som ett nodvindigt och pigdende utbyte av sakkunskap med jirnvigssektorn
bibehdlls. Byrdns utgifter bor omfatta kostnader for personal, administration, infrastruktur och drift, och bland
annat de belopp som utbetalas till de nationella sikerhetsmyndigheterna for deras arbete med forfarandet for
fordonsgodkannanden och gemensamma sikerhetsintyg, i enlighet med relevanta samarbetsavtal och med
bestimmelserna i den genomférandeakt som faststiller avgifter och taxor.

(34) Nar det giller forebyggande och hantering av intressekonflikter, dr det mycket viktigt att byrin uppvisar
opartiskhet, integritet och hoga yrkesmissiga standarder. Det bor aldrig foreligga skalig grund att misstinka att
beslut kan péverkas av intressen som star i konflikt med byréns roll som ett organ som tjanar hela unionen eller
av privata intressen pd grund av anknytningar hos byrdns personal, utstationerade nationella experter eller
ledamoter i styrelsen eller 6verklagandendmnderna, som skulle leda till, eller skulle kunna leda till, en konflikt
med den berdrda personens offentliga tjansteutovning. Styrelsen bor dérfor anta omfattande regler om intresse-
konflikter som giller hela byrén. Dessa regler bor beakta revisionsrittens rekommendationer i sirskild rapport nr
15 frén 2012.

(35)  For att effektivisera beslutsprocessen inom byran och bidra till att 6ka dndamélsenligheten och effektiviteten bor
det inrdttas en styrelsestruktur med tvd nivder. For detta dndamdl bor medlemsstaterna och kommissionen vara
foretridda i en styrelse med nodvindiga befogenheter, bland annat att faststilla budgeten och godkinna
programdokumentet. Styrelsen bor ge allminna riktlinjer for byrins verksamhet och nirmare delta i
overvakningen av byrdns verksamhet, for att forbittra tillsynen av administrativa och budgetmissiga fragor. Det
bor inrdttas en mindre direktion med uppgift att pd limpligt sitt forbereda styrelsens méten och stodja dess
beslutsprocess. Direktionens befogenheter bor faststillas i ett mandat som ska antas av styrelsen och bor nir s ar
lampligt innefatta yttranden och preliminira beslut med forbehall for deras slutliga godkinnande av styrelsen.

(36) For att sikerstilla insyn i styrelsens beslut bor foretridare for berorda sektorer nérvara vid dess sammantriden,
dock utan rostritt. De olika aktorernas foretridare bor utses av kommissionen pd grundval av deras represen-
tativitet p& unionsnivd for jirnvigsforetag, infrastrukturforvaltare, jarnvigsindustrin, fackforeningar, resendrer och
godstransportkunder.

(37)  Det dr nodvandigt att se till att de parter som paverkas av byrdns beslut har ritt att soka nédvindiga rattsmedel
som bor beviljas pd ett oberoende och opartiskt sitt. En lamplig 6verklagandemekanism bor inrittas sd att den
verkstillande direktdrens beslut kan 6verklagas till en sirskild 6verklagandenimnd.

(38) For fall dir det rdder meningsskiljaktigheter mellan byrdn och de nationella sikerhetsmyndigheterna om
utfirdandet av gemensamma sikerhetsintyg eller fordonsgodkinnanden bor ett skiljeforfarande inrittas sd att
beslut fattas pd ett samordnat sitt och i samarbete.

(39)  Ett vidare strategiskt perspektiv pd byrans verksamhet skulle gora det littare att planera och forvalta dess resurser
pé ett effektivare sitt och skulle bidra till resultat av hogre kvalitet. Detta fick stéd och underbyggdes av
kommissionens delegerade forordning (EU) nr 1271/2013 ('). Dirfor bér styrelsen anta och regelbundet
uppdatera ett samlat programdokument som innehaller de arliga och flerdriga arbetsprogrammen, efter limpligt
samrdd med berdrda intressenter.

(") Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 1271/2013 av den 30 september 2013 med rambudgetforordning fér de organ som avses

iartikel 208 i Europaparlamentets och ridets forordning (EU, Euratom) nr 966/2012 (EUT L 328,7.12.2013, 5. 42).
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(40)

(41)

43)

(44)

(45)

(46)

(47)

Nir en ny uppgift avseende sikerheten och driftskompatibiliteten i unionens jirnvigssystem tilldelas byran efter
antagandet av programdokumentet, bor styrelsen om sd dr nodvindigt dndra programdokumentet sd att denna
nya uppgift liggs till efter en analys av konsekvenserna med avseende pa personalresurser och budgetresurser.

Det bér finnas insyn i byréns verksamhet. Europaparlamentet bor tillforsikras en fungerande tillsynsrétt och bor
for detta dndamal horas om utkastet till den flerdriga delen av byrdns programdokument och ha méjlighet att
hora byréns verkstillande direktor och erhdlla drsrapporten om byrins verksamhet. Byrdn bor ocksd tillimpa
unionens relevanta lagstiftning om allménhetens tillgang till handlingar.

I takt med att allt fler decentraliserade organ har inrdttats pd senare ar har insynen i och kontrollen av
forvaltningen av unionsanslagen till organen forbittrats, sirskilt nir det giller budgetering av avgifter, finansiell
kontroll, befogenheter att bevilja ansvarsfrihet, avsittning till pensionssystemet samt det interna budgetforfarandet
(uppforandekod). Europaparlamentets och radets forordning (EU, Euratom) nr 883/2013 (') bor dven tillimpas
fullt ut pa byrdn, som ocksd bor ansluta sig till det interinstitutionella avtalet av den 25 maj 1999 mellan
Europaparlamentet, Europeiska unionens rdd och Europeiska gemenskapernas kommission om interna
utredningar som utfors av Europeiska byrn for bedrigeribekimpning (Olaf) (?).

Byran bor aktivt frimja unionens strategi for jarnvigssikerhet och jarnvigsdriftskompatibilitet i sina forbindelser
med internationella organisationer och tredjelinder. Detta bor dven inbegripa att, inom grinserna for byrdns
behorighet, underlitta omsesidigt tilltrdde for unionens jirnvagsforetag till jirnvigsmarknaderna i tredjelinder
och tilltrdde for unionens rullande materiel till niten i tredjelinder.

For att sikerstilla enhetliga villkor f6r genomférandet av denna forordning néir det giller granskning av utkast till
nationella regler och befintliga nationella regler, tillsyn av nationella sikerhetsmyndigheter och anmélda organ for
bedomning av overensstimmelse, faststillande av arbetsordningen for 6verklagandenimnderna samt faststillande
av de avgifter och taxor som byrén har ritt att ta ut, bor genomforandebefogenheter tilldelas kommissionen.
Dessa befogenheter bor utévas i enlighet med Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/2011 ().

Eftersom malet for denna forordning, ndmligen att inrdtta ett specialiserat organ med uppgift att utarbeta
gemensamma l6sningar for sikerhet och driftskompatibilitet pd jirnvidgsomradet, inte i tillricklig utstrickning
kan uppnas av medlemsstaterna utan snarare, pd grund av att det arbete som ska goras dr av gemensam art, kan
uppnds bittre pd unionsnivd, kan unionen vidta dtgirder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i
fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gir denna
forordning inte utover vad som dr nodvandigt for att uppnd detta mal.

For att byrdn ska fungera vil 4r det nodvindigt att tillimpa vissa principer avseende byrans styrning for att folja
det gemensamma uttalandet och den gemensamma ansatsen om decentraliserade organ, som den interinstitu-
tionella arbetsgruppen enades om i juli 2012 och som har till syfte att harmonisera byrdernas verksamhet och
forbittra deras resultat.

Denna forordning dr forenlig med de grundliggande rittigheter och de principer som erkinns sirskilt i
Europeiska unionens stadga om de grundlaggande rttigheterna.

() Europaparlamentets och rédets forordning (EU, Euratom) nr 8832013 av den 11 september 2013 om utredningar som utférs av
Europeiska byrdn for bedrigeribekimpning (Olaf) och om upphivande av Europaparlamentets och radets férordning (EG)
nr 1073/1999 och ridets férordning (Euratom) nr 1074/1999 (EUT L 248, 18.9.2013,s. 1).

() EGTL136,31.5.1999,s.15.

(*) Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststéillande av allminna regler och principer
for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utovande av sina genomforandebefogenheter (EUTL 55, 28.2.2011,s. 13).
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL 1

PRINCIPER

Artikel 1

Syfte och tillimpningsomride

1. Genom denna férordning inrittas Europeiska unionens jirnvigsbyra (nedan kallad byrdn).
2. Denna férordning innehéller bestimmelser om foljande:
a) Byréns inrdttande och uppgifter.
b) Medlemsstaternas uppgifter inom ramen for denna férordning.
3. Denna forordning stoder inrittandet av det gemensamma europeiska jirnvigsomradet, i synnerhet mélen avseende
a) driftskompatibiliteten hos unionens jirnvigssystem sasom foreskrivs i direktiv (EU) 2016/797,
b) sikerheten hos unionens jirnvigssystem sisom foreskrivs i direktiv (EU) 2016798,

¢) behorighetsprovning av lokforare sdsom foreskrivs i Europaparlamentets och ridets direktiv 2007/59/EG (').

Artikel 2
Byrans mal
Byrans mél ska vara att bidra till vidareutvecklingen av ett gemensamt europeiskt jirnvigsomrade utan grinser och till
att detta fungerar effektivt genom att garantera en hog nivd i friga om sikerhet och driftskompatibilitet pd
jarnvigsomrddet och samtidigt forbittra jarnvigssektorns konkurrenskraft. Byrdn ska sirskilt bidra till genomférandet av
unionslagstiftningen i tekniska frigor genom att utveckla ett gemensamt synsitt pd sikerhet inom unionens
jarnvigssystem och genom att 6ka driftskompatibiliteten mellan olika jarnvigssystem i unionen.
Byrdns mal ska dven vara att folja utvecklingen av nationella regler pa jirnvigsomradet for att stodja arbetet vid de
nationella myndigheter som ir verksamma pd omradena sikerhet och driftskompatibilitet inom jarnvigen och frimja att
forfarandena optimeras.
Dir sé foreskrivs i direktiven (EU) 2016/797 och (EU) 2016/798, ska byrén fullgéra rollen som unionsmyndighet med
ansvar for utfirdande av godkinnanden for utslippande pa marknaden av jirnvidgsfordon och fordonstyper och for
utfirdande av gemensamma sikerhetsintyg for jirnvigsforetag.
Under arbetet med att uppnd dessa mél ska byrédn till fullo ta hansyn till utvidgningen av unionen och till de sarskilda
restriktioner som har samband med jirnvigsforbindelserna med tredjelander.
Artikel 3
Riittslig stillning
1. Byrdn ska vara ett unionsorgan med stillning som juridisk person.
2. Byran ska i var och en av medlemsstaterna ha den mest vittgdende rittskapacitet som tillerkéinns juridiska personer
enligt nationell ritt. Den far sarskilt forvirva eller avyttra fast och 16s egendom samt fora talan infér domstolar och
andra myndigheter.
3. Byrdn ska foretridas av den verkstillande direktoren.

4. Byran ska ensam ha ansvar i friga om de uppgifter och befogenheter som den tilldelats.

(") Europaparlamentets och ridets direktiv 2007/59/EG av den 23 oktober 2007 om behorighetsprévning av lokférare som framfor lok och
tdg pd jarnvigssystemet i gemenskapen (EUT L 315, 3.12.2007, s. 51).
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Artikel 4
Byréns olika akter

Byrén far
a) ge rekommendationer till kommissionen om tillimpningen av artiklarna 13, 15, 17, 19, 35, 36 och 37,
b) ge rekommendationer till medlemsstaterna om tillimpningen av artikel 34,

¢) avge yttranden till kommissionen i enlighet med artiklarna 10.2 och 42 och till berérda myndigheter i
medlemsstaterna i enlighet med artiklarna 10, 25 och 26,

d) ge rekommendationer till nationella sikerhetsmyndigheter i enlighet med artikel 33.4,
¢) utfirda beslut i enlighet med artiklarna 14, 20, 21 och 22,
f) avge yttranden som utgor godtagbara sitt att uppfylla kraven i enlighet med artikel 19,
g) utfirda tekniska dokument i enlighet med artikel 19,
h) utfirda granskningsrapporter i enlighet med artiklarna 33 och 34,
i) utfirda riktlinjer och andra icke-bindande dokument som underlittar tillimpningen av lagstiftningen om jirnvigs-
sikerhet och jarnvigsdriftskompatibilitet i enlighet med artiklarna 13, 19, 28, 32, 33 och 37.
KAPITEL 2

ARBETSMETODER
Artikel 5
Arbetsgruppers och gruppers inrittande och sammansittning

1. Byrdn ska inritta ett begrinsat antal arbetsgrupper for utarbetande av rekommendationer, och i forekommande fall
riktlinjer, sirskilt om tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD:er), gemensamma sakerhetsmél, gemensamma
sikerhetsmetoder och om anvindning av gemensamma sikerhetsindikatorer.

Byrén fdr inrdtta arbetsgrupper i andra vederborligen berittigade fall pd begiran av kommissionen eller den kommitté
som avses i artikel 81 (nedan kallad kommittén) eller pa eget initiativ, efter samrdd med kommissionen.

Arbetsgrupperna ska ha en foretradare f6r byrén som ordforande.

2. Arbetsgrupperna ska bestd av
— foretridare som nomineras av de behdriga nationella myndigheterna att delta i arbetsgrupperna,

— fackmin frdn jirnvigssektorn som byrdn valt ut frn den forteckning som avses i punkt 3. Byrdn ska se till att de
branschsektorer och de anvindare som kan paverkas av dtgirder som foreslds av kommissionen pd grundval av
rekommendationer frin byrdn ar adekvat representerade. Byrdn ska nir si dr mojligt efterstriva en balanserad
geografisk representation.

Byran fir vid behov till arbetsgrupperna utse oberoende experter och foretridare for internationella organisationer med
erkind kompetens inom det berorda omrédet. Personal vid byrdn fér inte utses till arbetsgrupperna, med undantag av
arbetsgruppernas ordférande, som ska utgoras av en foretridare for byran.

3. Varje representativt organ som avses i artikel 38.4 ska till byrdn oversinda en forteckning over de bast
kvalificerade experter som har fatt i uppdrag att foretrida dem i varje arbetsgrupp samt vid fordndringar uppdatera
denna forteckning.
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4. Nir det arbete som utfors av arbetsgrupperna direkt paverkar arbetsforhéllanden, hilsa och sikerhet for dem som
arbetar inom niringen, ska foretridare som utses av fackféreningar pa europeisk nivé delta i de berorda arbetsgrupperna
som fullvirdiga medlemmar.

5. Kostnader for resor och uppehille for arbetsgruppens medlemmar ska ersittas av byrédn i enlighet med de regler
och tariffer som styrelsen faststillt.

6.  Byran ska ta vederborlig hansyn till resultatet av det arbete som gjorts av arbetsgrupperna vid utarbetandet av de
rekommendationer och riktlinjer som avses i punkt 1.

7. Byrdn ska inritta andra grupper med avseende pa tillimpningen av artiklarna 24, 29 och 38.1.

8. Byrdn far inrdtta grupper i enlighet med artikel 38.4 och i vederborligen berdttigade fall pd begiran av
kommissionen eller kommittén eller pd eget initiativ.

9. Arbetsgruppernas och de andra gruppernas arbete ska priglas av Oppenhet och insyn. Styrelsen ska anta
arbetsordningar for arbetsgrupperna och de andra grupperna, med bland annat regler om 6ppenhet och insyn.

Attikel 6
Samrdd med arbetsmarknadens parter

Nir de arbetsuppgifter som foreskrivs i artiklarna 13, 15, 19 och 36 direkt paverkar den sociala miljon eller arbetsfor-
héllandena f6r dem som arbetar inom niringen ska byrin samrida med arbetsmarknadens parter i den branschvisa
dialogkommitté som inrittats enligt kommissionens beslut 98/500/EG (!). 1 sddana fall far arbetsmarknadens parter
reagera pd dessa samrdd, forutsatt att de gor det inom tre manader.

Dessa samrdd ska hallas innan byrdn 6verlimnar sina rekommendationer till kommissionen. Byrdn ska vederborligen
beakta dessa samrdd och ska alltid sta till forfogande for att ge forklaringar avseende sina rekommendationer. Byrdn ska
overlimna yttrandena frdn den branschvisa dialogkommittén och byréns rekommendation till kommissionen, varefter
kommissionen ska 6verlimna dem till kommittén.

Artikel 7
Samrid med godstransportkunder och resenirer

Nir de uppgifter som avses i artiklarna 13 och 19 direkt paverkar godstransportkunder och resenirer, ska byrdn
samrida med de organisationer som foretrider dem, inbegripet foretridare for personer med funktionsnedsittning och
personer med nedsatt rorlighet. I sddana fall ska dessa organsationer reagera pa dessa samréd, forutsatt att de gor det
inom tre manader.

Forteckningen over de organisationer med vilka samrdd ska héllas ska upprittas av kommissionen med bistdnd av
kommittén.

Dessa samrdd ska hallas innan byrdn 6verlimnar sina rekommendationer till kommissionen. Byrdn ska vederborligen
beakta dessa samrdd och ska alltid sté till forfogande for att ge forklaringar avseende sina rekommendationer. Byrdn ska
overlimna yttrandena fran de berérda organisationerna och byrins rekommendation till kommissionen, varefter
kommissionen ska 6verlimna dem till kommittén.

Artikel 8
Konsekvensbedomning
1. Byrdn ska genomfora en konsekvensbedémning av sina rekommendationer och yttranden. Styrelsen ska anta en
konsekvensbedomningsmetod som bygger pd kommissionens metod. Byrdn ska uppritthélla kontakt med kommissionen
for att se till att relevant arbete vid kommissionen beaktas pd vederborligt sitt. Byran ska klart ange de antaganden som
anvinds som utgdngspunkt for konsekvensbedomningen och de uppgiftskillor som anvints i den rapport som atf6ljer

varje rekommendation.

(") Kommissionens beslut 98/500/EG av den 20 maj 1998 om inrittande av branschvisa dialogkommittéer for att frimja dialogen mellan
arbetsmarknadens parter pd europeisk nivd (EGT L 225,12.8.1998,s. 27).
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2. Innan byrdn ligger till en verksamhet i det programdokument som styrelsen har antagit i enlighet med artikel 51.1
ska den gora en tidig konsekvensbedomning av denna verksamhet for att faststilla

a) vilket problem som ska l6sas och méjliga 16sningar,
b) i vilken utstrickning en bestimd 4tgird, t.ex. en rekommendation eller ett yttrande fran byrdn, kommer att krivas,
¢) byréns forvintade bidrag till 16sningen av problemet.

Innan verksamhet och projekt liggs till i programdokumentet ska de genomga en effektivitetsanalys, individuellt och i
kombination med varandra, for att byréns budget och resurser ska kunna utnyttjas pd basta sitt.

3. Byrdn fir genomfora en efterhandsutvirdering av den lagstiftning som bygger pa dess rekommendationer.

4. Medlemsstaterna ska forse byran med de uppgifter som krivs for konsekvensbedomningarna, om sddana uppgifter
finns tillgdngliga.

P4 begiran av byrdn ska de representativa organen ge byrdn sidana icke-konfidentiella uppgifter som kravs for
konsekvensbedomningen.

Artikel 9
Studier

Byrédn ska, nir sd krivs for att den ska kunna utféra sina uppgifter, lata gora studier som vid behov inbegriper de
arbetsgrupper och andra grupper som avses i artikel 5 och ska finansiera dessa studier inom ramen for sin budget.

Artikel 10
Yttranden

1. Byrdn ska avge yttranden pd begdran av ett eller flera av de nationella regleringsorgan som avses i artikel 55 i
Europaparlamentets och rddets direktiv 2012/34/EU ('), i synnerhet om sikerhets- och driftskompatibilitetsaspekter i
drenden som de uppmirksammas pd.

2. Byrdn ska pd kommissionens begiran avge yttranden om dndringar av akter som antas pa grundval av direktiven
(EU) 2016/797 eller (EU) 2016/798, sarskilt om pastddda brister pdpekas.

3. Alla byrans yttranden, i synnerhet de som avses i punkt 2, ska limnas av byrin snarast méjligt, dock senast inom
tvd manader frin det att begéran om yttrandet mottogs, sdvida inte annat 6verenskommits med de begirande parterna.
Byran ska offentliggéra sina yttranden inom en ménad efter det att de har avgetts, i en version dar allt material som ror
affirshemligheter har rensats bort.

Artikel 11
Besok i medlemsstaterna

1. For att kunna utfora de uppgifter som den anfortrotts, sirskilt de som avses i artiklarna 14, 20, 21, 25, 26, 31,
32, 33, 34, 35 och 42, och for att bistd kommissionen i fullgérandet av dess skyldigheter enligt fordraget om Europeiska
unionens funktionssitt (EUF-fordraget), i synnerhet arbetet med att utvirdera genomférandet av relevant unionslag-
stiftning, fir byrdn genomfora besok i medlemsstaterna i enlighet med de riktlinjer, arbetsmetoder och forfaranden som
antagits av styrelsen.

(") Europaparlamentets och rddets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om inrittande av ett gemensamt europeiskt
jarnvagsomrade (EUT L 343,14.12.2012,s. 32).
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2. Efter samrdd med den berdrda medlemsstaten ska byrdn i god tid underritta denna om det planerade besoket,
namnen pé de tjdnstemin vid byrdn som har bemyndigats att utfora besoket, det datum nir besoket ska inledas och hur
linge det forvintas pagd. De bemyndigade tjansteminnen ska genomféra besoket efter uppvisande av ett skriftligt beslut
frén den verkstillande direktoren, dir syftet och mélet med besoket anges.

3. De berorda medlemsstaternas nationella myndigheter ska underlitta arbetet f6r byrans personal.

4. Efter varje besok enligt punkt 1 ska byrdn uppritta en rapport och skicka den till kommissionen och den berorda
medlemsstaten.

5. Denna artikel paverkar inte de inspektioner som avses i artiklarna 33.7 och 34.6.

6. Byrdn ska std for kostnader for resor, logi och uppehille och andra kostnader som uppstatt for byrdns personal.

Artikel 12

One-stop-shop

1. Byrdn ska uppritta och underhilla ett informations- och kommunikationssystem med &tminstone féljande
funktioner som one-stop-shop:

a) En enda kontaktpunkt genom vilken en sokande ska limna in ansokningar om typgodkinnande, godkinnanden for
utsldppande pd marknaden av fordon och gemensamma sikerhetsintyg. Om anvindningsomradet eller driften 4r
begransad till ett eller flera ndtverk inom en och samma medlemsstat ska den enda kontaktpunkten utvecklas sa att
det sikerstills att den sokande viljer den myndighet som den sokande vill ska behandla ansokan om utfirdande av
godkidnnande och gemensamt siikerhetsintyg under hela forfarandet.

b) En gemensam plattform for informationsutbyte som ger byrdn och de nationella sikerhetsmyndigheterna information
om alla ans6kningar om godkdnnande och gemensamt sikerhetsintyg, de olika etapperna i och resultaten av dessa
forfaranden och, i forekommande fall, begaranden och beslut fran overklagandendmnden.

o

En gemensam plattform for informationsutbyte som ger byran och de nationella sikerhetsmyndigheterna information
om ansokningar om godkinnanden frdn byrén i enlighet med artikel 19 i direktiv (EU) 2016/797 och ansokningar
om godkinnanden av delsystem for markbaserad trafikstyrning och signalering som inbegriper European Train
Control System (ETCS) och/eller utrustning for ett globalt system for mobiltelefoni — jarnvidg (GSM-R), de olika
etapperna i och resultaten av dessa forfaranden och, i férekommande fall, begdranden och beslut fran éverklagan-
dendmnden.

d) Ett "forvarningssystem” som i ett tidigt skede faststiller behovet av samordning mellan de beslut som ska fattas av
nationella sikerhetsmyndigheter respektive av byrdn i friga om olika ansokningar som kraver likartade
godkinnanden och/eller gemensamma sikerhetsintyg.

2. De tekniska och funktionsmissiga specifikationerna fér den one-stop-shop som avses i punkt 1 ska utvecklas i
samarbete med det nétverk av nationella sikerhetsmyndigheter som avses i artikel 38 pd grundval av ett utkast som
utarbetats av byrdn med beaktande av resultatet av en kostnads-nyttoanalys. P& grundval av detta ska byrdns styrelse
anta de tekniska och funktionsmissiga specifikationerna och en plan for inrittandet av en one-stop-shop. Denna one-
stop-shop ska utvecklas utan att det pdverkar immateriella rittigheter och den krivda sekretessnivan och, i
forekommande fall, med beaktande av de it-applikationer och register som byrdn redan har inrittat, bla. de som avses i
artikel 37.

3. Denna one-stop-shop ska vara operationell senast den 16 juni 2019.
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4. Byrdn ska 6vervaka de ansokningar som limnats in genom denna one-stop-shop, sirskilt genom att anvéiinda det
“forvarningssystem” som avses i punkt 1 d. Om olika ansokningar om likartade godkinnanden eller gemensamma
sakerhetsintyg uppticks, ska byran sikerstilla limplig uppfoljning, t.ex. genom att

a) informera den eller de sokande om att det finns en annan eller likartad ansokan om godkdnnande eller intyg,

b) samordna med den relevanta nationella sikerhetsmyndigheten for att sikerstilla konsekvens mellan de beslut som
ska fattas av nationella sikerhetsmyndigheter respektive av byrdn. Om en 6msesidigt godtagbar l6sning inte gér att
finna inom en manad efter att samordningsforfarandet inletts ska drendet hinskjutas till 6verklagandendmnden for ett
skiljeforfarande enligt artiklarna 55, 61 och 62.

KAPITEL 3

BYRANS UPPGIFTER AVSEENDE JARNVAGSSAKERHET
Artikel 13
Tekniskt stéd — rekommendationer om jirnvigssikerhet

1. Byrdn ska limna rekommendationer till kommissionen om de gemensamma sikerhetsindikatorer, gemensamma
sakerhetsmetoder och gemensamma sikerhetsmal som foreskrivs i artiklarna 5, 6 och 7 i direktiv (EU) 2016/798. Byrdn
ska ocksd limna rekommendationer om den regelbundna oversynen av de gemensamma sikerhetsindikatorerna, de
gemensamma sdkerhetsmetoderna och de gemensamma sdkerhetsmaélen till kommissionen.

2. Byrdn ska pd begdran av kommissionen eller pd eget initiativ limna rekommendationer till kommissionen om
andra dtgirder pé sikerhetsomrddet, med beaktande av tidigare erfarenheter.

3. Byrdn ska ge riktlinjer for att bistd de nationella sikerhetsmyndigheterna vad giller tillsyn av jirnvigsforetag,
infrastrukturforvaltare och andra aktorer i enlighet med artikel 17 i direktiv (EU) 2016/798.

4. Byran fir i enlighet med artikel 9.7 i direktiv (EU) 2016798 limna rekommendationer till kommissionen om de
gemensamma sikerhetsmetoder som omfattar de aspekter av sikerhetsstyrningssystemet som behover harmoniseras pd
unionsniva.

5. Byran fir utfirda riktlinjer och andra icke-bindande dokument for att underlitta genomforandet av lagstiftning om
jarnvigssikerhet, vilket inbegriper att hjilpa medlemsstaterna att identifiera nationella regler som kan upphivas med
anledning av antagandet och/eller dversynen av de gemensamma sikerhetsmetoderna och riktlinjer f6r antagande av nya
eller dndring av befintliga nationella regler. Byrdn fir dven utfirda riktlinjer for jarnvigssikerhet och sikerhetsintyg,
inbegripet forteckningar 6ver exempel pd god praxis, sarskilt for gransoverskridande transport och infrastruktur.

Artikel 14

Gemensamma sikerhetsintyg

Byrén ska utfirda, fornya, dra in och 4ndra gemensamma sikerhetsintyg och i detta avseende samarbeta med nationella
sikerhetsmyndigheter i enlighet med artiklarna 10, 11 och 18 i direktiv (EU) 2016/798.

Byran ska begriinsa eller dterkalla gemensamma sikerhetsintyg och i detta avseende samarbeta med nationella sikerhets-
myndigheter i enlighet med artikel 17 i direktiv (EU) 2016/798.
Artikel 15
Underhill av fordon

1. Byrdn ska bistd kommissionen med avseende pé systemet for certifiering av enheter som 4r ansvariga for underhall
i enlighet med artikel 14.7 i direktiv (EU) 2016/798.
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2. Byrdn ska limna rekommendationer till kommissionen vid tillimpning av artikel 14.8 i direktiv (EU) 2016/798.

3. Byrdn ska analysera de alternativa atgérder om vilka beslut fattas enligt artikel 15 i direktiv (EU) 2016/798 och ta
med resultaten av denna analys i den rapport som avses i artikel 35.4 i denna férordning.

4. Byran ska stodja och, pad begiran, samordna de nationella sikerhetsmyndigheternas tillsyn 6ver de enheter som
ansvarar for underhall enligt artikel 17.1 c i direktiv (EU) 2016/798.

Artikel 16
Samarbete med nationella utredningsorgan

Byrén ska samarbeta med nationella utredningsorgan i enlighet med artiklarna 20.3, 22.1, 22.2, 22.5, 22.7 och 26 i
direktiv (EU) 2016/798.

Artikel 17
Transport av farligt gods pa jirnvig

Byrdn ska folja utvecklingen av lagstiftningen om transport av farligt gods pd jirnvdg i den mening som avses i
Europaparlamentets och ridets direktiv 2008/68/EG (') och ska, tillsammans med kommissionen, sikerstilla att denna
utveckling r forenlig med lagstiftningen om sikerhet och driftskompatibilitet pd jarnvigsomradet, sirskilt de visentliga
kraven. I detta syfte ska byran bistd kommissionen och far avge yttranden pd begiran av kommissionen eller pa eget
initiativ.

Artikel 18
Utbyte av information om sikerhetsrelaterade olyckor

Byrédn ska uppmuntra till informationsutbyte om sikerhetsrelaterade olyckor, tillbud och hindelser som kunde ha lett till
olyckor, med beaktande av erfarenheterna frin de jirnvigsaktorer som avses i artikel 4 i direktiv (EU) 2016/798.
Informationsutbytet ska leda till att god praxis utvecklas pd medlemsstatsniva.

KAPITEL 4

BYRANS UPPGIFTER AVSEENDE DRIFTSKOMPATIBILITET
Artikel 19
Tekniskt stéd pd omridet for driftskompatibilitet pd jirnvigsomradet

1. Byrdn ska

a) limna rekommendationer till kommissionen om TSD:er och oversyner av dessa i enlighet med artikel 5 i direktiv
(EU) 2016797,

b) limna rekommendationer till kommissionen om mallarna for EG-kontrollforklaringen och for handlingar i det
tekniska underlag som maste atf6lja den, vid tillimpning av artikel 15.9 i direktiv (EU) 2016/797,

¢) lamna rekommendationer till kommissionen om specifikationer for register och 6versyner av dessa vid tillimpning av
artiklarna 47, 48 och 49 i direktiv (EU) 2016/797,

d) avge yttranden som utgor godtagbara sitt att uppfylla kraven for brister hos TSD:er i enlighet med artikel 6.4 i
direktiv (EU) 2016/797 och 6verlimna dessa yttranden till kommissionen,

(") Europaparlamentets och radets direktiv 2008/68/EG av den 24 september 2008 om transport av farligt gods pé vig, jarnvig och inre
vattenvigar (EUT L 260, 30.9.2008, s. 13).
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e) pd kommissionens begiran avge yttranden till kommissionen om begiranden frin medlemsstaterna om att fa fringd
tillimpningen av TSD:er i enlighet med artikel 7 i direktiv (EU) 2016/797,

f) utfirda tekniska dokument i enlighet med artikel 4.8 i direktiv (EU) 2016/797,

g) utfirda ett beslut om godkinnande innan ett anbudsforfarande for markbaserad ERTMS-utrustning inleds for att
sikerstdlla ett harmoniserat genomférande av ERTMS i unionen i enlighet med artikel 19 i direktiv (EU) 2016/797,

h) limna rekommendationer till kommissionen angdende utbildning och certifiering av personal ombord med sikerhets-
kritiska uppgifter,

i) ge ingdende vigledning om standarder for de berérda europeiska standardiseringsorganen for att komplettera det
mandat de fitt av kommissionen,

j) limna rekommendationer till kommissionen avseende arbetsvillkoren for all personal som utfor sikerhetskritiska
uppgifter,

k) ldamna rekommendationer till kommissionen avseende harmoniserade standarder som ska utarbetas av europeiska
standardiseringsorgan och standarder avseende utbytbara reservdelar som kan hoja sikerhetsnivén och driftskompati-
bilitetsnivdn hos unionens jirnvigssystem,

1) nir sd dr lampligt, limna kommissionen rekommendationer nér det giller sikerhetskritiska komponenter.

2. Vid utarbetandet av de rekommendationer som avses i punkt 1 a, b, ¢, h, k och | ska byrdn

a) se till att TSD:er och specifikationer for register anpassas till den tekniska utvecklingen, marknadstendenserna och de
sociala behoven,

b) sorja for samordningen av dels utvecklings- och uppdateringsarbetet i friga om TSD:er, dels arbetet med att ta fram
europeiska standarder som visar sig vara nodvindiga for driftskompatibiliteten; byrdn ska vidare uppritthélla
kontakter med de europeiska standardiseringsorganen i relevanta fragor,

) nir sa dr lampligt delta som observator i relevanta arbetsgrupper som inrittats av erkinda standardiseringsorgan.

3. Byrdn fr utfirda riktlinjer och andra icke-bindande dokument for att underldtta genomf6randet av lagstiftning om

driftskompatibilitet pd jarnvigsomradet, vilket innefattar att hjilpa medlemsstaterna att kartligga nationella regler som
kan upphivas med anledning av antagande eller versyn av TSD:er.

4. Om driftskompatibilitetskomponenterna inte &verensstimmer med de visentliga kraven ska byrdn bistd
kommissionen i enlighet med artikel 11 i direktiv (EU) 2016/797.
Artikel 20
Godkinnande for utslippande pd marknaden av fordon
Byrédn ska utfirda godkinnanden for utslippande pa marknaden av jirnvigsfordon och ska ges befogenhet att fornya,
indra, dra in och dterkalla de godkinnanden som den har utfirdat. For detta dndamdl ska byrén samarbeta med
nationella sikerhetsmyndigheter i enlighet med artikel 21 i direktiv (EU) 2016/797.
Artikel 21
Godkinnande for utslippande pd marknaden av fordonstyper
Byrén ska utfirda godkdnnanden for utslippande pd marknaden av fordonstyper och ska ges befogenhet att fornya,
dndra, dra in och aterkalla godkdnnanden som den har utfirdat, i enlighet med artikel 24 i direktiv (EU) 2016/797.
Artikel 22
Ibruktagande av delsystem for markbaserad trafikstyrning och signalering

Byrén ska, innan ett anbudsforfarande f6r markbaserad ERTMS-utrustning inleds, kontrollera att de tekniska losningarna
star i fullstindig 6verensstimmelse med de relevanta TSD:erna och saledes ér fullstindigt driftskompatibla och fatta ett
beslut om godkinnande i enlighet med artikel 19 i direktiv (EU) 2016/797.
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Artikel 23
Telematikapplikationer

1. Byrdn ska fungera som systemansvarig myndighet for att sikerstilla en samordnad utveckling av telematikappli-
kationer i unionen, i enlighet med relevanta TSD:er. For detta indamdl ska byrdn uppritthalla, 6vervaka och forvalta
kraven for motsvarande delsystem.

2. Byran ska faststilla, offentliggora och tillimpa forfarandet for behandling av ansokningar om 4ndringar av
specifikationer for telematikapplikationer. For detta dndamdl ska byrdn inritta, underhélla och uppdatera ett register over
ansokningar om dndring av sidana specifikationer och deras status, tillsammans med relevanta motiveringar.

3. Byrdn ska utveckla och underhdlla det tekniska verktyget for forvaltning av de olika versionerna av specifika-
tionerna for telematikapplikationer och striva efter att sikerstilla kompabilitet bakat i tiden.

4. Byran ska bistd kommissionen vid 6vervakningen av driftsittningen av specifikationerna for telematikapplikationer
i enlighet med relevanta TSD:er.

Artikel 24
Stod till anmilda organ for bedémning av Gverensstimmelse

1. Byrdn ska stodja verksamheten vid de anmalda organ for bedomning av 6verensstimmelse som avses i artikel 30 i
direktiv (EU) 2016/797. Stodet ska sdrskilt inbegripa utarbetande av riktlinjer for bedémning av driftskompatibilitets-
komponenters verensstimmelse eller limplighet for anvindning enligt artikel 9 i direktiv (EU) 2016/797 samt riktlinjer
for forfarandena for EG-kontroll i enlighet med artiklarna 10 och 15 i direktiv (EU) 2016/797.

2. Byran far underlitta samarbetet mellan anmalda organ for bedémning av 6verensstimmelse i enlighet med artikel
44 i direktiv (EU) 2016/797 och far sarskilt fungera som tekniskt sekretariat for deras samordningsgrupp.

KAPITEL 5

BYRANS UPPGIFTER AVSEENDE NATIONELLA REGLER
Artikel 25
Kontroll av utkast till nationella regler

1. Byrdn ska inom tvd ménader frdn mottagandet kontrollera utkast till nationella regler, som limnas in till den i
enlighet med artikel 8.4 i direktiv (EU) 2016798 och artikel 14.5 i direktiv (EU) 2016/797. Om en 6versittning kravs
eller om utkasten till nationella regler dr komplicerade eller langa, fir byrdn forlinga denna frist med upp till tre
ménader, under forutsittning att medlemsstaten samtycker till detta. I undantagsfall fir byrdn och den berérda
medlemsstaten emellertid i samforstdnd enas om att ytterligare forlinga denna tidsperiod.

Inom denna tidsperiod ska byrdn utbyta relevant information med den berérda medlemsstaten, vid behov samrdda med
berérda intressenter och darefter informera medlemsstaten om resultatet av kontrollen.

2. Om byran efter den kontroll som avses i punkt 1 anser att utkasten till nationella regler leder till att de visentliga
kraven for driftskompatibilitet pa jirnvigsomradet uppfylls, de gemensamma sikerhetsmetoderna och de gillande TSD:
erna respekteras och de gemensamma sikerhetsmalen uppnds och att de inte medfor godtycklig diskriminering eller en
dold begrinsning av jarnvigstransportverksamheten mellan medlemsstaterna, ska den informera kommissionen och den
berérda medlemsstaten om sin positiva bedémning. I sa fall fir kommissionen validera reglerna i det it-system som avses
i artikel 27. Om byrén inom tvd manader frin mottagandet av utkastet till nationella regler eller inom den férlingda
tidsperiod som har overenskommits i enlighet med punkt 1 inte informerar kommissionen och den berérda
medlemsstaten om sin bedémning, fir medlemsstaten infora regeln utan att det innebir asidosittande av artikel 26.

670



Prop. 2021/22:83
Bilaga 1

26.5.2016 Europeiska unionens officiella tidning L 13817

3. Om den kontroll som avses i punkt 1 leder till en negativ bedomning ska byrdn informera den berorda
medlemsstaten och be den om dess stindpunkt avseende bedémningen. Efter diskussionen med den berdrda
medlemsstaten ska byrdn, om den vidhéller sin negativa bedémning, inom en period pa higst en manad

a) avge ett yttrande som riktas till den berorda medlemsstaten med angivande av skilen till att den eller de berdrda
nationella reglerna inte bor trida i kraft och/eller tillimpas, och

b) underritta kommissionen om sin negativa bedémning, med angivande av skilen till att den eller de berorda
nationella reglerna inte bér tréda i kraft och/eller tillimpas.

Detta paverkar inte en medlemsstats ritt att anta en ny nationell regel i enlighet med artikel 8.3 ¢ i direktiv (EU)
2016/798 eller artikel 14.4 b i direktiv (EU) 2016/797.

4. Den berorda medlemsstaten ska inom tvd ménader meddela kommissionen sin stindpunkt om det yttrande som
avses i punkt 3, inbegripet en motivering om meningsskiljaktighet skulle foreligga.

Om de skil som anges anses vara otillrickliga eller om informationen saknas, och om medlemsstaten antar den aktuella
nationella regeln utan tillréickligt beaktande av det yttrande som avses i punkt 3, fir kommissionen genom
genomférandeakter anta ett beslut som riktar sig till den berérda medlemsstaten med en anmodan om att dndra eller
upphiva den regeln. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det rddgivande forfarande som avses i artikel
81.2.

Artikel 26
Kontroll av gillande nationella regler

1. Byrdn ska inom tvd mdnader fran mottagandet kontrollera de nationella regler som anmalts i enlighet med artikel
14.6 i direktiv (EU) 2016/797 och artikel 8.6 i direktiv (EU) 2016/798. Om en oversittning krivs eller om den
nationella regeln dr komplicerad eller lang, fir byrén forlinga denna frist med upp till tre manader, under forutsittning
att medlemsstaten samtycker till detta. I undantagsfall far byrdn och den berérda medlemsstaten emellertid i samforstand
enas om att ytterligare férldnga denna tidsperiod.

Inom denna tidsperiod ska byrdn utbyta relevant information med den berérda medlemsstaten och dérefter informera
medlemsstaten om resultatet av kontrollen.

2. Om byran efter den kontroll som avses i punkt 1 anser att de nationella reglerna leder till att de visentliga kraven
for driftskompatibilitet pd jarnvigsomradet uppfylls, de gemensamma sikerhetsmetoderna och de gillande TSD:erna
respekteras och de gemensamma sikerhetsmédlen uppnds och att de inte medfor godtycklig diskriminering eller en dold
begrinsning av jirnvégstransportverksamheten mellan medlemsstaterna, ska den informera kommissionen och den
berérda medlemsstaten om sin positiva bedomning. I s fall fir kommissionen validera reglerna i det it-system som avses
i artikel 27. Om byran inom tvd ménader frin mottagandet av de nationella reglerna eller inom den forlingda tidsperiod
som har 6verenskommits i enlighet med punkt 1 inte informerar kommissionen och den berdrda medlemsstaten, ska
regeln fortsitta att gilla.

3. Om den kontroll som avses i punkt 1 leder till en negativ bedémning ska byrin informera den berdrda
medlemsstaten och be om dess stdndpunkt avseende bedémningen. Efter diskussionen med den berérda medlemsstaten
ska byrdn, om den vidhéller sin negativa bedomning, inom en period pd hogst en manad

a) avge ett yttrande som riktas till den berérda medlemsstaten med angivande av att den eller de berérda nationella
reglerna har fitt en negativ bedomning samt skilen till att den eller de berérda reglerna bér dndras eller upphivas,
och

b) underritta kommissionen om sin negativa bedémning, med angivande av skilen till att den eller de berérda
nationella reglerna bér dndras eller upphivas.

4. Den berorda medlemsstaten ska inom tvd manader meddela kommissionen sin stindpunkt om det yttrande som
avses i punkt 3, inbegripet en motivering om meningsskiljaktighet skulle foreligga. Om de skil som anges anses vara
otillrickliga eller om informationen saknas fir kommissionen genom genomfbrandeakter anta ett beslut som riktas till
den berérda medlemsstaten med anmodan att dndra eller upphdva den nationella regeln i friga. Dessa
genomférandeakter ska antas i enlighet med det rddgivande forfarande som avses i artikel 81.2.
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5. Om den kontroll som avses i punkt 1 leder till en negativ bedomning och om den berérda medlemsstaten inte
dndrar eller upphiver den berorda nationella regeln inom tvd ménader frin mottagandet av byrins yttrande, fir
kommissionen, genom undantag frin punkterna 3 och 4, vid bradskande forebyggande tgirder anta ett beslut genom
genomfSrandeakter dir medlemsstaten uppmanas att éndra eller upphiva den bestimmelsen. Dessa genomf6randeakter
ska antas i enlighet med det rddgivande forfarande som avses i artikel 81.2.

Om byrdn gor en positiv bedomning och om den berorda nationella regeln paverkar mer &n en medlemsstat, ska
kommissionen i samarbete med byrdn och medlemsstater vidta limpliga dtgirder, diribland en oversyn av de
gemensamma sikerhetsmetoderna och TSD:erna, om s ar nodvandigt.

6.  Det forfarande som avses i punkterna 2, 3 och 4 ska pd motsvarande sitt tillimpas nar byrdn fir kinnedom om
att en nationell regel, vare sig den anmilts eller ej, dr 6verflodig, strider mot de gemensamma sikerhetsmetoderna, de
gemensamma sikerhetsmalen, TSD:erna eller annan unionslagstiftning pé jirnvigsomrédet eller skapar ett omotiverat
hinder f6r den gemensamma jirnvigsmarknaden.

Artikel 27
It-system for anmiilningar och klassificering av nationella regler

1. Byrdn ska forvalta ett srskilt it-system med de nationella regler som avses i artiklarna 25 och 26 och godtagbara
nationella sitt att uppfylla kraven i artikel 2.34 i direktiv (EU) 2016/797. Byrdn ska gora dem tillgingliga for berorda
intressenter for konsultation nér s ar lampligt.

2. Medlemsstaterna ska anmila de nationella regler som avses i artiklarna 25.1 och 26.1 till byran och kommissionen
via det it-system som avses i punkt 1 i denna artikel. Byrdn ska offentliggora reglerna i detta it-system, inklusive statusen
for kontrollen av dem, och nir den har slutforts det positiva eller negativa resultatet av bedémningen och anvinda detta
it-system for att informera kommissionen i enlighet med artiklarna 25 och 26.

3. Byrdn ska utfora en teknisk granskning av de befintliga nationella regler till vilka det hanvisas i tillginglig nationell
lagstiftning som frdn och med den 15 juni 2016 fortecknas i byrdns databas over referensdokument. Byrdn ska
Klassificera anmalda nationella regler i enlighet med artikel 14.10 i direktiv (EU) 2016/797. I detta syfte ska den anvinda
det system som avses i punkt 1 i denna artikel.

4. Byrdn ska klassificera anmilda nationella regler i enlighet med artikel 8 i och bilaga I till direktiv (EU) 2016/798,
med beaktande av unionslagstiftningens utveckling. Byrdn ska i detta syfte utveckla ett verktyg for hantering av regler
som medlemsstaterna ska anvinda for att forenkla sina system av nationella regler. Byran ska anviinda det system som
avses i punkt 1 i denna artikel for att offentliggora verktyget f6r hantering av regler.

KAPITEL 6

BYRANS UPPGIFTER AVSEENDE DET EUROPEISKA TRAFIKSTYRNINGSSYSTEMET FOR TAG (ERTMS)
Artikel 28
Systemmyndighet for ERTMS

1. Byrdn ska fungera som systemmyndighet for att sikerstilla en samordnad utveckling av ERTMS i unionen, i
enlighet med relevanta TSD:er. For detta dndamél ska byran uppritthalla, 6vervaka och forvalta kraven for motsvarande
delsystem, inbegripet de tekniska specifikationerna for ETCS och GSM-R.

2. Byran ska faststilla, offentliggora och tillimpa forfarandet f6r behandling av ansokningar om dndringar av ERTMS-
specifikationerna. For detta dndamdl ska byrdn inritta, underhélla och sjilv uppdatera ett register over ansokningar om
andringar av ERTMS-specifikationer och deras status, tillsammans med relevanta motiveringar.
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3. Utvecklingen av nya versioner av tekniska ERTMS-specifikationer ska inte inverka menligt pd vare sig
inforandetakten f6r ERTMS, den tillforlitlighet som krivs for specifikationerna for att tillverkningen av ERTMS-utrustning
ska optimeras, jirnvigsforetagens, infrastrukturforvaltarnas och fordonsinnehavarnas avkastning pd sina investeringar
eller den effektiva planeringen av utbyggnaden av ERTMS.

4. Byrédn ska utveckla och underhlla tekniska verktyg for forvaltning av de olika versionerna av ERTMS med mélet
att dels sikerstilla den tekniska och operativa kompatibiliteten mellan jarnvigsnit och fordon som utrustats med olika
versioner, dels ge incitament for ett snabbt och samordnat inforande av de gillande versionerna.

5. I enlighet med artikel 5.10 i direktiv (EU) 2016/797 ska byrdn sikerstilla att successiva versioner av ERTMS-
utrustning dr tekniskt forenliga med tidigare versioner.

6.  Byrdn ska utarbeta och sprida relevanta riktlinjer for tillimpning till intressenterna och dokument som forklarar de
tekniska specifikationerna for ERTMS.

Artikel 29

ERTMS-grupp bestdende av anmilda organ for bedomning av dverensstimmelse

1. Byrdn ska inritta och inneha ordforandeskapet for en ERTMS-grupp bestdende av anmilda organ for bedomning
av overensstaimmelse, enligt artikel 30.7 i direktiv (EU) 2016/797.

Gruppen ska ha till uppgift att kontrollera att man pé ett enhetligt sitt tillimpar det forfarande for bedémning av
driftskompatibilitetskomponenters overensstimmelse eller limplighet for anvindning enligt artikel 9 i direktiv (EU)
2016/797 och de forfaranden for EG-kontroll som avses i artikel 10 i direktiv (EU) 2016/797 och som genomférs av de
anmalda organen for beddmning av overensstimmelse.

2. Byran ska varje dr rapportera till kommissionen om arbetet i den grupp som avses i punkt 1, diribland genom
ndrvarostatistik for foretridarna for de anmélda organen for bedomning av 6verensstimmelse.

3. Byrdn ska utvirdera tillimpningen av forfarandet f6r bedomning av driftskompatibilitetskomponenters
overensstimmelse och av EG-kontrollférfarandet fér ERTMS-utrustning och vartannat &r limna en rapport till
kommissionen, som ndr s ar lampligt innehdller rekommendationer till eventuella forbattringar.

Artikel 30

Kompatibilitet mellan delsystem fér fordonsbaserad och markbaserad ERTMS

1. Byrdn ska besluta att

a) utan att det paverkar tillimpningen av artikel 21.5 i direktiv (EU) 2016/797, och fore utfirdandet av ett
godkinnande for utslippande pd marknaden av ett fordon som ér utrustat med ett delsystem for fordonsbaserad
ERTMS, pa begiran ge sokande rdd om den tekniska kompatibiliteten mellan delsystem for fordonsbaserad och
markbaserad ERTMS,

b) utan att det paverkar tillimpningen av artikel 17 i direktiv (EU) 2016/798, och efter utfirdandet av ett godkidnnande
for utslippande pd marknaden av ett fordon som ar utrustat med ett delsystem for fordonsbaserad ERTMS, pé
begiran ge jirnvigsforetagen rdd om den tekniska kompatibiliteten mellan delsystem for fordonsbaserad och
markbaserad ERTMS, innan de anvéinder ett fordon som ar utrustat med ett delsystem for fordonsbaserad ERTMS.

For tillimpningen av denna punkt ska byran samarbeta med de berérda nationella sikerhetsmyndigheterna.
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2. Om byrén, innan ett godkinnande utfirdats av den nationella sikerhetsmyndigheten, fir kinnedom om eller
informeras av sokanden genom den one-stop-shop som avses i artikel 19.6 i direktiv (EU) 2016/797 om att
utformningen eller specifikationerna for ett projekt har dndrats efter det att byrdn utfirdade ett godkidnnande i enlighet
med artikel 19 i direktiv (EU) 2016/797 och att det foreligger en risk for teknisk eller operativ inkompatibilitet mellan
delsystemet for markbaserad ERTMS och fordon som dr utrustade med ERTMS, ska den samarbeta med de berérda
parterna, diribland sokanden och den berérda nationella sikerhetsmyndigheten, for att finna en 6msesidigt godtagbar
16sning. Om det inte gdr att finna nigon 6msesidigt godtagbar 16sning inom en ménad frdn samordningsforfarandets
bérjan, ska drendet hinskjutas till éverklagandenamnden.

3. Om byrén, efter ett godkinnande som utfirdats av den nationella sikerhetsmyndigheten, finner att det finns en
risk for teknisk eller operativ inkompatibilitet mellan de berérda niten och fordon som &r utrustade med ERTMS-
utrustning, ska den nationella sikerhetsmyndigheten och byrdn samarbeta med alla berorda parter for att utan drojsmaél
finna en 6msesidigt godtagbar losning. Byrdn ska underritta kommissionen om sddana fall.

Artikel 31
Stod till inforande av ERTMS och till ERTMS-projekt

1. Byrdn ska bistd kommissionen vid Overvakningen av inférandet av ERTMS enligt den gillande europeiska
genomférandeplanen. P4 kommissionens begdran ska byrdn underlitta samordningen av inforandet av ERTMS langs de
transeuropeiska transportkorridorerna och godskorridorerna i enlighet med vad som anges i Europaparlamentets och
rddets férordning (EU) nr 913/2010 ().

2. Byrdn ska sikerstilla teknisk uppfoljning av unionsfinansierade projekt for inférande av ERTMS, inklusive — i
forekommande fall och utan att det leder till onodiga forseningar i forfarandet — analyser av upphandlingsdokument vid
tidpunkten for utlysandet av upphandlingen. Byrdn ska ockséd vid behov hjilpa mottagarna av unionsfinansieringen att
sikerstdlla att de tekniska losningar som genomfors i projekten r fullstindigt forenliga med TSD:er avseende
trafikstyrning och signalering och att de ddrmed ar fullstindigt driftskompatibla.

Artikel 32

Ackreditering av laboratorier

1. Byrdn ska stodja harmoniserad ackreditering av ERTMS-laboratorier i enlighet med Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 765/2008 (%), sirskilt genom att ge limpliga riktlinjer till ackrediteringsorganen.

2. Byran ska informera medlemsstaterna och kommissionen i fall av bristande Gverensstimmelse med kraven i
forordning (EG) nr 765/2008 nir det giller ackreditering av ERTMS-laboratorier.

3. Byrdn fir delta som observator i de referentbedémningar som kravs i enlighet med férordning (EG) nr 765/2008.

KAPITEL 7

BYRANS UPPGIFTER AVSEENDE OVERVAKNING AV DET GEMENSAMMA EUROPEISKA JARNVAGSOMR;\DET
Artikel 33
Overvakning av de nationella sikerhetsmyndigheternas arbete och beslutsprocesser

1. For att utfora de uppgifter som den anfortrotts och bistd kommissionen i fullgérandet av dess skyldigheter enligt
EUF-fordraget ska byrén 6vervaka de nationella sikerhetsmyndigheternas arbete och beslutsprocesser genom granskning
och inspektioner, pd kommissionens vignar.

(") Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 913/2010 av den 22 september 2010 om ett europeiskt jirnvigsnit for
konkurrenskraftig godstrafik (EUT L 276, 20.10.2010, 5. 22).

(%) Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 765/2008 av den 9 juli 2008 om krav for ackreditering och marknadskontroll i
samband med saluforing av produkter och upphévande av forordning (EEG) nr 339/93 (EUT L 218, 13.8.2008, s. 30).
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2. Byrén ska ha ritt att granska

a) de nationella sikerhetsmyndigheternas formdga att fullgéra uppgifter avseende sikerhet och driftskompatibilitet pa
jarnvigar, och

b) effektiviteten i de nationella sikerhetsmyndigheternas évervakning av aktorernas sikerhetsstyrningssystem enligt vad
som avses i artikel 17 i direktiv (EU) 2016/798.

Styrelsen ska anta riktlinjer, arbetsmetoder, forfaranden och praktiska arrangemang for tillimpningen av denna punk,
inklusive, ndr det dr limpligt, arrangemang for samrdd med medlemsstaterna innan information offentliggors.

Byran ska verka for att det i granskningsteamet ingdr kvalificerade granskare frén nationella sikerhetsmyndigheter som
inte dr foremal for granskningen i friga. For detta dndamal ska byrin uppritta en forteckning 6ver kvalificerade
granskare och vid behov tillhandahélla utbildning for dem.

3. Byrdn ska utfirda granskningsrapporter och sinda dem till de berorda nationella sikerhetsmyndigheterna, till den
berérda medlemsstaten och till kommissionen. Varje granskningsrapport ska sirskilt innehdlla en forteckning Gver
eventuella brister som faststillts av byrdn samt rekommendationer om forbittringar.

4. Om byrdn anser att de brister som avses i punkt 3 leder till att den berorda nationella sikerhetsmyndigheten
forhindras att utfora sina uppgifter avseende sikerhet och driftskompatibilitet pd jarnvigsomradet pa ett effektivt sitt,
ska den rekommendera den nationella sikerhetsmyndigheten att vidta limpliga dtgirder inom en gemensamt
overenskommen tidsgrins, med beaktande av bristens allvarlighetsgrad. Byrdn ska halla den berérda medlemsstaten
informerad om rekommendationen.

5. Om en nationell sikerhetsmyndighet inte héller med om de rekommendationer som avses i punkt 4, om den inte
vidtar de limpliga dtgirder som avses i punkt 4 eller om den inte ger ndgot svar pd byrdns rekommendationer inom tre
ménader frin mottagandet av rekommendationerna, ska byrdn informera kommissionen.

6. Kommissionen ska informera den berérda medlemsstaten om detta och be den ange sin stindpunkt avseende den
rekommendation som avses i punkt 4. Om de svar som ges anses vara otillrickliga eller om medlemsstaten inte ger
ndgot svar inom tre manader frin kommissionens begiran, fir kommissionen inom sex manader, i férekommande fall,
vidta lampliga atgirder avseende det som ska goras till foljd av granskningen.

7. Byran ska ha ritt att genomfora féranmalda inspektioner vid nationella sikerhetsmyndigheter, for att kontrollera
bestimda omraden i deras verksamhet och da sirskilt granska dokument, férfaranden och register som stir i samband
med deras uppgifter enligt direktiv (EU) 2016/798. Inspektionerna far genomforas fran fall till fall eller enligt en plan
som utarbetas av byrdn. Inspektionen fir inte ta mer 4n tvd dagar. Medlemsstaternas nationella myndigheter ska
underldtta arbetet for byrdns personal. Byrin ska ge kommissionen, den berdrda medlemsstaten och den berdrda
nationella sikerhetsmyndigheten en rapport om varje inspektion.

Riktlinjer, arbetsmetoder och forfarande for genomférandet av inspektionerna ska antas av styrelsen.

Artikel 34
Overvakning av anmilda organ for bedémning av 6verensstimmelse

1. Vid tillimpningen av artikel 41 i direktiv (EU) 2016/797 ska byrén stodja kommissionen vid overvakningen av de
anmilda organen for bedomning av overensstimmelse genom stod till ackrediteringsorgan och till relevanta nationella
myndigheter samt genom granskningar och inspektioner, enligt punkterna 2-6.

2. Byrdn ska stodja harmoniserad ackreditering av anmilda organ foér bedémning av Gverensstimmelse, sdrskilt
genom att ge ackrediteringsorgan limplig vigledning om utvirderingskriterier och forfaranden for att bedoma huruvida
de anmilda organen uppfyller villkoren i kapitel VI i direktiv (EU) 2016/797, via den europeiska ackrediteringsinfra-
struktur som har erkénts i enlighet med artikel 14 i forordning (EG) nr 765/2008.
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3. Nir det giller anmilda organ for bedomning av dverensstimmelse som inte dr ackrediterade i enlighet med artikel
27 i direktiv (EU) 2016797 fir byrin granska dessa organs formdga att uppfylla de krav som anges i artikel 30 i
direktiv (EU) 2016/797. Forfarandet for granskning ska antas av styrelsen.

4. Byrdn ska avge granskningsrapporter som omfattar de verksamheter som avses i punkt 3 och sinda dem till det
berérda anmilda organet for bedomning av dverensstimmelse, till den berorda medlemsstaten och till kommissionen.
Varje granskningsrapport ska sirskilt innehdlla en forteckning 6ver eventuella brister som faststillts av byrdn samt
rekommendationer om forbittringar. Om byrédn anser att sidana brister leder till att det berérda anmilda organet for
bedomning av Overensstimmelse forhindras frin att utféra sina uppgifter avseende driftskompatibilitet pa
jarnvagsomrddet pé ett effektivt sitt, ska den utarbeta en rekommendation med krav pa att den medlemsstat dir det
anmilda organet har sitt site ska vidta limpliga dtgdrder, inom en gemensamt 6verenskommen tidsgrins, med beaktande
av bristens allvarlighetsgrad.

5. Om en medlemsstat inte samtycker till de rekommendationer som avses i punkt 4, om den inte vidtar de limpliga
atgirder som avses i punkt 4 eller om det anmilda organet inte ger nigot svar pa byrins rekommendationer inom tre
ménader frin mottagandet av rekommendationerna ska byrdn informera kommissionen. Kommissionen ska informera
den berorda medlemsstaten om detta och be den om dess standpunkt avseende ovannimnda rekommendation. Om de
svar som ges anses vara otillrickliga eller om medlemsstaten inte ger ndgot svar inom tre ménader frin mottagande av
kommissionens begiran fir kommissionen anta ett beslut inom sex manader.

6. Byrdn ska ha ritt att genomfbra féranmilda eller oanmilda inspektioner av anmilda organ for bedémning av
overensstimmelse for att kontrollera bestimda omrédden i deras verksamhet och da sarskilt granska dokument, intyg och
register som stdr i samband med deras uppgifter enligt artikel 41 i direktiv (EU) 2016/797. Nar det giller ackrediterade
organ ska byrdn samarbeta med de relevanta nationella ackrediteringsorganen. Nir det giller organ for bedémning av
overensstimmelse som inte 4r ackrediterade ska byrdn samarbeta med de berérda nationella myndigheter som har erkéint
de berorda anmilda organen. Inspektionerna fir genomforas fran fall till fall eller enligt riktlinjer, arbetsmetoder och
forfaranden som utarbetas av byrdn. Inspektionen fir inte ta mer 4n tvd dagar. De anmalda organen for bedémning av
overensstimmelse ska underlitta arbetet for byrins personal. Byrn ska ge kommissionen och den berorda
medlemsstaten en rapport om varje inspektion.

Artikel 35

Overvakning av utveckling pi omradet sikerhet och driftskompatibilitet inom jirnvigen

1. Tillsammans med de nationella utredningsorganen ska byrdn samla in relevanta uppgifter om olyckor och tillbud
och beakta de nationella utredningsorganens bidrag till sikerheten i unionens jirnvigssystem.

2. Byran ska overvaka den allminna sikerheten i unionens jirnvigssystem. Byrdn fr sirskilt begdra bistdnd frin de
organ som avses i artikel 38, inklusive bistdnd i form av insamling av uppgifter och tillgang till resultaten av referentbe-
domningarna i enlighet med artikel 22.7 i direktiv (EU) 2016/798. Byrdn ska ocksd anvinda sig av de uppgifter som
Eurostat samlar in och samarbeta med Eurostat for att forhindra dubbelarbete och sorja for att de gemensamma
sikerhetsindikatorerna metodologiskt 6verensstimmer med de indikatorer som anvinds for andra transportsatt.

3. Byrin ska, pd kommissionens begiran, limna rekommendationer om hur driftskompatibilitet i unionens
jarnvagssystem kan forbittras, sirskilt genom att underlitta samordningen mellan jdrnvigsforetag och infrastruktur-
forvaltare eller mellan infrastrukturforvaltare.

4. Byran ska 6vervaka utvecklingen av sdkerhet och driftskompatibilitet i unionens jirnvigssystem. Byrdn ska
vartannat dr fér kommissionen ligga fram och offentliggora en rapport om utvecklingen av sikerhet och driftskompa-
tibilitet inom det gemensamma europeiska jarnvigsomradet.
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5. Byrdn ska pd kommissionens begiran limna rapporter om situationen for genomférandet och tillimpningen av
unionslagstiftningen om sikerhet och driftskompatibilitet pé jirnvigsomrédet i en viss medlemsstat.

6.  Byrdn ska pd begiran av en medlemsstat eller kommissionen ge en oversikt over nivan av sikerhet och driftskom-
patibilitet i unionens jarnvigssystem och inritta ett sirskilt hjilpmedel for detta dndamél, i enlighet med artikel 53.2 i
direktiv (EU) 2016/797.

KAPITEL 8
BYRANS OVRIGA UPPGIFTER

Artikel 36
Jarnvigspersonal

1. Byrdn ska utfora lampliga uppgifter avseende jirnvigspersonal enligt artiklarna 4, 22, 23, 25, 28, 33, 34, 35 och
37 i Europaparlamentets och rédets direktiv 2007/59/EG ().

2. Kommissionen fir begira att byrdn utfor andra uppgifter avseende jdrnvigspersonal i enlighet med direktiv
2007/59[EG och limnar rekommendationer avseende jarnvigspersonal som anfortros sikerhetsrelaterade uppgifter som
inte omfattas av direktiv 2007/59/EG.

3. Byrdn ska hora de nationella myndigheter som ar behoriga i frigor som ror jarnvigspersonal nir det giller de
uppgifter som avses i punkterna 1 och 2. Byrdn far frimja samarbete mellan dessa myndigheter, bland annat genom att
vid behov anordna méten med myndigheternas foretradare.

Artikel 37
Register och tillging till register
1. Byrdn ska, nir s dr limpligt i samarbete med behdriga nationella aktorer, uppritta och underhélla
a) det europeiska fordonsregistret i enlighet med artikel 47 i direktiv (EU) 2016/797,

b) det europeiska registret 6ver godkinda fordonstyper i enlighet med artikel 48 i direktiv (EU) 2016/797.

2. Byrdn ska fungera som systemmyndighet for alla register och databaser som avses i direktiv (EU) 2016/797,
direktiv (EU) 2016/798 och direktiv 2007/59/EG. Dess verksamhet i denna egenskap ska sirskilt inbegripa

a) att utarbeta och underhalla specifikationerna av registren,
b) att samordna utvecklingen i medlemsstaterna avseende registren,
¢) att ge vigledning om registren till berérda intressenter,

d) att limna rekommendationer till kommissionen om forbittringar av specifikationer av befintliga register, vilket vid
behov omfattar forenkling och strykning av overflodig information, och om eventuella behov av att uppritta nya
register, med forbehdll for en kostnads—nyttoanalys.

3. Byrdn ska offentliggora foljande dokument och register i enlighet med direktiv (EU) 2016/797 och direktiv (EU)
2016/798:

a) EG-kontrollforklaringar for delsystem.

b) EG-forsikringar om overensstimmelse for driftskompatibilitetskomponenter och EG-forsikringar for limplighet for
anvindning av driftskompatibilitetskomponenter.

¢) Tillstdnd som utfirdas i enlighet med artikel 24.8 i Europaparlamentets och ridets direktiv 2012/34/EU ().
d) Gemensamma sikerhetsintyg utfirdade i enlighet med artikel 10 i direktiv (EU) 2016/798.
) Utredningsrapporter som 6verlimnas till byrén i enlighet med artikel 24 i direktiv (EU) 2016/798.

f) Nationella regler som anmilts till kommissionen i enlighet med artikel 8 i direktiv (EU) 2016/798 och artikel 14 i
direktiv (EU) 2016/797.

(") Europaparlamentets och ridets direktiv 2007/59/EG av den 23 oktober 2007 om behorighetsprévning av lokférare som framfor lok och
tdg pd jarnvigssystemet i gemenskapen (EUT L 315, 3.12.2007, s. 51).

(%) Europaparlamentets och rddets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om inrittande av ett gemensamt europeiskt
jarnvagsomrade (EUT L 343,14.12.2012,s. 32).
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2 De fordonsregister som avses i artikel 47 i direktiv (EU) 2016/797, bland annat via linkarna till relevanta nationella
register.

h) Infrastrukturregister, bland annat via linkarna till relevanta nationella register.
i) Register som ror enheter som ansvarar for underhdll och organ som ansvarar for certifieringen av sidana enheter.
j)  Det europeiska registret 6ver godkinda fordonstyper i enlighet med artikel 48 i direktiv (EU) 2016/797.

k) Register 6ver ansokningar om dndringar och planerade dndringar av ERTMS-specifikationerna, i enlighet med artikel
28.2 i denna forordning.

) Register over ansokningar om dndringar och planerade dndringar av TSD:er for telematikapplikationer for
persontrafik (TAP) och for telematikapplikationer for godstrafik (TAF), i enlighet med artikel 23.2 i denna
férordning.

m) Register over markningar avseende fordonsinnehavaren som innehas av byrén i enlighet med TSD:n om drift och
trafikledning.

n) Kvalitetsrapporter som utfirdats i enlighet med artikel 28.2 i Europaparlamentets och rddets forordning (EG)
nr 1371/2007 ().

4. Kommissionen och medlemsstaterna ska pa grundval av ett utkast frin byrdn diskutera och enas om de praktiska
villkoren for 6versindandet av de dokument som avses i punkt 3.

5. Nir de dokument som avses i punkt 3 &versinds fir de berdrda organen ange vilka dokument som av
sakerhetsskal inte ska limnas ut till allmidnheten.

6.  Nationella myndigheter med ansvar for utfirdande av de tillstind som avses i punkt 3 ¢ i denna artikel ska
meddela byrdn varje enskilt beslut om utfirdande, fornyelse, dndring eller dterkallelse av dessa tillstdnd, i enlighet med
direktiv 2012/34/EU.

Nationella sikerhetsmyndigheter med ansvar for utfirdande av de gemensamma sikerhetsintyg som avses i punkt 3 d i
denna artikel ska, i enlighet med artikel 10.16 i direktiv (EU) 2016/798, meddela byrdn varje enskilt beslut om
utfirdande, fornyelse, dndring, begrinsning eller dterkallelse av dessa intyg.

7. Byrdn far ta med sddana offentliga handlingar eller lankar som har betydelse for malen med denna férordning i
den offentliga databasen, med beaktande av tillimplig unionslagstiftning om uppgiftsskydd.

Artikel 38
Samarbete mellan nationella sikerhetsmyndigheter, utredningsorgan och representativa organ

1. Byrdn ska inridtta ett nitverk av de nationella sikerhetsmyndigheter som avses i artikel 16 i direktiv (EU)
2016/798. Byrdn ska tillhandahdlla ett sekretariat for natverket.

2. Byrdn ska stodja utredningsorganen i enlighet med artikel 22.7 i direktiv (EU) 2016/798. For att underlitta
samarbetet mellan utredningsorganen ska byrédn tillhandahélla ett sekretariat som ska organiseras separat frin de
funktioner inom byrdn som ror utfirdande av sikerhetsintyg for jirnvagsforetag och godkinnanden for utslippande av
fordon pa marknaden.

3. Samarbetet mellan de organ som avses i punkterna 1 och 2 ska sirskilt ha foljande syften:

a) Att utbyta information om sikerhet och driftskompatibilitet pd jarnvigsomradet.

b) Att frimja god praxis och sprida relevant kunskap.

) Att limna uppgifter om jirnvégssikerhet till byrdn, sirskilt uppgifter om gemensamma sikerhetsindikatorer.

Byrdn ska underlitta samarbetet mellan de nationella sikerhetsmyndigheterna och de nationella utredningsorganen,
sarskilt genom att anordna gemensamma maéten.

(") Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1371/2007 av den 23 oktober 2007 om rittigheter och skyldigheter for tigresenarer
(EUTL 315, 3.12.2007, s. 14).
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4. Byrdn far inritta ett ndtverk av representativa organ frin jirnvigssektorn vilket ska vara verksamt pd unionsniva.
En forteckning over dessa organ ska faststillas av kommissionen. Byrdn far tillhandahélla ett sekretariat for natverket.
Nitverket ska sirskilt ha foljande uppgifter:

a) Att utbyta information om sikerhet och driftskompatibilitet pd jarnvigsomrédet.

b) Att frimja god praxis och sprida relevant kunskap.

¢) Att limna uppgifter om siikerhet och driftskompatibilitet pd jirnvigsomradet till byran.

5. De nitverk och organ som avses i punkterna 1, 2 och 4 i den hir artikeln fir limna synpunkter pd utkast till
sadana yttranden som avses i artikel 10.2.

6.  Byran fir inrdtta andra nitverk av organ eller myndigheter som har ansvar for en del av unionens jirnvigssystem.

7. Kommissionen fér delta i motena for de ndtverk som avses i denna artikel.

Atikel 39
Kommunikation och spridning

Byrén ska till berorda intressenter formedla och sprida information om unionens ram for lagstiftning, utveckling av
standarder och vigledning pd jarnvdgsomrddet i enlighet med relevanta kommunikations- och informationssprid-
ningsplaner som antas av styrelsen pd grundval av ett utkast som tagits fram av byran. Dessa planer ska grundas pd en
behovsanalys och regelbundet uppdateras av styrelsen.

Artikel 40

Forskning och innovationsfrimjande

1. Byrdn ska pd kommissionens begiran eller pd eget initiativ enligt det forfarande som avses i artikel 52.4 bidra till
forskning pé jirnvigsomrddet pd unionsnivd, bland annat genom att stodja relevanta kommissionsavdelningar och
representativa organ. Sidana bidrag far inte dsidosdtta annan forskning p& unionsniva.

2. Kommissionen fir anfortro byrdn uppgiften att frimja innovationsverksamhet som syftar till forbattringar av
sakerhet och driftskompatibilitet pd jirnvigsomradet, sirskilt i friga om utnyttjande av ny informationsteknik,
information om tidtabeller och spér- och soksystem.

Artikel 41

Stod till kommissionen

Byrdn ska pd kommissionens begiran bistd kommissionen i genomforandet av unionslagstiftning som syftar till att
forbittra jirnvigssystemens driftskompatibilitet och till att utarbeta en gemensam sikerhetsstrategi for unionens
jdrnvégssystem.

Sédant stod kan bland annat innebéra att ge tekniska rdd i frigor som kriver specifik sakkunskap och att samla in
information genom de nitverk som avses i artikel 38.
Artikel 42
Stod till bedémning av jirnvigsprojekt

Utan att det paverkar de undantag som foreskrivs i artikel 7 i direktiv (EU) 2016/797 ska byrdn, pd kommissionens
begiran, med avseende pd sikerhet och driftskompatibilitet pd jirnvigsomrddet granska varje projekt som ror
utformning, konstruktion, férnyelse eller uppgradering av ett delsystem for vilket en ansokan om ekonomiskt bidrag
frdn unionen har limnats in.
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Byrdn ska avge sitt utlitande om huruvida projektet Sverensstimmer med relevant lagstiftning om sikerhet och
driftskompatibilitet pa jirnvigsomrddet inom en tidsperiod som ska dverenskommas med kommissionen och inte far
overstiga tvd médnader, med beaktande av projektets betydelse och de tillgingliga resurserna.

Artikel 43
Stod till medlemsstater, kandidatlinder och intressenter

1. Byran ska pé begdran frin kommissionen, medlemsstater, kandidatlinder eller de nitverk som avses i artikel 38
arbeta med utbildningsverksamhet och andra limpliga verksamheter avseende tillimpning och forklaring av
lagstiftningen om sikerhet och driftskompatibilitet pd jirnvigsomradet och relaterade resurser som framstills av byrédn,
exempelvis register, genomférandehandledningar och rekommendationer.

2. Karaktiren hos och omfattningen av de verksamheter som avses i punkt 1, inklusive eventuell inverkan pa
resurserna, ska beslutas av styrelsen och anges i byrdns programdokument. De begirande parterna ska sdvida inte annat
Gverenskommits std for kostnaderna for sidant stod.

Artikel 44
Internationella férbindelser

1. Iden mén det dr nodvindigt for att uppfylla de syften som faststills i denna férordning och utan att det paverkar
de respektive behorighetsomridena for medlemsstaterna, unionens institutioner och Europeiska utrikestjansten, far byrdn
stirka samordningen med internationella organisationer pd grundval av ingdngna avtal och uppritta kontakt och ingd
administrativa 6verenskommelser med tillsynsmyndigheter, internationella organisationer och myndigheter i tredjelinder
som dr behériga i frigor som omfattas av byrdns verksamhet for att folja med i den vetenskapliga och tekniska
utvecklingen och se till att unionens lagstiftning och standarder pé jarnvigsomradet frimjas.

2. De 6verenskommelser som avses i punkt 1 fir varken medfora ndgra juridiska forpliktelser for unionen och dess
medlemsstater eller hindra medlemsstaterna och deras behoriga myndigheter frén att ingd bilaterala eller multilaterala
avtal med de tillsynsmyndigheter, internationella organisationer och myndigheter i tredjelinder som avses i punkt 1.
Sadana bilaterala eller multilaterala avtal och samarbeten ska diskuteras i forvig med kommissionen och vara foremal for
regelbunden rapportering till kommissionen. Styrelsen ska vederborligen informeras om dessa bilaterala och multilaterala
avtal.

3. Styrelsen ska anta en strategi for forbindelserna med tredjeldnder eller internationella organisationer i de frigor
som byrédn har behorighet for. Strategin ska ingd i byrans programdokument, med en specifikation av dirmed forbundna
resurser.

Artikel 45

Samordning avseende reservdelar

Byrdn ska bidra till att identifiera eventuella utbytbara reservdelar som ska standardiseras, inbegripet de viktigaste
grinssnitten till sddana reservdelar. For detta indamdl kan byrédn inritta en arbetsgrupp for att samordna intressenternas
arbete och kan knyta kontakter med europeiska standardiseringsorgan. Byrdn ska ligga fram limpliga rekommendationer
for kommissionen.

KAPITEL 9
BYRANS ORGANISATION
Artikel 46
Forvaltnings- och ledningsstruktur

Byréns forvaltnings- och ledningsstruktur ska bestd av
a) en styrelse, som ska utfora de uppgifter som anges i artikel 51,

b) en direktion, som ska utféra de uppgifter som anges i artikel 53,
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) en verkstillande direktor, som ska utfora de uppgifter som anges i artikel 54,

d) en eller flera 6verklagandenimnder, som ska utféra de uppgifter som anges i artiklarna 58-62.

Artikel 47
Styrelsens sammansittning

1. Styrelsen ska bestd av en foretrddare frén varje medlemsstat och tvéd foretradare for kommissionen, samtliga med
rostratt.

I styrelsen ska det ocksa ingd sex foretradare utan rostritt, som pé europeisk niva foretrader foljande parter:
a) Jarnvigsforetag.

b) Infrastrukturforvaltare.

¢) Jirnvigsindustrin.

d) Fackféreningar.

e) Resenirer.

f) Godstransportkunder.

For var och en av dessa parter ska kommissionen utse en foretrddare och en suppleant utifrdn en forteckning med fyra
namn som tagits fram av deras respektive europeiska organisationer.

2. Styrelseledamoterna och deras suppleanter ska utses mot bakgrund av deras kunskaper om byréns kirnverksamhet,
med hinsyn tagen till relevanta firdigheter som ror ledarskap, administration och budget. Alla parter ska anstringa sig
for att begrinsa omsittningen av sina foretridare i styrelsen i syfte att sikerstilla kontinuiteten i styrelsens arbete. Alla
parter ska striva efter att uppnd en jamn konsfordelning i styrelsen.

3. Medlemsstaterna och kommissionen ska utse ledaméter i styrelsen och suppleanter till dessa, vilka ska foretrida
ledaméterna i deras franvaro.

4. Mandatperioden for ledaméterna ska vara fyra ar och far fornyas.
5. Dir sd ar limpligt ska deltagande av foretridare for tredjelinder och villkoren for sddant deltagande faststillas
genom de overenskommelser som avses i artikel 75.
Artikel 48
Styrelsens ordférande

1. Styrelsen ska med tvd tredjedelars majoritet av sina rostberittigade ledamoter vilja en ordférande bland
foretradarna for medlemsstaterna och en vice ordférande bland ledaméterna.

Vice ordféranden ska intrida i ordférandens stille néir den senare inte kan fullgéra sina plikter.

2. Ordforandens och vice ordférandens mandatperiod ska vara fyra dr och far fornyas en gang. Om emellertid deras
uppdrag som styrelseledamot upphér ndgon gang under mandatperioden upphor ocksa mandatperioden automatiskt vid
denna tidpunkt.

Atikel 49

Sammantriden

1. Styrelsens sammantriaden ska héllas i enlighet med dess arbetsordning och sammankallas av dess ordférande.
Byréns verkstillande direktor ska delta i ssmmantrddena, utom nér hans eller hennes deltagande kan leda till en intresse-
konflikt enligt beslut av ordféranden eller om styrelsen i enlighet med artikel 51.1 i fattar beslut avseende artikel 70.
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Styrelsen far bjuda in alla personer vars sikter kan vara av intresse att delta som observatorer nir det giller sirskilda
punkter pd dagordningen.

2. Styrelsen ska sammantriida minst tvd ginger om dret. Den ska ocksd sammantrida p4 initiativ av ordféranden, pd
begiran av kommissionen, av en majoritet av dess ledamoter eller av en tredjedel av medlemsstaternas foretridare i
styrelsen.

3. Styrelsen fir, om det ir friga om konfidentiella uppgifter eller om en intressekonflikt skulle uppsta, besluta att ta
upp sdrskilda frigor pé sin dagordning utan nirvaro av de berorda ledaméoterna. Detta paverkar inte medlemsstaternas
och kommissionens ritt att foretrddas av en suppleant eller nigon annan person. Nirmare regler for tillimpningen av
denna regel ska faststillas i styrelsens arbetsordning.

Artikel 50
Omrostning

Sévida inte nigot annat anges i denna forordning ska styrelsen fatta sina beslut med absolut majoritet av de
rostberittigade ledamoterna. Varje rostberittigad ledamot ska ha en rést.

Artikel 51
Styrelsens uppgifter

1. For att sikerstilla att byrdn fullgér sina uppgifter ska styrelsen gora foljande:

a) Anta en drsrapport om byrdns verksamhet under foregdende dr, senast den 1 juli Gversinda drsrapporten till
Europaparlamentet, radet, kommissionen och revisionsritten och offentliggora den.

b) Varje ar med tvd tredjedelars majoritet av sina rostberittigade ledaméter, efter att ha mottagit kommissionens
yttrande och i enlighet med artikel 52, anta byrdns programdokument.

¢) Med tvé tredjedelars majoritet av sina rostberdttigade ledamoter anta byrdns arsbudget och utéva andra uppgifter
med avseende pa byrdns budget i enlighet med kapitel 10.

d) Utarbeta forfaranden for den verkstillande direktorens beslutsfattande.

¢) Anta riktlinjer, arbetsmetoder och forfaranden for besok, granskningar och inspektioner enligt artiklarna 11, 33 och
34.

f) Faststilla sin arbetsordning.
g) Anta och uppdatera de kommunikations- och informationsspridningsplaner som avses i artikel 39.

h) Om inte annat foljer av punkt 2, med avseende pd byrdns personal utéva de befogenheter som tilldelas tillsdttnings-
myndigheten och den myndighet som ar behérig att sluta anstéllningsavtal enligt tjdnsteforeskrifterna for tjanstemén
vid Europeiska unionen och anstillningsvillkoren for évriga anstillda vid unionen (nedan kallade tjdnsteforeskrifterna
och anstillningsvillkoren for dvriga anstallda), som faststills i forordning (EEG, Euratom, EKSG) nr 259/68 (').

i) Fatta vederborligen motiverade beslut om upphivande av immunitet i enlighet med artikel 17 i protokoll nr 7 om
Europeiska unionens immunitet och privilegier.

j) Limna in genomfSrandebestimmelser for tjansteforeskrifterna for tjansteméin och anstillningsvillkoren for dvriga
anstillda till kommissionen for godkdnnande, om dessa skiljer sig frin dem som kommissionen har antagit, i
enlighet med det forfarande som anges i artikel 110 i tjansteforeskrifterna.

k) Utse den verkstillande direktoren och, i forekommande fall, forlinga hans eller hennes mandatperiod eller avsitta
honom eller henne frén sin post med tvd tredjedelars majoritet av sina rostberittigade ledaméter, i enlighet med
artikel 68.

) Utse ledamoterna i direktionen med tvd tredjedelars majoritet av sina rostberittigade ledamater, i enlighet med
artikel 53.

() Rédets forordning (EEG, Euratom, EKSG) nr 259/68 av den 29 februari 1968 om faststillande av tjansteforeskrifter for tjdnstemannen i
Europeiska gemenskaperna och anstéllningsvillkor for 6vriga anstéllda i dessa gemenskaper samt om inforande av sirskilda tillfalliga
atgirder betriffande kommissionens tjinstemin (EGT L 56, 4.3.1968, s. 1).
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m) Anta ett mandat for de av direktionens uppgifter som avses i artikel 53.

n) Anta beslut som ror de dverenskommelser som avses i artikel 75.2.

0) Utse och avsitta ledaméterna i overklagandenimnderna med tvd tredjedelars majoritet bland sina rostberittigade
ledamoter, i enlighet med artiklarna 55 och 56.4.

Anta ett beslut om regler for utstationering av nationella experter till byran, i enlighet med artikel 69.

=

q) Anta en bedrigeribekimpningsstrategi som stdr i proportion till bedrégeririskerna med beaktande av en kostnads—
nyttoanalys av de dtgirder som ska genomforas.

r) Sikerstilla limplig uppfoljning av slutsatserna och rekommendationerna i de undersokningar som utforts av
Europeiska byrdn for bedrigeribekimpning (Olaf) samt interna eller externa revisionsrapporter och utvirderingar
och kontrollera att den verkstillande direktoren vidtar limpliga atgarder.

s) Anta regler for forebyggande och hantering av intressekonflikter med avseende pd ledaméterna i styrelsen och i
overklagandenimnderna samt med avseende pa deltagare i de arbetsgrupper och grupper som avses i artikel 5.2 och
annan personal som inte omfattas av tjinsteforeskrifterna. Dessa regler ska inbegripa regler om intresseforklaringar
och vid behov om ny yrkesverksamhet efter avslutad anstallning.

t) Anta riktlinjer och en forteckning dver de centrala aspekter som ska tas med i de samarbetsavtal som ska ingds
mellan byrén och de nationella sikerhetsmyndigheterna, med beaktande av bestimmelserna i artikel 76.

u) Anta den dvergripande modell som avses i artikel 76.2 for fordelningen av de avgifter och taxor som den sokande
vid tillimpningen av artiklarna 14, 20 och 21 ska betala.

v) Utarbeta forfaranden for byrdns och dess personals samarbete inom nationella rittsliga forfaranden.

2

Anta arbetsordningar for arbetsgrupper och andra grupper och tariffer avseende kostnader for resor och uppehille
for medlemmar i dessa enligt artikel 5.5 och 5.9.

x) Utse en observator bland sina medlemmar som ska bevaka det urvalsforfarande som kommissionen tillimpar for
utndmning av den verkstillande direktoren.

y) Anta limpliga genomférandebestimmelser for forordning nr 1 () i enlighet med de omrdstningsregler som faststalls
i artikel 74.1.

2. Styrelsen ska, i enlighet med det forfarande som anges i artikel 110 i tjansteforeskrifterna, anta ett beslut for
tillimpning av artikel 2.1 i tjansteforeskrifterna och artikel 6 i anstillningsvillkoren for 6vriga anstillda om att till den
verkstillande direktoren delegera relevanta tillsittningsmyndighetsbefogenheter och faststdlla pa vilka villkor denna
delegering av befogenheter kan dras in. Den verkstillande direktoren far vidaredelegera dessa befogenheter. Den
verkstillande direktoren ska underritta styrelsen om sidan vidaredelegering.

Vid tillimpningen av forsta stycket far styrelsen vid mycket sirskilda omstindigheter genom beslut tillfilligt dra in den
verkstillande ~direktorens delegerade tillsittningsmyndighetsbefogenheter och sidana befogenheter som denne
vidaredelegerat och utéva dem sjilv eller delegera dem till en av sina ledaméter eller till ndgon annan anstilld dn den
verkstillande direktoren. Den person till vilken befogenheter delegerats ska underritta styrelsen om denna delegering.

Artikel 52
Programdokument

1. Styrelsen ska anta programdokumentet som innehéller de arliga och flerdriga programmen senast den 30
november varje dr, efter att ha beaktat kommissionens yttrande, och 6versinda det till medlemsstaterna, Europapar-
lamentet, radet, kommissionen och de nitverk som avses i artikel 38. Det drliga arbetsprogrammet ska faststilla de
atgdrder byrdn ska utfora under det kommande dret.

(") Forordning nr 1 avden 15 april 1958 om vilka sprak som skall anvindas i Europeiska ekonomiska gemenskapen (EGT 17, 6.10.1958,
5. 385).
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Styrelsen ska faststilla limpliga forfaranden som ska tillimpas vid antagandet av programdokumentet, inbegripet vid
samrddet med berorda intressenter.

2. Programdokumentet blir definitivt efter det att unionens allminna budget slutligt antagits och ska, om detta ir
nodvindigt, justeras i enlighet ddrmed.

Om kommissionen inom 15 dagar fran den tidpunkt dd programdokumentet antagits meddelar att den inte samtycker
till dokumentet ska styrelsen behandla det igen och inom tvd ménader vid en andra behandling anta det om nodvindigt
dndrade programdokumentet, antingen med tva tredjedelars majoritet av sina rostberittigade ledaméter, daribland
samtliga kommissionens foretridare, eller med enhillighet bland medlemsstaternas foretriddare.

3. 1byrans érliga arbetsprogram ska syftet anges for varje verksamhet. Som en allmin regel ska det for varje sirskild
atgdrd finnas en tydlig koppling mellan atgirden och de budget- och personalresurser som krivs for dess genomférande
i enlighet med principerna om aktivitetsbaserad budgetering och forvaltning och den tidiga konsekvensbedémning som
foreskrivs i artikel 8.2.

4. Nir byran tilldelas en ny uppgift, ska styrelsen vid behov dndra det antagna programdokumentet. For att en sidan
ny uppgift ska kunna liggas till ska det goras en analys av konsekvenserna for personal- och budgetresurserna i enlighet
med artikel 8.2 och ett beslut om att skjuta upp andra uppgifter kan bli nédvindigt.

5. Byrdns flerdriga arbetsprogram ska faststilla den overgripande strategiska programplaneringen, inbegripet mal,
forviantade resultat och resultatindikatorer. Det ska ocksé faststilla resursplanering, inklusive den flerdriga budgeten och
personal. Europaparlamentet ska horas om utkastet till flerdrigt arbetsprogram.

Resursplaneringen ska uppdateras drligen. Den strategiska programplaneringen ska uppdateras dar si ar lampligt, i
synnerhet for att hantera resultatet av den utvérdering och den oversyn som avses i artikel 82.

Artikel 53
Direktionen
1. Styrelsen ska bistds av en direktion.

2. Direktionen ska utarbeta utkast till beslut som ska antas av styrelsen. Om si dr nodvindigt pa grund av
bridskande skil ska direktionen fatta vissa provisoriska beslut pa styrelsens vignar, sirskilt om administrativa och
budgetira fragor, forutsatt att direktionen erhallit ett mandat om detta frn styrelsen.

Tillsammans med styrelsen ska direktionen sikerstilla limplig uppf6ljning av slutsatserna och rekommendationerna i de
utredningar som utforts av Olaf och interna eller externa revisionsrapporter och utvirderingar, inbegripet genom
lampliga tgirder som vidtas av den verkstillande direktoren.

Utan att det paverkar den verkstillande direktorens ansvarsuppgifter i enlighet med artikel 54 ska direktionen bistd och
rdda den verkstillande direktoren vid genomférandet av styrelsens beslut, i syfte att forstirka tillsynen av den
administrativa och budgetira forvaltningen.

3. Direktionen ska bestd av foljande ledaméter:

a) Styrelsens ordforande.

b) Fyra av de andra foretrddarna for medlemsstater i styrelsen.
¢) En av kommissionens foretridare i styrelsen.

Styrelsens ordfrande ska vara direktionens ordférande.
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De fyra foretridarna for medlemsstaterna och deras suppleanter ska utses av styrelsen pd grundval av relevant
kompetens och erfarenhet. Nir styrelsen utser dem ska den striva efter en jimn konsfordelning i direktionen.

4. Mandatperioden for direktionens ledamoter ska vara samma som den for styrelsens ledaméter savida inte styrelsen
beslutar att den ska vara kortare.

5. Direktionen ska sammantrida dtminstone en gang var tredje mdnad och, nir sd dr méjligt, dtminstone tvd veckor
fore styrelsens sammantride. Direktionens ordforande ska sammankalla extra sammantriden pd begiran frén
direktionens ledaméter eller frén styrelsen.

6.  Direktionens arbetsordning ska faststillas av styrelsen, och styrelsen ska informeras regelbundet om direktionens
arbete och ha tillgdng till dess handlingar.

Artikel 54
Den verkstillande direktorens uppgifter

1. Byran ska ledas av den verkstillande direktoren, som ska vara fullstindigt oavhingig i sin dmbetsutovning. Den
verkstillande direktoren dr ansvarig for sin verksamhet infor styrelsen.

2. Utan att det paverkar befogenheterna fér kommissionen, styrelsen eller direktionen far den verkstillande direktoren
varken begira eller ta emot instruktioner frin nigon regering eller nigot annat organ.

3. P4 uppmaning av Europaparlamentet eller rddet ska den verkstillande direktoren rapportera om utforandet av sina
uppgifter till den berdrda institutionen.

4. Den verkstillande direktoren ska vara byréns rittsliga foretridare och ska anta beslut, rekommendationer,
yttranden och andra formella akter frén byrdns sida.

5. Den verkstillande direktoren ska ansvara for byrdns administrativa ledning och fér genomférandet av de uppgifter
som byrén tilldelas i denna férordning. Den verkstillande direktéren ska i synnerhet ha ansvaret for foljande:

a) Myndighetens dagliga forvaltning.
b) Verkstillande av de beslut som antas av styrelsen.
¢) Utarbeta programdokumentet och 6versinda det till styrelsen efter att ha hort kommissionen.

d) Genomféra programdokumentet och, i sd stor utstrickning som mojligt, beméta begéranden om bistind frin
kommissionen med avseende pd byrdns uppgifter i enlighet med denna forordning.

¢) Utarbeta den konsoliderade arliga rapporten om byrdns verksamheter, inbegripet en forklaring fran utanordnaren
om att han eller hon har rimlig visshet i enlighet med artikel 47.1 b i delegerade férordning (EU) nr 1271/2013 och

artikel 51.1 a i den hir férordningen, och ligga fram den for styrelsen for bedomning och antagande.

f) Vidta erforderliga atgirder, i synnerhet utfirdande av interna forvaltningsbestimmelser och offentliggérande av
meddelanden, for att se till att byran bedriver sin verksamhet i enlighet med denna forordning.

g) Inritta ett effektivt kontrollsystem som gor det mojligt att jaimfora byrdns resultat med dess operativa médl och
faststilla forfaranden for regelbunden utvirdering som motsvarar erkdnda branschnormer.

h) Varje r utarbeta ett utkast till allmin rapport pa grundval av de kontroll- och utvirderingssystem som avses i led g
och ligga fram det for styrelsen.

i) Utarbeta ett utkast till berdkning av byrans intikter och utgifter i enlighet med artikel 64 samt genomféra budgeten i
enlighet med artikel 65.

j) Vidta de nodvindiga &tgdrderna for att folja arbetet i nitverken for de nationella sikerhetsmyndigheterna,
utredningsorganen och de representativa organ som avses i artikel 38.

685



Prop. 2021/22:83
Bilaga 1

L 138/32 Europeiska unionens officiella tidning 26.5.2016

k) Utarbeta en handlingsplan som uppf6ljning till slutsatser frin interna eller externa revisionsrapporter och
utvirderingar samt utredningar som utforts av Olaf och rapportera till kommissionen om framstegen tvd gdnger om
aret och till styrelsen regelbundet.

) Skydda unionens ekonomiska intressen genom vidtagande av atgarder for att forebygga bedrigeri, korruption och
annan olaglig verksamhet, genom effektiva kontroller och, om oegentligheter uppticks, genom &terkrav av
betalningar som skett pa felaktig grund och, dir sd ir limpligt, genom inforande av effektiva, proportionella och
avskrickande administrativa sanktioner och béter.

m) Utarbeta en bedrigeribekimpningsstrategi for byran och ligga fram den infor styrelsen for godkdnnande.

n) Utarbeta ett forslag till budgetforordning for byrdn, som ska antas av styrelsen i enlighet med artikel 66, samt
tillhérande genomforandebestimmelser.

o) P4 byrdns vignar ingd samarbetsavtal med nationella sikerhetsmyndigheter i enlighet med artikel 76.

Artikel 55

d

imnder

Inrittande och nsittning av overklag

1. Genom styrelsebeslut ska byrdn inritta en eller flera 6verklagandenimnder som ska ansvara for de dverklagande-
och skiljeférfaranden som avses i artiklarna 58 och 61.

2. Varje 6verklagandenimnd ska bestd av en ordférande och tvd andra ledaméter. De ska ha suppleanter som ska
foretrada dem i deras franvaro eller da intressekonflikt uppstar.

3. Inrittandet och sammansittningen av overklagandendmnderna ska beslutas fran fall till fall eller alternativt fir en
overklagandendmnd inrittas som ett permanent organ for en period pa upp till hogst fyra dr, i bada fall giller féljande
forfarande:

a) Kommissionen ska uppritta en forteckning 6ver kvalificerade experter pa grundval av relevant kompetens och
erfarenhet och efter ett oppet urvalsforfarande.

b) Styrelsen ska utse ordforanden, de dvriga ledamdterna och deras suppleanter frin den forteckning som avses i led a.
Om overklagandendmnden inte har inréttats som ett permanent organ, ska styrelsen beakta typen av och innehallet i
overklagandet eller skiljeforfarandet och undvika eventuella intressekonflikter enligt artikel 57.

4. Overklagandenimnden fir begira att styrelsen utser ytterligare tvi ledamoter och deras suppleanter fran
forteckningen i punkt 3 a om den anser att drendet sd kraver.

5. Pa forslag av byrin och efter samrdd med styrelsen ska kommissionen faststilla overklagandenimndens
arbetsordning, inbegripet omrdstningsregler, forfarandena for inlimnande av ett 6verklagande och villkoren for
aterbetalning av utgifter for 6verklagandenimndernas ledaméter. Dessa genomférandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 81.3.

6. Overklagandenimnderna fér i forfarandets inledande provningsfas begira ett utldtande av experter frn de berérda

medlemsstaterna, sirskilt i syfte att klargora den berdrda nationella lagstiftningen.

Artikel 56

d

T " "
Overklagand dernas 1 yter

1. Nir det giller en permanent overklagandenimnd ska mandatperioden for dess ledaméter och suppleanter vara
begrinsad till fyra ar och far fornyas en ging. I andra fall ska mandatperioden vara begrinsad till 6verklagande- eller
skiljeférfarandeperioden.

2. Overklagandenimndernas ledaméter ska vara oberoende frén alla parter som deltar i dverklagande- eller skiljefor-
farandena och fir inte utféra andra uppgifter inom byrdn. De fir inte vara bundna av ndgra instruktioner i sina
overldggningar eller i sitt beslutsfattande och ska inte ha ndgra intressekonflikter.

686



Prop. 2021/22:83
Bilaga 1

26.5.2016 Europeiska unionens officiella tidning L 138/33

3. Overklagandenimndernas ledamoter far inte vara anstillda vid byran och ska fi ersittning for sin faktiska
medverkan vid ett visst 6verklagande eller skiljeforfarande.

4. Overklagandendmndernas ledaméter fér inte avsittas frén sina poster under sin mandatperiod, sdvida det inte finns
allvarliga skal for ett sddant avsittande och styrelsen fattar beslut om detta.

5. Under mandatperioden fir 6verklagandenimndernas ledamoter inte strykas ur forteckningen 6ver kvalificerade
experter sdvida det inte finns allvarliga skl for en sidan strykning och kommissionen fattar beslut om detta.

Artikel 57
Jav

1. Overklagandenimndernas ledaméter fir inte delta i ett overklagande- eller skiljeforfarande om de har ndgot
personligt intresse i drendet, om de tidigare har foretritt ngon av parterna i forfarandet eller om de varit med om att
fatta det beslut som overklagas.

2. En ledamot i en 6verklagandenimnd som av ndgot av de skl som avses i punkt 1 eller av nigot annat skl anser
att det inte dr limpligt for honom eller henne sjilv eller nigon annan ledamot att delta i ett overklagande- eller
skiljeforfarande ska informera 6verklagandendmnden, som ska besluta om jiv mot den berorda personen pd grundval av
de regler som styrelsen antagit enligt artikel 51.1 s.

3. Alla parter i ett 6verklagande- eller skiljeforfarande far i enlighet med den arbetsordning som faststills enligt artikel
55.5 gora invindningar mot en ledamot i 6verklagandendmnden pd nigon av de grunder som avses i punkt 1 i denna
artikel eller om ledamoten misstinks vara partisk. En invindning fir inte grundas pd den berorda ledamotens
nationalitet.

4. En invindning enligt punkt 3 kan godtas endast om den gors innan forfarandet vid overklagandendmnden inleds
eller, om uppgifter som motiverar invindningen blir kinda efter det att forfarandet inletts, inom den tidsperiod som
faststillts i overklagandenimndens arbetsordning. Den berorda ledamoten i overklagandenimnden ska underrittas om
invindningen och ange om han eller hon medger jiv. Om han eller hon inte medger jiv ska 6verklagandendmnden fatta
ett beslut inom den tidsperiod som faststillts i dess arbetsordning eller, om svar uteblivit, efter det att svarstidsfristen har
gétt ut.

5. Overklagandenimnderna ska besluta om vilka 4tgirder som ska vidtas i de fall som anges i punkterna 2, 3 och 4
utan den berérda ledamotens deltagande. Nir detta beslut fattas ska den berorda ledamoten i overklagandenimnden
ersittas av sin suppleant. Styrelsen ska informeras om de beslut som 6verklagandenimnden fattar.

Artikel 58

Overklagande av beslut och av underlitenhet att agera

1. Beslut som fattats av byrdn enligt artiklarna 14, 20, 21 och 22 far, liksom fall ddr byrdn underlétit att agera inom
de gillande tidsfristerna, bli foremal for ett 6verklagande till overklagandenimnden efter det att den omprévning som
avses i artikel 60 har slutforts.

2. Ett 6verklagande enligt punkt 1 ska inte hindra verkstillighet. Overklagandendmnden far emellertid, pa de berérda
parternas begiran, besluta att 6verklagandet i friga ska hindra verkstillighet, om den anser att omstindigheterna
motiverar det, t.ex. om sikerheten paverkas. I sddana fall ska 6verklagandenimnden motivera sitt beslut.

Artikel 59

Personer som har riitt att 6verklaga, tidsgrins och form

1. Varje fysisk eller juridisk person fir 6verklaga ett beslut av byrdn enligt artiklarna 14, 20 och 21 som riktas till
dem eller som direkt och personligen berér dem eller om byran underlater att agera inom de gillande tidfristerna.
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2. Overklagandet med motivering ska lamnas in skriftligen i enlighet med den arbetsordning som avses i artikel 55.5
inom tvd médnader efter det att dtgdrden meddelats den berdrda personen eller, om si inte ér fallet, inom tvd ménader
efter det att den berorda personen fick kinnedom om atgéirden.

Overklaganden av en underldtenhet att agera ska sindas skriftligen till byrdn inom tvd manader efter det att den tidsfrist
som anges i relevant artikel har 16pt ut.
Artikel 60
Omproévning

1. Om byrédn anser att 6verklagandet kan tas upp till prévning och ér vilgrundat ska den dndra beslutet eller avhjilpa
den underlatenhet att agera som avses i artikel 58.1. Detta ska inte tillimpas, om det 6verklagade beslutet paverkar en
annan part som deltar i 6verklagandeforfarandet.

2. Om beslutet inte dndras inom en mdnad fran det att overklagandet inkommit ska byrdn omedelbart besluta om
huruvida verkstilligheten av beslutet ska skjutas upp eller inte och hinskjuta overklagandet till en av overklagande-
namnderna.

Artikel 61

Skiljeforfarande

Vid meningsskiljaktighet mellan byrdn och en eller flera nationella sikerhetsmyndigheter enligt artiklarna 21.7 och 24 i
direktiv (EU) 2016/797 och artiklarna 10.7, 17.5 och 17.6 i direktiv (EU) 2016/798, ska den overklagandenimnd som
tilldelats drendet agera skiljeman pé begiran av den eller de berérda nationella sikerhetsmyndigheterna. I sddana fall ska
overklagandenimnden besluta om huruvida den godtar byrdns standpunkt.

Artikel 62

Provning av och beslut om éverklaganden och skiljeforfaranden

1. Overklagandendmnden ska, inom tre manader efter det att den mottagit 6verklagandet, besluta att bifalla eller
ogilla 6verklagandet. Under overklagandeforfarandet och nir den agerar skiljeman ska éverklagandendmnden agera inom
de tidsfrister som anges i dess arbetsordning. Den ska vid behov anmoda parterna att inom viss tid inkomma med
synpunkter pd meddelanden frin nidmnden eller pd inlagor frin andra parter i overklagandeforfarandet. Parterna i
overklagandeforfarandet ska ha rdtt att framstalla sin sak muntligt.

2. Nir det giller skiljeforfaranden ska byrén fatta sitt slutgiltiga beslut i enlighet med de forfaranden som avses i
artikel 21.7 i direktiv (EU) 2016/797 och artikel 10.7 i direktiv (EU) 2016/798.

3. Om overklagandenimnden godtar grunderna for overklagandet ska den hinskjuta drendet till byrdn. Nar byrdn
fattar sitt slutgiltiga beslut ska den ritta sig efter 6verklagandenimndens slutsatser och motivera detta beslut. Byrdn ska
underritta parterna i overklagandeforfarandet om det beslutet.

Artikel 63

Overklagande till Europeiska unionens domstol

1. Talan om ogiltigforklaring av beslut som fattats av byrén enligt artiklarna 14, 20 och 21, eller talan om
underldtenhet att agera inom de gillande tidsfristerna, far vickas vid Europeiska unionens domstol forst efter det att
overklagandeforfarandet inom byrdn i enlighet med artikel 58 har uttomts.

2. Byran ska vidta alla de dtgdrder som krivs for att folja Europeiska unionens domstols avgorande.
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KAPITEL 10

FINANSIELLA BESTAMMELSER
Artikel 64
Budget

1. En berikning ska utarbetas dver byrdns samtliga intéikter och utgifter for varje budgetdr, som sammanfaller med
kalenderdret, och foras in i byrdns budget.

2. Utan att det paverkar andra medel ska byrédns intikter bestd av

&

ett bidrag frdn unionen och bidrag frn unionsorgan,

=

eventuella bidrag frin tredjelinder som deltar i byrdns arbete i enlighet med artikel 75,

avgifter som betalats av sokande for samt innehavare av intyg och godkidnnanden som utfirdats av byrén i enlighet
med artiklarna 14, 20 och 21,

o

k=2

avgifter for publikationer, utbildning och andra tjénster som byrén tillhandahéller,

frivilliga ekonomiska bidrag frin medlemsstaterna, tredjelinder eller andra enheter, om bidraget ér transparent, klart
anges i budgeten och inte hotar byrdns oberoende och opartiskhet.

Koh

3. Byrans utgifter ska omfatta kostnader for personal, administration, infrastruktur och drift.
4. Det ska rdda balans mellan intikterna och utgifterna.

5. Varje dr ska styrelsen, pd grundval av ett utkast som den verkstillande direktoren utarbetat i enlighet med
principen om aktivitetsbaserad budgetering, utarbeta en berikning av byrdns intikter och utgifter for nastkommande
budgetér. Senast den 31 januari ska styrelsen 6verlimna denna berikning, som ocksd ska innehélla ett utkast till
tjansteforteckning, till kommissionen.

6.  Berikningen ska 6verlimnas av kommissionen till Europaparlamentet och rddet tillsammans med det preliminira
forslaget till unionens allménna budget.

7. Pa grundval av den utarbetade berikningen ska kommissionen i det preliminira forslaget till Europeiska unionens
allmdnna budget ta upp de medel som den betraktar som nodvindiga for tjdnsteforteckningen och storleken pa det
bidrag som ska belasta den allminna budgeten, och som den ska foreligga Europaparlamentet och ridet i enlighet med
artikel 314 i EUF-fordraget, tillsammans med en beskrivning och motivering av eventuella skillnader mellan byrins
utarbetade berikning och det bidrag som ska belasta den allminna budgeten.

8.  Europaparlamentet och ridet ska bevilja anslagen for bidraget till byrén. Europaparlamentet och radet ska anta
byréns tjansteforteckning.

9.  Styrelsen ska anta budgeten med tvd tredjedelars majoritet av sina rostberdttigade ledaméter. Byrans budget blir
definitiv efter det att unionens allmdnna budget slutligen antagits. Vid behov ska den justeras i enlighet ddrmed.

10.  For alla fastighetsprojekt som kan fi betydande konsekvenser for byrins budget ska artikel 203 i Europapar-
lamentets och rédets forordning (EU, Euratom) nr 966/2012 (') gilla.
Artikel 65
Genomférande och kontroll av budgeten

1. Den verkstillande direktoren ska genomf6ra byrans budget.

(") Europaparlamentets och radets forordning (EU, Euratom) nr 966/2012 av den 25 oktober 2012 om finansiella bestimmelser for
unionens allmidnna budget och om upphévande av rddets férordning (EG, Euratom) nr 1605/2002 (EUT L 298, 26.10.2012, 5. 1).
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2. Senast den 1 mars efter utgingen av budgetéret ska byrdns rikenskapsforare forse kommissionens rikenskapsforare
med de preliminira rikenskaperna och en rapport om budgetforvaltningen och den ekonomiska forvaltningen under
budgetdret. Kommissionens rikenskapsforare ska konsolidera institutionernas och de decentraliserade organens
preliminira redovisningar i enlighet med artikel 147 i férordning (EU, Euratom) nr 966/2012.

3. Senast den 31 mars efter utgdngen av budgetdret ska kommissionens rikenskapsforare forse revisionsritten med
byréns preliminira rikenskaper och en rapport om budgetforvaltningen och den ekonomiska forvaltningen under
budgetdret. Rapporten om budgetforvaltningen och den ekonomiska forvaltningen under budgetdret ska dven
overldmnas till Europaparlamentet och radet.

Revisionsritten ska granska rikenskaperna i enlighet med artikel 287 i EUF-fordraget. Den ska drligen offentliggora en
rapport om byrdns verksamhet.

4. Efter det att revisionsrittens iakttagelser i friga om byrdns preliminira rikenskaper i enlighet med artikel 148 i
férordning (EU, Euratom) nr 966/2012 inkommit, ska rikenskapsforaren uppritta byrans slutliga redovisningar. Den
verkstillande direktoren ska overlimna dem till styrelsen for yttrande.

5. Styrelsen ska avge ett yttrande om byrans slutliga redovisningar.

6. Senast den 1 juli efter utgingen av budgetdret ska rikenskapsforaren éverlimna de slutliga redovisningarna
tillsammans med styrelsens yttrande till Europaparlamentet, rdet, kommissionen och revisionsritten.

7. Byréns slutliga redovisningar ska offentliggoras.

8. Senast den 30 september efter utgdngen av budgetiret ska den verkstillande direktoren till revisionsritten
oversinda ett svar pé dess iakttagelser. Han eller hon ska dven skicka detta svar till styrelsen och till kommissionen.

9.  Den verkstillande direktoren ska pd Europaparlamentets begiran ligga fram alla uppgifter som behdvs for att
forfarandet for ansvarsfrihet for det berorda rakenskapsaret ska fungera vil, i enlighet med artikel 165.3 i forordning
(EU, Euratom) nr 966/2012.

10.  Europaparlamentet ska fére den 15 maj &r N + 2, pd rekommendation av rddet som ska fatta beslut med
kvalificerad majoritet, bevilja den verkstillande direktoren ansvarsfrihet f6r genomférandet av budgeten for budgetar N.
Artikel 66
Finansiella regler

Styrelsen ska anta byrdns finansiella regler efter samrdd med kommissionen. De far inte avvika frin delegerade
forordning (EU) nr 1271/2013, savida detta inte dr nodvindigt pd grund av sirdragen i byrdns verksamhet och
kommissionen har gett sitt samtycke till detta i forvig.

KAPITEL 11

PERSONAL
Artikel 67
Allminna bestimmelser

1. Tjinsteforeskrifterna och anstillningsvillkoren for ovriga anstillda samt de bestimmelser som har antagits
gemensamt av unionens institutioner for att ge verkan &t de tjansteforeskrifterna ska gilla f6r byrans personal.

2. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 51.1 j i denna forordning ska de genomférandebestimmelser som
har antagits av kommissionen for att ge verkan at tjansteforeskrifterna och anstillningsvillkoren for 6vriga anstillda,
inklusive de allminna genomfbrandebestimmelserna, i tillimpliga delar gilla for byrédn, i enlighet med artikel 110 i
tjansteforeskrifterna.
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3. Byrdn ska vidta lampliga administrativa atgérder, bla. genom strategier for utbildning och forebyggande, for att
organisera sina avdelningar sd att eventuella intressekonflikter undviks.
Artikel 68
Verkstillande direktor

1. Den verkstillande direktoren ska vara tillfalligt anstalld vid byrén i enlighet med artikel 2 a i anstillningsvillkoren
for 6vriga anstllda.

2. Den verkstillande direktoren ska utses av styrelsen pa grundval av meriter, dokumenterad forvaltnings- och
ledningsférméga, samt relevanta kunskaper om och erfarenheter frdn transportsektorn, frin en forteckning 6ver minst
tre kandidater som foreslds av kommissionen efter ett 6ppet och transparent urvalsforfarande efter det att meddelandet
om den lediga tjansten har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning och pd lampligt sitt pd andra platser.
Innan styrelsen fattar sitt beslut ska den observator som avses i artikel 51.1 x rapportera om forfarandet.

Vid ingdendet av den verkstallande direkt6rens anstdllningsavtal ska byrdn foretradas av styrelsens ordférande.

Den kandidat som styrelsen viljer kan fore utnimningen anmodas att gora ett uttalande infor behérigt utskott i
Europaparlamentet och besvara fragor fran utskottsledamaéterna.

3. Den verkstillande direktorens mandatperiod ska vara fem ar. Vid periodens utgdng ska kommissionen géra en
utvirdering av den verkstillande direktorens arbetsinsats och byrdns framtida uppgifter och utmaningar.

4. Styrelsen far efter ett forslag av kommissionen i vilket hansyn tas till den utvirdering som avses i punkt 3, forlinga
den verkstallande direktorens mandatperiod en gang med hogst fem &r.

5. Styrelsen ska underritta Europaparlamentet om sin avsikt att férlinga den verkstillande direktorens mandatperiod.
Under en manad fore en sddan forlingning av mandatperioden kan den verkstillande direktren anmodas att gora ett
uttalande infor behorigt utskott i Europaparlamentet och besvara fragor frn utskottsledamoterna.

6.  En verkstillande direktor vars mandatperiod har forlangts fir inte delta i ndgot annat urvalsférfarande for samma
befattning efter mandatperiodens forlingning.

7. Den verkstillande direktoren kan avsittas frin sin post endast efter styrelsebeslut pd begdran av kommissionen
eller av en tredjedel av styrelsens ledaméter.
Artikel 69
Utstationerade nationella experter och 6vrig personal

Byran fir anviinda utstationerade nationella experter och ovrig personal som inte ar anstilld av byrdn inom ramen for
tjansteforeskrifterna for tjanstemin och anstillningsvillkoren for Gvriga anstallda.

Utan att det paverkar tillimpningen av det tillimpliga kommissionsbeslutets bestimmelser for utstationering av
nationella experter, vilka giller for byrdn, ska styrelsen anta ett beslut om bestimmelser for utstationering av nationella
experter till byrdn, diribland bestimmelser om férebyggande och hantering av intressekonflikter samt relevanta
begrinsningar i fall dir de nationella experternas oberoende och opartiskhet skulle kunna undergravas.

KAPITEL 12
ALLMANNA BESTAMMELSER
Artikel 70
Immunitet och privilegier

Byrén och dess personal ska omfattas av protokoll nr 7 om Europeiska unionens immunitet och privilegier.
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Artikel 71
Avtal om siite och villkor for verksamheten

1. Om de nodvindiga bestimmelserna om de lokaler och anliggningar som virdmedlemsstaten ska stilla till byrdns
forfogande samt de sirskilda regler i denna medlemsstat som ska tillimpas pa den verkstallande direktoren, pé styrelsele-
daméoterna, pd byrdns anstillda och pd deras familjemedlemmar dnnu inte har inforts eller dnnu inte har faststallts i ett
skriftligt avtal, ska en overenskommelse om alla dessa aspekter ingds mellan byrdn och virdmedlemsstaten i enlighet
med virdmedlemsstatens lagstiftning och efter att ha godkints av styrelsen, senast den 16 juni 2017. Denna
overenskommelse kan anta formen av ett avtal om site.
2. Virdmedlemsstaten ska erbjuda basta mojliga villkor for att sikerstilla att byran fungerar vil, inklusive flersprakig
skolundervisning med europeisk inriktning samt limpliga transportforbindelser.

Artikel 72

Ansvarsbestimmelser

1. Byrdns avtalsrittsliga ansvar ska regleras av den lag som ir tillimplig pd avtalet i friga.

2. Europeiska unionens domstol ska vara behérig att triffa avgoranden enligt skiljedomsklausul i ett avtal som byrin
ingatt.

3. Vad betriffar utomobligatoriskt ansvar ska byrdn ersitta skada som orsakats av dess avdelningar eller av dess
anstillda under tjinsteutévning, i enlighet med de allmidnna principer som ér gemensamma for medlemsstaternas
rittsordningar.
4. Europeiska unionens domstol ska vara behorig i tvister om ersittning for sidana skador som avses i punkt 3.
5. De anstilldas personliga ansvar gentemot byrdn ska regleras av bestimmelserna i de tjinsteforeskrifter eller
anstillningsvillkor for ovriga anstillda som ér tillimpliga p& dem.

Artikel 73

Samarbete med nationella rittsliga myndigheter

Om byrén blir inblandad i nationella rittsliga forfaranden pd grund av att byran har utfort sina uppgifter i enlighet med
artiklarna 19 och 21.6 i direktiv (EU) 2016/797 och artikel 10.6 i direktiv (EU) 2016/798, ska byrdn och dess personal
utan onddigt drojsmal samarbeta med de behoriga nationella rittsliga myndigheterna. Limpliga forfaranden som ska
tillimpas i sddana situationer ska utarbetas av styrelsen i enlighet med artikel 51.1 v.

Artikel 74

Sprikordning

1. Forordning nr 1 ska tillimpas pa byran. Om s krivs ska styrelsen anta limpliga genomforandebestimmelser for
den forordningen.

P4 begidran av en styrelseledamot ska beslutet om detta fattas med enhillighet.

2. De oversittningar som krdvs for byrdns verksamhet ska tillhandahéllas av Oversittningscentrum for Europeiska
unionens organ.

Artikel 75
Tredjelinders deltagande i byrins arbete

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 44 ska byrdn vara oppen for deltagande av tredjelinder, i synnerhet
linder inom ramen for den europeiska grannskapspolitiken och utvidgningspolitiken och Eftalinder som har ingatt
sidana avtal med unionen som innebir att de berérda linderna antagit och tillimpar unionsritten, eller motsvarande

nationella atgirder, inom det omrdde som omfattas av denna férordning, i enlighet med det férfarande som anges i
artikel 218 i EUF-fordraget.
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2. I enlighet med tillimpliga bestimmelser i de avtal som avses i punkt 1 ska overenskommelser triffas mellan byran
och de berorda tredjelinderna dir det faststills detaljerade regler for dessa tredjelinders deltagande i byréns arbete,
sarskilt karaktiren hos och omfattningen av deras deltagande. Overenskommelserna ska innehélla bestimmelser om
ekonomiska bidrag och personal. De fir innehdlla bestimmelser om ej rostberittigade foretridare for de berdrda
tredjelinderna i styrelsen.

Byrén ska underteckna 6verenskommelserna efter att ha fatt kommissionens och styrelsens samtycke.

Artikel 76
Samarbete med nationella myndigheter och organ

1. Byrdn och de nationella sikerhetsmyndigheterna ska ingd samarbetsavtal med avseende pa genomférandet av
artiklarna 14, 20 och 21, med beaktande av artikel 51.1 t.

2. Dessa samarbetsavtal kan vara sirskilda avtal eller ramavtal och kan omfatta en eller flera nationella sikerhetsmyn-
digheter. Avtalen ska innehélla en specificerad beskrivning av uppgifter och resultatvillkor och faststilla tidsfristerna for
de forvintade resultaten samt avgora hur de avgifter som de sokande betalar ska fordelas mellan byrdn och de nationella
sakerhetsmyndigheterna. Vid fordelningen ska hiinsyn tas till den évergripande modell som avses i artikel 51.1 u.

3. For att minska den administrativa bordan och kostnaderna for den sokande fir samarbetsavtalen &ven inbegripa
specifika samarbetsoverenskommelser om jdrnvigsniten av geografiska eller historiska skél kraver sirskild sakkunskap.
de fall sddana jarnvigsnit 4r isolerade frdn resten av unionens jirnvigssystem fir sidana specifika samarbetsoverens-
kommelser inbegripa méjligheten att ldgga ut uppgifter pd de berérda nationella sikerhetsmyndigheterna, nir sa kravs
for att sikerstilla en effektiv och proportionell resursfordelning.

4. Nar det giller medlemsstater i vilka jarnvagsnitens sparvidd skiljer sig fran den for unionens huvudjarnvigsnit och
dessa nit omfattas av tekniska och driftsméssiga krav som ér identiska med de som giller i angrinsande tredjeldnder ska
ett multilateralt samarbetsavtal omfatta alla berérda nationella sikerhetsmyndigheter i dessa medlemsstater i enlighet
med artikel 21.15 i direktiv (EU) 2016797 och artikel 11.3 i direktiv (EU) 2016/798.

5. Samarbetsavtalen ska ha upprittats innan byrdn utfor sina uppgifter i enlighet med artikel 83.4.

6. Byrn fir ingd samarbetsavtal med andra nationella myndigheter och behériga organ med avseende pd
genomférandet av artiklarna 14, 20 och 21.

7. Samarbetsavtalen ska inte paverka byrdns overgripande ansvar for utforandet av dess uppgifter i enlighet med vad
som foreskrivs i artiklarna 14, 20 och 21.

8. Byran och de nationella sikerhetsmyndigheterna fir samarbeta och utbyta basta praxis ndr det giller
genomférandet av direktiv (EU) 2016/797 och direktiv (EU) 2016/798.

Attikel 77

Oppenhet

1. Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 1049/2001 (') ska tillimpas pd de handlingar som finns hos
byrén.

Styrelsen ska anta rutiner for genomf6randet av férordning (EG) nr 1049/2001 senast den 16 juni 2017.

(") Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 1049/2001 av den 30 maj 2001 om allménhetens tillgdng till Europaparlamentets,
radets och kommissionens handlingar (EGT L 145, 31.5.2001, s. 43).
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Beslut som fattas av byrdn i enlighet med artikel 8 i férordning (EG) nr 10492001 fir provas genom ett klagomal till
ombudsmannen eller genom att talan vicks vid Europeiska unionens domstol i enlighet med artikel 228 respektive
artikel 263 i EUF-fordraget.

2. Byran ska offentliggora sina rekommendationer, yttranden, studier, rapporter och konsekvensbedémningsresultat
pd sin webbplats, utan att det paverkar tillimpningen av punkt 1 och efter det att allt konfidentiellt material har
avldgsnats.

3. Byrédn ska offentliggora intresseférklaringarna frén ledaméterna i byrdns forvaltnings- och ledningsstruktur enligt
artikel 46.

Byran ska behandla personuppgifter i enlighet med Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 45/2001 ().

4. Styrelsen ska anta dtgirder for att se till att byrdn via sin webbplats ger effektiv, anvindarvanlig och littillganglig
information om driftskompatibilitets- och sakerhetsforfaranden péd jarnvigsomrddet och om andra relevanta jirnvags-
dokument.

Artikel 78
Sikerhetsbestimmelser for skydd av sekretessbelagda eller kinsliga uppgifter

Byran ska tillimpa de principer som anges i kommissionens sikerhetsbestimmelser for skydd av sikerhetsskyddsklassi-
ficerade EU-uppgifter (i beslutet kallade sekretessbelagda EU-uppgifter) och kinsliga icke-sekretessbelagda uppgifter i
enlighet med kommissionens beslut (EU, Euratom) 2015/444 (3. Detta ska bland annat omfatta bestimmelser om
utbyte, behandling och lagring av sidana uppgifter.

Artikel 79
Bedrigeribekimpning

1. For att underldtta bekimpning av bedrdgeri, korruption och annan olaglig verksamhet inom ramen f6r férordning
(EG) nr 1073/1999 ska byran senast den 16 december 2016 ansluta sig till det interinstitutionella avtalet av den 25 maj
1999 om interna utredningar som utfors av Olaf och anta limpliga bestimmelser som ska gilla byrdns samtliga
anstillda genom anvindning av den mall som finns i bilagan till avtalet.

2. Revisionsritten ska ha befogenhet att utfora revision, pd grundval av handlingar och kontroller pd plats, hos alla
stddmottagare, uppdragstagare och underleverantérer som erhéllit unionsfinansiering fran byran.

3. Olaf far gora utredningar, diribland kontroller och inspektioner pé plats, i enlighet med bestimmelserna och
forfarandena i férordning (EU) nr 8832013 och rédets forordning (Euratom, EG) nr 2185/96 () i syfte att faststilla om
det har forekommit bedrigeri, korruption eller annan olaglig verksamhet som paverkar unionens ekonomiska intressen i
samband med bidrag eller kontrakt som finansierats av byrdn.

4. Utan att det paverkar tillimpningen av punkterna 1, 2 och 3 ska befogenheten att utfora revision och utredningar
uttryckligen tillerkéinnas revisionsritten och Olaf, i enlighet med deras respektive befogenheter, i byrdns samarbetsavtal
med tredjelidnder eller internationella organisationer, kontrakt, bidragsavtal och bidragsbeslut.

(") Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 45/2001 av den 18 december 2000 om skydd for enskilda dd gemenskapsinstitutio-
nerna och gemenskapsorganen behandlar personuppgifter och om den fria rorligheten for sddana uppgifter (EGT L 8, 12.1.2001, s. 1).
(*) Kommissionens beslut (EU, Euratom) 2015444 av den 13 mars 2015 om sikerhetsbestimmelser F or skydd av sakerhetsskyddskla551-
ficerade EU-uppgifter (EUT L 72,17.3.2015,s. 53).
) Radets fororSmng Euratom, EG) nr 2185/96 av den 11 november 1996 om de kontroller och inspektioner pad platsen som
kommlsslonen utfor for att skydda Europeiska gemenskapernas finansiella intressen mot bedrigerier och andra oegentligheter (EGT
L292,15.11.1996,s. 2).
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KAPITEL 13
SLUTBESTAMMELSER
Artikel 80

Genomforandeakter avseende avgifter och taxor

1.  Kommissionen ska, pd grundval av de principer som anges i punkterna 2 och 3, anta genomf6randeakter for att
ndrmare ange

a) de avgifter och taxor som ska betalas till byrdn, sirskilt for tillimpning av artiklarna 14, 20, 21 och 22, och
b) betalningsvillkoren.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 81.3.

2. Avgifter och taxor ska tas ut for
a) utfirdande och fornyande av godkéinnanden fér utslippande pd marknaden av fordon och fordonstyper,
b) utfirdande och férnyande av gemensamma sakerhetsintyg,

¢) tillhandahéllande av tjanster; de avgifter och taxor som ska betalas i detta avseende ska avspegla den faktiska
kostnaden for varje tillhandahallande,

d) utfirdande av beslut om godkénnande i enlighet med artikel 19 i direktiv (EU) 2016/797.

Avgifter och taxor fir tas ut for behandling av 6verklaganden.
Samtliga avgifter och taxor ska anges och betalas i euro.

Avgifter och taxor ska faststillas pa ett Gppet, rittvist och enhetligt sitt, med beaktande av den europeiska jarnvigs-
sektorns konkurrenskraft. De fir inte leda till onddiga ekonomiska bérdor for de sokande. Nir s ér lampligt ska sma
och medelstora foretags sirskilda behov beaktas, inbegripet méjligheten att dela upp betalningar i flera olika
delbetalningar och etapper.

Avgiften for att utfirda beslutet om godkidnnande ska faststillas pa ett proportionellt sitt med beaktande av de olika
etapperna i godkidnnandeforfarandet for projekt for markbaserad ERTMS och den arbetsborda som kravs for varje etapp.
Fordelningen av avgifterna ska anges tydligt i rakenskaperna.

Rimliga tidsfrister for betalning av avgifter och taxor ska faststillas, med beaktande av tidsfristerna for de forfaranden
som foreskrivs i artiklarna 19 och 21 i direktiv (EU) 2016/797 och artikel 10 i direktiv (EU) 2016/798.

3. Beloppen for avgifter och taxor ska faststillas p& en sddan nivd att inkomsten frén dem ricker for att ticka de
tillhandahéllna tjénsternas fulla kostnad, inklusive de relevanta kostnader som hérrér frén de uppgifter som tilldelats de
nationella sikerhetsmyndigheterna i enlighet med artikel 76.2 och 76.3. Byrans samtliga utgifter for personal som deltar
i den verksamhet som avses i punkt 2 i den hir artikeln, dven arbetsgivarens proportionella bidrag till pensionssystemet,
ska sirskilt avspeglas i denna kostnad. Om tillhandahallandet av de tjinster som omfattas av avgifter och taxor ger
upphov till en dterkommande betydande obalans ska avgifts- och taxenivdn ses 6ver. Dessa avgifter och taxor ska vara
intdkter som avsatts for sirskilda andamal for byrdn.

Nir kommissionen faststéller nivén for avgifterna och taxorna ska den beakta
a) verksamhetsomradet for intygen,
b) anvindningsomradet for godkidnnandena, och

¢) arten och omfattningen av jirnvigsverksamheten.
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Atikel 81
Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitridas av den kommitté som inrittas genom artikel 51 i direktiv (EU) 2016/797. Denna
kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses i férordning (EU) nr 182/2011.

2. Nir det hinvisas till denna punkt ska artikel 4 i férordning (EU) nr 182/2011 tillimpas.

3. Nir det hinvisas till denna punkt ska artikel 5 i férordning (EU) nr 182/2011 tillimpas. Om kommittén inte avger
ndgot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till genomf6randeakt och artikel 5.4 tredje stycket i férordning (EU)
nr 182/2011 ska tillimpas.

Artikel 82
Utvirdering och 6versyn

1. Senast den 16 juni 2020 och vart femte dr darefter ska kommissionen lita genomfora en utvirdering for att i
synnerhet bedoma effekterna av och @ndamalsenligheten och effektiviteten i byrdns arbete och dess arbetsmetoder, med
beaktande av allt relevant arbete som revisionsritten genomfor samt synpunkter och rekommendationer fran de berorda
intressenterna, bland annat nationella sikerhetsmyndigheter, foretridare for jirnvigssektorn, arbetsmarknadens parter
och konsumentorganisationer. Utvirderingen ska sirskilt omfatta eventuella behov av att dndra byrns mandat samt de
finansiella foljderna av sidana 4ndringar.

2. Senast den 16 juni 2023 ska kommissionen bedoma funktionen hos det dubbla systemet for fordonsgodkdnnanden
och sdkerhetsintyg, den dirmed sammanhingande one-stop-shop och det harmoniserade genomférandet av ERTMS i
unionen, for att faststdlla huruvida det krévs forbattringar.

3. Kommissionen ska dversinda utvirderingsrapporten och sina slutsatser om denna till Europaparlamentet, rddet
och styrelsen. Resultaten frdn utvirderingen ska offentliggoras.

4. I varannan utvirderingsrapport ska dven byrins resultat bedomas med avseende pd dess mil, mandat och
uppgifter.
Atikel 83
Overgingsbestimmelser

1. Byrdn ersitter och efterfoljer Europeiska jirnvigsbyrdn, som inréttades genom forordning (EG) nr 881/2004, nir
det giller alla dgarforhéllanden, avtal, rittsliga forpliktelser, anstillningskontrakt, ekonomiska dtaganden och skulder.

2. Utan att det paverkar varje medlemsstats ritt att utse en ny foretridare ska genom undantag frdn artikel 47 de
styrelseledaméter som utsdgs enligt forordning (EG) nr 881/2004 fére den 15 juni 2016 sitta kvar som styrelseledaméter
till dess att deras mandatperiod 16per ut.

Genom undantag fran artikel 54 ska den verkstallande direkt6r som har utsetts enligt férordning (EG) nr 881/2004 sitta
kvar fram till dess att hans eller hennes mandatperiod loper ut.

3. Genom undantag frdn artikel 67 ska alla anstéillningskontrakt som ir i kraft den 15 juni 2016 uppfyllas till dess
att de loper ut.

4. Byrdn ska, med forbehdll for artikel 54.4 i direktiv (EU) 2016/797 och artikel 31.3 i direktiv (EU) 2016/798,
utfora intygs- och godkdnnandeuppgifter enligt artiklarna 14, 20 och 21 och de uppgifter som avses i artikel 22 senast
frdn och med den 16 juni 2019.
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Artikel 84
Upphiivande
Forordning (EG) nr 881/2004 ska upphora att gilla.
Artikel 85
Ikrafttridande

Denna forordning trider i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Strasbourg den 11 maj 2016.

Pi Europaparlamentets vagnar Pd radets vagnar
M. SCHULZ J.A. HENNIS-PLASSCHAERT
Ordférande Ordférande
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DIREKTIV

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV (EU) 2016/797
av den 11 maj 2016
om driftskompatibiliteten hos jirnvigssystemet inom Europeiska unionen

(omarbetning)

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sarskilt artiklarna 91.1, 170 och 171,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande ('),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (),

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (), och

av foljande skal:

(1) Europaparlamentets och rddets direktiv 2008/57/EG (¥) har dndrats visentligt flera ganger. Eftersom ytterligare
dndringar ska goras, bor det direktivet av tydlighetsskal omarbetas.

(2)  For att gora det mojligt for unionsmedborgare, ekonomiska aktorer samt behoriga myndigheter att i full
utstrickning utnyttja de fordelar som foljer av att ett gemensamt europeiskt jirnvigsomrade skapas bor framfor
allt sammanlidnkningen och driftskompatibiliteten hos de nationella jirnviigsniten och tillgingligheten till dessa
nit frimjas, och de dtgirder som kan vara nédvindiga nir det giller teknisk standardisering bor genomféras,
sasom foreskrivs i artikel 171 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt (EUF-fordraget).

(3)  Strivan efter driftskompatibilitet inom unionens jirnvigssystem bor leda till att det faststills en optimal nivd av
teknisk harmonisering och bor gora det méjligt att frimja, forbittra och utveckla internationell jarnvigstransport
inom unionen och mellan unionen och tredjelinder och bidra till att det successivt inrdttas en inre marknad for
utrustning och tjinster for uppbyggnad, modernisering, ombyggnad och drift av unionens jirnvigssystem.

(4)  For att bidra till fullbordandet av det gemensamma europeiska jirnvigsomrddet och skapa billigare och mer
kortvariga godkidnnandeforfaranden och 6kad jirnvigssikerhet ar det lampligt att effektivisera och harmonisera
forfarandena for godkidnnande pd unionsniva.

(5)  Tunnelbanor, sparvigar och andra snabbsparvigssystem omfattas i mdnga medlemsstater av lokala tekniska krav.
Sidana lokala kollektivtrafiksystem omfattas vanligen inte av tillstindsgivning i unionen. Sparvigar och
snabbspdrvagnssystem omfattas dessutom ofta av vagtrafiklagstiftningen pd grund av att de anvinder samma
infrastruktur. Av dessa skal behover sidana lokala system inte vara driftskompatibla och bér dérfor undantas frén
tillimpningsomradet for detta direktiv. Detta bor inte hindra medlemsstaterna fran att pd frivillig basis tillimpa
direktivets bestimmelser pé lokala jarnvigssystem, om de finner detta lampligt.

() EUTC327,12.11.2013,5.122.

(*) EUTC 356, 5.12.2013,5.92.

(*) Europaparlamentets stindpunkt av den 26 februari 2014 (innu ¢j offentliggjord i EUT) och rédets stindpunkt vid férsta behandlingen av
den 10 december 2015 (EUT C 57, 12.2.2016, s. 1). Europaparlamentets stindpunkt av den 28 april 2016 (innu ¢j offentliggjord i EUT).

(*) Europaparlamentets och radets direktiv 2008/57/EG av den 17 juni 2008 om driftskompatibiliteten hos jarnvigssystemet inom
gemenskapen (EUTL 191, 18.7.2008, s. 1).
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(6)

(10)

1)

12)

13)

(14)

Spérvig dr ett kollektivtrafikskoncept som mojliggér en kombinerad drift bide pa snabbsparvigsinfrastruktur och
pd jarnvigsinfrastruktur. Medlemsstaterna bor ha ritt att frén tillimpningsomradet for de bestimmelser som
antas for att genomfora detta direktiv undanta fordon som huvudsakligen anviinds pd snabbspéarvigsinfrastruktur
men som 4r utrustade med vissa jirnvigskomponenter som krivs for att mojliggora transit pd ett avgrinsat och
begrinsat jarnvigsinfrastruktursavsnitt och enbart i anslutningssyfte. Nir sparvigsfordon anvinds pé jarnvégsin-
frastruktur bor det sikerstillas att alla visentliga krav efterlevs, samt att den forvintade sikerhetsnivén pd de
relevanta linjerna uppritthélls. I gransoverskridande fall bor de behériga myndigheterna samarbeta.

Kommersiell drift av tdg lings jarnvagsnitet forutsitter framfor allt en utomordentligt god kompatibilitet mellan
infrastrukturens och fordonens egenskaper, men ocksa en effektiv sammankoppling av infrastrukturférvaltarnas
och jdrnvigsforetagens informations- och kommunikationssystem. Prestanda, sikerhet, tjinstens kvalitet och
kostnaderna for den idr beroende av denna kompatibilitet och sammankoppling, vilket r fallet framfor allt for
driftskompatibiliteten hos unionens jarnvagssystem.

De rittsliga ramarna for jirnvigen pd unionsnivd och medlemsstatsnivd bor faststilla tydliga roller och
ansvarsomrdden for att sikerstdlla att de sdkerhets-, hdlso- och konsumentskyddsregler som giller for jarnvagsnit
foljs. Detta direktiv bor inte leda till ligre sikerhet eller 6kade kostnader for unionens jirnvégssystem. Darfor bor
Europeiska unionens jirnvigsbyrd (nedan kallad byrdn), som inrittats genom Europaparlamentets och ridets
férordning (EU) 2016/796 (') och de nationella sikerhetsmyndigheterna ta fullt ansvar fér de godkdnnanden de
utfirdar.

Det rider stora skillnader mellan nationella foreskrifter, interna regler samt tekniska specifikationer som giller for
jarnvigssystem, delsystem och komponenter pd grund av att de innehiller tekniska bestimmelser som ar
specifika for varje lands industri och att de faststiller foreskrifter om matt och dimensioner, sirskilda anordningar
och sirskilda egenskaper. Detta kan innebira att tig inte kan framféras obehindrat inom hela unionen.

For att oka dessa industriers konkurrenskraft pé virldsmarknaden maste unionens jarnvagsindustri ha tillging till
en marknad som &r 6ppen och utsatt for konkurrens.

Det 4r sdlunda limpligt att for hela unionen faststilla visentliga krav avseende jirnvigens driftskompatibilitet
som bor gilla for dess jarnvagssystem.

Utvecklingen av tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD:er) har visat behovet av att klargora
forhallandet mellan & ena sidan de vésentliga kraven och TSD:er och & andra sidan europeiska standarder och
6vriga handlingar av normativ karaktar. Det bor sirskilt goras en tydlig skillnad mellan standarder eller delar av
standarder som bor goras obligatoriska for att malen i detta direktiv ska kunna uppnds och de harmoniserade
standarder som har vixt fram i enlighet med Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 1025/2012 ().
Nir det dr absolut nodvindigt kan det i TSD:erna goras en uttrycklig hidnvisning till europeiska standarder eller
specifikationer, som blir obligatoriska frdn och med den dag d& TSD:n ska tillimpas.

For att fa till stdnd en verklig 6kning av konkurrenskraften inom unionens jérnvigssektor, utan att snedvrida
konkurrensen mellan de viktigaste aktdrerna i unionens jirnvigssystem, bor TSD:erna och byréns rekommen-
dationer om dessa TSD:er utarbetas med beaktande av principerna om &ppenhet, samférstind och insyn enligt
bilaga I till férordning (EU) nr 1025/2012.

Kvaliteten pd jirnvigstransporter i unionen ir bland annat beroende av en utomordentligt god kompatibilitet
mellan egenskaperna hos nitet (i dess vidaste mening, det vill siga de fasta delarna av alla berérda delsystem) och
egenskaperna hos fordonen (inbegripet komponenter ombord i alla berérda delsystem). Prestandan, sikerheten,
tjdnstens kvalitet och kostnaderna ar beroende av denna kompatibilitet.

(") Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2016/796 av den 11 maj 2016 om Europeiska unionens jirnvigsbyrd och om
upphivande av forordning (EG) nr 881/2004 (se sidan 1 i detta nummer av EUT).

(%) Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 1025/2012 av den 25 oktober 2012 om europeisk standardisering och om 4ndring
av ridets direktiv 89/686/EEG och 93[15/EEG samt av Europaparlamentets och ridets direktiv 94/9/EG, 94/25/EG, 95/16[EG,
97/23EG, 98/34[EG, 2004/22[EG, 2007/23[EG, 2009/23/EG och 2009/105/EG samt om upphivande av radets beslut 87/95/EEG och
Europaparlamentets och rddets beslut nr 1673/2006/EG (EUTL 316, 14.11.2012,s. 12).
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(15) TSD:erna har en direkt eller potentiell paverkan pd den personal som ar involverad i delsystemets drift och
underhéll. Dirfor bor byrdn, nir den utarbetar TSD:er, samrada med arbetsmarknadens parter nir sa dr limpligt.

(16) En TSD bor faststilla alla villkor som ska uppfyllas av en driftskompatibilitetskomponent, liksom det forfarande
som ska foljas vid bedémningen av Gverensstimmelse. Det mdste ocksd anges att alla komponenter bor
understillas det forfarande for bedémning av dverensstimmelse och limplighet som anges i TSD:erna och bor
atfoljas av motsvarande intyg, vilket utgérs av antingen en bedémning av om en driftskompatibilitetskomponent
som beaktas separat 6verensstimmer med de tekniska specifikationerna eller en bedomning av en driftskompati-
bilitetskomponents limplighet for anvindning i jirnvidgssammanhang med utgdngspunkt i de tekniska specifika-
tionerna.

(17)  Vid utvecklingen av nya TSD:er bor malet alltid vara att sikerstilla kompatibilitet med befintliga delsystem. Detta
kommer att bidra till att frimja jirnvigstransporternas konkurrenskraft och férhindra onddiga ytterligare
kostnader genom kravet pd ombyggnad eller modernisering av befintliga delsystem for att sikerstilla
kompatibilitet bakdt. I de undantagsfall dir det inte dr mojligt att sikerstilla kompatibilitet bor det vara mojligt
for TSD:er att faststilla den nddvindiga ram som behovs for att besluta om befintliga delsystem kriver ett nytt
beslut eller godkinnande for ibruktagande eller for utslippande pd marknaden, liksom tillhérande tidsfrister.

(18) Om vissa tekniska aspekter som hinfor sig till de visentliga kraven inte pd ett explicit sdtt kan behandlas i en
TSD, bor de aspekter som det fortfarande finns behov av att behandla anges i en bilaga till TSD:n som 6ppna
punkter. For dessa oppna punkter och for andra specialfall, och i syfte att efterleva befintliga system, bor
nationella regler som kan antas i en medlemsstat av en behorig nationell, regional eller lokal myndighet gilla. For
att undvika 6verflodiga kontroller och onddiga administrativa bordor bér nationella regler klassificeras for att
faststilla likvardighet mellan olika medlemsstaters nationella regler som omfattar samma dmnen.

(19) Det bor anges hur en situation dér det finns visentliga krav som dr tillimpliga pé ett delsystem men som 4nnu
inte omfattas av motsvarande TSD ska hanteras. I detta fall bor de organ som ansvarar for forfarandena for
bedomning av overensstimmelse och kontroll vara de utsedda organ som avses i detta direktiv.

(20)  Detta direktiv bor gilla for hela unionens jarnvagssystem, och tillimpningsomrédet for TSD:erna bor utvidgas till
att omfatta de fordon och jirnvigsnit som inte ingdr i det transeuropeiska jirnvégssystemet. Dirfor bor bilaga I
till direktiv 2008/57[EG forenklas.

(21) De funktionella och tekniska specifikationer som ska uppfyllas av delsystem och deras grénssnitt kan variera
beroende pé anvindningen av de berdrda delsystemen, exempelvis beroende p4 linje- och fordonskategori, sarskilt
for att sikerstilla samstimmighet mellan jarnvigssystem for hoghastighetstrafik och for konventionell trafik.

(22) For att sikerstilla det successiva genomférandet av driftskompatibilitet for jirnvigen inom hela unionen och
gradvis minska olikheterna i kvarvarande system, bor TSD:erna ange de bestimmelser som ska tillimpas vid
modernisering eller ombyggnad av befintliga delsystem och kan inbegripa forslag om slutférande av méalsystemet
i etapper. For att jarnvigssektorn ska forbli konkurrenskraftig och otillbérliga kostnader undvikas bor dock
ikrafttradandet av nya eller dndrade TSD:er inte leda till ndgon omedelbar anpassning av fordon och infrastruktur
till de nya specifikationerna.

(23) I TSD:erna bor det anges nir ombyggnad och modernisering av infrastruktur och fordon kraver ett nytt
godkinnande. Vid alla fall av ombyggnad och modernisering av infrastruktur bor den sokande limna in ett
underlag till den nationella sikerhetsmyndigheten genom den one-stop-shop som avses i forordning (EU)
2016/796 sd att denna kan avgora om ett nytt godkidnnande behovs pd grundval av de kriterier som faststills i
detta direktiv. Vid ombyggnad och modernisering av fordon som har ett godkidnnande for utslippande pd
marknaden bér den sokande kunna avgora om han eller hon behéver ansoka om ett nytt godkdnnande fran den
nationella sikerhetsmyndigheten eller byran pa grundval av de kriterier som faststills i detta direktiv.

(24)  Med hinsyn till att ett stegvis tillvigagangssitt tillimpas for att undanrdja hinder for driftskompatibilitet inom
unionens jarnvigssystem och den tid som darfor behovs for att anta TSD:er bor dtgirder vidtas for att undvika
att medlemsstaterna antar nya nationella regler eller inleder projekt som skulle dka olikheterna i det befintliga
systemet.
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For att undanroja hindren for driftskompatibilitet, och till foljd av att TSD:ernas tillimpningsomréde utvidgas till
hela unionens jirnvigssystem, bor mingden nationella regler minskas successivt. Nationella regler som
uteslutande har att géra med befintliga system bor étskiljas fran regler som behévs for att ticka oppna punkter i
TSD:er. Den sistnimnda typen av regler bor successivt tas bort som ett resultat av att Sppna punkter i TSD:erna
stangs.

Nationella regler bor utformas och offentliggoras pa ett sddant sitt att alla potentiella anvindare av ett nationellt
jarnvdgsnit kan forstd dem. I sddana regler hinvisas ofta till andra dokument sisom nationella standarder,
europeiska standarder, internationella standarder eller andra tekniska specifikationer som helt eller delvis kan vara
skyddade av immateriella rattigheter. Detta innebér att skyldigheten att offentliggéra inte bor gilla de dokument
som den nationella regeln direkt eller indirekt hanvisar till.

Antagandet av ett stegvist tillvigagingssitt svarar mot det mdl som hinger samman med driftskompatibiliteten
hos unionens jirnvagssystem, vilket kinnetecknas av gammal nationell infrastruktur och gamla fordon som
kriver stora investeringar for att anpassas eller fornyas, och man bor sirskilt se till att bevara jarnvigens
konkurrenskraft i forhdllande till andra transportsitt.

P4 grund av omfattningen av och komplexiteten hos unionens jirnvigssystem har det av praktiska skal visat sig
nodvindigt att dela upp systemet i foljande delsystem: Infrastruktur, Markbaserad trafikstyrning och signalering,
Fordonsbaserad trafikstyrning och signalering, Energi, Rullande materiel, Drift och trafikledning, Underhéll samt
Telematikapplikationer avsedda for person- och godstrafik. For varje sddant delsystem behover visentliga krav
definieras och sidana tekniska specifikationer faststillas som ar nodvindiga for att uppfylla dessa krav, sirskilt
ndr det giller komponenter och grinssnitt. Jarnvagssystemet indelas i anliggningstillgdngar och rorliga delar vilka
4 ena sidan omfattar jirnvigsnitet, som bestdr av linjer, stationer, terminaler och alla former av fast utrustning
som behdvs for att sakerstilla ett sikert och kontinuerligt fungerande system, och & andra sidan alla fordon som
ror sig inom jarnvagsnitet. Med avseende pé tillimpningen av detta direktiv bestdr fordon dirfor av ett delsystem
(Rullande materiel) och i tillimpliga fall andra delsystem (huvudsakligen delsystemet Fordonsbaserad
trafikstyrning och signalering). Aven om systemet ir uppdelat i flera delar bér byrn ha éversyn over hela
systemet, i syfte att frimja driftskompatibilitet och sikerhet.

I Forenta nationernas konvention om rittigheter for personer med funktionsnedsittning, i vilken unionen ér part,
faststills tillganglighet som en av de allminna principerna, och det krivs att konventionsstater ska vidta
dndamdlsenliga dtgirder for att sikerstilla att personer med funktionsnedsittning ges tillgdng pa samma villkor
som andra, bland annat genom att utveckla, utfirda och 6vervaka tillimpningen av miniminormer och riktlinjer
for tillganglighet. Tillginglighet f6r personer med funktionsnedsittning och personer med nedsatt rorlighet édr
darfor ett vsentligt krav for driftskompatibiliteten i unionens jarnvigssystem.

Ingen person fir utsittas for direkt eller indirekt diskriminering pd grund av funktionsnedsittning. For att se till
att alla unionsmedborgare kan dra nytta av det gemensamma europeiska jirnvigsomrédet, bor medlemsstaterna
frimja ett jarnvigssystem som dr tillgingligt for alla.

Genomforandet av bestimmelserna om driftskompatibiliteten hos unionens jirnvigssystem bor inte ge upphov
till oskaliga kostnader eller till att driftskompatibiliteten i befintliga jarnvagsnit undergravs.

TSD:erna péaverkar dven villkoren fér anvindarna av jirnvigstransporter, och det ar foljaktligen nddvindigt att
radfrdga dem, inklusive organisationer for personer med funktionsnedsittning nir sa ar limpligt, om de aspekter
som ror dem.

Varje berord medlemsstat bor tilldtas att frangd tillimpningen av vissa TSD:er i ett begrinsat antal vederborligen
motiverade situationer. Dessa situationer och de forfaranden som ska féljas om en viss TSD inte tillimpas bor
definieras tydligt.

Utarbetandet av TSD:er och deras tillimpning pd unionens jirnvigssystem bor inte fi ligga hinder i vigen for
den tekniska innovationen, vilken bor inriktas pa att forbattra de ekonomiska resultaten.
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(35) For att iaktta tillimpliga bestimmelser om upphandlingsforfaranden inom jirnvigssektorn, sirskilt de som
foreskrivs i Europaparlamentets och rédets direktiv 2014/25/EU ('), ska de upphandlande enheterna inkludera de
tekniska specifikationerna i de allménna dokumenten eller i de kontraktsbestimmelser som hinfor sig till varje
kontrakt. Det édr dirfor nodvindigt att utarbeta en uppsittning regler som kan tjina som referenser for dessa
tekniska specifikationer.

(36) Det ligger i unionens intresse att det finns ett internationellt standardiseringssystem, inom vilket standarder
utformas som verkligen anvinds av internationella handelsparter och som uppfyller de unionspolitiska kraven.
De europeiska standardiseringsorganisationerna bér foljaktligen fortsitta sitt samarbete med internationella stan-
dardiseringsorgan.

(37)  En upphandlande enhet som bestiller utformning, konstruktion, modernisering eller ombyggnad av ett delsystem
kan vara ett jirnvigsforetag, en infrastrukturforvaltare, en enhet som ansvarar for underhdll, en fordonsin-
nehavare eller en koncessionsinnehavare som har ftt i uppdrag att genomfora ett projekt. Upphandlande enheter
bor definiera de krav som idr nodvindiga for att komplettera de europeiska specifikationerna eller andra
standarder. Dessa specifikationer bor uppfylla de vésentliga krav som har harmoniserats pd unionsnivd och som
unionens jarnvigssystem ska uppfylla.

(38)  Forfarandena for bedémning av komponenternas overensstimmelse eller limplighet for anvindning bér grunda
sig pd utnyttjandet av moduler for forfarandena for beddomning av overensstimmelse, bedomning av limplighet
for anviindning och EG-kontroll som ska anvindas i de tekniska specifikationer for driftskompatibilitet som antas
enligt detta direktiv. For att frimja industrins utveckling dr det limpligt att i storsta méjliga utstréickning utarbeta
forfarandena for kvalitetssikring.

(39) Komponenternas Overensstimmelse ar i huvudsak knuten till deras anvindningsomrdde si att systemets
driftskompatibilitet kan garanteras, och inte bara deras fria rorlighet pd unionsmarknaden. Bedémningen av
lampligheten for anvindning bor goras for anvindning av de komponenter som ar mest avgorande for systemets
sikerhet, tillginglighet eller ekonomi. Tillverkaren behover siledes inte CE-mirka komponenter som omfattas av
detta direktiv. P4 grundval av bedomningen av overensstimmelse och/eller limplighet for anvindning, bor
tillverkarens forsikran om 6verensstimmelse vara tillracklig.

(40)  Tillverkarna ar likval skyldiga att CE-mirka vissa komponenter for att styrka att de dverensstimmer med annan
unionslagstiftning som de omfattas av.

(41) Nir en TSD trader i kraft finns det redan ett antal driftskompatibilitetskomponenter pd marknaden. En
overgdngsperiod bor medges s att dessa komponenter kan integreras i ett delsystem dven om de inte pd alla
punkter overensstimmer med denna TSD.

(42) De delsystem som utgér unionens jirnvigssystem bor underkastas ett kontrollforfarande. Kontrollen bor ge de
enheter som ansvarar for ibruktagandet eller utslippandet pd marknaden av delsystemen méjlighet att forsikra
sig om att resultatet i konstruktions-, uppbyggnads- och ibruktagandestadierna 6verensstimmer med gillande
regler och tekniska och driftsméssiga foreskrifter. Kontrollférfarandet bor 4ven innebira att tillverkarna kan rdkna
med likabehandling i alla medlemsstater.

(43)  Efter det att ett delsystem har tagits i bruk eller slippts ut pd marknaden bor man forsikra sig om att det
anvinds och underhdlls i enlighet med de vésentliga krav som giller for delsystemet. Enligt Europaparlamentets
och rédets direktiv (EU) 2016/798 () ansvarar infrastrukturforvaltaren, jarnvigsforetaget eller den enhet som
ansvarar for underhéllet, i respektive delsystem, for att dessa krav uppfylls.

(44)  Om det under anvindningen visar sig att ett fordon eller en fordonstyp inte uppfyller nigot av de tillimpliga
visentliga kraven bor nodvindiga korrigerande dtgirder vidtas av berérda jirnvigsforetag for att fa fordonet/
fordonen att uppfylla kraven. Om bristen pa Gverensstimmelse med kraven leder till en allvarlig sikerhetsrisk bor
det vara mojligt for den nationella sikerhetsmyndighet som ansvarar for tillsynen av fordonet i trafik att vidta
nodvindiga tillfilliga sikerhetstgdrder, inbegripet att omedelbart begrinsa eller avbryta verksamheten i friga.
Om de korrigerande 4tgirderna inte ricker till och den allvarliga sikerhetsrisk som den bristande
overensstimmelsen orsakat kvarstdr, bor den nationella sikerhetsmyndigheten eller byrén ha ritt att aterkalla eller

(") Europaparlamentets och rddets direktiv 2014/25/EU av den 26 februari 2014 om upphandling av enheter som ir verksamma pa
omradena vatten, energi, transporter och posttjanster och om upphivande av direktiv 2004/17 [EG (EUT L 94, 28.3.2014,s. 243).
(%) Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2016798 av den 11 maj 2016 om jirnvigssikerhet (se sidan 102 i detta nummer av EUT).
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dndra godkinnandet. En allvarlig sikerhetsrisk bor i detta sammanhang forstds som ett allvarligt dsidosittande av
juridiska skyldigheter eller sikerhetskrav som i sig eller i ett hindelseforlopp kan orsaka en olycka eller en
allvarlig olycka. Aterkallelseprocessen bor stodjas av ett lampligt informationsutbyte mellan byrdn och de
nationella sikerhetsmyndigheterna, inbegripet genom anvindning av register.

Alla inblandade aktorers respektive roller och ansvarsomrdden bor klargoras med hinsyn till forfarandena for
utsldppandet pd marknaden och anvindning av fordon samt for ibruktagande av fasta installationer.

Byrén och de nationella sikerhetsmyndigheterna bor samarbeta och dir det dr limpligt dela behorighet for
utfirdande av godkdnnanden, med vederborligt beaktande av sikerheten. Darfor bor samarbetsavtal mellan byrdn
och de nationella sikerhetsmyndigheterna upprittas.

For att sikerstilla att ERTMS-utrustningen (European Rail Traffic Management System — det europeiska trafikstyr-
ningssystemet for tdg) uppfyller gillande specifikationer och for att hindra ytterligare krav avseende ERTMS fran
att undergriva dess driftskompabilitet bor byrdn vara systemmyndighet for ERTMS. I detta syfte bor byrdn
ansvara for att bedoma de planerade tekniska losningarna innan en inbjudan att limna anbud avseende
markbaserad ERTMS-utrustning inleds eller offentliggors, for att kontrollera huruvida dessa tekniska losningar
uppfyller de relevanta TSD:erna och ér fullstindigt driftskompatibla. Overlappningar mellan byrdns bedémning
och de anmilda organens uppgifter i kontrollférfarandet bor undvikas. Den sokande bor dirfor informera byran
om ett kontrollforfarande som utfors av det anmilda organet redan har inletts eller om ett intyg om
overensstimmelse redan finns tillgingligt. Sokanden bér kunna vilja att begdra att byran genomfér en sddan
bedomning antingen for varje enskilt ERTMS-projekt eller fér en kombination av projekt, en linje, en grupp av
linjer eller ett jirnvigsnit.

Ikrafttridandet av detta direktiv bor inte forsena genomférandet av ERTMS-projekt for vilka anbudsforfarandet
eller tilldelningen av kontrakt slutforts.

For att underlitta utslippandet pd marknaden av fordon och fér att minska den administrativa bordan bor det
inforas ett godkinnande for utslippande av fordon pd marknaden som ar giltigt i hela unionen. Aven om
godkidnnanden for utslippande pd marknaden mojliggor affirstransaktioner avseende fordon overallt pd
unionsmarknaden, far ett fordon endast anvindas inom det omride for anvindning som omfattas av dess
godkidnnande. Mot bakgrund av detta bor alla eventuella utvidgningar av omrédet for anvindning vara féremal
for ett uppdaterat godkinnande for fordonet. Det dr nodvindigt att fordon som redan godkints enligt tidigare
direktiv dven far ett godkinnande for utslippande pd marknaden, om de ér avsedda att anviindas pd jarnvigsnit
som inte omfattas av godkidnnandet.

Nir omréddet for anvindning 4r begrinsat till jirnvigsnit inom en medlemsstat bor sokanden ha mojlighet att
vilja att antingen limna in ansokan om godkinnande av fordon genom den one-stop-shop som avses i
forordning (EU) 2016796 till den nationella sikerhetsmyndigheten i den medlemsstaten eller till byran.
Sokandens val bor vara bindande tills dess att sokandens ansokan avslutats eller avbrutits.

Sokanden bor ha tillgdng till ett limpligt forfarande som gor det mojligt att dverklaga ett beslut av byran eller de
nationella sikerhetsmyndigheterna eller deras underlatenhet att agera. Dessutom bor tydliga forfarande- och
tvistlosningsbestimmelser faststillas for situationer dr byrdn och de nationella sikerhetsmyndigheterna ar oeniga
i sina bedomningar nar det giller utfirdande av godkinnande av fordon.

Sirskilda 4tgérder, inbegripet samarbetsavtal, bor beakta den specifika geografiska och historiska situationen i
vissa medlemsstater, samtidigt som man sikerstaller en vil fungerande inre marknad.

Om verksamheten ir begrinsad till jirnvigsnit som av geografiska eller historiska skal kraver sirskild
sakkunskap och om sddana jirnvigsnit ér isolerade fran resten av unionens jirnvigssystem, bor det vara mojligt
for sokanden att uppfylla nodvindiga formaliteter lokalt genom kontakter med berérda nationella sikerhetsmyn-
digheter. I detta syfte och for att minska den administrativa bordan och de administrativa kostnaderna bor det
vara mojligt att i de samarbetsavtal som ska ingds mellan byrdn och de berérda nationella sikerhetsmyn-
digheterna foreskriva om en lamplig arbetsfordelning, utan att det paverkar byrdns slutgiltiga ansvar for
utfirdandet av godkannandet.
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Jarnvigsndten i de baltiska staterna (Estland, Lettland och Litauen) har en sparvidd pd 1 520 mm, vilken ar
densamma som i angrinsande tredjelinder men en annan dn den som giller fér unionens huvudjirnvigsnit.
Dessa baltiska jirnvagsnit har drvt gemensamma tekniska och driftsmissiga krav som mojliggor faktisk
driftskompabilitet mellan dem, och i detta avseende kan ett godkinnande av fordon som utfirdats i en av dessa
medlemsstater dven vara giltigt for de andra jdrnvigsndten. For att underldtta en effektiv och proportionell
resursfordelning nir det giller godkinnande for utslippande av fordon pd marknaden eller ett typgodkdnnande
for fordon samt for att minska de ekonomiska och administrativa bordorna for den sokande i sddana fall, bor de
specifika samarbetsavtal som ingds mellan byrdn och berérda nationella sikerhetsmyndigheter vid behov
inbegripa méjligheten att ligga ut uppgifter pd dessa nationella sikerhetsmyndigheter.

Medlemsstater med en stor andel jirnvagstrafik till tredjelinder med samma sparvidd, men en annan sparvidd 4n
unionens huvudjarnvigsndt, bor kunna behélla annorlunda forfaranden for fordonsgodkdnnande for godsvagnar
och personvagnar som anvands gemensamt med dessa tredjelinder.

Av spérbarhets- och sikerhetsskdl bor medlemsstaternas behoriga myndigheter tilldela fordon ett europeiskt
fordonsnummer nir fordonsinnehavaren begdr detta. Fordonsuppgifterna bor direfter registreras i ett
fordonsregister. Fordonsregistren bor vara tillgingliga for alla medlemsstater och for vissa ekonomiska aktorer
inom unionen. Uppgifterna i fordonsregistren bor vara uppstillda i ett enhetligt format. Registren bor dérfor
omfattas av gemensamma specifikationer vad avser funktionella och tekniska aspekter. For att minska den
administrativa bordan och otillborliga kostnader bor kommissionen anta en specifikation for ett europeiskt
fordonsregister som inforlivar de nationella fordonsregistren, i syfte att skapa ett gemensamt verktyg, samtidigt
som mojlighet ges att bibehalla ytterligare funktioner som &r relevanta fér medlemsstaternas sirskilda behov.

For att sikerstilla sparbarhet avseende fordon och deras historia bor hinvisningarna till godkinnandena for
utslippande av fordon pd marknaden registreras tillsammans med 6vriga fordonsdata.

Forfaranden bor faststillas for kontroll av kompatibiliteten mellan fordon och de strickor pd vilka de ska
anvindas efter utfirdandet av godkinnandet for utslippande av fordon pd marknaden och innan ett
jarnvagsforetag anvinder ett fordon inom det omrdde fo6r anvindning som anges i dess godkdnnande for
utsldppande pa marknaden.

De anmilda organ som har till uppgift att granska forfarandena for bedomning av komponenternas
overensstimmelse och limplighet liksom forfarandet f6r kontroll av delsystemen bor, sirskilt om ndgon
europeisk specifikation inte finns, samordna sina beslut sd mycket som mojligt.

Oppen ackreditering enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 765/2008 (!), for att den nivé som
kravs nar det galler fortroendet for intyg om overensstimmelse ska tryggas, bor av de nationella offentliga
myndigheterna inom unionen betraktas som det bésta sdttet att styrka den tekniska kompetensen hos anmalda
organ och, pd motsvarande sitt, de organ som utsetts att kontrollera overensstimmelsen med nationella regler.
Nationella myndigheter bor emellertid kunna anse att de har tillrickliga mojligheter att utfora denna bedémning
pé egen hand. I sd fall bor de nationella myndigheterna, for att trygga en rimlig trovirdighetsnivd for
bedémningar utforda av andra nationella myndigheter, tillhandahalla kommissionen och 6vriga medlemsstater
den dokumentation som kravs for att visa att de utvirderade organen for bedomning av Gverensstimmelse
uppfyller de relevanta kraven.

Detta direktiv bor vara begrinsat till att faststélla driftskompatibilitetskraven for driftskompatibilitetskomponenter
och delsystem. For att underlitta overensstimmelsen med dessa krav dr det nodvindigt att tillimpa en
presumtion om dverensstimmelse for driftskompatibilitetskomponenter och delsystem som 6verensstimmer med
harmoniserade standarder som har antagits i enlighet med forordning (EU) nr 1025/2012 for att uttrycka
detaljerade tekniska specifikationer som ror dessa krav.

Atgirder som antagits enligt detta direktiv bor kompletteras med initiativ avsedda att ekonomiskt stédja innovativ
och driftskompatibel teknik inom unionens jirnvigssektor.

(") Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 765/2008 av den 9 juli 2008 om krav for ackreditering och marknadskontroll i
samband med saluforing av produkter och upphévande av forordning (EEG) nr 339/93 (EUT L 218, 13.8.2008, s. 30).
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(63)

(64)

(66)

(67)

(68)

(69)

(70)

71)

I syfte att komplettera icke visentliga delar av detta direktiv bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel
290 i EUF-fordraget delegeras till kommissionen med avseende pa varje TSD:s sirskilda mél. Det dr av sirskild
betydelse att kommissionen genomfor limpliga samrdd under sitt forberedande arbete, inklusive pa expertniva.
Kommissionen bor, dd den forbereder och utarbetar delegerade akter, se till att relevanta handlingar éversinds
samtidigt till Europaparlamentet och rddet och att detta sker s& snabbt som méjligt och pd limpligt sitt.

For att sikerstilla enhetliga villkor fér genomférandet av detta direktiv bor kommissionen ges genomférandebefo-
genheter som avser foljande: TSD:er och dndringar av TSD:er, inklusive sidana dndringar som behdvs for att
avhjilpa brister i TSD:er, mallen for EG-férsikran om overensstimmelse eller limplighet for anvindning for
driftskompatibilitetskomponenter och atfljande dokument; den information som ska ingd i det underlag som
bor atfolja begdran om att fa fringd tillimpningen av en eller flera TSD:er eller delar av dessa samt formatet for
och metoderna for oversindning av detta underlag, och, nar det 4r lampligt, beslutet om att frngd tillimpningen
av TSD:er; klassificeringen av de anmilda nationella reglerna i olika grupper i syfte att underlitta kontrollerna av
kompatibilitet mellan fast och mobil utrustning; uppgifter om EG-kontrollférfarandet och kontrollférfarandet nir
det giller nationella regler samt mallarna for EG-kontrollférklaringen och mallar for dokument i det tekniska
underlag som bér 4tfélja kontrollférklaringen samt mallarna for kontrollintygen; de praktiska arrangemangen for
fordonsregistrering; utformningen av forsikran om typoverensstimmelse och, nir det dr limpligt, sirskilda
moduler for dverensstimmelsebedémning; de nationella fordonsregistren, det europeiska fordonsregistret och
registret over godkinnande for utslippande av fordonstyper pd marknaden; samt de gemensamma specifikationer
som avser innehdll, dataformat, funktionell och teknisk uppbyggnad, driftssitt samt regler fér inmatning och
lasning av data for infrastrukturregistret. Dessa befogenheter bor utovas i enlighet med Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr 182/2011 (').

TSD:erna bor regelbundet ses Gver. Nir brister uppticks i TSD:erna bor byrdn uppmanas att avge ett yttrande
som, under vissa villkor, kan offentliggéras och anvindas av alla berérda parter (inbegripet industrin och anmilda
organ) som ett godtagbart sitt att uppfylla kraven i avvaktan pd 6versynen av de berdrda TSD:erna.

Genomférandeakter om faststillande av nya TSD:er eller dndring av TSD:er bor avspegla de sirskilda mél som
faststills av kommissionen genom delegerade akter.

Vissa organisatoriska atgirder dr nodvindiga for att forbereda byrdn for dess utokade roll enligt detta direktiv.
Foljaktligen bor en limplig overgdngsperiod faststillas. Under denna period bor kommissionen se over de
framsteg som byrdn gjort vid forberedelserna infér sin utokade roll. Direfter bor kommissionen regelbundet
rapportera om framstegen med att genomfora direktivet. Rapporten bor sirskilt utvirdera processen for
godkinnande av fordon, de fall dir TSD:er inte tillimpas och anvindningen av register. Kommissionen bér ockséd
rapportera om dtgirder som vidtagits avseende identifiering av och sparbarhet for sikerhetskritiska komponenter.

Det dr nodvindigt att ge medlemsstaterna, de nationella sikerhetsmyndigheterna och berérda parter tillrackligt
med tid for att forbereda genomférandet av detta direktiv.

Eftersom malet for detta direktiv, nimligen driftskompatibiliteten hos jarnvagssystemet inom hela unionen, inte i
tillrdcklig utstrickning kan uppnds av medlemsstaterna utan snarare, pd grund av sin omfattning och sina
verkningar, kan uppnds bittre pd unionsnivd, kan unionen vidta tgérder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i
artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gr detta
direktiv inte utover vad som édr nodvindigt for att uppnd detta mal.

Skyldigheten att inforliva detta direktiv med nationell ritt bor endast gilla de bestimmelser som utgér en
innehallsmissig 4ndring i forhdllande till direktiv 2008/57/EG. Skyldigheten att inforliva de oférindrade
bestimmelserna foljer av direktiv 2008/57/EG.

Detta direktiv bor inte padverka medlemsstaternas skyldigheter vad giller de tidsfrister for inforlivande med
nationell rétt av direktiven som anges i del B i bilaga V.

(") Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststillande av allminna regler och principer
for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utovande av sina genomforandebefogenheter (EUTL 55, 28.2.2011,s. 13).
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL I

ALLMANNA BESTAMMELSER

Artikel 1

Syfte och tillimpningsomride

1. Detta direktiv faststiller de villkor som ska uppfyllas for att driftskompatibiliteten hos unionens jarnvigssystem ska
kunna genomforas i Gverensstimmelse med direktiv (EU) 2016798 for att faststilla en optimal nivd av teknisk
harmonisering, gora det mojligt att frimja, forbéttra och utveckla jirnvégstransport inom unionen och mellan unionen
och tredjelinder och bidra till fullbordandet av det gemensamma europeiska jirnvigsomrddet och det gradvisa
forverkligandet av den inre marknaden. Dessa villkor giller konstruktion, uppbyggnad, ibruktagande, ombyggnad,
modernisering, drift och underhéll av delarna av systemet samt yrkesmassiga kvalifikationer och villkor avseende hilsa
och sikerhet for den personal som arbetar med driften och underhéllet av systemet.

2. Detta direktiv innehdller, for varje delsystem, bestimmelser om de driftskompatibilitetskomponenter, grianssnitt och
forfaranden samt de villkor for den allmidnna kompatibiliteten hos unionens jarnvigssystem som krévs for att uppnd
driftskompatibilitet i systemet.

3. Detta direktiv ska inte tillimpas pa
a) tunnelbanor,
b) spérvigs- och snabbspérvigsfordon samt infrastruktur som enbart anvinds av dessa fordon,

¢) nit som dr funktionellt helt atskilda frin resten av unionens jirnvigssystem och endast dr avsedda for
persontransport i lokal-, stads- eller forortstrafik samt féretag som enbart anvinder de niten.

4. Medlemsstaterna fir undanta foljande fran tillimpningsomrddet for de bestimmelser som de antar for att
genomfora detta direktiv:

a) Privatigd jirnvigsinfrastruktur, inklusive sidospdr, som &garen eller en operator anvinder for sina respektive
godsverksamheter eller for icke-kommersiell persontrafik samt fordon som uteslutande anvinds pd sidan
infrastruktur.

b) Infrastruktur och fordon avsedda att anvindas uteslutande for lokala eller historiska dndamal eller turistindamal.

¢) Snabbspdrvigsinfrastruktur som tidvis anvinds av jirnvigsfordon pd snabbspérvagens driftsvillkor och uteslutande
om detta dr nodvindigt fr dessa fordons anslutningsméjligheter.

d) Fordon som huvudsakligen anvinds p& snabbsparvigsinfrastruktur men som 4r utrustade med vissa jarnvigskom-
ponenter som krivs for att mojliggora transit som 4ger rum pd ett avgrinsat och begrinsat jirnvigsinfrastruk-
tursavsnitt och enbart i anslutningssyfte.

5. Vad giller duospirvagnar som anvinds i unionens jirnvigssystem ska, om det saknas TSD:er som giller for dessa
duospérvagnar, foljande gilla:

a) Ber6rda medlemsstater ska sakerstilla att nationella regler eller andra relevanta tillgingliga atgirder antas for att
garantera att sidana duospérvagnar uppfyller de relevanta visentliga kraven.

b) Medlemsstaterna fir anta nationella regler for att specificera vilket godkinnandeforfarande som giller for sidana
duospérvagnar. Den myndighet som utfirdar fordonsgodkinnandet ska samrdda med relevant nationell sikerhets-
myndighet for att sikerstilla att den blandade anvindningen av duospdrvagnar och jirnvigstdg uppfyller alla
visentliga krav samt relevanta gemensamma sikerhetsmal.
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¢) Genom undantag frin artikel 21 ska de relevanta behoriga myndigheterna, om det ror sig om gransoverskridande

transport, samarbeta nir det giller utfirdandet av fordonsgodkdnnandena.

Denna punkt giller inte fordon som ir undantagna frén detta direktivs tillimpningsomréde i enlighet med punkterna 3

och

4.

Artikel 2

Definitioner

I detta direktiv avses med

1.

[

&~

wi

=N

~

)

N-]

10.

11.

12.

13.

14.

15.

unionens jarnvgssystem: de delar som fortecknas i bilaga I,

. driftskompatibilitet: egenskapen hos ett jirnvigssystem att erbjuda siker tdgtrafik utan driftsavbrott samtidigt som

erfordrade prestandakrav uppfylls,

. fordon: ett jirnvigsfordon som 4r limpligt for trafikering av jrnvigslinjer pd hjul, med eller utan dragkraft; ett

fordon bestér av ett eller flera strukturella och funktionella delsystem,

. jarnvdgsndt: de linjer, stationer, terminaler och alla former av fast utrustning som behovs for att sikerstilla att

unionens jarnvagssystem fungerar sikert och kontinuerligt,

. delsystem: de strukturella eller funktionella delarna av unionens jarnvigssystem, sdsom anges i bilaga II,
. mobilt delsystem: delsystemet for rullande materiel och delsystemet for fordonsbaserad trafikstyrning och signalering,

. driftskompatibilitetskomponenter: alla grundliggande komponenter, grupper av komponenter, underenheter eller

kompletta enheter av materiel som har inforlivats eller avses att inforlivas i ett delsystem och som driftskompati-
biliteten hos jirnvigssystemet dr direkt eller indirekt beroende av, inbegripet sivil materiella féremal som
immateriella foremal,

. produkt: en produkt som framstills genom en tillverkningsprocess, inbegripet driftskompatibilitetskomponenter och

delsystem,

. vésentliga krav: de krav som anges i bilaga IIl och som ska uppfyllas av unionens jirnvigssystem, delsystemen,

driftskompatibilitetskomponenterna och dven granssnitten,

europeisk specifikation: en specifikation som faller under en av foljande kategorier

— en gemensam teknisk specifikation enligt definitionen i bilaga VIII till direktiv 2014/25/EU,
— ett europeiskt tekniskt godkdnnande som avses i artikel 60 i direktiv 2014/25/EU, eller

— en europeisk standard enligt definitionen i artikel 2.1 b i forordning (EU) nr 1025/2012,

teknisk specifikation for driftskompatibilitet (TSD): en specifikation som antagits i enlighet med detta direktiv, som varje
delsystem eller del av ett sddant omfattas av for att de vésentliga kraven ska uppfyllas och driftskompatibilitet inom
unionens jirnvagssystem sikerstillas,

grundparametrar: regler och tekniska eller funktionella villkor som ar av avgorande betydelse for driftskompati-
biliteten och som anges i den relevanta TSD:n,

specialfall: del i jarnvigssystemet som nodvindiggor sirskilda tillfalliga eller permanenta foreskrifter i TSD:er av skil
som hinfor sig till begrinsningar beroende pé geografi, topografi eller stadsmiljo eller till en strivan att uppnd
kompatibilitet med det befintliga systemet, i synnerhet jirnvégslinjer och jirnvigsnit som ér isolerade fran resten av
unionen, lastprofiler, sparvidd eller sparavstind, fordon som uteslutande ar avsedda for lokal, regional eller historisk
anvandning samt fordon pé vig till eller fran tredjelinder,

ombyggnad: sddant storre arbete for att dndra ett delsystem eller en del av detta som resulterar i en forindring i det
tekniska underlag som &tfoljer EG-kontrollforklaringen, om detta tekniska underlag existerar, och som forbattrar
delsystemets totala prestanda,

modernisering: sidant arbete for att byta ett delsystem eller en del av detta som inte dndrar delsystemets totala
prestanda,
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16. befintligt jarnvigssystem: infrastrukturen bestdende av jirnvigsnitet, med linjer och fasta installationer, samt fordon
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20.

2
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22.

23.

w

24.

2

v

26.

27.

28.

29.

30.

3

i

32.

3

w

34,

av alla kategorier och ursprung som firdas pa dessa infrastrukturer,

. byte i samband med underhdll: ersittande av komponenter med delar som har identisk funktion och prestanda i
samband med forebyggande underhdll och reparationer,

. duospdrvagn: ett fordon avsett for kombinerad anvindning pd bdde snabbsparvagsinfrastruktur och jirnvégsinfra-
struktur,

. ibruktagande: alla tgéirder som sammantagna gor att ett delsystem tas i drift,

upphandlande enhet: ett offentligt eller privat organ som bestiller konstruktion och/eller uppbyggnad eller
modernisering eller ombyggnad av ett delsystem,

. fordonsinnehavare: den fysiska eller juridiska person som utnyttjar ett fordon som transportmedel, och som ir dgare
av fordonet eller har ritt att nyttja detsamma, och som registrerats som sddan i ett fordonsregister enligt artikel 47,

sokande: en fysisk eller juridisk person som begir ett godkdnnande, oavsett om det ror sig om ett jirnvigsforetag,
en infrastrukturforvaltare eller annan person eller juridisk enhet, t.ex. tillverkaren, en dgare eller en fordonsin-
nehavare; vid tillimpning av artikel 15, avses med sikande en upphandlande enhet, en tillverkare eller deras
behériga ombud; vid tillimpning av artikel 19 avses med sokande en fysisk eller juridisk person som begir beslut
om samtycke frén byrdn av de planerade tekniska losningarna for projekt avseende markbaserad ERTMS-utrustning,

ldngt framskridet projekt: projekt vars planerings- eller uppbyggnadsfas ar i ett sddant stadium att en 4ndring av de
tekniska specifikationerna kan 4ventyra genomforbarheten hos projektet som det ar planerat,

harmoniserad standard: en europeisk standard enligt definitionen i artikel 2.1 ¢ i férordning (EU) nr 1025/2012,
. nationell sikerhetsmyndighet: sikerhetsmyndighet enligt definitionen i artikel 3.7 i direktiv (EU) 2016/798,

typ: en fordonstyp som definierar de grundliggande konstruktionsegenskaperna for fordonet som omfattas av ett
typ- eller konstruktionskontrollintyg som beskrivs i den relevanta kontrollmodulen,

serie: ett antal identiskt lika fordon av en typ,

enhet som ansvarar for underhdll: den enhet som har ansvar for underhllet enligt definitionen i artikel 3.20 i direktiv
(EU) 2016/798,

snabbspdrvig: ett system for spdrbunden transport i stider och/eller férorter, med en krocksikerhet i kategori C-III
eller C-IV (enligt EN 15227:2011) och nominella storsta konstruktionsvirden for drag- och tryckkrafter pd 800 kN
i kopplingsomradet; snabbspérvagssystem kan ha ett eget korfilt eller dela det med vigtrafik och utbyter vanligtvis
inte fordon med ldngviga person- eller godstrafik,

nationella regler: alla bindande regler som har antagits i en medlemsstat, oavsett vilket organ som har utfirdat dem,
och som innehiller andra jarnvigssikerhetsrelaterade eller tekniska krav 4n dem som anges i unionsregler eller
internationella regler vilka i den medlemsstaten ér tillimpliga pa jirnvigsforetag, infrastrukturforvaltare eller tredje
parter,

. projekterad drift: normalt driftssitt och forutsebara nedsatta tillstdnd(inbegripet slitage) inom det omrade och under
de anvindningsvillkor som anges i det tekniska underlaget och i underhéllsunderlaget,

ett fordons omrade for anvindning: ett eller flera jirnvigsnit i en medlemsstat eller en grupp av medlemsstater dir ett
fordon ar avsett att anvindas,

. godtagbart sdtt att uppfylla kraven: icke-bindande yttranden som utfirdas av byrédn for att faststilla sitt att sikerstilla
dverensstimmelse med de vésentliga kraven,

godtagbart nationellt stt att uppfylla kraven: icke-bindande yttranden som utfirdas av medlemsstater for att faststilla
sitt att sikerstilla overensstimmelse med nationella regler,
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35. utslippande pd marknaden: tillhandahéllande for forsta gdngen p& unionsmarknaden av en driftskompatibilitets-

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43,

44,

45.

1.

komponent, ett delsystem eller ett fordon som &r klart for anvindning i projekterad drift,

tillverkare: fysisk eller juridisk person som tillverkar eller later konstruera eller tillverka en produkt i form av
driftskompatibilitetskomponenter, delsystem eller fordon och salufér den i eget namn eller under eget varumirke,

behérigt ombud: fysisk eller juridisk person som &r etablerad inom unionen och som enligt skriftlig fullmakt frén
tillverkaren eller en upphandlande enhet har rétt att i tillverkarens eller den upphandlande enhetens stille utfora
sirskilda uppgifter,

teknisk specifikation: ett dokument dir det faststills vilka tekniska krav som ska uppfyllas av en produkt, ett
delsystem, en process eller en tjinst,

ackreditering: ackreditering enligt definitionen i artikel 2.10 i férordning (EG) nr 765/2008,

nationellt ackrediteringsorgan: ett nationellt ackrediteringsorgan enligt definitionen i artikel 2.11 i férordning (EG)
nr 765/2008,

bedomning av Gverensstammelse: en process dir det visas huruvida specificerade krav avseende en produkt, en process,
en tjanst, ett delsystem, en person eller ett organ har uppfyllts,

organ for bedomning av Gverensstimmelse: ett organ som anmilts som eller utsetts till ansvarigt organ for beddmning
av Overensstimmelse, inbegripet kalibrering, provning, certifiering och kontroll; ett organ foér bedémning av
overensstimmelse klassificeras som anmiilt organ efter det att en medlemsstat anmalt det; ett organ fér bedémning
av 6verensstimmelse klassificeras som utsett organ efter det att en medlemsstat utsett det,

person med funktionsnedséttning och person med nedsatt rirlighet: en person som har en permanent eller tillfillig fysisk,
psykisk, intellektuell eller sensorisk funktionsnedsittning som, i samspel med olika hinder, kan gora det svért for
den personen att fullt ut och effektivt anviinda transporter pd samma villkor som andra passagerare, eller en person
vars rorlighet vid anvindning av transporter ar reducerad pd grund av alder,

infrastrukturforvaltare: en infrastrukturforvaltare enligt definitionen i artikel 3.2 i Europaparlamentets och radets
direktiv 2012/34/EU ('),

jarnvigsforetag: ett jarnvagsforetag enligt definitionen i artikel 3.1 i direktiv 2012/34/EU, samt andra offentliga eller
privata foretag vars verksamhet bestdr i att tillhandahélla gods- och/eller persontrafik pa jirnvig med krav pd att
foretaget ska sorja for traktion (dragkraft); hir innefattas dven foretag som endast tillhandahéller traktion.

Artikel 3

Visentliga krav

Unionens jirnvigssystem, delsystemen och driftskompatibilitetskomponenterna, inbegripet grinssnitten, ska

uppfylla relevanta visentliga krav.

2. De tekniska specifikationer som avses i artikel 60 i direktiv 2014/25/EU, som 4r nodvandiga for att komplettera de
europeiska specifikationerna eller andra standarder som tillimpas inom unionen, fir inte strida mot de visentliga
kraven.

KAPITEL I

TEKNISKA SPECIFIKATIONER FOR DRIFTSKOMPATIBILITET (TSD)
Artikel 4
Innehdll i TSD:er

1. Varje delsystem som fortecknas i bilaga II ska omfattas av en TSD. Ett delsystem fir vid behov omfattas av flera

TSD:er och en TSD kan omfatta flera delsystem.

0

Europaparlamentets och rddets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om inrittande av ett gemensamt europeiskt
jarnvagsomrade (EUT L 343,14.12.2012,s. 32).
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2. Fasta delsystem ska stimma 6verens med de TSD:er och nationella regler som r i kraft vid tidpunkten for ansokan

710

om godkinnande av ibruktagande i enlighet med detta direktiv och utan att det paverkar tillimpningen av punkt 3 f.

Fordon ska stimma o6verens med de TSD:er och nationella regler som dr i kraft vid tidpunkten for ansékan om
godkinnande av utslippande p& marknaden i enlighet med detta direktiv och utan att det paverkar tillimpningen av
punkt 3 f.

Fasta delsystem och fordon ska stimma 6verens under hela den tid de ér i bruk.

3.

&

o

&

&

©

=

4.

Varje TSD ska, i den mén det dr nodvindigt for att uppnd de mal for detta direktiv som avses i artikel 1,

ange det tillimpningsomrade som avses (del av det jarnvagsnit eller de fordon som anges i bilaga I; delsystem eller
del av delsystem som avses i bilaga II),

ange de visentliga kraven for det berorda delsystemet och dess grinssnitt mot andra delsystem,

faststilla de funktionella och tekniska specifikationer som ska foljas nir det giller delsystemen och deras grinssnitt
mot andra delsystem; om det dr nodvindigt kan dessa specifikationer variera beroende pd anvindningen av
delsystemet, till exempel efter kategori av linjer, knutpunkter och/eller fordon enligt bilaga I,

faststilla vilka driftskompatibilitetskomponenter och grinssnitt som ska vara foremal for europeiska specifikationer,
inbegripet europeiska standarder, som krivs for att uppnd driftskompatibilitet hos unionens jarnvagssystem,

for varje tinkbart fall ange vilka forfaranden som ska tillimpas vid bedomning av driftskompatibilitetskomponenters
overensstimmelse eller lamplighet for anvindning 4 ena sidan eller vid EG-kontroll av delsystem & andra sidan; dessa
forfaranden ska grunda sig pd de moduler som anges i kommissionens beslut 2010/713/EU (),

ange strategin for tillimpningen av TSD:n; det ar framfor allt nodvindigt att ange de etapper som ska slutforas, med
beaktande av de beriknade kostnaderna och fordelarna samt de forvintade konsekvenserna for de aktorer som
paverkas, for en stegvis overgdng frdn den nuvarande situationen till den slutliga situationen, dd TSD:n ska utgora
gillande norm; om det dr nodvindigt med en samordnad tillimpning av TSD:n, t.ex. lings en korridor eller mellan
infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag, kan strategin inbegripa forslag om slutférande i etapper,

for den berdrda personalen ange de yrkesmissiga kvalifikationer och de villkor avseende hilsa och sikerhet som
krévs for drift och underhdll av de delsystem som avses ovan samt for tillimpningen av TSD:erna,

ange vilka bestimmelser som giller for existerande delsystem och fordon, i synnerhet vid modernisering och
ombyggnad och i sddana fall vilka férindringar som gor att det krivs en ansokan om ett nytt godkéinnande,

ange vilka parametrar hos fordonen och de fasta delsystemen som ska kontrolleras av jarnvigsforetaget och de
forfaranden som ska tillimpas for att kontrollera dessa parametrar efter utfirdandet av godkdnnandet for utslippande
av fordon p& marknaden och innan fordonet anvinds for forsta gingen, for att sikerstilla kompatibiliteten mellan
fordonen och de strickor som de ska framforas pa.

Varje TSD ska utarbetas med utgdngspunkt i en utredning av det befintliga delsystemet och ange ett mél for

delsystemet som kan uppnds successivt inom en rimlig tid. Genom att TSD:erna antas och f6ljs kommer man successivt
att bidra till att driftskompatibiliteten hos unionens jirnvigssystem uppnds.

5.

TSD:er ska pd lampligt sitt bevara kompatibiliteten i varje medlemsstats jarnvagssystem. I detta syfte fir specialfall

anges for varje TSD, i friga om bdde jarnvigsnit och fordon, och sdrskilt for lastprofiler, sparvidd eller sparavstdnd och
fordon som kommer fran eller ska till tredjelinder. For varje specialfall ska i TSD:erna anges tillimpningsforeskrifter for
de TSD-bestimmelser som avses i punkt 3 c-g.

0

Kommissionens beslut 2010/713/EU av den 9 november 2010 om moduler for forfarandena for bedémning av dverensstimmelse,
bedémning av lamplighet for anvindning och EG-kontroll som ska anvindas i de tekniska specifikationer for driftskompatibilitet som
antas i enlighet med Europaparlamentets och rédets direktiv 2008/57/EG (EUT L 319, 4.12.2010, . 1).
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6. Om vissa tekniska aspekter som hinfor sig till visentliga krav inte pa ett uttryckligt sitt kan behandlas i en TSD,
ska dessa aspekter tydligt anges i en bilaga till TSD som "6ppna punkter”.

7. TSDeer fr inte hindra medlemsstaterna frén att fatta beslut om anvindningen av infrastrukturerna for forflyttning
av fordon som inte omfattas av TSD:erna.

8. Nir det 4r absolut nddvindigt for att uppfylla mélen i detta direktiv, fir en uttrycklig, klart igenkinnlig hinvisning
till europeiska eller internationella standarder eller specifikationer eller tekniska dokument som offentliggjorts av byrdn
goras i TSD:erna. I detta fall ska dessa standarder eller specifikationer (eller de relevanta delarna av dessa) eller tekniska
dokument anses utgora bilagor till den berérda TSD:n och blir dd obligatoriska sa snart denna TSD trader i kraft. Om
sadana standarder eller specifikationer eller tekniska dokument saknas, far det, i vintan pé att sidana utarbetas, goras
hinvisningar till andra klart faststéillda, normativa handlingar som ir latt tillgangliga och offentliga.

Artikel 5

Utarbetande, antagande och 6versyn av TSD:er

1. Isyfte att faststilla de specifika mélen for varje TSD, ska kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i
enlighet med artikel 50 betriffande i synnerhet och om sa ir limpligt

a

TSD:ernas geografiska och tekniska tillimpningsomréde,

=

tillimpliga visentliga krav,

o

forteckningen 6ver de regler och tekniska och funktionella villkor som ska harmoniseras pd delsystemsnivd och pé
nivén for granssnitt mellan delsystemen och deras forvantade harmoniseringsnivd,

&

de jarnvagsspecifika forfarandena for bedomning av driftskompatibilitetskomponenternas Gverensstimmelse och
limplighet for anvindning

o

de jarnvigsspecifika forfarandena for bedémning av EG-kontrollen av delsystemen,

de personalkategorier som deltar i driften och underhdllet av de berérda delsystemen och de allmédnna maélen for
p g %
faststillandet av minimikrav pd yrkesmissiga kvalifikationer samt hilso- och sikerhetsvillkor foér den berorda
personalen,

eventuella andra nodvindiga faktorer som ska beaktas for att sikerstilla driftskompatibilitet enligt artikel 1.1 och 1.2
inom unionens jirnvigssystem, sdsom anpassning av TSD:er till europeiska och internationella standarder eller
specifikationer.

©

Kommissionen ska di den antar dessa delegerade akter motivera behovet av en ny eller visentligt dndrad TSD,
inbegripet dess konsekvenser for befintliga regler och tekniska specifikationer.

2. I syfte att sikerstilla ett enhetligt genomf6rande av de delegerade akter som avses i punkt 1 ska kommissionen
begira att byrén utarbetar TSD:er och dndringar av dessa och limnar relevanta rekommendationer till kommissionen.

Ett forslag till TSD ska utarbetas i foljande steg:

a) Byrén ska faststilla grundparametrarna for TSD:n samt granssnitten mot ovriga delsystem och varje annat specialfall
som kan vara nodvandigt.

b) Byrdn ska med utgdngspunkt i de grundparametrar som avses i led a utarbeta ett forslag till TSD. Byrdn ska i
forekommande fall beakta tekniska framsteg, redan utfort standardiseringsarbete, befintliga arbetsgrupper och erkidnd
forskning.

3. Vid utarbetandet och éversynen av varje TSD, inbegripet grundparametrarna, ska byrdn ta hinsyn till de kostnader
och den nytta som varje 6vervigd teknisk 16sning kan beriknas medfora samt grinssnitten mellan dessa, s att de basta
l6sningarna kan hittas och genomforas. I beddmningen ska den sannolika inverkan pa alla inblandade operatorer och
ekonomiska aktorer framgd och hansyn tas till kraven i direktiv (EU) 2016/798. Medlemsstaterna ska medverka i
bedomningen genom att om lampligt tillhandahélla nédvindiga uppgifter.
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4. Byrin ska utarbeta TSD:erna och indringar av dessa, i enlighet med artiklarna 5 och 19 i férordning (EU)
2016/796 och dirvid uppfylla kriterierna om oppenhet, samforstand och insyn enligt bilaga II till férordning (EU)
nr 1025/2012.

5  Den kommitté som avses i artikel 51 (nedan kallad kommittén) ska regelbundet informeras om arbetet med att
utarbeta TSD:erna. Kommissionen fir under arbetet, for att efterleva de delegerade akter som avses i punkt 1 i den hir
artikeln, ge uppdrag eller utfirda relevanta rekommendationer om utformningen av TSD:erna och om en kostnads-
nyttoanalys. Kommissionen fér sirskilt begéra att alternativa losningar undersoks och att bedomningen av kostnader och
fordelar for dessa alternativa 16sningar fors in i den rapport som bifogas forslaget till TSD.

6. Om olika delsystem ska tas i bruk samtidigt av skil som ror den tekniska kompatibiliteten ska de relevanta TSD:
erna borja tillimpas pd en och samma dag.

7. Vid utarbetandet, antagandet och Gversynen av TSD:erna ska byrdn beakta anvindarnas synpunkter betriffande
saddana egenskaper som direkt paverkar de forhdllanden under vilka de anvander delsystemen. Byrdn ska i detta syfte
samrida med sammanslutningar och organ som foretrider anviindarna under utarbetande och oversyn av TSD:er. Den
ska till forslaget till TSD foga en rapport med resultatet av detta samrad.

8. I enlighet med artikel 7 i forordning (EU) 2016/796 ska kommissionen, bitridd av kommittén, utarbeta och
regelbundet uppdatera forteckningen over de passagerarammanslutningar och organ med vilka samrdd ska ske. Denna
forteckning far ses ver och uppdateras pd begiran av en medlemsstat eller p4 kommissionens initiativ.

9. Vid utarbetandet och 6versynen av TSD:er ska byrdn ta hinsyn till de synpunkter som arbetsmarknadens parter
har betriffande de yrkesmissiga kvalifikationer och de villkor avseende hilsa och sikerhet under arbetet som avses i
artikel 4.3 g. For detta dndamal ska byrdn samrdda med arbetsmarknadens parter innan rekommendationer om TSD:er
och dndringar av dessa limnas till kommissionen. Arbetsmarknadens parter ska horas i den branschvisa dialogkommitté
som inrittats i enlighet med kommissionens beslut 98/500/EG ('). Arbetsmarknadens parter ska avge sitt yttrande inom
tre ménader efter samrddet.

10.  Nir oversynen av TSD leder till dndrade krav, ska den nya versionen av TSD sikerstilla kompatibilitet med de
delsystem som tagits i bruk i enlighet med tidigare versioner av TSD:er.

11.  Kommissionen ska genom genomf6randeakter faststilla TSD:er for att genomfora de sirskilda mél som faststllts
i de delegerade akter som avses i punkt 1. Dessa genomférandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande
som avses i artikel 51.3. De ska innehalla alla de delar som fortecknas i artikel 4.3 och uppfylla alla de krav som anges i
artikel 4.4-4.6 och 4.8.

Artikel 6

Brister hos TSD:er

1. Om det efter antagandet av en TSD visar sig att den har en brist, ska den TSD:n dndras i enlighet med artikel 5.11.
Om lampligt ska kommissionen tillimpa detta forfarande utan drojsmdl. Sddana brister ska innefatta fall som skulle
kunna leda till verksamhet som inte r siker inom en medlemsstat.

2. lavvaktan pd oversynen av en TSD fir kommissionen begira ett yttrande frén byrdn. Kommissionen ska analysera
byrans yttrande och informera kommittén om sina slutsatser.

3. P4 begiran av kommissionen ska det yttrande som byrdn avger enligt punkt 2 utgora ett godtagbart sitt att
uppfylla kraven och det far dirfor anviindas for bedomningen av projekt i avvaktan pé att en reviderad TSD antas.

4. Vilken medlem som helst av det nitverk av representativa organ som avses i artikel 38.4 i forordning (EU)
2016/796 far uppmirksamma kommissionen pa eventuella brister hos TSD:er.

(") Kommissionens beslut 98/500/EG av den 20 maj 1998 om inrittande av branschvisa dialogkommittéer for att frimja dialogen mellan
arbetsmarknadens parter pd europeisk nivd (EGT L 225,12.8.1998,s. 27).
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Artikel 7

Fall diir TSD:er inte behéver tillimpas

1.  Medlemsstaterna far tillita den sokande att avstd fran att tillimpa en eller flera TSD:er eller delar av dem i f6ljande
fall:

a) Nir det giller ett foreslaget nytt delsystem eller en del av detta, for modernisering eller ombyggnad av ett befintligt
delsystem eller en del av detta eller for ndgon aspekt som nimns i artikel 1.1 som, den dag dd den berérda TSD:n
boérjar tillimpas, befinner sig i ett langt framskridet utvecklingsstadium eller omfattas av ett avtal som héller pa att
genomforas.

b) Om villkoren for att snabbt &teruppritta jirnvigsnitet efter en olycka eller en naturkatastrof, tekniskt eller
ekonomiskt inte medger att man helt eller delvis tillimpar relevanta TSD:er; i detta fall ska mojligheten att inte
tillimpa TSD:n vara begransad till perioden fore jirnvigsnitets terupprattande.

o

Nir det giller foreslagen modernisering, utvidgning eller ombyggnad av ett befintligt delsystem eller en del av detta,
om tillimpningen av den berérda TSD:n skulle hota projektets lonsamhet ochfeller kompatibiliteten i jarnvags-
systemet i den berorda medlemsstaten, t.ex. med avseende pa lastprofilen, sparvidden eller sparavstindet eller den
elektriska spanningen.

k=3

Nar det giller fordon till eller frdn tredje land dar sparvidden avviker frdn den sparvidd som anvinds f6r unionens
huvudjirnvagsnit.

&

Nir det giller ett foreslaget nytt delsystem eller en foreslagen modernisering eller ombyggnad av ett befintligt
delsystem pd den berorda medlemsstatens territorium, om jirnvégsnitet i denna medlemsstat ar isolerat eller avskilt
frén jirnvigsnitet i resten av unionen av havet eller pd grund av sirskilda geografiska férhéllanden.

2. Idet fall som avses i punkt 1 a ska den berérda medlemsstaten inom ett ar efter ikrafttréidandet av varje TSD till
kommissionen 6verlimna en forteckning 6ver projekt som genomférs inom dess territorium och som enligt den berérda
medlemsstatens uppfattning ar lingt framskridna.

3. I de fall som avses i punkt 1 a och b ska den berdrda medlemsstaten till kommissionen 6verlimna sitt beslut att
inte tillimpa en eller flera TSD:er eller delar av sddana.

4. Ide fall som avses i punkt 1 a, ¢, d och e i denna artikel ska den berérda medlemsstaten till kommissionen limna
en begdran om att f3 fringd tillimpningen av TSD:erna eller delar av dem, atf6ljd av ett underlag med motiveringen till
begdran, dir medlemsstaten ocksé specificerar de alternativa bestimmelser som den avser att tillimpa i stillet for TSD:
erna. I det fall som avses i punkt 1 e i denna artikel ska kommissionen analysera begiran och utifran underlagsupp-
gifternas fullstindighet och samstimmighet besluta huruvida den ska beviljas. I de fall som avses i punkt 1 ¢ och d i
denna artikel ska kommissionen utifrin denna analys anta sitt beslut i form av genomférandeakter. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 51.3.

I de fall som avses i artikel 21.6 tredje stycket ska den sokande limna underlaget till byrdn. Byrdn ska overligga med de
berorda sikerhetsmyndigheterna och avge sitt slutgiltiga yttrande till kommissionen.

5. Kommissionen ska genom en genomfbrandeakt faststilla vilka uppgifter som ska ingd i det underlag som avses i
punkt 4, det erforderliga formatet for underlaget och den form som ska anvindas fér éversindning av detta underlag.
Denna genomférandeakt ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 51.3.

6. I avvaktan pd kommissionens beslut fir medlemsstaten utan dréjsmdl tillimpa de alternativa bestimmelser som
avses i punkt 4.

7. Kommissionen ska fatta beslut inom fyra manader efter det att begiran, atf6ljd av fullstindigt underlag, limnats in.
Om ett sddant beslut uteblir ska begiran anses ha godtagits.

8.  Medlemsstaterna ska informeras om resultaten av dessa analyser och om resultaten av det forfarande som avses i
punkt 4.
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KAPITEL IIT

DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER
Artikel 8
Villkor for utslippande av driftskompatibilitetskomponenter pd marknaden

1. Medlemsstaterna ska vidta alla nodvindiga dtgirder for att sikerstilla att driftskompatibilitetskomponenterna

a) endast sldpps ut pd marknaden om de medger att driftskompatibiliteten hos unionens jarnvigssystem uppnas och de
uppfyller de visentliga kraven,

b) anvinds inom avsett omride f6r anvindning och pd avsett sitt samt installeras och underhélls korrekt.

Denna punkt utgor inte ndgot hinder for att komponenterna slipps ut pa marknaden for andra tillimpningar.

2. Medlemsstaterna far inte, pd sitt territorium och pa grundval av detta direktiv, forbjuda, begriinsa eller forhindra att
driftskompatibilitetskomponenter slipps ut pd marknaden for anvindning i unionens jirnvigssystem om dessa
komponenter uppfyller detta direktiv. De far i synnerhet inte kriva sidana kontroller som redan har utforts inom ramen
for det forfarande for EG-forsikran om 6verensstimmelse eller limplighet for anvindning som foreskrivs i artikel 10.

Artikel 9

Overenssti Ise eller limplighet for anvind

PLs -3

1.  Medlemsstaterna och byrdn ska anse att en driftskompatibilitetskomponent éverensstimmer med de visentliga
kraven om den uppfyller villkoren i motsvarande TSD eller de europeiska specifikationer som utarbetats for att uppfylla
de villkoren. EG-forsdkran om 6verensstimmelse eller limplighet f6r anvindning ska visa att driftskompatibilitetskompo-
nenterna har understillts de forfaranden for bedémning av overensstimmelse eller limplighet for anvindning som anges
i motsvarande TSD.

2. Nir TSD:n sd kraver ska EG-forsikran atf6ljas av

a) ett intyg som utfirdats av ett eller flera anmilda organ om att en driftskompatibilitetskomponent i sig
overensstimmer med de tekniska specifikationerna,

b) ett intyg som utfirdats av ett eller flera anmilda organ om att en driftskompatibilitetskomponent ar limplig for
anvindning i jairnvigssammanhang, sirskilt nir det handlar om funktionella krav.

3. EG-forsikran ska dateras och undertecknas av tillverkaren eller dennes behériga ombud.

4. Kommissionen ska genom genomfbrandeakter faststilla mallen for EG-forsikran om overensstimmelse eller
limplighet for anvindning for driftskompatibilitetskomponenter och forteckningen 6ver foljedokument. Dessa
genomfbrandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 51.3.

5. Reservdelar till delsystem som redan dr i bruk nir motsvarande TSD tréder i kraft far installeras i dessa delsystem
utan att de omfattas av punkt 1.

6. 1 TSD:erna fir det foreskrivas en 6vergdngsperiod for jarnvigsprodukter som identifieras av dessa TSD:er som
driftskompatibilitetskomponenter som redan har slippts ut pd marknaden nir TSD:erna trider i kraft. Sddana
komponenter ska 6verensstimma med artikel 8.1.

Artikel 10

Forfarande for EG-forsikran om 6verenssti Ise eller limplighet for anvindning

PUs

1. Tillverkaren eller dennes behériga ombud ska vid utfirdandet av EG-forsikran om 6verensstimmelse eller
lamplighet for anvindning for en driftskompatibilitetskomponent tillimpa de bestimmelser som faststills i relevanta
TSD:er.
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2. Nir en motsvarande TSD sd kriver ska beddmningen av en driftskompatibilitetskomponents 6verensstimmelse
eller limplighet for anvindning goras av det anmalda organ hos vilket tillverkaren eller dennes behoriga ombud har
ansokt om bedomning.

3. Om en driftskompatibilitetskomponent omfattas av andra unionsrittsakter som behandlar andra frigor ska det
framgd av EG-forsikran om overensstimmelse eller limplighet for anvindning att komponenten ocksd uppfyller kraven i
dessa andra rattsakter.

4. Om varken tillverkaren eller dennes behoriga ombud har uppfyllt de skyldigheter som faststills i punkterna 1 och
3, ska dessa skyldigheter dligga varje person som slipper ut driftskompatibilitetskomponenten pd marknaden. Med
avseende pd tillimpningen av detta direktiv aligger samma skyldighet den som monterar driftskompatibilitetskom-
ponenter eller delar av driftskompatibilitetskomponenter av olika ursprung eller tillverkar driftskompatibilitetskom-
ponenter for eget bruk.

5. Om en medlemsstat konstaterar att en EG-forsikran har utfirdats pd ett otillborligt sitt ska den se till att
driftskompatibilitetskomponenten inte slipps ut pd marknaden. I sidana fall ska tillverkaren eller dennes behoriga
ombud vara skyldig att bringa driftskompatibilitetskomponenten i éverensstimmelse pd de villkor som medlemsstaten
faststaller.

Artikel 11

Driftskompatibilitetskomponenters icke-6verensstimmelse med visentliga krav

1.  Om en medlemsstat konstaterar att en driftskompatibilitetskomponent som ir férsedd med EG-forsikran om
overensstaimmelse eller limplighet for anvindning och som slippts ut pd marknaden och anvinds pa avsett sitt troligen
inte uppfyller de visentliga kraven, ska medlemsstaten vidta alla nodvindiga atgirder for att begrinsa komponentens
anvandningsomréde, forbjuda dess anvindning, dra tillbaka den frin marknaden eller dterkalla den. Medlemsstaten ska
genast underrdtta kommissionen, byran och 6vriga medlemsstater om de atgirder som vidtagits och ange skilen till
beslutet samt sirskilt ange om avvikelsen beror pa

a) att de visentliga kraven inte har uppfyllts,

b) att de europeiska specifikationerna tillimpats pd ett felaktigt sitt, i den médn det gors gillande att dessa
specifikationer tillimpats,

¢) att de europeiska specifikationerna ér otillrickliga.

2. Byrdn ska, pd uppdrag av kommissionen, utan dréjsmal och i alla héindelser inom 20 dagar frin det att byran har
fitt uppdraget, inleda processen med samrdd med de berérda parterna. Om byrdn efter samrddet konstaterar att
atgdrden inte 4r motiverad ska den genast underritta kommissionen, den medlemsstat som har tagit initiativet, dvriga
medlemsstater och tillverkaren eller dennes behoriga ombud om detta. Om byrén konstaterar att dtgirden dr motiverad,
ska den genast underritta medlemsstaterna om detta.

3. Om det beslut som avses i punkt 1 dr foliden av att de europeiska specifikationerna dr otillrickliga ska
medlemsstaterna, kommissionen eller byrdn, beroende pd vad som ir limpligt, vidta en eller flera av foljande dtgirder:

a) Helt eller delvis dterkalla den berérda specifikationen frén de publikationer dir den ar inford.

b) Om specifikationen i friga dr en harmoniserad standard, begrinsa eller dra tillbaka standarden i enlighet med artikel
11 i forordning (EU) nr 1025/2012.

¢) Se 6ver TSD:n i enlighet med artikel 6.

4. Om det visar sig att en driftskompatibilitetskomponent forsedd med en EG-forsikran om 6verensstimmelse inte
overensstimmer med de vésentliga kraven, ska den behoriga medlemsstaten vidta limpliga dtgérder mot den enhet som
utfirdat forsikran samt underritta kommissionen och 6vriga medlemsstater om detta.
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KAPITEL IV
DELSYSTEM
Artikel 12

Fri rorlighet for delsystem

Utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna i kapitel V fir en medlemsstat inte, pa sitt territorium och av
skil som hinfor sig till detta direktiv, forbjuda, begrinsa eller forhindra uppbyggnad, ibruktagande eller drift av
strukturella delsystem som ingdr i unionens jirnvigssystem och som uppfyller de visentliga kraven. En medlemsstat far i
synnerhet inte krava sidana kontroller som redan har utforts

a) inom ramen for forfarandet for EG-kontrollforklaring, eller

b) i andra medlemsstater, fore eller efter detta direktivs ikrafttrddande, i syfte att kontrollera efterlevnaden av identiska
krav under identiska driftsforhallanden.

Artikel 13
Overensstimmelse med TSD:er och nationella regler

1. Byrdn och de nationella sikerhetsmyndigheterna ska anse att de strukturella delsystem som ingdr i unionens
jarnvagssystem overensstimmer med de visentliga kraven, om de, beroende pd vad som dr lampligt, dr forsedda med en
EG-kontrollférklaring som i enlighet med artikel 15 kontrollerats pa grundval av TSD:er, eller den kontrollférklaring
som upprittats pd grundval av nationella regler i enlighet med artikel 15.8, eller bada tva.

2. Nationella regler som tillimpas for att tillgodose de vésentliga kraven och, i tillimpliga fall, godtagbara nationella
sitt att uppfylla kraven ska vara tillimpliga i foljande fall:

a) Om TSD:erna inte omfattar eller inte fullt ut omfattar vissa aspekter som motsvarar de visentliga kraven, inbegripet
sddana oppna punkter som avses i artikel 4.6.

b) Om det enligt artikel 7 har anmiilts att en eller flera TSD:er, eller delar av dem, inte tillimpas.
¢) Om ett specialfall kriver tillimpning av tekniska foreskrifter som inte omfattas av relevant TSD.

d) Om nationella regler anviinds for att specificera befintliga system, begrinsat till syftet att bedéma fordonets tekniska
kompatibilitet med jarnvigsnitet.

e) For jirnvigsnit och fordon som inte omfattas av TSD:er.

f) Som en bridskande och tillfillig preventiv &tgird, i synnerhet efter en olycka.

Artikel 14
Anmiilan av nationella regler

1. Medlemsstaterna ska till kommissionen och byrdn anmila de befintliga nationella regler som avses i artikel 13.2 i
foljande fall:

a) Om de nationella reglerna inte har anmalts senast den 15 juni 2016. I sdana fall ska anmélan goras senast den 16
december 2016.

b) Vid varje dndring av reglerna.
¢) Nir en ny begiran om att fa fringa tillimpningen av TSD:n har limnats in i enlighet med artikel 7.
d) Om nationella regler har blivit 6verflodiga efter offentliggorandet eller dversynen av berord TSD.

2. Medlemsstaterna ska 6verlimna den fullstindiga texten till de nationella regler som aves i punkt 1 via det darfor
avsedda it-systemet i enlighet med artikel 27 i forordning (EU) 2016/796.

3. Medlemsstaterna ska sikerstdlla att de nationella regler som avses i punkt 1, inbegripet sddana som omfattar
grinssnitten mellan fordon och nit, 4r lattillgingliga och offentliga samt formulerade pa ett sitt som alla berérda parter
kan forstd. Medlemsstaterna kan ombes att tillhandahélla ytterligare information om dessa nationella regler.
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4. Medlemsstaterna fér faststilla nya nationella regler endast i foljande fall:
a) Om en TSD inte fullt ut uppfyller de vésentliga kraven.
b) Som en bradskande preventiv atgdrd, i synnerhet efter en olycka.

5. Medlemsstaterna ska, via det dirfor avsedda it-systemet i enlighet med artikel 27 i forordning (EU) 2016/796,
limna in utkast till nya nationella regler till byrdn och kommissionen for 6vervigande fore det planerade inforandet av
den foreslagna nya bestimmelsen i det nationella rittssystemet, i god tid och inom de tidsfrister som avses i artikel 25.1
i forordning (EU) 2016/796 och tillhandahélla en motivering for inforandet av den nya bestimmelsen. Medlemsstaterna
ska se till att utkastet ér tillrickligt detaljerat for att byran ska kunna géra sin granskning i enlighet med artikel 25.2 i
forordning (EU) 2016/796.

6.  Nir medlemsstaterna antar en ny nationell regel ska de anmila den till byrdn och kommissionen via det darfor
avsedda it-systemet i enlighet med artikel 27 i férordning (EU) 2016/796.

7. Vid brddskande preventiva tgirder far medlemsstaterna anta och omedelbart bérja tillimpa en ny nationell regel.
Denna regel ska anmilas i enlighet med artikel 27.2 i forordning (EU) 2016/796 och med forbehall for byrdns
bedomning i enlighet med artikel 26.1, 26.2 och 26.5 i den férordningen.

8  Nir medlemsstaterna anmdler en nationell regel som avses i punkt 1 eller ny nationell regel ska de motivera varfor
regeln behovs for att ett visentligt krav som inte redan omfattas av den relevanta TSD:n ska uppfyllas.

9. Utkast till nationella regler och nationella regler som avses i punkt 1 ska granskas av byrdn i enlighet med de
forfaranden som anges i artiklarna 25 och 26 i férordning (EU) 2016/796.

10.  Kommissionen ska genom genomfSrandeakter faststilla klassificeringen av de anmilda nationella reglerna i olika
grupper i syfte att underlitta korsacceptans i olika medlemsstater och utslippandet av fordon pd marknaden, inbegripet
kompatibilitet mellan fast och mobil utrustning. Dessa genomforandeakter ska utgd frin byréns framsteg inom
korsacceptansomréddet och antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 51.3.

Byrén ska i enlighet med de genomforandeakter som avses i forsta stycket klassificera de nationella regler som anmals i
enlighet med denna artikel.

11.  Medlemsstaterna far besluta att inte anmila regler och begrinsningar av strikt lokal karaktéir. Medlemsstaterna ska
i sddana fall nimna dessa regler och begransningar i de register over infrastruktur som avses i artikel 49.

12.  Nationella regler som anmils enligt denna artikel omfattas inte av det anmilningsférfarande som anges i
Europaparlamentets och ridets direktiv (EU) 2015/1535 (').

13.  Nationella regler som inte har anmilts i enlighet med denna artikel ska inte vara tillimpliga vid tillimpning av
detta direktiv.

Artikel 15
Forfarande for utfirdande av EG-kontrollférklaring

1. Vid utfirdandet av den EG-kontrollférklaring som kravs for utslippande pa marknaden och ibruktagande i enlighet
med kapitel V ska sokanden anmoda det eller de organ for bedomning av 6verensstimmelse som den sokande har utsett
for andamalet att handldgga det forfarandet for EG-kontroll som anges i bilaga IV.

2. EG-kontrollférklaringen for ett delsystem ska upprittas av sokanden. Sokanden ska forklara sig vara fullt ansvarig
for att det berorda delsystemet har varit foremdl for relevanta kontrollférfaranden samt uppfyller kraven i relevant
unionsritt och i eventuella relevanta nationella regler. EG-kontrollférklaringen och f6ljedokumenten ska vara daterade
och undertecknade av sokanden.

(") Europaparlamentets och ridets direktiv (EU) 2015/1535 av den 9 september 2015 om ett informationsforfarande betriffande tekniska
foreskrifter och betriffande foreskrifter f6r informationssamhillets tjénster (EUT L 241, 17.9.2015, 5. 1).
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3. Uppdraget for det anmilda organ som har utsetts att utfora en EG-kontroll av ett delsystem ska bérja i konstruk-
tionsskedet och sedan pdgd under hela uppbyggnadstiden fram till 6verlimnandet innan delsystemet slipps ut pa
marknaden eller tas i bruk. I uppdraget ska det i enlighet med tillimplig TSD ocksa ingd att kontrollera det berorda
delsystemets grinssnitt i forhdllande till det system i vilket det ska integreras.

4. Sokanden ska ansvara for sammanstillningen av det tekniska underlag som ska atf6lja EG-kontrollférklaringen.
Detta tekniska underlag ska innehélla alla nodvindiga dokument som ror delsystemets egenskaper och, i forekommande
fall, alla intyg om driftskompatibilitetskomponenternas éverensstimmelse. Det ska ocksd innehélla alla uppgifter om
villkor och begrinsningar for anvindning, foreskrifter om underhdll, kontinuerlig eller periodisk 6vervakning,
instdllningar och underhall.

5. Vid modernisering eller ombyggnad av ett delsystem som leder till en dndring av det tekniska underlaget och som
inverkar pd redan genomférda kontrollférfarandens giltighet, ska sokanden bedéma huruvida en ny EG-kontroll-
forklaring behovs.

6.  Det anmilda organet fir utfirda mellanliggande kontrollintyg for att ticka vissa stadier i kontrollférfarandet eller
vissa delar av delsystemet.

7. Om relevanta TSD:er sd tillater, far det anmilda organet utfirda kontrollintyg for ett eller flera delsystem eller vissa
delar av delsystem.

8. Medlemsstaterna ska utse de organ som ansvarar for utforandet av kontrollforfarandet enligt nationella regler. I
detta avseende ska utsedda organ ansvara for de arbetsuppgifter detta inbegriper. Utan att det paverkar tillimpningen av
artikel 30 fir en medlemsstat utnimna ett anmilt organ till utsett organ, varvid hela processen fir genomféras av ett
enda organ for bedomning av Gverensstimmelse.

9. Kommissionen fir genom genomforandeakter ange foljande:

a) Nirmare uppgifter om forfarandena for EG-kontroll av delsystem, inbegripet kontrollférfarandet vid nationella regler
och de dokument som sokanden ska ldmna in enligt detta forfarande.

b) Mallarna for EG-kontrollforklaringen samt, vid dndring av ett delsystem eller vid kompletterande kontroller, det
mellanliggande kontrollintyget och mallarna fér dokument i det tekniska underlag som ska &tfolja forklaringarna
liksom mallarna for kontrollintyget.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 51.3.

Atikel 16
Delsystems icke-overensstimmelse med visentliga krav

1.  Om en medlemsstat konstaterar att ett strukturellt delsystem, for vilket en EG-kontrollforklaring &tfoljd av det
tekniska underlaget har utfirdats, inte till fullo uppfyller bestimmelserna i detta direktiv och, i synnerhet, i friga om de
visentliga kraven, far den begira att kompletterande kontroller genomfors.

2. En medlemsstat som gor en sddan begiran ska omedelbart informera kommissionen om de kompletterande
kontroller som har begirts och redovisa skilen fér dem. Kommissionen ska samrdda med berérda parter.

3. Den medlemsstat som gjort denna begiran ska ange om den bristande uppfyllelsen av bestimmelserna i direktivet

beror pa foljande:

a) Icke-overensstimmelse med de visentliga kraven eller en TSD, eller felaktig tillimpning av en TSD, varvid
kommissionen omedelbart ska underritta den medlemsstat dir den som otillborligen har utfirdat EG-kontrollfork-
laringen ir etablerad och begira att medlemsstaten vidtar erforderliga dtgérder.

b) En brist i en TSD, varvid det forfarande for dndring av TSD:n som avses i artikel 6 ska tillimpas.

Artikel 17
Presumtion om overensstimmelse

Driftskompatibilitetskomponenter och delsystem som overensstimmer med de harmoniserade standarder eller delar av
dem till vilka hinvisningar har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning ska forutsittas 6verensstimma med de
visentliga krav som omfattas av dessa standarder eller delar av dem.

718



Prop. 2021/22:83
Bilaga 2

26.5.2016 Europeiska unionens officiella tidning L 138/65

KAPITEL V

UTSLAPPANDE PA MARKNADEN OCH IBRUKTAGANDE

Artikel 18

Godkinnande for ibruktagande av fasta installationer

1. Delsystemen Markbaserad trafikstyrning och signalering, Energi och Infrastruktur ska tas i bruk endast om de har
utformats, byggts och installerats pa ett sddant sitt att de vasentliga kraven uppfylls, och om relevant godkinnande har
erhéllits i enlighet med punkterna 3 och 4.

2. Varje nationell sikerhetsmyndighet ska godkinna ibruktagande av de delsystem avseende Energi, Infrastruktur och
Markbaserad trafikstyrning och signalering som ir beldgna eller anvinds pa dess medlemsstats territorium.

3. De nationella sikerhetsmyndigheterna ska tillhandahélla detaljerad vigledning om hur de godkinnanden som avses
i denna artikel kan erhéllas. Vigledning om hur en ansokan ska goras med en beskrivning och forklaring av kraven for
dessa godkinnanden samt en forteckning over erforderliga handlingar ska tillhandahallas sokande avgiftsfritt. Byran och
de nationella sikerhetsmyndigheterna ska samarbeta om spridningen av sidan information.

4. Sokanden ska limna in en begiran om godkidnnande for ibruktagande av fasta installationer till den nationella
sikerhetsmyndigheten. Ansokan ska dtfoljas av ett underlag med handlingar som styrker

&

de kontrollférklaringar som avses i artikel 15,

=

att delsystemen ir tekniskt kompatibla med det system som de integreras i, vilket ska faststillas pa grundval av
relevanta TSD:er, nationella regler och register,

o

att integrationen av delsystemen ir siker, vilket ska faststéllas pd grundval av relevanta TSD:er, nationella regler och
de gemensamma sikerhetsmetoder som anges i artikel 6 i direktiv (EU) 2016/798.

d) att byrdn, nir det giller delsystem for markbaserad trafikstyrning och signalering som inbegriper ETCS- och/eller
GSM-R-utrustning, har godkint ansokan i enlighet med artikel 19 i detta direktiv och — om utkastet till kravspecifi-
kationer eller beskrivningen av de planerade tekniska losningarna dndras efter godkidnnandet — att de dverensstimmer
med resultaten av det forfarande som avses i artikel 30.2 i forordning (EU) 2016/796.

5. Inom en ménad efter det att den nationella sikerhetsmyndigheten har mottagit sokandens begdran ska den
underritta s6kanden om att underlaget dr fullstindigt eller begdra in kompletterande upplysningar i drendet och
faststilla en rimlig tidsfrist for inlimnande av dessa.

Den nationella sikerhetsmyndigheten ska kontrollera huruvida underlaget ar fullstandigt, relevant och sammanhangande
och, nir det giller markbaserad ERTMS-utrustning, om det 6verensstimmer med det beslut om godkdnnande som byrén
utfirdat i enlighet med artikel 19 i detta direktiv och, i forekommande fall, dverensstimmer med resultaten av det
forfarande som avses i artikel 30.2 i forordning (EU) 2016/796. Efter kontrollen ska den nationella sikerhetsmyn-
digheten utfirda godkdnnandet for ibruktagande av fasta installationer eller underritta sdkanden om att denne fatt
avslag inom en forutbestimd, rimlig tid och i alla héndelser inom fyra méinader frin mottagandet av all relevant
information.

6. Vid modernisering eller ombyggnad av befintliga delsystem ska sokanden skicka ett underlag som beskriver
projektet till den nationella sikerhetsmyndigheten. Inom en mdnad efter det att den nationella sikerhetsmyndigheten har
mottagit sokandens begdran ska den underritta sokanden om att underlaget dr fullstindigt eller begira in
kompletterande upplysningar i drendet och faststélla en rimlig tidsfrist for inlimnande av dessa. Den nationella sikerhets-
myndigheten ska, i nira samarbete med byrdn om det ir friga om markbaserade ERTMS-projekt, granska underlaget och
besluta huruvida det behovs ett nytt godkidnnande for ibruktagande, pa grundval av foljande kriterier:

a) Den overgripande sikerhetsnivan for det berorda delsystemet kan péverkas negativt av de planerade arbetena.

b) Det krivs i relevanta TSD:er.
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) Det krivs i de genomforandeplaner som upprittats av medlemsstaterna.
d) Det har gjorts dndringar av virdena for de parametrar utifrdn vilka godkinnandet redan beviljats.

Den nationella sikerhetsmyndigheten ska fatta sitt beslut inom en férutbestamd, rimlig tid och i alla hindelser inom fyra
manader frin mottagandet av all relevant information.

7. Beslut om avslag pd en begiran om godkinnande for ibruktagande av fasta installationer ska vederborligen
motiveras av den nationella sikerhetsmyndigheten. Den sokande fir inom en mdanad efter att denne mottagit avslaget
limna in en begiran om att den nationella sikerhetsmyndigheten ska omprova sitt beslut. Begiran ska &tfoljas av en
motivering. Den nationella sikerhetsmyndigheten ska ha tvd manader pa sig, riknat frén dagen fér mottagande av
begiran om omprévning, att faststilla eller terkalla sitt beslut. Om avslaget frin en nationell sikerhetsmyndighet
bekriftas, far den sokande limna in ett 6verklagande mot beslutet till 6verklagandeinstansen i artikel 18.3 i direktiv (EU)
2016/798.

Artikel 19
Ett harmoniserat genomférande av ERTMS i unionen

1. Nir det giller delsystem for markbaserad trafikstyrning och signalering som inbegriper ETCS- och/eller GSM-R-
utrustning ska byran sakerstilla ett harmoniserat inforande av ERTMS i unionen.

2. For att ett harmoniserat inférande av ERTMS och driftskompatibilitet pd unionsnivd ska sikerstillas ska byran —
innan ndgon inbjudan att limna anbud avseende markbaserad ERTMS-utrustning utfirdas — kontrollera att de planerade
tekniska 16sningarna fullstindigt overensstimmer med relevanta TSD:er och ddrmed ar fullstindigt driftskompatibla.

3. Sokanden ska limna in en begdran om byrdns godkinnande. En ansokan som giller enskilda ERTMS-projekt eller
en kombination av projekt, en linje, en grupp av linjer eller ett jirnvigsnit ska &tfoljas av ett underlag som innehéller

a) utkastet till kravspecifikationer eller beskrivningen av de planerade tekniska losningarna,

b) dokumentation som styrker nodvindiga villkor for delsystemets tekniska och driftsmassiga kompatibilitet med de
fordon som dr avsedda att anvindas i det relevanta jarnvagsnitet,

¢) dokumentation som styrker att de planerade tekniska losningarna 6verensstimmer med relevanta TSD:er,

d) andra relevanta handlingar, sisom yttranden frén nationella sikerhetsmyndigheter, kontrollforklaringar eller intyg om
overensstimmelse.

Denna ansokan och information om alla ansokningar, de olika etapperna i och resultaten av de relevanta forfarandena
och, i forekommande fall, begiranden och beslut frén overklagandendmnden, ska limnas in via den one-stop-shop som
avses i artikel 12 i férordning (EU) 2016/796.

Den nationella sikerhetsmyndigheten far utfirda ett yttrande om begiran om godkidnnande, antingen till sokanden
innan begéran inlimnas eller till byrdn efter inlimnandet.

4. Byrédn ska, inom en mdnad frdn mottagandet av sokandens begiran, underritta sokanden om att underlaget ar
fullstindigt eller begira in kompletterande upplysningar i drendet och faststilla en rimlig tidsfrist for detta.

Byrén ska godkinna begiran eller underritta sokanden om eventuella brister inom en férutbestdmd, rimlig tid och i alla
hindelser inom tvd ménader frin mottagandet av all relevant information. Byrdn ska grunda sitt yttrande pa sokandens
underlag och pa eventuella yttranden fran de nationella sikerhetsmyndigheterna.

Om sokanden héller med om de brister som byrdn pdpekat ska sokanden dtgirda konstruktionen och skicka en ny
begiran om godkinnande till byrén.

Om sokanden inte haller med om de brister som byrdn papekat ska det forfarande som avses i punkt 5 tillimpas.

I sddana fall som avses i artikel 7.1 a ska s6kanden inte begira nigon ny bedémning.
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5. Om byrdn ger avslag p begiran ska den vederborligen motivera detta. Sokanden fir inom en médnad efter att ha
mottagit avslaget limna in en motiverad begiran om att byrdn omprévar sitt beslut. Byran ska inom tvd manader efter
mottagandet av begiran om omprovning bekrifta eller terkalla sitt beslut. Om byrédn bekriftar sitt ursprungliga beslut
far sokanden 6verklaga drendet infor den éverklagandenimnd som inrittats i enlighet med artikel 55 i forordning (EU)
2016/796.

6. Om utkastet till kravspecifikationer eller beskrivningen av de planerade tekniska losningarna andras efter
godkinnandet ska sokanden utan otillbérligt drojsmal underrdtta byrdn och den nationella sikerhetsmyndigheten om
detta via den one-stop-shop som avses i artikel 12 i forordning (EU) 2016/796. I detta fall ska artikel 30.2 i den
forordningen gilla.

Artikel 20
Utslippande av mobila delsystem pd marknaden

1. Mobila delsystem fér slippas ut p marknaden av sokanden endast om de har utformats, byggts och installerats pd
ett sddant stt att de visentliga kraven uppfylls.

2. Isynnerhet ska sokanden sikerstilla att den tillimpliga kontrollférklaringen har tillhandahallits.

Artikel 21
Godkinnande av fordon for utslippande pd marknaden

1. Den sokande far inte slippa ut ett fordon pd marknaden utan att forst ha erhéllit det godkdnnande for utslippande
av fordon pd marknaden som utfirdas av byrdn i enlighet med punkterna 5-7 eller av den nationella sikerhetsmyn-
digheten i enlighet med punkt 8.

2. Den sokande ska i sin ans6kan om godkdnnande for utslippande av fordon pd marknaden ange fordonets omrade
for anvindning. Ansokan ska innefatta handlingar som styrker att den tekniska kompatibiliteten mellan fordonet och
jarnvagsnatet i omrddet for anvandning har kontrollerats.

3. Ansokan om godkinnande for utslippande av fordon pd marknaden ska &tfoljas av ett underlag om fordonet eller
fordonstypen, inbegripet handlingar som styrker

a) utslippandet pd marknaden av de mobila delsystem som fordonet bestdr av i enlighet med artikel 20, pa grundval av
EG-kontrollférklaringen,

b) den tekniska kompatibiliteten hos de delsystem i fordonet som avses i led a, vilken ska faststillas pa grundval av
relevanta TSD:er och i tillimpliga fall nationella regler,

¢) att integrationen i fordonet av de delsystem som avses i led a dr siker, vilket ska faststéllas pd grundval av relevanta
TSD:er och i tillimpliga fall nationella regler och de gemensamma siikerhetsmetoder som avses i artikel 6 i direktiv
(EU) 2016/798,

d) fordonets tekniska kompatibilitet med jirnvigsnitet i det omrdde fér anviindning som avses i punkt 2, vilken ska
faststillas pad grundval av relevanta TSD:er och i tillimpliga fall nationella regler, register over infrastruktur och den
gemensamma sikerhetsmetod for riskbedomning som avses i artikel 6 i direktiv (EU) 2016/798.

Denna ansokan och information om alla ansékningar, de olika etapperna i och resultaten av de relevanta forfarandena
och, i forekommande fall, begiranden och beslut frin éverklagandendmnden, ska limnas in via den one-stop-shop som
avses i artikel 12 i forordning (EU) 2016/796.

Nir prov dr nodvindiga for att erhélla dokumentation som styrker den tekniska kompatibilitet som avses i forsta stycket
b och d, fir de inblandade nationella sikerhetsmyndigheterna utfirda tillfilliga godkdnnanden till den sokande for
anvindning av fordonet for praktiska kontroller pa jirnvigsnitet. Infrastrukturforvaltaren ska i samrdd med sokanden pé
alla sdtt anstringa sig for att se till att eventuella prov kan dga rum inom tre manader efter mottagandet av sokandens
begdran. I forekommande fall ska den nationella sikerhetsmyndigheten vidta dtgdrder for att sikerstilla att proven kan
genomforas.

721



Prop. 2021/22:83
Bilaga 2

L 138/68 Europeiska unionens officiella tidning 26.5.2016

4. Byran eller, niir det giller punkt 8, den nationella sikerhetsmyndigheten ska utfirda godkinnanden for utslippande
av fordon pd marknaden eller underritta sokanden om avslaget inom en forutbestimd, rimlig tid och i alla hindelser
inom fyra manader frin mottagandet av all relevant information frin sokanden. Byran eller, nir det giller punkt 8, den
nationella sikerhetsmyndigheten ska tillimpa de praktiska arrangemang for godkinnandeforfarandet som ska faststllas i
en genomforandeakt, enligt punkt 9. Dessa godkdnnanden ska gora det mojligt att slippa ut fordon pa
unionsmarknaden.

5. Byrdn ska utfirda godkidnnanden for utslippande pd marknaden av fordon med omrade fér anvindning inom en
eller flera medlemsstater. For utfirdandet av sddana godkidnnanden ska byrén gora foljande:

a) Gora en bedomning av det underlag som anges i punkt 3 forsta stycket b, ¢ och d for att kontrollera huruvida
underlaget 4r fullstindigt, relevant och sammanhingande i forhallande till relevanta TSD:er.

b) Hinskjuta sokandens underlag till de nationella sikerhetsmyndigheter som berdrs av det avsedda omridet for
anvindning for bedomning av underlaget, for kontroll av huruvida det ér fullstindigt, relevant och sammanhingande
i forhllande till punkt 3 forsta stycket d och till de aspekter som anges i punkt 3 forsta stycket a, b och ¢ i
forhllande till relevanta nationella regler.

Som en del av bedémningarna enligt leden a och b fir byran eller de nationella sikerhetsmyndigheterna vid berittigade
tvivel begira att prov ska utforas pd jarnvigsnitet. For att underlitta dessa prov fir de inblandade nationella sikerhets-
myndigheterna utfirda tillfilliga godkdnnanden till sokanden for anvindning av fordonet for prov pd jirnvigsnitet.
Infrastrukturforvaltaren ska pd alla sdtt anstringa sig for att se till att eventuella prov kan dga rum inom tre manader
efter byrdns eller den nationella sikerhetsmyndighetens begiran.

6. Inom en manad efter det att byrdn har mottagit sokandens begiran ska den underritta sokanden om att underlaget
ar fullstindigt eller begira in kompletterande upplysningar i drendet och faststilla en rimlig tidsfrist f6r inlimnande av
dessa. Nir det giller huruvida det underlaget ar fullstindigt, relevant och sammanhingande fir byran ocksd bedoma de
aspekter som anges i punkt 3 d.

Byran ska helt och fullt beakta bedémningarna inom ramen for punkt 5 innan den fattar sitt beslut om utfirdande av
godkinnande for utslippande av fordon pd marknaden. Byrdn ska utfirda godkinnandet for utslippande p& marknaden
eller underritta sokanden om att denne fitt avslag inom en forutbestimd, rimlig tid och i alla hindelser inom fyra
manader frin mottagandet av all relevant information.

I sddana fall dir en eller flera TSD:er helt eller delvis inte behover tillimpas enligt artikel 7 fir byrin inte utfirda
fordonsgodkinnandet utan att forst ha tillimpat det forfarande som anges i den artikeln.

Byrén ska ta fullt ansvar for de godkinnanden som den utfirdar.

7. Nir byrdn har en annan mening om en negativ bedomning som gjorts av en eller flera nationella sikerhetsmyn-
digheter i enlighet med punkt 5 b, ska den underritta myndigheten eller myndigheterna i friga, med en motivering till
meningsskiljaktigheten. Byrdn och den eller de nationella sikerhetsmyndigheterna ska samarbeta i syfte att enas om en
bedomning som bada parter kan godta. I de fall dir byrdn och den eller de nationella sikerhetsmyndigheterna beslutar
att det dr nodvindigt ska denna process ocksd inbegripa sékanden. Om man inte inom en manad efter det att byrdn
underrittade den nationella sikerhetsmyndigheten om sin skiljaktiga mening kan enas om en bedémning som bada
parter kan godta, ska byrdn fatta sitt slutgiltiga beslut, om inte den eller de nationella sikerhetsmyndigheterna for
medling har hinskjutit drendet till den Gverklagandenimnd som har inrittats enligt artikel 55 i forordning (EU)
2016/796. Overklagandendmnden ska inom en méanad efter begiran fran den eller de nationella sikerhetsmyndigheterna
besluta huruvida byrdns forslag till beslut ska bekriftas.

Nir 6verklagandendmnden instimmer med byran, ska byrén fatta beslut utan drojsmal.

Nir 6verklagandenimnden instimmer i den nationella sikerhetsmyndighetens negativa bedémning, ska byrdn utfirda ett
godkinnande med ett omride for anvindning som inte omfattar de delar av jirnvigsnitet som fick en negativ
bedomning.
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Nir byrdn har en annan mening om en positiv beddmning frdn en eller flera nationella sikerhetsmyndigheter i enlighet
med punkt 5 b, ska den underritta myndigheten eller myndigheterna i friga, med en motivering till meningsskiljak-
tigheten. Byrdn och den eller de nationella sikerhetsmyndigheterna ska samarbeta i syfte att enas om en bedémning som
bada parter kan godta. I de fall dir byrdn och den eller de nationella sikerhetsmyndigheterna beslutar att det ir
nodvindigt ska denna process ocksé inbegripa sokanden. Om man inte inom en ménad efter att byrdn underrittade den
nationella sikerhetsmyndigheten om sin skiljaktiga mening kan enas om en bedémning som bdda parter kan godta, ska
byrén fatta sitt slutgiltiga beslut.

8. Om omrddet for anvindning 4r begrinsat till ett eller flera jirnvdgsnit inom en enda medlemsstat, fir den
nationella sikerhetsmyndigheten i medlemsstaten pé eget ansvar och pd sokandens begiran utfirda godkdnnandet for
utsldppande av fordon pd marknaden. For utfirdandet av sddana godkdnnanden ska den nationella sikerhetsmyndigheten
bedoma underlaget i forhallande till de aspekter som anges i punkt 3 och i enlighet med de forfaranden som ska
faststillas i den genomférandeakt som antas enligt punkt 9. Inom en ménad efter det att den nationella sikerhetsmyn-
digheten har mottagit sokandens ansokan ska den underritta sékanden om att underlaget ar fullstindigt eller begira in
kompletterande upplysningar i drendet. Godkdnnandet ska ocksd vara giltigt utan utvidgning av omradet for anvindning
for fordon som trafikerar stationer i angrinsande medlemsstater med liknande egenskaper hos jirnvigsnitet, nar
stationerna dr beldgna nira grinsen, efter samrdd med de behoriga nationella sikerhetsmyndigheterna. Detta samrad far
genomforas i varje enskilt fall eller faststillas i ett grinsoverskridande avtal mellan nationella sikerhetsmyndigheter.

Om omrédet for anvindning ir begrinsat till en medlemsstats territorium, fir den nationella sikerhetsmyndigheten, nir
en eller flera TSD:er eller delar av dem inte tillimpas enligt artikel 7, inte utfirda fordonsgodkinnandet utan att det
forfarande som anges i den artikeln forst har tillimpats.

Den nationella sikerhetsmyndigheten ska ta fullt ansvar for de godkdnnanden som den utfirdar.

9. Kommissionen ska senast den 16 juni 2018 genom genomf6randeakter anta praktiska arrangemang som faststaller

a) hur kraven for godkinnande for utslippande av fordon pd marknaden och for typgodkinnande for fordon enligt
denna artikel ska fullgéras av sokanden samt en forteckning 6ver erforderliga handlingar,

b) detaljerna for godkinnandeprocessen, t.ex. etapperna i processen och tidsschemat for varje etapp i processen,

¢) hur kraven i denna artikel ska fullgoras av byrdn och den nationella sikerhetsmyndigheten under de olika etapperna
av ansoknings- och godkinnandeprocessen, diribland vid bedomningen av sokandenas underlag.

Dessa genomférandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 51.3. Hansyn ska déri
tas till erfarenheterna fran utarbetandet av de samarbetsavtal som avses i punkt 14 i den har artikeln.

10.  1godkinnandena for utslippande av fordon pd marknaden ska f6ljande anges:
a) Omrédet eller omrddena for anvindning.

b) Virdena for de parametrar som anges i TSD:erna och i tillimpliga fall, i nationella regler for kontrollen av den
tekniska kompatibiliteten mellan fordonet och omrédet for anvindning.

¢) Fordonets overensstimmelse med relevanta TSD:er och uppsittningar av nationella regler som ir relaterade till de
parametrar som avses i led b.

d) Villkor f6r anvindningen av fordonet samt andra restriktioner.

11.  Varje beslut om avslag av godkinnande for utslippande av fordon pa marknaden eller om att en del av nitet inte
ska omfattas i enlighet med den negativa bedémning som avses i punkt 7 ska vara vederborligen motiverat. Den
sokande fir inom en ménad efter att ha mottagit avslaget begira att byrdn eller den nationella sikerhetsmyndigheten,
beroende pé vad som ir tillimpligt, omprovar beslutet. Byrdn eller den nationella sikerhetsmyndigheten ska ha tvd
ménader frdn och med dagen f6r mottagande av begiran om omprovning for att faststilla eller dterkalla sitt beslut.

Om avslaget frin byrén bekriftas, far sokanden overklaga drendet till den éverklagandendmnd som har inrittats enligt
artikel 55 i forordning (EU) 2016/796.
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Om avslaget frin en nationell sikerhetsmyndighet bekriftas, fir den sokande limna in ett dverklagande mot beslutet till
en overklagandeinstans i enlighet med nationell ritt. Medlemsstaterna fir for detta overklagandeforfarande utse det
regleringsorgan som avses i artikel 55 i direktiv 2012/34/EU. I det fallet ska artikel 18.3 i direktiv (EU) 2016/798 gilla.

12.  Vid modernisering eller ombyggnad av befintliga fordon som redan har ett godkinnande for utslippande av
fordon p& marknaden ska ett nytt godkidnnande for utslippande av fordon pd marknaden krivas, om

a) det har gjorts ndgon édndring av virdena for de parametrar som avses i punkt 10 b, som ligger utanfér omradet for
godtagbara parametrar i enlighet med vad som faststills i TSD:er,

b) den 6vergripande sikerhetsnivin for det berdrda fordonet kan paverkas negativt av de planerade arbetena, eller
¢) det krivs i relevanta TSD:er.

13. Om sokanden vill utvidga omrédet f6r anvindning for ett fordon som redan har godkints, ska denne komplettera
underlaget med de relevanta handlingar som avses i punkt 3 i friga om det ytterligare omradet for anvindning.
Sokanden ska limna in underlaget till byrdn, som efter att ha f6ljt de forfaranden som anges i punkterna 4-7 ska utfirda
ett uppdaterat godkidnnande, som omfattar det utvidgade omradet for anvindning.

Om sokanden har erhdllit ett fordonsgodkidnnande i enlighet med punkt 8 och vill utvidga omréddet for anvindning
inom medlemsstaten, ska denne komplettera underlaget med de relevanta handlingar som avses i punkt 3 i friga om det
ytterligare omrédet f6r anvindning. Sokanden ska ldmna in underlaget till den nationella sikerhetsmyndigheten, som
efter att ha foljt de forfaranden som anges i punkt 8 ska utfirda ett uppdaterat godkdnnande, som omfattar det
utvidgade omradet for anvandning.

14.  Vid tillimpning av punkterna 5 och 6 i denna artikel ska byrdn i enlighet med artikel 76 i férordning (EU)
2016/796 ingd samarbetsavtal med nationella sikerhetsmyndigheter. Dessa avtal kan vara specifika avtal eller ramavtal
och kan inbegripa en eller flera nationella sikerhetsmyndigheter. De ska innehalla en detaljerad beskrivning av uppgifter
och villkor med avseende pd de dsyftade resultaten, tidsscheman for uppndendet av dessa samt en berdkning av de
avgifter som sokanden ska betala. De fir ocksd inbegripa specifika samarbetsavtal i fallet med jirnvigsnit som av
geografiska eller historiska skl kriver sirskild sakkunskap, med siktet instillt pd att minska den administrativa bordan
och kostnaderna for sékanden. Nir sidana nit ér isolerade fran resten av unionens jirnvigssystem kan sidana specifika
samarbetsavtal inbegripa méjligheten att ligga ut uppgifter pd de berérda nationella sikerhetsmyndigheterna nir detta
behovs for att sikerstilla en effektiv och proportionell resursfordelning for godkinnande. Dessa avtal ska ha ingdtts
innan byrdn utfor godkinnandeuppgifter i enlighet med artikel 54.4 i detta direktiv.

15.  Nir det giller medlemsstater i vilka jarnvagsnitens sparvidd skiljer sig frdn den for unionens huvudjirnvagsnat,
och dessa nit omfattas av tekniska och driftsméssiga krav som ér identiska med de som giller i nirliggande tredjelinder,
ska alla berorda nationella sikerhetsmyndigheter i dessa medlemsstater, utéver de samarbetsavtal som avses i punkt 14,
ingd ett multilateralt avtal med byrdn for att faststilla villkoren for att ett fordonsgodkinnande som utfirdats i en av
dessa medlemsstater ocksa ska vara giltigt for de andra berérda medlemsstaterna.

16.  Denna artikel ska inte gilla godsvagnar eller personvagnar som anvinds gemensamt med tredjelinder med en
annan sparvidd 4n unionens huvudjirnvigsnit och som godkints i enlighet med ett annorlunda forfarande for
fordonsgodkidnnande. Reglerna om forfarandet for godkinnande av sddana fordon ska offentliggéras och anmilas till
kommissionen. Det berdrda jirnvigsforetaget ska inom ramen for sitt sikerhetsstyrningssystem sikerstilla att dessa
fordon 6verensstimmer med de visentliga kraven i detta direktiv. P4 grundval av byrdns rapport far kommissionen avge
ett yttrande om huruvida sddana regler r forenliga med syftena med detta direktiv. Om detta inte ér fallet fir de berérda
medlemsstaterna och kommissionen samarbeta for att faststilla limpliga dtgirder som ska vidtas med deltagande av
relevanta internationella organ om detta 4r nodvandigt.

17.  En medlemsstat fir besluta att inte tillimpa denna artikel pd lok eller motorvagnstig som kommer frin
tredjelinder och ir avsedda att framforas till en station som ligger nira grinsen inom dess territorium och som utsetts
for gransoverskridande transport. Det berdrda jarnvigsforetaget ska inom ramen for sitt sikerhetsstyrningssystem
sikerstilla att sddana fordon Gverensstimmer med de visentliga kraven i detta direktiv och, i fsrekommande fall, med
artikel 10.9 i direktiv (EU) 2016/798.
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Artikel 22
Registrering av fordon som har godkiints for utslippande pd marknaden

1. Innan ett fordon anvinds for forsta gdngen och efter att godkinnandet for utslippande pa marknaden har beviljats
i enlighet med artikel 21, ska det pd fordonsinnehavarens begiran registreras i ett fordonsregister som avses i artikel 47.

2. Nir fordonets anvindningsomrdde r begrinsat till en enda medlemsstats territorium, ska det registreras i den
medlemsstaten.

3. Nir fordonets anvindningsomrdde innefattar mer dn en medlemsstats territorium, ska det registreras i en av de
berorda medlemsstaterna.
Artikel 23
Kontroller fore anvindning av godkiinda fordon

1. Ett jarnvigsforetag ska kontrollera f6ljande innan det anvinder ett fordon inom det anvindningsomrdde som anges
i dess godkdnnande for utslippande pd marknaden:

a

Att fordonet har godkants for utslippande pa marknaden i enlighet med artikel 21 och 4r vederborligen registrerat.

b) Att fordonet ir kompatibelt med rutten med utgdngspunkt i registret 6ver infrastruktur, relevanta TSD:er eller
relevant information som kostnadsfritt och inom rimlig tid ska limnas av infrastrukturférvaltaren, om ett sidant
register inte finns eller 4r ofullstandigt.

o

Att fordonet dr vederborligt integrerat i den tigsammansittning i vilken det 4r avsett att anvindas, med beaktande av
det sikerhetsstyrningssystem som anges i artikel 9 i direktiv (EU) 2016/798 och TSD:n "Drift och trafikledning”.

2. Vid tillimpning av punkt 1 far jarnvigsforetaget utfora prov i samarbete med infrastrukturforvaltaren.

Infrastrukturforvaltaren ska i samrdd med sokanden pa alla sitt anstringa sig for att se till att eventuella prov kan idga
rum inom tre ménader efter mottagandet av sokandens begéran.

Artikel 24
Typgodkinnande for fordon

1. Byrdn eller en nationell sikerhetsmyndighet far, beroende pd vad som ir limpligt, bevilja fordonstypgodkéinnanden
i enlighet med det forfarande som anges i artikel 21. Denna ansokan och information om alla ansokningar, de olika
etapperna i och resultaten av de relevanta forfarandena och, i forekommande fall, begiranden och beslut frin éverklagan-
dendmnden, ska limnas in via den one-stop-shop som avses i artikel 12 i férordning (EU) 2016/796.

2. Om byrdn eller en nationell sikerhetsmyndighet utfirdar ett godkinnande for utslippande av fordon pd
marknaden, ska den pad sokandens begiran samtidigt utfirda fordonstypgodkinnandet, som avser samma
anvindningsomrade for fordonet.

3. Vid dndringar av relevanta bestimmelser i TSD:er eller nationella regler, pd grundval av vilka ett godkdnnande av
en fordonstyp har utfirdats, ska TSD:n eller den nationella bestimmelsen avgora huruvida det redan beviljade
fordonstypgodkinnandet fortfarande ska vara giltigt eller behover fornyas. Om godkinnandet behéver fornyas, far de
kontroller som utférs av byrdn eller av en nationell sikerhetsmyndighet endast berora de dndrade reglerna.

4. Kommissionen ska genom genomfbrandeakter faststilla utformningen av forsikran om typoverensstimmelse.
Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 51.3.
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5. Forsikran om typdverensstimmelse ska faststillas i enlighet med foljande:
a) Kontrollforfarandena i relevanta TSD:er.

b) I de fall ddr TSD:er inte ér tillimpliga, forfarandena f6r bedomning av overensstimmelse enligt modulerna B + D,
B + F och H1 i Europaparlamentets och ridets beslut nr 768/2008/EG ().

6.  Nar det dr lampligt fir kommissionen anta genomforandeakter for att faststilla sirskilda moduler for dverensstim-
melsebeddmning. Dessa genomférandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 51.3.

7. Fordonstypgodkinnandet ska registreras i det europeiska registret over godkinda fordonstyper enligt artikel 48.

Artikel 25
Fordons dverensstimmelse med en godkind fordonstyp

1. Ett fordon eller en serie fordon som Gverensstimmer med en godkind fordonstyp ska utan ytterligare kontroller
erhélla ett fordonsgodkinnande i enlighet med artikel 21 pd grundval av en forsikran om overensstimmelse med denna
fordonstyp som inlimnats av sokanden.

2. Fornyandet av det godkinnande av en fordonstyp som avses i artikel 24.3 ska inte paverka sidana godkinnanden
for utslippande av fordon pd marknaden som redan har utfirdats pd grundval av det foregdende godkidnnandet for
utsldppande av fordonstypen p& marknaden.

Artikel 26
Fordons eller fordonstypers icke-6verensstimmelse med visentliga krav

1. Om ett jirnvigsforetag under drift finner att ett fordon som det anvinder inte uppfyller ett av de tillimpliga
vasentliga kraven ska det vidta erforderliga korrigerande atgirder for att sikerstilla fordonets 6verensstimmelse. Vidare
far det informera byrdn och eventuella andra berorda nationella sikerhetsmyndigheter om de vidtagna atgérderna. Om
jarnvagsforetaget har bevis for att icke-dverensstimmelse redan foreldg vid tidpunkten for utfirdandet av godkdnnandet
for utslippande p& marknaden ska det informera byrén och eventuella andra berérda nationella sikerhetsmyndigheter.

2. Om en nationell sikerhetsmyndighet, till exempel under den tillsynsprocess som anges i artikel 17 i direktiv (EU)
2016/798, blir medveten om att ett fordon eller en fordonstyp, for vilket/vilken ett godkinnande for utslippande pa
marknaden beviljats antingen av byran i enlighet med artikel 21.5 eller artikel 24, eller av den nationella sikerhetsmyn-
digheten i enlighet med artikel 21.8 eller artikel 24, dd det/den anvinds som avsett, inte uppfyller ett av de tillimpliga
visentliga kraven, ska den informera det jirnvigsforetag som anvinder fordonet eller fordonstypen och be det att vidta
erforderliga korrigerande atgirder for att sikerstilla fordonets eller fordonens o6verensstimmelse. Den nationella
sikerhetsmyndigheten ska informera byrin och eventuella andra berérda nationella sikerhetsmyndigheter, inbegripet
dem pé ett territorium dir en ansokan om godkinnande for utslippande pd marknaden for ett fordon av samma typ

pagar.

3. Om, i de fall som anges i punkterna 1 och 2 i denna artikel, de korrigerande dtgirder som vidtas av jirnvigs-
foretaget inte sikerstiller overensstimmelse med de tillimpliga visentliga kraven och denna icke-6verensstimmelse leder
till en allvarlig sikerhetsrisk, far den berdrda nationella sikerhetsmyndigheten vidta tillfélliga sikerhetsitgirder inom
ramen for sina tillsynsuppgifter, i enlighet med artikel 17.6 i direktiv (EU) 2016/798. Tillfilliga sikerhetsatgirder i form
av indragning av typgodkidnnande for ett fordon fir dessutom vidtas parallellt av den nationella sikerhetsmyndigheten
eller byrdn och ska vara foremadl for domstolsprovning och det medlingsforfarande som anges i artikel 21.7.

4. Ide fall som avses i punkt 3 far byrdn eller den nationella sikerhetsmyndighet som utfirdade godkinnandet, efter
en granskning av effektiviteten hos de dtgirder som vidtagits for att ta itu med den allvarliga sikerhetsrisken, besluta att
aterkalla eller dndra godkinnandet om det bevisats att ett vésentligt krav inte var uppfyllt vid tidpunkten for
godkinnandet. I detta syfte ska de underritta innehavaren av godkidnnandet for utslippande pd marknaden eller av
fordonstypgodkinnandet om sitt beslut och ange skiilen till beslutet. Innehavaren far inom en period av en ménad frin
mottagandet av byrédns eller den nationella sikerhetsmyndighetens beslut begira att de omprovar beslutet. I sddant fall
ska beslutet om dterkallelse tillfilligt upphévas. Byrdn eller den nationella sikerhetsmyndigheten ska, frdn dagen for
mottagandet av begdran om omprévning, ha en ménad pd sig att bekrifta eller dterkalla sitt beslut.

(") Europaparlamentets och ridets beslut nr 768/2008/EG av den 9 juli 2008 om en gemensam ram for saluforing av produkter och
upphavande av ridets beslut 93/465/EEG (EUT L 218, 13.8.2008, s. 82).
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Om det rdder meningsskiljaktighet mellan byrdn och den nationella sikerhetsmyndigheten betriffande behovet av att
begrinsa eller dterkalla godkdnnandet, ska i relevanta fall det medlingsforfarande som foreskrivs i artikel 21.7 foljas. Om
resultatet av ett sidant forfarande blir att fordonsgodkinnandet varken ska begrinsas eller terkallas, ska de tillfilliga
sakerhetsdtgirder som avses i punkt 3 i den hir artikeln upphivas.

5. Om byrdns beslut bekriftas, fir innehavaren av fordonsgodkidnnandet 6verklaga till den dverklagandenimnd som
inrittats enligt artikel 55 i forordning (EU) 2016/796 inom den tidsfrist som avses i artikel 59 i den forordningen. Om
en nationell sikerhetsmyndighets beslut bekriftas fir innehavaren av fordonsgodkinnandet inom tvd manader frin
delgivningen av det beslutet overklaga enligt det nationella forfarande for overklagande till domstol som avses i artikel
18.3 i direktiv (EU) 2016/798. Medlemsstaterna far for detta overklagandeforfarande utse det regleringsorgan som anges
i artikel 56 i direktiv 2012/34/EU.

6. Om byran beslutar att dterkalla eller 4ndra ett godkdnnande for utslippande pd marknaden som den har beviljat,
ska den informera samtliga nationella sikerhetsmyndigheter direkt och ange skilen till sitt beslut.

Om en nationell sikerhetsmyndighet beslutar att aterkalla ett godkdnnande for utslippande pd marknaden som den har
beviljat, ska den genast informera byrdn om detta och ange skilen till sitt beslut. Byrdn ska direfter informera de 6vriga
nationella sikerhetsmyndigheterna.

7. Byréans eller den nationella sikerhetsmyndighetens beslut att dterkalla godkéinnandet ska dterspeglas i det relevanta
fordonsregistret, i enlighet med artikel 22 eller, om det giller ett godkinnande av en fordonstyp, i det europeiska
registret 6ver godkinda fordonstyper i enlighet med artikel 24.7. Byrdn och de nationella sikerhetsmyndigheterna ska
sakerstilla att jirnvigsforetag som anvinder fordon av samma typ av fordon eller typ som ir foremdl for terkallelse
informeras i vederborlig ordning. Sddana jarnvigsforetag ska forst kontrollera om samma problem med icke-
overensstimmelse foreligger. I sddant fall ska det forfarande som foreskrivs i denna artikel tillimpas.

8. Om ett godkinnande for utslippande pd marknaden aterkallas, far det berorda fordonet inte lingre anvindas och
dess anvindningsomrdde fir inte utvidgas. Om ett fordonstypgodkinnande dterkallas, far fordon som byggts pa basis av
det inte slippas ut pd marknaden, och om de redan har slippts ut pd marknaden ska de dras tillbaka. Ett nytt
godkinnande far begiras pd grundval av det forfarande som foreskrivs i artikel 21 nir det giller enskilda fordon eller
artikel 24 nir det giller en fordonstyp.

9. Om, i de fall som anges i punkt 1 eller 2, icke-6verensstimmelse med de visentliga kraven &r begrinsad till en del
av det berdrda fordonets anvindningsomride och denna icke-6verensstimmelse redan foreldg vid tidpunkten for
utfirdandet av godkinnandet for utslippande pd marknaden, ska det sistnimnda dndras si att de berérda delarna av
omrédet for anvindning utesluts.

KAPITEL VI

ORGAN FOR BEDOMNING AV OVERENSSTAMMELSE
Artikel 27
Anmilande myndigheter

1. Medlemsstaterna ska utnimna anmailande myndigheter med ansvar for att inridtta och genomfora de forfaranden
som krivs for bedomning, anmilan och kontroll av organ for bedémning av Gverensstimmelse, inklusive
overensstimmelse med artikel 34.

2. Medlemsstaterna ska se till att dessa myndigheter anmaler till kommissionen och andra medlemsstater vilka organ
som fétt i uppdrag att utféra bedomningar av overensstimmelse som tredje part i enlighet med artiklarna 10.2 och
15.1. De ska ocksd se till att de underrittar kommissionen och ovriga medlemsstater om de utsedda organ som avses i
artikel 15.8.

3. Medlemsstaterna fir besluta att den bedémning och kontroll som avses i punkt 1 ska utféras av ett nationellt
ackrediteringsorgan i den betydelse som anges i och i enlighet med férordning (EG) nr 765/2008.

4. Om den anmilande myndigheten delegerar eller p& annat sitt dverliter den bedomning, anmilan eller kontroll
som avses i punkt 1 i denna artikel till ett organ som inte ir offentligt, ska det organet vara en juridisk person och
uppfylla kraven i artikel 28. Det ska ha vidtagit dtgirder for att kunna hantera ansvarsskyldighet som kan uppstd i
samband med dess verksamhet.
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5. Den anmilande myndigheten ska ta det fulla ansvaret for de uppgifter som utfors av det organ som avses i punkt

Artikel 28
Krav pd anmilande myndigheter

En anmélande myndighet

a) ska vara inrdttad pa ett sddant sitt att intressekonflikt gentemot organen for bedémning av overensstimmelse
undviks,

b) ska vara organiserad och fungera pd ett sddant sitt att dess verksamhet ér objektiv och opartisk,

o

ska vara organiserad pd ett sidant sdtt att alla beslut som ror anmilan av ett organ for bedomning av
overensstimmelse fattas av annan behorig personal én den som har gjort bedémningen,

&

far inte erbjuda eller utfora sidan verksamhet som utfors av organ for beddmning av overensstimmelse, och far inte
heller erbjuda eller utfora konsulttjanster pd kommersiell eller konkurrensmdssig grund,

o

ska skydda erhéllen konfidentiell information,

f) ska ha tillrickligt med personal med limplig kompetens till sitt forfogande for att kunna utfora sina uppgifter.

Artikel 29
Skyldighet for de anmilande myndigheterna att tillhandahilla information

Medlemsstaterna ska informera kommissionen om sina forfaranden for bedémning, anmélan och kontroll av organ for
bedomning av dverensstimmelse samt om eventuella dndringar av dessa forfaranden.

Kommissionen ska offentliggéra denna information.

Artikel 30
Organ for bedomning av 6verensstimmelse

1. Nir det giller anmalan ska organ for bedomning av Gverensstimmelse uppfylla kraven i punkterna 2-7 i denna
artikel och i artiklarna 31 och 32.

2. Ett organ for bedomning av overensstimmelse ska inrittas i enlighet med nationell ritt och ska vara en juridisk
person.

3. Ett organ for bedomning av Gverensstimmelse ska kunna utfora alla de uppgifter avseende bedomning av
overensstimmelse som faststdlls i relevant TSD for ett sddant organ och for vilka det har anmilts, oavsett om dessa
uppgifter utfors av organet f6r beddmning av overensstimmelse eller for dess rikning och under dess ansvar.

Vid alla tidpunkter och vid varje bedomning av overensstimmelse och for varje typ eller kategori av produkter for vilka
det har anmilts ska ett organ for bedémning av 6verensstimmelse ha foljande till sitt forfogande:

a) Erforderlig personal med teknisk kunskap och tillréicklig erfarenhet for att utfora bedémningen av 6verensstimmelse.

b) Relevanta beskrivningar av forfarandena for att utfora beddmningar av 6verensstimmelse, for att sikerstilla insyn och
méojlighet att tillimpa dessa forfaranden. Organet ska ha limpliga rutiner och forfaranden for att skilja mellan de
uppgifter som det utfor i sin egenskap av anmilt organ for bedémning av Gverensstimmelse och all annan
verksamhet.

o

Lampliga forfaranden som gor det mojligt for organet att utova sin verksamhet med vederborlig hinsyn tagen till ett
foretags storlek, bransch och struktur samt till den berdrda produktteknikens komplexitet och eventuell
massproduktion eller serietillverkning.

Det ska ha de nddvindiga medlen for att korrekt kunna utféra de tekniska och administrativa uppgifterna i samband
med bedémningen av dverensstimmelse, och det ska ha tillgdng till den utrustning och de hjilpmedel som kravs.

4. Organ for bedomning av overensstimmelse ska vara ansvarsforsikrade, om inte staten tar pé sig ansvaret enligt
nationell rétt eller medlemsstaten sjilv tar direkt ansvar for bedomningen av éverensstimmelse.
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5. Personalen vid ett organ for bedomning av overensstimmelse ska iaktta tystnadsplikt betriffande all information
som den erhéller vid utforandet av sina uppgifter i enlighet med relevant TSD eller de nationella regler som genomfor
TSD:n, utom gentemot de behoriga myndigheterna i den medlemsstat dir verksamheten utfors. Immateriella réttigheter
ska skyddas.

6.  Organ for bedomning av overensstimmelse ska delta i, eller se till att deras bedomningspersonal kinner till, det
relevanta standardiseringsarbetet och det arbete som utfors i samordningsgruppen for anmilda organ f6r bedomning av
overensstimmelse, som inrittats i enlighet med relevant unionsritt, och de ska som generella riktlinjer anvinda de
administrativa beslut och dokument som ir resultatet av gruppens arbete.

7. Organ for bedomning av overensstimmelse som har anmilts for delsystemen Markbaserad trafikstyrning och
signalering och/eller Fordonsbaserad trafikstyrning och signalering ska delta i eller se till att deras bedomningspersonal
kanner till det arbete som utfors i den ERTMS-grupp som avses i artikel 29 i férordning (EU) 2016/796. De ska folja de
riktlinjer som tagits fram som ett resultat av gruppens arbete. Om de anser att det dr odndamalsenligt eller omajligt att
tillimpa dem, ska de berorda organen for bedomning av 6verensstimmelse oversinda sina synpunkter for diskussion till
ERTMS-gruppen i syfte att bidra till den kontinuerliga forbittringen av riktlinjerna.

Artikel 31
Opartiskhet hos organ for bedomning av 6verensstimmelse

1. Ett organ for beddmning av 6verensstimmelse ska vara ett tredjepartsorgan som ir oberoende av den organisation
som den bedémer eller av tillverkaren av den produkt som den bedomer.

Detta organ fir vara ett organ som hor till en néringslivsorganisation eller branschorganisation som foretrider foretag
som ér involverade i utformning, tillverkning, leverans, installation, anvindning eller underhéll av de produkter som det
bedomer, forutsatt att det kan visas att organet dr oberoende och att det inte finns ndgra intressekonflikter.

2. Det ska garanteras att organ fér bedémning av 6verensstimmelse, deras hogsta ledning och bedémningspersonal ar
opartiska.

3. Ett organ for bedémning av overensstimmelse, dess hogsta ledning och den personal som ansvarar for att
bedémningen av overensstimmelse gors fir inte utgoras av den som utformar, tillverkar, levererar, installerar, koper,
dger, anvinder eller underhaller de produkter som bedéms och inte heller av den som foretrider ndgon av dessa parter.
Detta ska inte hindra att beddmda produkter som ar nodvindiga for verksamheten inom organet for bedomning av
overensstimmelse anvinds eller att produkterna anvéinds for personligt bruk.

4. Ett organ for bedémning av Gverensstimmelse, dess hogsta ledning och den personal som ansvarar for att
bedomningen av Gverensstimmelse gors far inte delta direkt i utformning, tillverkning, uppbyggnad, marknadsféring,
installation, anvandning eller underhall av dessa produkter, och det fr inte heller foretrdda parter som bedriver sddan
verksamhet. De far inte delta i ndgon verksamhet som kan péverka deras objektivitet och integritet i samband med den
bedomning av dverensstimmelse for vilken de har anmalts. Detta forbud ska sarskilt gilla konsulttjanster.

5. Organ for bedomning av overensstimmelse ska se till att deras dotterforetags eller underleverantérers verksamhet
inte paverkar sekretessen, objektiviteten eller opartiskheten i organens bedémningar av éverensstimmelse.

6.  Organ for bedomning av 6verensstimmelse och deras personal ska utféra bedomningen av dverensstimmelse med
storsta mojliga yrkesintegritet, ha teknisk kompetens pd det specifika omrédet och vara fria fran alla patryckningar och
incitament, i synnerhet ekonomiska, som kan paverka deras omdéme eller resultaten av deras bedomning av
Gverensstaimmelse, sirskilt nér det giller personer eller grupper av personer som berdrs av denna verksamhet.

Artikel 32
Personal hos organ for bedomning av §verensstimmelse

1. Den personal som ansvarar for att utféra beddmningen av 6verensstimmelse ska ha

a) fullgod teknisk och yrkesinriktad utbildning som ticker all slags bedomning av overensstimmelse pd det omrade
inom vilket organet fér bedémning av 6verensstimmelse har anmilts,
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b) tillfredsstillande kunskap om kraven for de beddmningar som de gor och befogenhet att utfora dessa bedomningar,

o) tillrdcklig kinnedom och insikt om de visentliga kraven, de tillimpliga harmoniserade standarderna och de relevanta
bestimmelserna i unionsritten,

d) formaga att uppritta intyg, protokoll och rapporter som visar att bedomningarna har gjorts.

2. Ersittningen till den hogsta ledningen for och bedémningspersonalen vid ett organ for bedomning av
overensstimmelse far inte vara beroende av antalet bedémningar som gors eller resultaten av beddmningarna.

Artikel 33

Presumtion om overensstimmelse fér organ for bedomning av overenssti:

Ett organ for bedomning av overensstimmelse som kan visa att det uppfyller kriterierna i de relevanta harmoniserade
standarderna eller delar av dem, till vilka hinvisningar har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning, ska
forutsittas uppfylla kraven i artiklarna 30-32, forutsatt att dessa krav omfattas av de tillimpliga harmoniserade
standarderna.

Artikel 34
Dotterforetag och underleverantorer till anmilda organ

1. Om det anmilda organet ligger ut specifika uppgifter med anknytning till bedémningen av 6verensstimmelse pd
underentreprenad eller anlitar ett dotterforetag ska det se till att underleverantoren eller dotterforetaget uppfyller kraven i
artiklarna 30-32 och informera den anmilande myndigheten om detta.

2. De anmilda organen ska ta det fulla ansvaret for underleverantorernas eller dotterforetagens uppgifter, oavsett var
dessa dr etablerade.

3. Underleverantorer eller dotterforetag fir endast med kundens samtycke anlitas for att utfora anmilda organs
verksamhet.

4. Anmilda organ ska se till att den anmilande myndigheten har tillging till de relevanta dokumenten rorande
bedémningen av underleverantorens eller dotterforetagets kvalifikationer och det arbete som utforts av dem i enlighet
med relevant TSD.

Artikel 35
Ackrediterade interna organ

1. Sokande fir anvinda ett ackrediterat internt organ for att utfora beddmningar av Overensstimmelse for
genomférande av de forfaranden som anges i modulerna A1, A2, C1 eller C2 enligt bilaga II till beslut nr 768/2008/EG
och modulerna CA1 och CA2 enligt bilaga I till beslut 2010/713/EU. Detta organ ska utgéra en separat och urskiljbar
del av sokanden i friga och fir inte medverka i utformning, tillverkning, leverans, installation, drift eller underhall av de
produkter som det ska bedoma.

2. Ett ackrediterat internt organ ska uppfylla foljande krav:

a,

Det ska vara ackrediterat i enlighet med férordning (EG) nr 765/2008.

=

Organet och dess personal ska vara organisatoriskt atskilda frin foretaget som de ér en del av och ha rapporter-
ingsmetoder som sikerstiller att de ér opartiska och ska visa det for det behériga nationella ackrediteringsorganet.

o

Organet och dess personal far inte ansvara for utformning, tillverkning, leverans, installation, drift eller underhéll av
de produkter som det bedomer och fér inte delta i nigon verksamhet som kan vara oférenlig med ett oberoende
omdéme och integritet i bedomningsarbetet.

d) Organet ska tillhandahdlla sina tjanster enbart till det foretag som det ar en del av.

3. Ett ackrediterat internt organ ska inte anmilas till medlemsstaterna eller kommissionen, men information om dess
ackreditering ska limnas av foretaget som det dr en del av eller det nationella ackrediteringsorganet till den anmélande
myndigheten pd denna myndighets begéran.
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Artikel 36
Ansokan om anmilan

1. Ett organ for bedomning av overensstimmelse ska limna in en ansékan om anmilan till den anmilande
myndigheten i den medlemsstat dar det ar etablerat.

2. Ansokan ska tfoljas av en beskrivning av de bedémningar av Gverensstimmelse, den eller de moduler for
bedémning av verensstimmelse och den eller de produkter som organet anser sig ha kompetens for samt ett ackrediter-
ingsintyg, om det finns ett sddant, som utfirdats av ett nationellt ackrediteringsorgan och dir det intygas att organet for
bedomning av éverensstimmelse uppfyller kraven i artiklarna 30-32.

3. Om organet for bedomning av 6verensstimmelse inte kan uppvisa ndgot ackrediteringsintyg ska det ge den
anmilande myndigheten alla underlag som krivs for kontroll, erkinnande och regelbunden 6vervakning av att det
uppfyller kraven i artiklarna 30-32.

Artikel 37

Anmilningsforfarande

1. Anmilande myndigheter ska endast anmila de organ for bedomning av overensstimmelse som uppfyller kraven i
artiklarna 30-32.

2. De anmilande myndigheterna ska anmila de organ som avses i punkt 1 till kommissionen och de andra
medlemsstaterna med hjilp av det elektroniska anmalningsverktyg som utvecklats och forvaltas av kommissionen.

3. Anmilan ska innehélla detaljerade uppgifter om bedémningarna av 6verensstimmelse, modulerna for bedomning
av overensstimmelse och de berérda produkterna samt ett relevant ackrediteringsintyg eller annat intyg om kompetens i
enlighet med vad som anges i punkt 4.

4. Om en anmilan inte grundar sig pd ett sddant ackrediteringsintyg som avses i artikel 36.2 ska den anmilande
myndigheten ge kommissionen och de andra medlemsstaterna skriftliga underlag som styrker att organet for bedomning
av overensstimmelse har erforderlig kompetens, och att de system som behovs for att se till att organet kommer att
overvakas regelbundet och fortsitta att uppfylla kraven i artiklarna 30-32 har inrittats.

5. Det berorda organet fir endast bedriva verksamhet som anmilt organ om kommissionen eller de andra
medlemsstaterna inte har rest inviandningar inom tvé veckor efter anmilan, i de fall ett ackrediteringsintyg anvinds, eller
inom tvd manader efter anmilan, i de fall da ingen ackreditering anviinds.

6.  Kommissionen och ovriga medlemsstater ska underrittas om eventuella relevanta senare dndringar av anmélan.

Artikel 38
Identifikationsnummer och forteckningar éver anmilda organ
1. Kommissionen ska tilldela varje anmilt organ ett identifikationsnummer.
Ett anmalt organ ska tilldelas ett enda identifikationsnummer dven om det anmdls i enlighet med flera unionsrattsakter.

2. Kommissionen ska offentliggéra forteckningen 6ver de organ som anmilts i enlighet med detta direktiv,
tillsammans med de identifikationsnummer som de har tilldelats och den verksamhet som de har anmalts for.

Kommissionen ska se till att denna forteckning hélls aktuell.

Artikel 39
Andringar i anmilan

1. Om en anmilande myndighet har konstaterat eller har informerats om att ett anmilt organ inte lingre uppfyller de
krav som anges i artiklarna 30-32 eller att det underldter att fullgora sina skyldigheter, ska den anmélande myndigheten
i forekommande fall, beroende pd hur allvarlig underlitenheten att uppfylla kraven eller fullgora skyldigheterna ir,
begrinsa anmilan, dra tillbaka den tillfélligt eller dterkalla den. Den ska omedelbart underritta kommissionen och 6vriga
medlemsstater om detta.
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2. Thindelse av begrinsning, tillfilligt tillbakadragande eller dterkallelse av anmilan eller om det anmilda organet har
upphort med verksamheten ska den anmilande medlemsstaten vidta lampliga dtgirder for att se till att organets
dokumentation antingen behandlas av ett annat anmilt organ eller hélls tillginglig for de ansvariga anmilande
myndigheterna och marknadskontrollsmyndigheterna pa deras begiran.

Artikel 40

Ifrigasittande av de anmilda organens kompetens

1. Kommissionen ska undersoka alla fall dér den tvivlar p4 att ett anmilt organ har erforderlig kompetens eller att ett
anmilt organ alljimt uppfyller de krav och fullgor de skyldigheter som det omfattas av och dven alla fall dir den gjorts
uppmirksam pé att det foreligger sddana tvivel.

2. Den anmilande medlemsstaten ska pd begiran ge kommissionen all information om grunderna for anmélan eller
vidmakthallandet av det berdrda organets kompetens.

3. Kommissionen ska se till att all kinslig information som den erhaller i samband med sina undersokningar
behandlas konfidentiellt.

4. Om kommissionen konstaterar att ett anmilt organ inte uppfyller, eller inte lingre uppfyller, kraven fér anmalan
ska den meddela detta till den anmilande medlemsstaten och anmoda medlemsstaten att vidta erforderliga korrigerande
atgdrder, t.ex. vid behov dterkalla anmalan.

Artikel 41

De anmiilda organens operativa skyldigheter

1. Anmilda organ ska utféra beddmningar av 6verensstimmelse i enlighet med forfarandena for bedémning av
dverensstimmelse i relevant TSD.

2. Bedomningarna av overensstimmelse ska vara proportionella si att de ckonomiska aktorerna inte belastas i
onoddan. Anmilda organ ska nir de utfor sin verksamhet ta vederborlig hansyn till ett foretags storlek, bransch och
struktur samt till produktteknikens komplexitet och eventuell massproduktion eller serietillverkning.

Samtidigt ska de dock agera for att bedéma produktens overensstimmelse med detta direktiv.

3. Om ett anmilt organ konstaterar att en tillverkare inte uppfyller kraven i relevant TSD eller motsvarande
harmoniserade standarder eller tekniska foreskrifter, ska det begira att tillverkaren vidtar limpliga korrigerande atgarder,
och det ska inte utfirda ett intyg om Gverensstimmelse.

4. Om ett anmilt organ vid kontroll av 6verensstimmelse efter det att ett intyg har utfirdats konstaterar att en
produkt inte langre uppfyller kraven i relevant TSD eller motsvarande harmoniserade standarder eller tekniska
specifikationer, ska det begdra att tillverkaren vidtar limpliga korrigerande dtgirder, och det ska vid behov tillfilligt dra
tillbaka intyget eller dterkalla det.

5. Om korrigerande dtgirder inte vidtas eller inte fir 6nskad effekt ska det anmélda organet, beroende pa vad som ir
lampligt, begréinsa, tillfilligt dra tillbaka eller aterkalla intyg.
Artikel 42
Skyldighet for de anmilda organen att tillhandahdlla information

1.  Anmilda organ ska informera den anmélande myndigheten om foljande:
a) Avslag pa ansokan om intyg, eller begrinsning, tillfilligt tillbakadragande eller dterkallelse av ett intyg.
b) Alla omstindigheter som inverkar pa omfattningen av och villkoren for anmalan.

) Varje begiran frin marknadskontrollmyndigheterna om information om bedémningar av overensstimmelse.
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d) P4 begiran, bedomningar av Gverensstimmelse som gjorts inom ramen for anmilan och all annan verksamhet,
inklusive gransoverskridande verksamhet och underentreprenad.

De behoriga nationella sikerhetsmyndigheterna ska ocksé informeras om avslag pa ansokan om intyg, eller begrinsning,
tillfilligt tillbakadragande eller aterkallelse av ett intyg enligt led a.

2. De anmilda organen ska ge de andra organ som anmilts i enlighet med detta direktiv, och som utfor liknande
bedomningar av 6verensstimmelse som ticker samma produkter, relevant information om frigor som ror negativa och,
pé begiran, positiva resultat av beddmningar av 6verensstimmelse.
3. Anmilda organ ska tillhandahélla byrdn EG-kontrollintygen for delsystem, EG-intygen om Gverensstimmelse for
driftskompatibilitetskomponenter och EG-intygen om limplighet fér anvindning for driftskompatibilitetskomponenter.

Artikel 43

Utbyte av bista praxis

Kommissionen ska se till att det forekommer utbyte av basta praxis mellan de myndigheter i medlemsstaterna som
ansvarar for riktlinjerna for anmalan.

Artikel 44

Samordning av anmilda organ

Kommissionen ska sikerstilla limplig samordning och samarbete mellan de organ som anmilts i enlighet med detta
direktiv genom att inritta en sektorsovergripande grupp av anmilda organ. Byrdn ska stodja anmilda organs verksamhet
i enlighet med artikel 24 i forordning (EU) 2016/796.
Medlemsstaterna ska se till att de organ som de har anmilt deltar i den gruppens arbete direkt eller genom utsedda
representanter.

Artikel 45

Utsedda organ

1. De krav avseende organ for bedomning av overensstimmelse som anges i artiklarna 30-34 ska ocksé gilla for de
organ som utses inom ramen for artikel 15.8, utom i fljande fall:

a) Kompetens som krivs av dess personal inom ramen for artikel 32.1 ¢, ddr det utsedda organet ska ha tillricklig
kinnedom och insikt om nationell ritt.

b) Dokument som den anmilande myndigheten ska ha tillgang till inom ramen f6r artikel 34.4, d det organ som utses
ska inkludera dokument som avser arbete som utfors av dotterforetag eller underleverantérer inom ramen for
tillimpliga nationella regler.

2. De operativa skyldigheter som anges i artikel 41 ska ocksd gilla f6r de organ som utses inom ramen for artikel
15.8, med undantaget att skyldigheterna ska avse nationella regler i stallet for TSD:er.

3. Den informationsskyldighet som anges i artikel 42.1 ska ocksd gilla for utsedda organ, som ska informera
medlemsstaterna i enlighet dirmed.

KAPITEL VII
REGISTER
Artikel 46
Fordonsnummersystem

1. Vid registrering i enlighet med artikel 22 ska den behériga myndigheten i den medlemsstat dir registreringen sker
tilldela varje fordon ett europeiskt fordonsnummer. Varje fordon ska mérkas med ett tilldelat europeiskt fordonsnummer.
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2. Specifikationer for det europeiska fordonsnumret ska anges bland de &tgirder som avses i artikel 47.2, och i
enlighet med relevant TSD.

3. Varje fordon far tilldelas ett europeiskt fordonsnummer endast en ging, sivida inte annat anges i de atgirder som
avses i artikel 47.2 och i enlighet med relevant TSD.

4. Nir det giller fordon som gér i trafik eller avses att gd i trafik frdn eller till tredjelinder i vilka sparvidden dr en
annan 4n pa unionens huvudjirnvigsnit, fir medlemsstaterna utan hinder av punkt 1 acceptera fordon som ar klart
identifierade i enlighet med ett annat kodsystem.

Artikel 47
Fordonsregister

1. Fram till dess att det europeiska fordonsregister som avses i punkt 5 ar driftsmassigt ska varje medlemsstat fora ett
nationellt fordonsregister. Registret ska

a) folja de gemensamma specifikationer som anges i punkt 2,

b) hallas uppdaterat av ett organ som ska vara oberoende i forhallande till alla jirnvagsforetag,

¢) vara tillgingligt for de nationella sikerhetsmyndigheter och undersokningsorgan som avses i artiklarna 16 och 22 i
direktiv (EU) 2016/798; det ska likasd, vad avser alla legitima forfrigningar, vara tillgingligt for de regleringsorgan
som avses i artikel 55 i direktiv 2012/34/EU samt for byrdn, jirnvigsforetag och infrastrukturforvaltare samt
personer eller organisationer som registrerar fordon eller forekommer i registret.

2. Kommissionen ska genom genomforandeakter anta gemensamma specifikationer for de nationella fordonsregistren

med avseende pd innehdll, dataformat, funktionell och teknisk uppbyggnad, driftssitt, inbegripet arrangemang for
datautbyte, samt regler for inmatning och ldsning av data.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 51.3.

3. Det nationella fordonsregistret ska dtminstone innehalla féljande uppgifter:

a) Det europeiska fordonsnumret.

b) Hinvisningar till EG-kontrollférklaringen och utfirdande organ.

¢) Hanvisningar till det europeiska register éver godkinda fordonstyper som avses i artikel 48.

d) Uppgifter om fordonets égare och fordonsinnehavare.

¢) Begransningar i villkoren for fordonets anvindning.

f) Hinvisningar till den enhet som ansvarar fér underhll.

4. S4 linge som medlemsstaternas nationella fordonsregister inte 4r sammanldnkade i enlighet med de specifikationer

som avses i punkt 2, ska varje medlemsstat i frdga om uppgifter som berér medlemsstaten uppdatera sitt register med
de dndringar som en annan medlemsstat har gjort i sitt register.

5. For att minska administrativa bordor och otillborliga kostnader fér medlemsstater och berérda aktorer ska
kommissionen senast den 16 juni 2018, med beaktande av resultatet av en kostnads-nyttoanalys, genom en
genomférandeakt anta de tekniska och funktionella specifikationerna for det europeiska fordonsregistret, som ska
inforliva de nationella fordonsregistren i syfte att ge alla anvindare tillgdng till ett harmoniserat granssnitt for fordonsre-
gistrering och datahantering. Punkt 1 b och ¢ samt punkt 3 ska tillimpas. En sddan specifikation ska omfatta innehall,
dataformat, funktionell och teknisk uppbyggnad, driftssitt, inbegripet arrangemang for datautbyte, samt regler for
inmatning och ldsning av data samt migreringsétgarder.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighete med det granskningsforfarande som avses i artikel 51.3 och pé
rekommendation av byran.
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Nir det europeiska fordonsregistret utvecklas ska hinsyn tas till de it-applikationer och register som byran och
medlemsstaterna redan har upprittat, sésom det europeiska centraliserade virtuella fordonsregister som ar kopplat till de
nationella fordonsregistren. Det europeiska fordonsregistret ska vara i drift senast den 16 juni 2021.

6.  Fordonsinnehavaren ska omedelbart anmaila dndringar av uppgifter i fordonsregistren, skrotning av fordon eller sitt
beslut om att den inte lingre tinker registrera fordonet till myndigheten i den medlemsstat déir fordonet har registrerats.

7. Nir det giller fordon som godkinns for forsta gdngen i ett tredjeland och som dérefter anvinds i en medlemsstat,
ska medlemsstaten se till att fordonsdata, dtminstone data rorande innehavaren av fordonet i frdga, vilken enhet som
ansvarar for underhllet och begrinsningar i villkoren for fordonets anvindning, kan himtas i ett fordonsregister eller pd
annat sitt gors tillgéngligt i ett lisvinligt format, utan drojsmal och enligt samma icke-diskriminerande principer som
giller for liknande information frén ett fordonsregister.

Artikel 48
Europeiskt register 6ver godkinda fordonstyper

1. Byrdn ska uppritta och fora ett register 6ver godkidnnanden for utslippande av fordonstyper pd marknaden vilka
utfirdats i enlighet med artikel 24. Registret ska

a) vara offentligt och dtkomligt pa elektronisk vig,

b) folja de gemensamma specifikationer som anges i punkt 2,

¢) vara ssmmanlinkat med relevanta fordonsregister.

2. Kommissionen ska genom genomférandeakter anta gemensamma specifikationer for innehdll, dataformat,

funktionell och teknisk uppbyggnad, driftssitt samt regler f6r inmatning och lisning av data for registret 6ver godkinda
fordonstyper. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 51.3.

3. For varje fordonstyp ska registret innehlla dtminstone foljande uppygifter:

&

Fordonstypens tekniska egenskaper, inklusive sidana som ror tillganglighet for personer med funktionsnedsittning
och personer med nedsatt rorlighet, sdsom de definieras i de relevanta TSD:erna.

b) Tillverkarens namn.

Uppgifter om godkdnnanden som rér fordonstypens anvindningsomrdde, inklusive eventuella begransningar eller
aterkallelser.

o

Artikel 49
Register over infrastruktur

1. Varje medlemsstat ska se till att ett register 6ver infrastruktur med uppgifter om jirnvigsnitets parametrar for
varje berort delsystem eller varje berord del av ett delsystem, och i enlighet med relevant TSD, offentliggérs.

2. Virdena pd de parametrar som registreras i registret 6ver infrastruktur ska anvindas i kombination med virdena
pd de parametrar som registreras i godkinnandet for utslippande av fordon pd marknaden for att kontrollera den
tekniska kompatibiliteten mellan fordon och nit.

3. Villkor for anvindning av fasta installationer och andra begransningar far faststillas i registret 6ver infrastruktur.
4. Varje medlemsstat ska se till att registret over infrastruktur uppdateras i enlighet med punkt 5.

5. Kommissionen ska genom genomf6randeakter anta gemensamma specifikationer for infrastrukturregistret med
avseende pd innehdll, dataformat, funktionell och teknisk uppbyggnad, driftssitt samt regler for inmatning och lisning
av data. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 51.3.
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KAPITEL VIII

OVERGANGSBESTAMMELSER OCH SLUTBESTAMMELSER
Artikel 50
Utévande av delegeringen

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehdll for de villkor som anges i denna
artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 5.1 ska ges till kommissionen for en period av fem ar
frdn och med den 15 juni 2016. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av befogenhet senast nio
manader fore utgdngen av perioden pé fem &r. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forlingas med
perioder av samma lingd, sivida inte Europaparlamentet eller ridet motsitter sig en sidan forlingning senast tre
ménader fore utgingen av perioden i friga.

3. Det dr av sirskild betydelse att kommissionen foljer sin vanliga praxis och genomfér limpliga samrdd med
experter, inbegripet medlemsstaternas experter, innan den antar dessa delegerade akter.

4. Den delegering av befogenhet som avses i artikel 5.1 far nir som helst dterkallas av Europaparlamentet eller radet.
Ett beslut om dterkallelse innebdr att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att gilla. Beslutet far
verkan dagen efter det att det offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet angivet
datum. Det péverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har tritt i kraft.

5. S& snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet och ridet denna.

6.  En delegerad akt som antas enligt artikel 5.1 ska trida i kraft endast om varken Europaparlamentet eller radet har
gjort invindningar mot den delegerade akten inom en period av tvd manader frdn den dag dé akten delgavs Europapar-
lamentet och radet, eller om bdde Europaparlamentet och rddet, fére utgdngen av den perioden, har underrittat
kommissionen om att de inte kommer att invinda. Denna period ska forlingas med tvd manader p& Europaparlamentets
eller radets initiativ.

Artikel 51

Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitridas av den kommitté som inrittas i enlighet med artikel 21 i ridets direktiv 96/48/EG (').
Den kommittén ska vara en kommitté i den mening som avses i férordning (EU) nr 182/2011.

2. Nir det hdnvisas till denna punkt ska artikel 4 i férordning (EU) nr 182/2011 tillimpas.

3. Nir det hinvisas till denna punkt ska artikel 5 i férordning (EU) nr 182/2011 tillimpas. Om kommittén inte avger
ndgot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till genomférandeakt och artikel 5.4 tredje stycket i férordning (EU)
nr 182/2011 ska tillimpas.

Atikel 52
Motivering

Beslut som fattas i enlighet med detta direktiv och som avser bedémning av driftskompatibilitetskomponenters
overensstimmelse eller lamplighet for anvindning, kontroll av delsystem i unionens jérnvigssystem samt beslut som
fattas i enlighet med artiklarna 7, 12 och 17 ska motiveras noggrant. Besluten ska snarast delges den berdrda parten
med angivande av vilka méjligheter till 6verklagande som finns enligt den berérda medlemsstatens gillande lagstiftning
och vilka tidsfrister som giller for dessa 6verklaganden.

(") Radets direktiv 96/48/EG av den 23 juli 1996 om driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jirnvigssystemet for hoghastighetstag
(EGTL 235,17.9.1996,s. 6).
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Artikel 53
Rapporter och information

1. Senast den 16 juni 2018 ska kommissionen rapportera om de framsteg som har gjorts med forberedelserna for
byréns utokade roll enligt detta direktiv. Dessutom ska kommissionen vart tredje &r och for forsta gingen tre &r efter
utgdngen av den 6vergdngsperiod som foreskrivs i artikel 54 6verlimna en rapport till Europaparlamentet och ridet om
de framsteg som har gjorts betriffande driftskompatibiliteten hos unionens jirnvigssystem och byrdns verksamhet i
detta sammanhang. Rapporten ska dven innehdlla en utvirdering av genomférandet och anvindningen av de register
som behandlas i kapitel VII och en analys av de fall som avses i artikel 7 och av tillimpningen av kapitel V, med en
bedomning av i synnerhet hur de samarbetsavtal som har ingdtts mellan byran och de nationella sikerhetsmyndigheterna
fungerar. For den forsta rapporten efter utgdngen av 6vergdngsperioden ska kommissionen genomféra omfattande
samrdd med relevanta berorda parter och uppritta ett program for bedémning av framstegen. Kommissionen ska foresla
lagstiftningsatgérder, om det dr limpligt i ljuset av ovan nimnda analys, inbegripet dtgarder med avseende pd byrdns
framtida roll i samband med forbéttrad driftskompatibilitet.

2. Byrdn ska utarbeta och regelbundet uppdatera ett hjilpmedel som, pa en medlemsstats, Europaparlamentets eller
kommissionens begiran, kan ge en oéversikt 6ver nivan betriffande driftskompatibiliteten hos unionens jirnvigssystem.
Till detta hjidlpmedel ska uppgifterna i de register som avses i kapitel VII anvindas.

Artikel 54
Overgingsordning for anvindande av fordon

1. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 4 i denna artikel ska fordon som maste godkinnas mellan den 15
juni 2016 och den 16 juni 2019 omfattas av bestimmelserna i kapitel V i direktiv 2008/57[EG.

2. Godkinnanden for ibruktagande av fordon beviljade enligt punkt 1 och alla andra godkinnanden som har beviljats
fore den 15 juni 2016, inbegripet godkinnanden som har beviljats med stéd av internationella avtal, framfor allt RIC
(Regolamento Internazionale Carrozze) och RIV (Regolamento Internazionale Veicoli), ska fortsitta att gilla pd de villkor enligt
vilka de ursprungligen beviljades.

3. Fordon som godkints for ibruktagande enligt punkterna 1 och 2 ska erhélla ett nytt godkinnande for utslippande
av fordon p& marknaden for att fi anvindas pa ett eller flera nit som 4nnu inte omfattas av godkannandet. Utslippandet
pd marknaden pé dessa ytterligare nit ska omfattas av artikel 21.

4. Byrdn ska senast frin och med den 16 juni 2019 utfora sina godkinnandeuppgifter i enlighet med artiklarna 21
och 24 och de uppgifter som nimns i artikel 19 avseende anvindningsomrddena i de medlemsstater som inte har
meddelat byrdn och kommissionen i enlighet med artikel 57.2. Genom undantag frin artiklarna 21 och 24 far
nationella sikerhetsmyndigheter i de medlemsstater som har meddelat detta till byrdn och kommissionen i enlighet med
artikel 57.2 fortsitta att utfirda godkinnanden i enlighet med direktiv 2008/57/EG fram till den 16 juni 2020.

Artikel 55

Andra 6vergdngsbestimmelser

1. Bilagorna IV, V, VII och IX till direktiv 2008/57EG ska tillimpas fram till dagen for tillimpning av motsvarande
genomforandeakter som avses i artiklarna 7.5, 9.4, 14.10 och 15.9 i detta direktiv.

2. Direktiv 2008/57EG ska fortsitta gilla for markbaserade ERTMS-projekt som tas i bruk mellan den 15 juni 2016
och den 16 juni 2019.

3. Projekt dir upphandlingsfasen eller tilldelningen av kontrakt har avslutats fore den 16 juni 2019 omfattas inte av
byréns forhandsgodkinnande enligt artikel 19.

4. Fram till och med den 16 juni 2031 behdver optioner i kontrakt som undertecknades fére den 15 juni 2016 inte
omfattas av sidant férhandsgodkidnnande frdn byrdn som avses i artikel 19, inte ens om de utévas efter den 15 juni
2016.
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5. Innan de nationella sikerhetsmyndigheterna godkinner ibruktagandet av den markbaserade ERMTS-utrustning
som inte omfattades av det forhandsgodkinnande frdn byran som avses i artikel 19 ska de samarbeta med byran for att
sakerstilla att de tekniska losningarna ér fullstindigt driftskompatibla i enlighet med artiklarna 30.3 och 31.2 i
forordning (EU) 2016/796.

Artikel 56

Byrans rekommendationer och yttranden

Byran ska ge rekommendationer och avge yttranden i enlighet med artikel 19 i férordning (EU) 2016/796 med avseende
pd tillimpningen av detta direktiv. Dessa rekommendationer och yttranden ska om relevant beaktas nar
genomfdrandeakter utarbetas i enlighet med detta direktiv.

Artikel 57
Inforlivande
1. Medlemsstaterna ska sitta i kraft de lagar och andra forfattningar som ér nodvindiga for att folja artiklarna 1, 2,
7.1-7.4,7.6,8,9.1,10.5,11.1, 11.3, 11.4, 12, 13, 14, 15.1-15.8, 16, 18, 19.3, 21-39, 40.2, 41, 42, 44, 45, 46, 47.1,
47.3, 47.4, 47.7, 49.1-49.4 och 54 samt bilagorna I, II, Il och IV senast den 16 juni 2019. De ska genast dverlimna

texterna till dessa atgdrder till kommissionen.

2 Medlemsstaterna far forlinga den inforlivandeperiod som avses i punkt 1 med ett 4r. For detta indamdl ska de
medlemsstater som inte sitter i kraft lagar och andra forfattningar inom den inforlivandeperiod som avses i punkt 1
senast den 16 december 2018 meddela byrén och kommissionen detta och ange skilen for en sidan forlingning.

3. Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehdlla en hinvisning till detta direktiv eller atfoljas av en
sidan hinvisning nir de offentliggors. De ska dven innehdlla en uppgift om att hinvisningar i befintliga lagar och andra
forfattningar till det direktiv som upphévts genom detta direktiv ska anses som hanvisningar till detta direktiv. Ndrmare
foreskrifter om hur hidnvisningen ska goras och hur uppgiften ska formuleras ska varje medlemsstat sjilv utfirda.

4. Medlemsstaterna ska till kommissionen Gverlimna texten till de centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som
de antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

5. Skyldigheterna att inforliva och genomfora artiklarna 13, 14.1-14.8, 14.11, 14.12, 15.1-15.9, 16.1, 19-26, 45,
46, 47, 49.1-49.4 och 54 i detta direktiv ska inte gilla Cypern och Malta, sd linge som inget jarnvigssystem har
upprittats pa deras territorier.

Sa snart ett offentligt eller privat organ officiellt ansoker om att fa anligga en jirnvigslinje som dr avsedd att drivas av
ett eller flera jarnvigsforetag ska de berorda medlemsstaterna emellertid vidta dtgirder for att genomfora de artiklar som
avses i forsta stycket senast tvd dr efter mottagandet av ansokan.

Artikel 58

Upphivande

Direktiv 2008/57[EG, dndrat genom de direktiv som anges i bilaga V del A, ska upphora att gilla med verkan fran och
med den 16 juni 2020, dock utan att det paverkar medlemsstaternas skyldigheter ndr det giller de tidsfrister for
inforlivande med nationell lagstiftning av direktiven som faststills i bilaga V del B.

Hanvisningar till det upphévda direktivet ska anses som hinvisningar till detta direktiv och ska lisas i enlighet med
jimforelsetabellen i bilaga VI.

Artikel 59
Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.
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Artikel 60
Adressater
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfirdat i Strasbourg den 11 maj 2016.
Pé Europaparlamentets vignar Pi ridets vignar
M. SCHULZ J.A. HENNIS-PLASSCHAERT
Ordférande Ordférande
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BILAGA I

DELAR I UNIONENS JARNVAGSSYSTEM

1. Jarnvigsnit
I enlighet med detta direktiv ska unionens jirnvigsnit omfatta foljande delar:

a) Linjer som sirskilt konstruerats for hoghastighetstrafik och som utrustats for hastigheter som i allmédnhet uppgar
till 250 km/tim eller daréver.

b) Linjer som sirskilt byggts om for hoghastighetstrafik och som utrustats for hastigheter péd cirka 200 km/tim.

o) Linjer som sirskilt byggts om for hoghastighetstrafik, med en specifik karaktir till foljd av topografi,
hojdskillnader eller stadsbebyggelse som gor att hastigheten mdste anpassas fran fall till fall. Denna kategori
omfattar linjer som utgdr forbindelser mellan hoghastighetsjirnviigsnit och konventionella jirnvigsnit,
genomgangsspdr pé stationer, spar for tilltride till terminaler, lokstallar etc., vilka trafikeras av rullande materiel
avsedd for hoghastighetstrafik men i konventionell hastighet.

&

Konventionella linjer avsedda for persontrafik.

o

Konventionella linjer avsedda for blandad trafik (person- och godstrafik).

f) Konventionella linjer avsedda for godstrafik.

2) Knutpunkter for persontrafik.

h

Knutpunkter for godstrafik, inklusive intermodala terminaler.
i) Linjer som sammanbinder de uppriknade delarna.

Jarnvdgsnitet omfattar systemen for trafikledning, lokalisering och navigering: tekniska installationer for
databehandling och telekommunikation for fjarrtrafik med passagerare och gods pad detta jarnvigsnit for att
garantera siker och samstimd drift av jarnvigsnitet och effektiv trafikledning.

2. Fordon

Enligt detta direktiv ska unionsfordon omfatta alla fordon som kan forvintas trafikera hela eller delar av unionens
nit, bland annat

— lok och passagerarfordon, inbegripet dragfordon med el- eller forbranningsmotordrift, motorvagnstdg med el-
eller forbrinningsmotordrift for persontrafik och personvagnar,

— godsvagnar, inbegripet ldga fordon utformade for hela jirnvigsnitet och fordon utformade for transport av
lastbilar,

— specialfordon, exempelvis arbetsfordon.

Forteckningen over fordon ska inbegripa sidana som idr sirskilt konstruerade for trafik pd de olika typer av
hoghastighetslinjer som beskrivs i punkt 1.
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2.3

2.4

2.5

BILAGA 1T

DELSYSTEM

Forteckning 6ver delsystemen

Med avseende pa tillimpningen av detta direktiv indelas unionens jirnvigssystem i delsystem, som motsvarar
antingen

a) strukturellt definierade omréden som

— infrastruktur,

— energi,

— markbaserad trafikstyrning och signalering,
— fordonsbaserad trafikstyrning och signalering,
— rullande materiel, eller

funktionellt definierade omrdden som

=

— drift och trafikledning,
— underhall,

— telematikapplikationer avsedda for person- och godstrafik.

Beskrivning av delsystemen

For varje delsystem eller del av ett delsystem ska byrdn vid utarbetandet av motsvarande TSD-forslag ligga fram ett
forslag till forteckning over de driftskompabilitetskomponenter och aspekter som har anknytning till driftskompati-
biliteten. Utan att det paverkar valet av vissa aspekter eller driftskompatibilitetskomponenter, eller den ordning i
vilken delsystemen anpassas till TSD:er, ska delsystemen sdrskilt inbegripa foljande:

Infrastruktur
Spér, spdrvixlar, plankorsningar, konstbyggnader (broar, tunnlar m.m.), jirnvigsrelaterade stationselement
(inbegripet ingangar, plattformar, tillfartsanordningar, serviceomréiden, toaletter och informationssystem, liksom

tillhérande hjalpmedel for att frimja tillgingligheten for personer med funktionsnedsittning och personer med
nedsatt rorlighet) samt sikerhets- och skyddsutrustning.

Energi

Eldistributionssystem, inklusive kontaktledningar och den markbaserade delen av systemet for mitning av
forbrukningen av och for laddning med elektricitet.

Markbaserad trafikstyrning och signalering

All markbaserad utrustning som ar nodvindig for att sakerstilla sikerhet for, och styrning och kontroll av trafiken
med tdg som ér godkinda for att trafikera jarnvigsnitet

Fordonsbaserad trafikstyrning och signalering

All fordonsbaserad utrustning som dr nodvindig for att sikerstdlla sikerhet for, och styrning och kontroll av
trafiken med tdg som ar godkinda for att trafikera jarnvagsnatet.

Drift och trafikledning

Forfaranden och utrustning som mojliggor en sammanhingande drift av de olika strukturella delsystemen, bade

under normala forhdllanden och vid nedsatta tillstdnd, inbegripet tdgsammansittning och framforande av tg,
trafikplanering och trafikledning.

De yrkeskvalifikationer som kan krévas for alla typer av jirnvigstjanster.
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2.6 Telematikapplikationer
I verensstimmelse med bilaga I bestdr detta delsystem av foljande tvd delar:

a,

Applikationer som ingdr i servicen till passagerarna, bland annat system som ger information till resande fore
och under resan, biljettbokningssystem, betalningssystem, bagagehantering, anslutningssamordning mellan tig
och med andra transportsitt.

b) Applikationer for godstrafiken, bland annat informationssystem (6vervakning i realtid av gods och tdg), ranger-
och tilldelningssystem, reservering, betalnings- och faktureringssystem, anslutningssamordning med andra
transportsitt, utfirdande av elektroniska foljedokument.

2.7 Rullande materiel

Mekaniska strukturen, styr- och kontrollsystem for all tigutrustning, strémavtagarsystem, drivsystem och energiom-
vandlingssystem, fordonsbaserad utrustning for mitning av forbrukning av och for debitering av elektricitet,
bromssystem, koppel, lopverk (boggier, axlar) och hjulupphéngning, dorrar, grinssnitt mellan manniska och maskin
(forare, tdgpersonal, passagerare inbegripet hjilpmedel for att frimja tillgingligheten for personer med funktionsned-
sittning och personer med nedsatt rorlighet), aktiva eller passiva sikerhetsanordningar, anordningar som krévs for
passagerarnas och tdgpersonalens hilsa.

2.8 Underhdll
Forfaranden, utrustning, underhéllscentra for arbeten och reservmateriel medresurser som medger utférande av

obligatoriskt avhjilpande och forebyggande underhéll som krévs for att sakerstilla driftskompatibiliteten i unionens
jarnvagssystem och garantera nodvandiga prestanda.
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BILAGA 1II

VASENTLIGA KRAV

1. Allméinna krav

1.1 Sikerhet

1.1.1 Utformning, uppbyggnad eller tillverkning samt underhdll och évervakning av sikerhetskritiska komponenter och
sirskilt av komponenter som dr av betydelse for att tigens framférande ska ske pd ett sitt som garanterar en
sikerhetsnivd motsvarande de mal som stillts upp for jarnvigsnitet, ocksd i vissa angivna situationer med
nedsatta tillstind.

1.1.2 Parametrar som avser kontaktytan hjul-rils ska uppfylla de kriterier for korstabilitet som dr nodvindiga for att
garantera siker trafik vid hogsta tillitna hastighet. Bromsutrustningens parametrar mdste garantera att det dr
mojligt att stanna inom given bromsstricka vid hogsta tillitna hastighet.

1.1.3 De komponenter som anvinds ska under hela sin livslingd kunna motstd angivna, normala eller exceptionella
pakinningar. Genom limpliga dtgdrder ska de sdkerhetsmissiga konsekvenserna av oférutsedda fel i
komponenterna begrinsas.

1.1.4 Fasta installationer och rullande materiel ska utformas och material for dessa viljas pé ett sddant sitt att
uppkomst, spridning och féljderna av eld och rok begrinsas i hindelse av brand.

1.1.5 Anordningar som ir avsedda att hanteras av anvindarna ska vara utformade pé ett sidant sitt att de ir ofarliga att
anvinda och inte medf6r ndgon hilso- eller sikerhetsrisk for anvindarna vid en forutsigbar anvindning, dven i
strid med anvisningarna.

1.2 Tillferlitlighet och tillginglighet
Tillsyn och underhall av fasta eller rérliga komponenter som ingdr i tdgtrafiken ska organiseras, genomforas och
kvantifieras pa sa sitt att komponenternas funktionsduglighet bibehdlls under specificerade forhdllanden.

1.3 Hilsa

1.3.1 Material som genom det sitt de anvinds pd kan komma att innebira en halsofara f6r de personer som utsitts for
dem far inte anvindas i tdgen eller i jarnvagsinfrastrukturen.

1.3.2 Materialen ska viljas, iordningstillas och anvindas pé si sitt att utsldpp av rok eller gaser som ar skadliga och
farliga begransas, sarskilt i hindelse av brand.
14 Miljoskydd

1.4.1 Den miljopaverkan som anliggning och drift av jirnvigssystemet medfor ska bedémas och beaktas vid
utformningen av detta system i enlighet med unionsratten.

1.4.2 De material som anvands i tdgen och i infrastrukturen fir inte medfora utslipp av rok eller gaser som ar skadliga
och farliga for miljon, sarskilt i hiandelse av brand.

1.4.3 Rullande materiel och energiforsorjningssystem ska utformas och byggas pa s sitt att de ar elektromagnetiskt
kompatibla med installationer och utrustning samt allmdnna och privata jirnvagsnit med vilka det foreligger risk
for interferens.

1.4.4 Konstruktionen och driften av jarnvigssystemet far inte leda till en oacceptabel bullernivé:
— i omréden nira jirnvagsinfrastruktur, enligt definitionen i artikel 3.3 i direktiv 2012/34/EU, och
— i forarhytten.

1.4.5 Ett normalt underhéllet jirnvéigssystem far inte ge upphov till markvibrationer som 4r oacceptabla for verksamhet
och omgivningar som ligger nira infrastrukturen.
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1.5  Teknisk kompatibilitet
Infrastrukturens och de fasta installationernas tekniska egenskaper ska vara kompatibla inbordes och med de

tekniska egenskaperna hos tdg som ska trafikera jirnvigssystemet. Detta krav omfattar siker integrering av
fordonets delsystem med infrastrukturen.

Nir det pd vissa delar av jarnvigsnitet visar sig svart att ta hansyn till dessa egenskaper kan tillfilliga 16sningar
som sikerstiller framtida kompatibilitet utnyttjas.

1.6 Tillginglighet

1.6.1 Delsystemen "Infrastruktur” och "Rullande materiel” méste vara tillgéingliga f6r personer med funktionsnedsittning
och personer med nedsatt rorlighet, sd att tilltride sikerstdlls pA samma grundval som for andra, genom att
hinder forebyggs eller avligsnas och genom andra limpliga dtgdrder. Detta ska omfatta utformning, konstruktion,

ombyggnad, modernisering, underhéll och drift av de relevanta delarna av de delsystem till vilka allméinheten har
tilltrade.

1.6.2 Delsystemen "Drift” och "Telematikapplikationer avsedda for persontrafik” mdste fungera pd ett sitt som ar
no6dvindigt for att underldtta tilltrade for personer med funktionsnedsittning och personer med nedsatt rorlighet
pd samma grundval som andra, vilket ska ske genom att hinder forebyggs eller avligsnas och genom andra
lampliga atgarder.

2. Sirskilda krav for varje delsystem
2.1 Infrastruktur
2.1.1 Sikerhet
Lampliga atgirder ska vidtas for att hindra oonskat tilltride till eller intring i installationerna.
Atgirder ska vidtas for att begrinsa den olycksrisk ménniskor utsitts for, sirskilt néir tdg passerar stationer.

Infrastruktur till vilken allménheten har tilltrdde ska utformas och byggas pa ett sidant sitt att sikerhetsriskerna
for ménniskor begriinsas (stabilitet, brand, tilltride, evakuering, plattformar osv.).

Lampliga atgdrder ska vidtas for att ta hansyn till de sirskilda sikerhetsforhallandena i ldnga tunnlar och viadukter.

2.1.2 Tillgdnglighet
Infrastrukturdelsystem till vilka allménheten har tilltride maste vara tillgingliga for personer med funktionsned-
sttning och personer med nedsatt rorlighet i enlighet med punkt 1.6.

2.2 Energi

2.2.1 Sidkerhet

Driften av energiforsrjningssystemen far varken inverka péd sikerheten for tdg eller manniskor (anvindare,
driftspersonal, personer som vistas néra jirnvigen och tredje man).
222 Miljsskydd

Driften av férsorjningssystemen for elenergi eller bransle far inte paverka miljon utéver angivna gransvirden.

2.2.3 Teknisk kompatibilitet
Forsorjningssystemen for elenergi eller brinsle ska
— mojliggora for tigen att uppnd angivna prestanda,

— betriffande forsorjningssystem for elenergi, vara kompatibla med de strémavtagare som dr installerade pa
tagen.
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2.3 Trafikstyrning och signalering

2.3.1 Sikerhet
Anliggningar och dtgirder for trafikstyrning och signalering ska mojliggora tagtrafik med en sikerhetsnivd som
motsvarar de mél som faststillts for jarnvagsnitet. Systemen for trafikstyrning och signalering ska medge fortsatt
saker trafik for tdg med tillstdnd att framforas under nedsatta tillstind.

2.3.2 Teknisk kompatibilitet
Ny infrastruktur och ny rullande materiel som tillverkas eller utvecklas efter det att kompatibla system for
trafikstyrning och signalering inforts, ska anpassas sa att de kan anvindas med dessa system.
Utrustning for trafikstyrning och signalering som installeras i tgforarhytterna ska mojliggéra normal drift under
angivna forhédllanden i hela jarnvigssystemet.

2.4 Rullande materiel

241 Sikerhet
Rullande materiel och forbindelserna mellan vagnar ska utformas si att passagerarutrymmen och forarhytt
skyddas i hindelse av kollision eller ursparning.
Den elektriska utrustningen fér inte forsimra sikerheten och funktionen hos trafikstyrnings- och signalanligg-
ningarna.
Bromsteknik och bromskrafter ska vara forenliga med spdrens, konstbyggnadernas och signalsystemens
utformning.
For att minniskors sikerhet inte ska dventyras ska dtgdrder vidtas for att begrinsa dtkomligheten till
spanningsforande komponenter.
Det ska finnas anordningar som gor det mojligt for passagerare att i hindelse av fara gora lokforaren
uppmirksam pa situationen och for tigpersonalen att sitta sig i forbindelse med dem.
Det méste vara sikert for passagerare att stiga pd och av tigen. Dorrarna for pd- och avstigning ska vara forsedda
med 1s- och 6ppningssystem som garanterar passagerarnas sikerhet.
Det ska finnas tydligt markerade nddutgangar.
Lampliga tgdrder ska vidtas for att ta hansyn till de sarskilda sikerhetsforhallandena i mycket lnga tunnlar.
Ett absolut krav ar att tigen ska vara utrustade med ett nédbelysningssystem som dar tillrdckligt ljusstarkt och som
har tillrdcklig varaktighet.
Tagen ska vara utrustade med en hogtalaranliggning som méjliggor for tigpersonal att overféra meddelanden till
de resande.
Passagerarna ska ges littfattlig och omfattande information om géllande regler bide pé stationerna och i tigen.

2.4.2 Tillférlitlighet och tillgdnglighet
Den grundliggande utrustningen samt utrustningen for hjul, drivsystem, bromsar och trafikstyrning ska vara
utformad pa sa sitt att tigets fard kan fortsitta i angivna noddriftssituationer utan allvarliga konsekvenser for den
utrustning som fortfarande fungerar.

2.43 Teknisk kompatibilitet

Den elektriska utrustningen ska vara kompatibel med installationerna for trafikstyrning och signalering.
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Vid elektrisk fordonsdrift ska stromavtagarnas egenskaper maojliggora tdgtrafik med anvindning av energiférsorj-
ningssystemen vid jarnvagssystemet.

Den rullande materielen ska ha sidana egenskaper att den 4r i stdnd att trafikera de linjer som den planeras
trafikera med beaktande av relevanta klimatforhallanden.

2.4.4 Kontroll
Tagen ska vara utrustade med en firdskrivare. De uppgifter som firdskrivaren samlar in och behandlingen av
uppgifterna ska harmoniseras.

2.4.5 Tillginglighet
Delsystem for rullande materiel till vilken allminheten har tilltride mdste vara tillgdngliga for personer med
funktionsnedsittning och personer med nedsatt rorlighet i enlighet med punkt 1.6.

2.5 Underhdll

2.5.1 Hilsa och sikerhet

De tekniska installationer och metoder som anvinds vid anliggningarna ska garantera siker drift av det berorda
delsystemet och far inte utgora ndgon risk for manniskors hilsa och sikerhet.

25.2 Miljoskydd
Tekniska installationer och metoder som anvinds vid underhdllsanliggningar fir inte Gverskrida tillitna
miljogransvarden.

2.5.3 Teknisk kompatibilitet

Underhéllsanliggningar for rullande materiel ska kunna anvindas for sikerhets-, hilso- och komfortarbeten for all
sddan materiel for vilken anlidggningen ir avsedd.

2.6 Drift och trafikledning
2.6.1 Sikerhet
Enhetliga regler for drift av jarnvigsnitet samt for lokforarnas och tdgpersonalens och personalens vid trafikled-

ningscentraler kvalifikationer ska sakerstilla siker drift under beaktande av de olika kraven vid internationellt och
inhemskt arbete.

Underhillsitgarder, underhllsfrekvens, utbildning och kvalifikationer for personal vid underhéllsanliggningar och
trafikledningscentraler samt de kvalitetssikringssystem som inrittats vid dessa anliggningar av de berdrda
operatorerna ska sikerstilla en hog sikerhetsniva.

2.6.2 Tillférlitlighet och tillgidnglighet
Underhéllsdtgirder, underhéllsfrekvens, utbildning och kvalifikationer for personal vid underhallsanliggningar och
trafikledningscentraler samt de kvalitetssikringssystem som inrittats vid dessa anliggningar av de berdrda
operatorerna ska sikerstilla en hog tillforlitlighet i och tillginglighet till systemet.

2.6.3 Teknisk kompatibilitet
Enhetliga regler for drift av jirnvidgsnitet samt for lokforarnas och tdg- och driftledningspersonalens
kvalifikationer ska sikerstdlla effektiv drift av jirnvigssystemet under beaktande av de olika kraven vid
internationellt och inhemskt arbete.

2.6.4 Tillgianglighet

Lampliga atgirder ska vidtas for att sikerstilla att delsystem for telematikapplikationer avsedda for persontrafik
tillhandahaller den funktionalitet som kravs for att sikerstilla tillginglighet f6r personer med funktionsnedsittning
och personer med nedsatt rorlighet.
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2.7

2.7.1

2.7.2

273

2.7.4

2.7.5

Telematikapplikationer for person- och godstrafik

Teknisk kompatibilitet

De visentliga kraven for telematikapplikationer ska garantera resande och godskunder en ligsta servicenivd,
sirskilt avseende den tekniska kompatibiliteten.

Nar det giller dessa applikationer maste f6ljande uppnas:

— Databaser, programvara och dataoverforingsprotokoll ska utarbetas for storsta mojliga datautbyte mellan de
olika applikationerna och mellan operatorerna, men utbytet ska inte omfatta konfidentiella handelsdata.

— Anvindarna maste enkelt kunna fa tillgdng till information.
Tillforlitlighet och tillgdnglighet

Anvindning, handhavande, uppdatering och underhdll av databaserna, programvaran och datadverforingspro-
tokollen maste garantera hogsta maojliga effektivitet och kvalitet.

Hilsa

Grinssnitten mellan systemen och anvindarna ska f6lja minimireglerna for ergonomi och hilsoskydd.

Sikerhet

Integritet och tillforlitlighet ska ligga pd en tillrickligt hog nivd nir det giller lagring eller overforing av
information som har samband med sikerheten.

Tillginglighet
Det mdste vidtas limpliga dtgdrder for att se till att det i telematikapplikationerna avsedda for persontrafik

faststélls att det mdste sakerstillas tillginglighet till dem for personer med funktionsnedsittning och personer med
nedsatt rorlighet.
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BILAGA IV

EG-KONTROLLFORFARANDE FOR DELSYSTEM

1. ALLMANNA PRINCIPER
EG-kontroll innebir ett forfarande som genomférs av sokanden i den mening som avses i artikel 15 for att visa att

kraven i den relevanta unionsritten, samt i eventuella relevanta nationella regler, har uppfyllts for ett delsystem
och att delsystemet kan godkannas for att tas i bruk.

2. KONTROLLINTYG UTFARDAT AV ETT ANMALT ORGAN

2.1  Inledning

I detta direktiv avses med kontroll i forhillande till TSD:er det forfarande genom vilket ett anmilt organ
kontrollerar och intygar att delsystemet overensstimmer med de tillimpliga tekniska specifikationerna for
driftskompatibilitet (TSD).

Detta paverkar inte skyldigheterna for sokanden att folja ovriga tillimpliga unionsrittsakter samt alla kontroller
utférda av bedomningsorganen som krévs enligt 6vriga regler.

2.2 Mellanliggande kontrollintyg

2.2.1 Principer

P begiran av sokanden kan kontrollerna genomféras for delar av ett delsystem eller begrinsas till bestimda
etapper av kontrollférfarandet. I dessa fall kan kontrollresultaten dokumenteras i ett "mellanliggande kontrollintyg”
som utfirdas av det anmilda organ som utsetts av sokanden. Det mellanliggande kontrollintyget ska innehalla
hanvisningar till de TSD:er som 6verensstimmelsen har bedomts i forhallande till.

2.2.2 Delar av delsystemet
Sokanden kan ansoka om ett mellanliggande kontrollintyg for valfri del som sokanden beslutar att dela upp
delsystemet i. Varje del ska dd kontrolleras under varje etapp sdsom faststills i punkt 2.2.3.
2.2.3  Etapper i kontrollforfarandet
Delsystemet, eller bestimda delar av delsystemet, ska kontrolleras i var och en av féljande etapper:
(a) Den allménna utformningen.

(b) Produktion: uppbyggnad, inbegripet sirskilt konstruktionsarbetet, tillverkning, montering av komponenterna
och slutjustering av hela delsystemet.

(¢) Slutlig provning.

Sokanden far ansoka om ett mellanliggande kontrollintyg f6r utformningsskedet (inklusive typprovning) och for
produktionsskedet for hela delsystemet eller for valfri del som sokanden beslutar att dela upp det i (se punkt
2.2.2).

2.3 Kontrollintyg

2.3.1 De anmilda organ som ansvarar for kontrollen ska bedéma utformning, produktion och slutlig provning av
delsystemet och utfirda kontrollintyget som dr avsett for sokanden, vilken darefter ska utfirda EG-kontrollfork-
laringen. Kontrollintyget ska innehdlla hanvisningar till de TSD:er som 6verensstimmelsen har bedomts i
forhallande till.

Om delsystemets overensstimmelse med alla relevanta TSD:er inte har bedomts (t.ex. vid undantag, partiell
tillimpning av TSD:er vid ombyggnad eller modernisering, 6vergéngsperioder i en TSD eller specialfall) ska det i
kontrollintyget exakt anges for vilken eller vilka TSD:er, eller vilka delar av TSD:er, som det anmilda organet inte
har undersokt om kravet pd dverensstimmelse uppfylls under kontrollférfarandet.

748



Prop. 2021/22:83
Bilaga 2

26.5.2016 Europeiska unionens officiella tidning L 138/95

2.3.2 Om mellanliggande kontrollintyg har utfirdats ska det anmilda organ som ansvarar for kontrollen av delsystemet
beakta dessa mellanliggande kontrollintyg, och innan det utfirdar sitt kontrollintyg

a) kontrollera att de mellanliggande kontrollintygen korrekt uppfyller de relevanta kraven i TSD:erna,
b) kontrollera alla aspekter som inte omfattas av de mellanliggande kontrollintygen, och
) kontrollera den slutliga provningen av delsystemet som helhet.
2.3.3 1 samband med en dndring av ett delsystem som redan omfattas av ett kontrollintyg ska det anmilda organet

endast utféra de undersokningar och provningar som ir relevanta och nodvindiga, dvs. beddmningen ska avse
endast de delar av delsystemet som har 4ndrats samt deras granssnitt mot de oforindrade delarna av delsystemet.

2.3.4 Varje anmilt organ som medverkar i kontrollen av ett delsystem ska sammanstilla ett underlag i enlighet med
artikel 15.4 vilket omfattar dess verksamhetsomride.

2.4  Tekniskt underlag som atfoljer EG-kontrollforklaringen

Det tekniska underlag som étfoljer EG-kontrollforklaringen ska sammanstillas av sokanden och mdste innehalla
foljande:

a) Information om tekniska egenskaper rorande utformningen, inklusive allménna ritningar och detaljritningar
ndr det giller utférandet, elektriska och hydrauliska diagram, kopplingsscheman, beskrivningar av datasystem
och automatiska system pa en detaljnivé som dr tillricklig for att den pdgdende kontrollen av dverensstimmelse
ska kunna dokumenteras, dokumentation om drift och underhall osv., som har relevans for delsystemet i friga.

=

En forteckning dver driftskompatibilitetskomponenter, sd som avses i artikel 4.3 d, som ingdr i delsystemet.

De underlag som avses i artikel 15.4, sammanstillt av vart och ett av de anmilda organ som medverkar i
kontrollen av delsystemet, som ska omfatta foljande:

<o

— Kopior av EG-kontrollférklaringar och, i férekommande fall, EG-forsikringar om limplighet for
anvindning, som faststallts for driftskompatibilitetskomponenter enligt artikel 4.3 d, vid behov étfoljda av
tillhérande berikningar och av en kopia av de provnings- och undersdkningsprotokoll som upprittats av
de anmilda organen pé grundval av de gemensamma tekniska specifikationerna.

— Mellanliggande kontrollintyg, om sddana finns tillgingliga, som &tféljer kontrollintyget, inklusive resultatet
av det anmilda organets kontroll av de mellanliggande kontrollintygens giltighet.

— Kontrollintyget som visar att delsystemet overensstimmer med kraven i den eller de relevanta TSD:erna,
med tillhorande berikningar och undertecknat av det anmilda organ som ansvarar for kontrollen. Detta
kontrollintyg ska ocksé innehélla uppgifter om eventuella forbehdll som givits under arbetets utforande och
som inte dragits tillbaka. Det ska dven atf6ljas av inspektions- och kontrollrapporter som det anmilda
organet utarbetat inom ramen for sitt uppdrag, i enlighet med punkterna 2.5.2 och 2.5.3.

&

Kontrollintyg som utfirdats i enlighet med andra unionsrittsakter.

<o

Nar det krévs en kontroll av siker integrering enligt artiklarna 18.4 ¢ och 21.3 ¢ ska det relevanta tekniska
underlaget innehalla bedémarens rapporter om de gemensamma sikerhetsmetoderna for riskbedomning i
enlighet med artikel 6.3 i Europaparlamentets och radets direktiv 2004/49/EG ().

2.5 Overvakning genom anmilda organ

2.5.

—

Det anmilda organ som ansvarar for att kontrollera utforandet ska ha permanent tilltride till byggplatser, tillverk-
ningsanliggningar, lagerutrymmen och, i forekommande fall, till prefabriceringsanliggningar, provningsan-
laggningar och mer generellt till alla de platser som organet anser sig behova ha tillgang till for att utfora sitt
uppdrag. Det anmilda organet ska frin sokanden fi alla dokument som organet kan ha nytta av for detta
andamal, bla. inforandeplaner och teknisk dokumentation for delsystemet.

2.5.

[}

Det anmilda organ som ansvarar for overvakningen av inforandet ska regelbundet genomfora kontroller for att
forsikra sig om 6verensstimmelsen med den eller de relevanta TSD:erna. Det ska vid dessa tillfillen éverlimna en
kontrollrapport till de parter som ansvarar for inférandet. Organet kan behéva nirvara vid vissa moment i
byggande och tillverkning.

() Europaparlamentets och radets direktiv 2004/49/EG av den 29 april 2004 om sakerhet pa gemenskapens jarnvagar och om dndring av
radets direktiv 95/18/EG om tillstdnd for jarnvigsforetag och direktiv 2001/14/EG om tilldelning av infrastrukturkapacitet, uttag av
avgifter for utnyttjande av jarnvigsinfrastruktur och utfirdande av sikerhetsintyg (jarnvagssikerhetsdirektivet) (EUT L 164, 30.4.2004,
s. 44).
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2.5.3 Det anmilda organet far ocksd avligga oanmilda besok pa byggarbetsplatsen eller i tillverkningsanliggningarna.
Vid dessa besok fir det anmilda organet gora fullstindiga eller partiella kontroller. Organet ska 6verlimna en
inspektionsrapport och i forekommande fall en kontrollrapport till de parter som ansvarar for inforandet.

2.5.4 Det anmilda organet ska kunna overvaka ett delsystem dir en driftskompatibilitetskomponent 4r monterad for
att, om motsvarande TSD sd kriver, bedoma dess lamplighet for anvindning i avsedd jarnvagsmiljo.
2.6  Deponering

En kopia av det tekniska underlag som &tfoljer EG-kontrollférklaringen ska behéllas av sokanden sd linge
delsystemet dr i bruk. Den ska pa begiran éverlimnas till medlemsstaterna eller byrdn.

Den dokumentation som limnats in i samband med en ansékan om godkinnande att ta delsystemet i bruk ska
ldmnas till den myndighet som handldgger ansékan om godkinnande. Den nationella sikerhetsmyndigheten eller
byrdn fir begira att delar av de dokument som limnas in tillsammans med ansokan ska dversittas till dess eget
sprak.

2.7 Offentliggorande
Varje anmilt organ ska regelbundet offentliggora relevant information om

a) mottagna ansokningar om kontroll och mellanliggande kontrollintyg,

b) ansokningar om bedémning av driftskompatibilitetskomponenters oéverensstimmelse och limplighet for
anvindning,

¢) utfirdade eller avvisade mellanliggande kontrollintyg,
d) utfirdade eller avvisade intyg om verensstimmelse och EG-intyg om limplighet for anvindning,

e) utfirdade eller avvisade kontrollintyg.

2.8 Sprik
Underlag och korrespondens om EG-kontrollférfarandet ska vara avfattade pé ett av unionens officiella sprék i den
medlemsstat ddr sokanden ar etablerad eller pé ett av unionens officiella sprak som godtas av sékanden.

3. KONTROLLINTYG UTFARDAT AV ETT UTSETT ORGAN

3.1  Inledning

I de fall dir nationella regler ér tillimpliga ska kontrollférfarandet omfatta ett forfarande dir det organ som utsetts
i enlighet med artikel 15.8 (nedan kallat utsett organ) kontrollerar och intygar att delsystemet 6verensstimmer med
de nationella regler som anmilts i enlighet med artikel 14 for varje medlemsstat dir delsystemet 4r avsett att
godkinnas for ibruktagande.

3.2 Kontrollintyg

Det utsedda organet ska utfirda kontrollintyget f6r skanden.

I intyget ska det anges exakt for vilka nationella regler som det utsedda organet har undersokt om kravet pa
overensstimmelse uppfylls under kontrollfrfarandet.

Om det finns nationella regler som giller de delsystem som ett fordon bestdr av ska det utsedda organet dela in
intyget i tvd delar: en del med uppgifter om vilka nationella regler som strikt rér den tekniska kompatibiliteten
mellan fordonet och det berérda jarnvigsnitet, och den andra delen for alla andra nationella regler.

3.3 Underlag
Det underlag som sammanstillts av det utsedda organet och som étféljer kontrollintyget néir nationella regler ar
tillimpliga ska bifogas det tekniska underlag som &tfoljer EG-kontrollférklaringen som avses i punkt 2.4 och ska

innehélla de tekniska data som ir relevanta f6r bedomningen av delsystemets 6verensstimmelse med de nationella
reglerna.
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3.4  Sprik

Underlag och korrespondens om EG-kontrollforfarandet ska vara avfattade pa ett av unionens officiella sprk i den
medlemsstat dir sokanden ar etablerad eller pé ett av unionens officiella sprik som godtas av sokanden.

4. KONTROLL AV DELAR AV DELSYSTEM I ENLIGHET MED ARTIKEL 15.7

Om ett kontrollintyg ska utfirdas for vissa delar av ett delsystem ska bestimmelserna i denna bilaga gilla med
nodvindiga anpassningar for dessa delar.
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BILAGA 'V

DEL A

Upphiivda direktiv och en forteckning 6ver deras efterfoljande dndringar

(som avses i artikel 58)

Direktiv 2008/57/EG
Direktiv 2009/131/EG
Dircktiv 2011/18/EU

(EUT L 191, 18.7.2008, s. 1)
(EUT L 273, 17.10.2009, s. 12)
(EUT L 57, 2.3.2011, 5. 21)

DEL B

Tidsfrister for inforlivande med nationell lagstiftning

(som avses i artikel 57)

Direktiv

Sista dag for inforlivande

2008/57[EG
2009/131/EG
2011/18/EU

19 juli 2010
19 juli 2010
31 december 2011
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Artikel 2 a-z
Artikel 3
Artikel 4
Artikel 5.1-3 g
Artikel 5.4-8
Artikel 6
Artikel 7
Artikel 8
Artikel 9
Artikel 10
Artikel 11
Artikel 12
Artikel 13
Artikel 14
Artikel 15.1
Artikel 15.2 och 3
Artikel 16
Artikel 17
Artikel 18
Artikel 19

Artikel 20
Artikel 21
Artiklarna 22-25
Artikel 26
Artikel 27

Artikel 28 och bilaga VIII

Artikel 29

Artiklarna 30 och 31

Artikel 32
Artikel 33

Artikel 34

Bilaga 2
26.5.2016 Europeiska unionens officiella tidning L 138/99
BILAGA VI
Jimforelsetabell
Direktiv 2008/57/EG Detta direktiv
Artikel 1 Artikel 1

Artikel 2.1-2.5, 2.7-2.17 och 2.19-2.28
Artikel 2.6, 2.18, 2.29-2.45
Artikel 3

Artikel 4.1-4.3 g

Artikel 4.3 h och i

Artikel 4.4-4.8

Artikel 5

Artikel 6

Artikel 7

Artikel 8

Artikel 9

Artikel 10

Artikel 11

Artiklarna 18.2

Artikel 12

Artiklarna 13 och 14
Artikel 15

Artikel 16

Artikel 17

Artikel 18, utom 18.3
Artiklarna 19, 20, 21, 22 och 23

Artikel 24

Artikel 14.10

Artikel 26

Artiklarna 27-44

Artikel 45

Artikel 51

Artikel 46

Artikel 47.3, 47.4, 47.6 och 47.7
Artikel 47.1, 47.2 och 47.5
Artikel 48
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Direktiv 2008/57[EG Detta direktiv
Artikel 35 Artikel 49
Artikel 36 -
- Artikel 50
Artikel 37 Artikel 52
Artikel 38 Artikel 57
Artikel 39 Artikel 53
- Artiklarna 54 och 55
- Artikel 56
Artikel 40 Artikel 58
Artikel 41 Artikel 59
Artikel 42 Artikel 60
Bilaga I-1II Bilaga I-III
Bilaga IV Artikel 9.2
Bilaga V Artikel 15.9
Bilaga VI Bilaga IV
Bilaga VII Artikel 14.10
Bilaga VIII Artiklarna 30, 31 och 32
Bilaga IX Artikel 7.5
Bilaga X Bilaga V
Bilaga XI Bilaga VI
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Uttalande av kommissionen om skriftliga motiveringar

Kommissionen erinrar om att Europaparlamentet, ridet och kommissionen i sin gemensamma politiska forklaring av
den 27 oktober 2011 om skriftliga motiveringar framholl att den information som medlemsstaterna forser
kommissionen med nir det giller inforlivande av direktiv i nationell lagstiftning méste vara tydlig och precis for att
underlitta for kommissionen att fullgora sina uppgifter i friga om att se over tillimpningen av unionslagstiftningen. I
foreliggande drende kunde skriftliga motiveringar ha varit anvindbara i detta syfte. Kommissionen beklagar att den
slutliga texten inte innehaller bestimmelser i detta hinseende.
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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV (EU) 2016/798
av den 11 maj 2016
om jirnvigssikerhet

(omarbetning)

(Text av betydelse for EES)
EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sarskilt artikel 91.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,
efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,
med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande ('),
med beaktande av Regionkommitténs yttrande (%),
i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (*), och

av foljande skal:

1) Europaparlamentets och ridets direktiv 2004/49/EG (%) har dndrats vésentligt. Eftersom ytterligare dndringar ska
goras, bor det direktivet av tydlighetsskél omarbetas.

(2)  Direktiv 2004/49/EG upprittade ett gemensamt regelverk for jirnvigssikerhet genom att harmonisera sikerhets-
reglernas innehdll, utfirdandet av sikerhetsintyg for jdrnvigsforetag, de nationella sikerhetsmyndigheternas
uppgifter och ansvarsomriden samt rutinerna for olycksutredning. For att fortsitta anstringningarna for att
vidareutveckla ett gemensamt europeiskt jirnvdgsomrdde dr det emellertid nodvindigt att revidera direktiv
2004/49[EG i grunden.

(3)  Tunnelbanor, sparvigar och andra snabbspdrvigssystem omfattas i médnga medlemsstater av lokala tekniska krav
och dr undantagna frén tillimpningsomradet for Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797 (). For
att underldtta genomforandet av detta direktiv och direktiv (EU) 2016/797 bér bada direktiven ha samma
tillimpningsomréde. Dérfor bor sddana lokala system undantas frén det hir direktivets tillimpningsomréde.

(4) 1 den mdn vissa begrepp som avses i detta direktiv kan tillimpas pd tunnelbanor och andra lokala system, bor
medlemsstaterna tillitas att tillimpa vissa bestimmelser i detta direktiv som de anser limpliga, utan att det
paverkar detta direktivs tillimpningsomrdde. I sidana fall bor medlemsstaterna tillatas att fringd skyldigheter
sdsom anmalan av nationella regler och rapportering.

(5)  Sakerhetsnivderna inom unionens jirnvéigssystem dr i allméinhet hoga, sdrskilt i jimforelse med dem som giller
for vigtrafik. Jarnvagssikerheten bor generellt uppritthdllas och, nir s dr mojligt, kontinuerligt forbéttras med
beaktande av den tekniska och vetenskapliga utvecklingen och utvecklingen av unionsritten och internationell
ritt. Forebyggandet av olyckor bér prioriteras. Inverkan av ménskliga faktorer bor ocksa beaktas.

(') EUTC327,12.11.2013,s.122.

(*) EUTC 356, 5.12.2013,5.92.

(*) Europaparlamentets stindpunkt av den 26 februari 2014 (innu ¢j offentliggjord i EUT) och rédets stindpunkt vid forsta behandlingen av
den 10 december 2015 (EUT C 57, 12.2.2016, s. 64). Europaparlamentets stindpunkt av den 28 april 2016 (innu ej offentliggjord i
EUT).

(*) Eur?paparlamemets och rédets direktiv 2004/49/EG av den 29 april 2004 om sikerhet pa gemenskapens jirnvigar och om éndring av
radets direktiv 95/18/EG om tillstind for jarnvagsforetag och direktiv 2001/14/EG om tilldelning av infrastrukturkapacitet, uttag av
avgifter for utnyttjande av jarnvigsinfrastruktur och utfirdande av siikerhetsintyg (EUT L 164, 30.4.2004, s. 44).

(*) Europaparlamentets och ridets direktiv (EU) 2016797 av den 11 maj 2016 om driftskompatibiliteten hos jirnvigssystemet inom
Europeiska unionen (se sidan 44 i detta nummer av EUT).
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Om en medlemsstat infor en hogre sikerhetsnivd, bor den sikerstilla att den antagna bestimmelsen inte skapar
hinder for driftskompatibiliteten eller leder till diskriminering.

Huvudaktérerna i unionens jirnvigssystem, dvs. infrastrukturforvaltare och jirnvigsforetag, bor ha fullt ansvar
for sikerheten i sina respektive delar av systemet. Nir s édr limpligt bor de samarbeta vid inférande av
riskkontrolldtgirder.

Utan att det paverkar infrastrukturforvaltares och jarnvigsforetags ansvar for att utveckla och forbittra jirnvigssa-
kerheten bor 6vriga aktorer sisom enheter med ansvar for underhdll, tillverkare, transportorer, avsindare,
mottagare, fyllare och tdmmare, lastare, lossare, underhéllsleverantorer, fordonsinnehavare, tjdnsteleverantdrer
och upphandlande enheter inte hindras frén att ta ansvar for sina produkter, tjdnster och processer. Nir det giller
frdgan huruvida fordon ir kordugliga bor varje aktdr i unionens jirnvigssystem vara ansvarig for att alla
relevanta uppgifter péd ett fullstindigt och sanningsenligt sitt overlimnas till de andra aktorerna. Detta giller
sarskilt uppgifter om ett aktuellt fordons status och historia, underhdllsjournaler, lastningsatgarders sparbarhet
och fraktsedlar.

Varje jarnvigsforetag, infrastrukturforvaltare och enhet med ansvar fér underhdll bor sikerstilla att dess
entreprenorer och andra parter genomfor riskkontrollatgirder. For detta dndamal bor varje jarnvigsforetag,
infrastrukturforvaltare och enhet med ansvar for underhdll tillimpa de metoder for 6vervakning som anges i de
gemensamma  sikerhetsmetoderna. Deras entreprendrer bor fis att anvinda denna process med hjilp av
avtalsvillkor. Med hénsyn till att sddana avtalsvillkor dr en viktig del av jarnvigsforetagens och infrastrukturfor-
valtarnas sikerhetsstyrningssystem bor jirnvigsforetag och infrastrukturforvaltare redovisa sina avtalsvillkor nir
Europeiska unionens jirnvigsbyrd (nedan kallad byrdn), som inrittats genom Europaparlamentets och radets
férordning (EU) 2016/796 ('), eller den nationella sikerhetsmyndigheten begir det inom ramen for dess tillsyn.

Medlemsstaterna bor frimja en kultur av 6msesidigt fortroende, omsesidig tillit och omsesidigt lirande, dar
personal vid jarnvigsforetag och infrastrukturforvaltare uppmuntras att bidra till att utveckla sikerheten samtidigt
som konfidentialiteten sakerstalls.

Gemensamma sikerhetsmédl och gemensamma sikerhetsmetoder har inforts stegvis for att uppritthélla en hog
sakerhetsnivd och, vid behov samt i den méan det dr rimligen genomforbart, forbittra den. De bor tillhandahélla
hjdlpmedel f6r bedomningen av operatorernas sikerhetsnivd och resultat, sdvil pd unionsnivd som i de enskilda
medlemsstaterna. Gemensamma sikerhetsindikatorer har faststillts f6r att man ska kunna bedéma om systemen
uppfyller de gemensamma sakerhetsmélen och for att underlitta 6vervakningen av jarnvagssakerheten.

Nationella regler, ofta baserade pd nationella tekniska standarder, héller gradvis pd att ersittas med regler som
baseras pd gemensamma standarder, faststillda med hjilp av gemensamma sikerhetsmdl, gemensamma
sikerhetsmetoder och tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (nedan kallade TSD:er). For att hindren for
driftskompatibiliteten ska kunna undanréjas bor antalet nationella regler, inbegripet driftsregler, minska som ett
resultat av att TSD:ernas rickvidd utvidgas till att omfatta unionens hela jirnvigssystem och av att oppna punkter
i TSD:erna avslutas. For detta indamdl bor medlemsstaterna hélla sitt system med nationella regler uppdaterat, ta
bort obsoleta regler och utan drojsmél informera kommissionen och byrén om detta.

Nationella regler bor utformas och offentliggoras pé ett siddant sitt att alla potentiella anvindare av nationella
nitverk kan forstd dem. Sidana regler hanvisar emellertid ofta till andra dokument, till exempel nationella
standarder, europeiska standarder, internationella standarder eller andra tekniska specifikationer som helt eller
delvis kan skyddas av immateriella rittigheter. Det dr darfor lampligt att publiceringsskyldigheten inte bor gilla de
dokument som den nationella regeln direkt eller indirekt hinvisar till.

Nationella regler innefattar ofta krav som delvis har betydelse for bade driftskompatibiliteten och sikerheten.
Eftersom sikerheten dr ett visentligt krav i direktiv (EU) 2016797, kan en nationell regel vara relevant for
direktiv (EU) 2016/797 och for det hir direktivet. Distinktionen mellan nationella sikerhetsbestimmelser och
nationella tekniska foreskrifter enligt definitionerna i direktiv 2004/49/EG respektive Europaparlamentets och

(") Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/796 av den 11 maj 2016 om Europeiska unionens jirnvigsbyrd och om upphivande
av férordning (EG) nr 881/2004 (se sidan 1 i detta nummer av EUT).
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(20)

1)

radets direktiv 2008/57[EG (') bor dirfor tas bort och ersittas med begreppet nationella regler som ska anmilas
enligt direktiv (EU) 2016/797 och/ eller enligt det hir direktivet. Nationella regler ska anmalas enligt direktiv (EU)
2016/797 huvudsakligen nir de giller utslippande av strukturella delsystem pd marknaden eller ibruktagande av
strukturella delsystem. De bor anmilas enligt detta direktiv nér de giller driften av unionens jirnvagssystem eller
de fragor som detta direktiv sirskilt avser, bla. rollen for olika aktorer, utfirdande av sikerhetsintyg, sikerhets-
tillstdnd och utredning av olyckor.

Med tanke pd det successiva undanrojandet av hindren for driftskompatibilitet i unionens jarnvigssystem och den
tid som foljaktligen krdvs for antagande av TSD:er, bor atgirder vidtas for att undvika en situation dir
medlemsstater antar nya nationella regler eller inleder projekt som okar olikheterna i det befintliga systemet utom
under de sdrskilda forhallanden som anges i detta direktiv. Sdkerhetsstyrningssystemet ar det erkinda verktyget
for att kontrollera risker, medan infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag ar skyldiga att vidta omedelbara
korrigerande 4tgdrder for att forebygga att olyckor upprepas. Medlemsstaterna bor undvika att inféra nya
nationella regler omedelbart efter en olycka, sdvida sddana nya regler inte kréivs som en bradskande forebyggande
atgiird.

Tagkontrolls- och signalsystemen spelar en avgorande roll for att sikerstdlla jarnvagssakerheten. Anvindningen av
det europeiska trafikstyrningssystemet for jirnvdg (ERTMS) pa unionens jirnvigsnit bidrar visentligt till okad
sakerhet i detta avseende.

Infrastrukturforvaltare och jirnvigsforetag bor vid utdvandet av sina forpliktelser och uppfyllandet av sitt ansvar
anvinda sig av ett sikerhetsstyrningssystem som uppfyller unionskrav och innehiller gemensamma element.
Byrdn och den berérda medlemsstatens nationella sikerhetsmyndighet bor informeras om sikerheten och om
genomfbrandet av sikerhetsstyrningssystemet.

Sikerhetsstyrningssystemet bor, genom sina processer, sikerstilla att ménniskans forméga och begrinsningar och
inflytandet pd minniskans forutsittningar beaktas genom tillimpning av kunskap om minskliga faktorer och
anvindande av erkinda metoder.

Godstrafik pd jarnvig bor dven innefatta transport av farligt gods. En dtskillnad bér dock goras mellan syftet med
det hir direktivet, nimligen att uppritthélla och dir sd dr mojligt stirka sikerheten for unionens jirnvigssystem,
och syftet med Europaparlamentets och rddets direktiv 2008/68/EG (?), som huvudsakligen ir att reglera klassifi-
ceringen av dmnen och specifikationer for deras behéllare, inklusive siker lastning, lossning och anvindning av
behéllarna inom det befintliga jarnvigssystemet. I jarnvigsforetagens och infrastrukturforvaltarnas sikerhetsstyr-
ningssystem bor darfor, utan att detta paverkar tillimpningen av direktiv 2008/68/EG, vederbérlig hidnsyn tas till
de potentiella ytterligare risker som transport av farligt gods medfér.

Alla jarnvagsforetag bor omfattas av samma sikerhetskrav for att trygga en hog nivd pd jirnvigssikerheten och
likvirdiga villkor. Ett jarnvagsforetag bor inneha ett sikerhetsintyg som ett villkor for att tilldtas fa tilltrade till
jarnvégsinfrastrukturen. Sikerhetsintyget bor visa att jarnvigsforetaget har inrittat ett sikerhetsstyrningssystem
och att det kan uppfylla tillimpliga sikerhetsstandarder och sikerhetsregler for det relevanta omradet for
verksamheten. Nér byrdn utfirdar ett gemensamt sikerhetsintyg till ett jarnvigsforetag med ett omrdde for
verksamheten i en eller flera medlemsstater, bor den vara den enda myndigheten att beddma om jirnvigsforetaget
pé ett korrekt sdtt har inrittat ett sikerhetsstyrningssystem. De nationella sikerhetsmyndigheter som berérs av
det avsedda omrdde for verksamheten bor medverka i bedomningen av de krav som fastsills i de relevanta
nationella reglerna.

Harmoniserade metoder grundade péd direktiv 2004/49/EG har inforts for att tillimpas pd aktorer i unionens
jarnvagssystem och nationella sikerhetsmyndigheter nir det giller 6vervakning, bedémning av éverensstimmelse,
tillsyn, riskvirdering och riskbedomning. Det regelverket ar tillridckligt moget for en gradvis 6verging till ett
gemensamt sikerhetsintyg som ar giltigt inom det berorda jarnvagsforetagets omrdde for verksamheten.

() Europaparlamentets och ridets direktiv 2008/57/EG av den 17 juni 2008 om driftskompatibiliteten hos jarnvigssystemet inom
gemenskapen (EUTL 191, 18.7.2008, s. 1).

(%) Europaparlamentets och radets direktiv 2008/68/EG av den 24 september 2008 om transport av farligt gods pé vig, jarnvig och inre
vattenvigar (EUT L 260, 30.9.2008, s. 13).
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For att gora forfarandena for utfirdande av gemensamma sikerhetsintyg till jirnvigsforetag effektivare och
enhetligare dr det nodvindigt att tilldela byrén en central roll for utfirdande av sddana sikerhetsintyg. Om
omradet for verksamheten ir begrinsat till en medlemsstat bor den sokande ha majlighet att vilja huruvida
denne limnar in sin ansdkan om gemensamt sikerhetsintyg genom den one-stop-shop som avses i férordning
(EU) 2016796 till den nationella sikerhetsmyndigheten i den medlemsstaten eller till byrdn. Den sokandes val
bor vara bindande tills handliggningen av ansokan har slutforts eller avbrutits. Detta nya tillvigagingssitt bor
medfbra att unionens jirnvigssystem blir mer dndamadlsenligt och effektivt genom att minska de administrativa
bordorna for jirnvigsforetagen.

Byrén och de nationella sikerhetsmyndigheterna bor samarbeta och utbyta erfarenheter nar si ar lampligt, for
utfirdande av gemensamma sikerhetsintyg. Tydliga forfarandebestimmelser och regler for skiljeforfaranden bor
faststillas for att hantera situationer dar byrdn och de nationella sikerhetsmyndigheterna ir oense om de
bedémningar som har gjorts i samband med utfirdande av gemensamma sikerhetsintyg.

Den nya fordelningen av funktioner och uppgifter mellan nationella sikerhetsmyndigheter och byrén i samband
med utfirdande av sikerhetsintyg bor ske pa ett effektivt sitt. For detta dndamal bor samarbetsavtal mellan byran
och de nationella sikerhetsmyndigheterna ingés.

I samarbetsavtalen bor man sirskilt beakta vissa medlemsstaters sirskilda geografiska och historiska situation och
samtidigt sikerstilla en vil fungerande inre marknad. Om verksamheten ér begrinsad till nit som av geografiska
eller historiska skal kriver sirskild sakkunskap och om sidana nit dr isolerade frdn resten av unionens
jarnvagssystem, bor det vara mojligt for sokanden att fullfélja nodvindiga formaliteter lokalt genom kontakter
med berorda nationella sikerhetsmyndigheter. I detta syfte och for att minska de administrativa bérdorna och
kostnaderna bor det vara mojligt att foreskriva en limplig arbetsfordelning genom samarbetsavtal som ingds
mellan byrdn och de berdrda nationella sikerhetsmyndigheterna, utan att det paverkar byrdns slutgiltiga ansvar
for utfirdandet av det gemensamma sikerhetsintyget.

Jarnvigsniten i de baltiska staterna (Estland, Lettland och Litauen) har en spirvidd pd 1 520 mm, vilken &r
densamma som i angrinsande tredjelinder men en annan dn den som giller f6r unionens huvudjirnvigsnit.
Dessa baltiska ndtverk har drvt gemensamma tekniska och driftsmassiga krav som mojliggor faktisk driftskompa-
tibilitet mellan dem, och i detta avseende kan ett sikerhetsintyg som beviljats i en av dessa medlemsstater
utvidgas till att omfatta resten av dessa nitverk. For att underlitta en effektiv och proportionell resursférdelning
nir det giller utfirdande av sdkerhetsintyg och for att minska de ekonomiska och administrativa bérdorna for
den sokande i sddana fall, bor de specifika samarbetsavtal som ingds mellan byrdn och berorda nationella
sikerhetsmyndigheter vid behov inbegripa mojligheten att ligga ut uppgifter pd dessa nationella sikerhetsmyn-
digheter.

Detta direktiv bor inte leda till en ligre sikerhetsnivd och bor inte 6ka kostnaderna i unionens jirnvigssektor. I
detta syfte bor byrdn och de nationella sikerhetsmyndigheterna ta fullt ansvar fér de gemensamma sikerhetsintyg
de utfirdar och i synnerhet pata sig avtalsrittsliga och utomobligatoriska ansvarsskyldigheter i detta avseende.
Om byrén eller dess personal skulle bli foremdl for en rttslig utredning bor byrdn helt och fullt samarbeta med
de behoriga myndigheterna i den berérda medlemsstaten eller de berérda medlemsstaterna.

Det bor goras en klar atskillnad mellan, & ena sidan, byrdns och de nationella sikerhetsmyndigheternas
omedelbara ansvar for sikerhet som foljer av utfirdandet av sikerhetsintyg och sikerhetstillstind och, & andra
sidan, den uppgift att tillhandahélla nationell ramlagstiftning och fortlépande utova tillsyn 6ver samtliga berorda
parters sakerhetsresultat som ankommer pd de nationella sikerhetsmyndigheterna. Varje nationell sikerhets-
myndighet bor se till att den juridiska skyldigheten for ett jirnvigsforetag eller en infrastrukturforvaltare att
infora ett sikerhetsstyrningssystem fortldpande efterlevs. For att faststélla att denna skyldighet efterlevs kan det
krévas inte bara inspektioner pd plats hos det jirnvigsforetag eller den infrastrukturforvaltare som berors utan
dven tillsynsuppgifter som de nationella sikerhetsmyndigheterna ska utfora for att bedoma om jirnvigsforetaget
eller infrastrukturforvaltaren fortsitter att tillimpa sitt sikerhetsstyrningssystem efter att ha beviljats ett
sakerhetsintyg eller ett sikerhetstillstdnd. Nationella sikerhetsmyndigheter bér samordna sin tillsynsverksamhet i
forhallande till jirnvigsforetag som ar etablerade i olika medlemsstater och bor utbyta uppgifter med varandra
och, nir sd dr lampligt, med byrdn. Byrdn bor bistd de nationella sikerhetsmyndigheterna i deras samarbete. I det
sammanhanget bor nodvindiga arrangemang faststillas av byrdn och de nationella sikerhetsmyndigheterna for
att underlitta utbytet av information mellan dem.

759



Prop. 2021/22:83
Bilaga 3

L 138/106 Europeiska unionens officiella tidning 26.5.2016

(29)  Byran och de nationella sikerhetsmyndigheterna bor ha ett nira samarbete i sddana fall déir en nationell sikerhets-
myndighet konstaterar att en innehavare av ett gemensamt sikerhetsintyg utfirdat av byrdn inte lingre uppfyller
villkoren for intyget. Den bor i sidana fall begira att byrdn begrinsar eller terkallar intyget. Ett skiljeforfarande
bor inrittas for hantering av fall di det rdder oenighet mellan byrdn och den nationella sikerhetsmyndigheten.
Om en nationell sikerhetsmyndighet vid tillsyn uppticker en allvarlig sikerhetsrisk bor den underritta byrdn och
samtliga andra berorda nationella sikerhetsmyndigheter i det verksamhetsomride dir jarnvigsforetaget bedriver
trafik. De berorda nationella sikerhetsmyndigheterna bor fa vidta tillfilliga sikerhetsdtgirder, tex. omedelbart
begrinsa eller avbryta den relevanta verksamheten. En allvarlig sikerhetsrisk bor i detta sammanhang forstds som
ett allvarligt fall av dsidosittande av juridiska skyldigheter eller sikerhetskrav vilket i sig eller i ett hiandelseforlopp
kan orsaka en olycka eller en allvarlig olycka.

(30)  Byrdn bor ha mojlighet att inritta ett verktyg som underlittar utbyte av information mellan de relevanta aktorer
som identifierar eller informeras om en sikerhetsrisk avseende fel, bristande 6verensstimmelse i konstruktionen
eller bristande funktion i den tekniska utrustningen.

(31)  Ett gemensamt sdkerhetsintyg bor utfirdas pd grundval av bevis for att ett jarnvagsforetag har inrittat sitt
sikerhetsstyrningssystem.

(32) Infrastrukturforvaltare bor ha ett huvudansvar for att det egna jarnvigsndtet har en siker konstruktion och
underhélls och drivs pé ett sikert sitt. Infrastrukturforvaltare bor vara foremal for en tillstindsprovning av den
nationella sikerhetsmyndigheten som beviljar ett sikerhetstillstind avseende deras sikerhetsstyrningssystem och
efterlevnad av andra bestimmelser for att uppfylla sikerhetskraven.

(33)  Certifiering av ombordpersonal kan skapa problem for nya marknadsaktorer. Medlemsstaterna bor sikerstalla att
resurser for utbildning och certifiering av ombordpersonal som behévs for att uppfylla kraven enligt nationella
regler finns tillgingliga for jarnvagsforetag som avser att trafikera ntet i friga.

(34) Enheter med ansvar for underhdll bor vara certifierade for godsvagnar. Om sddana enheter dr infrastruktur-
forvaltare bor denna certifiering ingd i forfarandet for sikerhetstillstind. Ett intyg som utfirdas till en sddan enhet
bor garantera att alla underhallskrav enligt detta direktiv dr uppfyllda for varje godsvagn som den ansvarar for.
Detta intyg bor vara giltigt i hela unionen och bor utfirdas av ett organ som kan granska det underhallssystem
som enheten upprittat. Certifieringsorganet bor kunna genomfbra sina kontroller i hela unionen, eftersom
godsvagnar ofta anvinds i internationell trafik och eftersom enheter med ansvar for underhall kan vilja anvinda
verkstider som dr etablerade i flera medlemsstater. Byrdn bor utvirdera systemet for certifiering av enheter med
ansvar for underhdll av godsvagnar och bor, i tillimpliga fall, rekommendera att det utvidgas till att omfatta alla
jarnvagsfordon.

(35) De nationella sikerhetsmyndigheterna bor nir det giller organisation, rittslig struktur och beslutsfattande vara
helt oberoende av alla jirnvigsforetag, infrastrukturforvaltare, sokande, upphandlande enheter eller enheter som
tilldelar offentliga tjinstekontrakt. De bor utfora sina uppgifter pa ett Sppet och icke-diskriminerande sitt och bor
samarbeta med byrdn for att uppritta ett gemensamt europeiskt jirnvidgsomrdde och samordna sina kriterier f6r
beslutsfattande. Vid behov bor det vara mojligt for en medlemsstat att besluta att inbegripa dess nationella
sikerhetsmyndighet i det nationella ministerium som ansvarar for transportfrigor, forutsatt att kriterierna for
oberoende iakttas. For att fullfolja sina uppgifter bor de nationella sikerhetsmyndigheterna ha den interna och
externa organisatoriska kapacitet som behdvs med avseende pd manskliga och materiella resurser.

(36) De nationella utredningsorganen spelar en viktig roll i sikerhetsutredningsprocessen. Deras arbete ér ytterst
viktigt ndr det giller att faststilla orsakerna till en olycka eller ett tillbud. Det ir dirfor visentligt att de har de
ekonomiska och minskliga resurser som krivs for att genomfbra dndamdlsenliga och effektiva utredningar.
Utredningsorganen bor samarbeta for att utbyta information och bésta praxis. De bor inritta ett program for
referentgranskning for att overvaka effektiviteten i de egna undersdkningarna. Referentgranskningsrapporterna
bor tillhandahéllas byrdn for att den ska kunna overvaka den allminna sikerheten i unionens jarnvagssystem.
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Det ir sillsynt med allvarliga jirnvigsolyckor. De kan emellertid fi katastrofala foljder och skapa oro bland
allminheten nir det giller sikerhetsnivan fér unionens jirnvigssystem. Alla sddana olyckor bor dirfor utredas ur
sakerhetssynpunkt for att undvika att de upprepas, och resultaten frén utredningarna bor offentliggéras. Andra
olyckor och tillbud bor ocksd bli foremal for sikerhetsutredningar, nir de inbegriper klara signaler om risker for
allvarliga olyckor.

En sikerhetsutredning bor hallas 4tskild fran alla rittsliga utredningar av samma héndelse och utredarna bor ges
tillgang till bevisning och vittnen. Utredningen bor utféras av ett permanent organ, som ir oberoende i
forhallande till aktrerna inom unionens jarnvagssystem. Organet bor fungera pa ett sitt som forhindrar intresse-
konflikter och varje eventuell inblandning i orsakerna till de hindelser som utreds. Framfor allt bor dess
funktionella oberoende inte paverkas om det genom sin organisationsstruktur eller juridiska form har en nira
koppling till den nationella sikerhetsmyndigheten, byrin eller det organ som reglerar jirnvigsverksamheten.
Utredningarna bor utforas med sd stor 6ppenhet som majligt. Utredningsorganet bér for varje handelse inrdtta en
utredningsgrupp som besitter den sakkunskap som krivs for att kartligga de omedelbara och bakomliggande
orsakerna.

En utredning efter en allvarlig olycka bor utforas pd ett sddant sitt att samtliga parter ges mojlighet att yttra sig
och ta del av resultaten. Framfor allt bor utredningsorganet under utredningen ge uppdaterad information till de
parter som organet bedomer ha sikerhetsrelaterat ansvar om hur utredningen fortskrider, och bor beakta deras
asikter och synpunkter. Dirigenom kan utredningsorganet erhélla ytterligare relevant information och f&
kinnedom om olika synpunkter pd dess arbete s att det pd limpligaste sitt kan fullflja utredningen. Sadant
samrad bor inte i ndgot fall leda till faststillande av skuld eller ansvar utan snarare till att konkreta bevis samlas
in och erfarenheter tillvaratas for att forbattra sikerheten i framtiden. Utredningsorganet bor emellertid fritt
kunna vilja vilken information det har for avsikt att utbyta med parterna for att undvika otillborliga
patryckningar, forutom vid begiran om information frin dem som genomfor det rittsliga forfarandet.
Utredningsorganet bor ocksa ta hinsyn till samtliga offers och deras anhérigas rimliga behov av information.

For att forbittra effektiviteten i utredningsorganens verksamhet och underldtta fullgérandet av deras uppgifter bor
organen snarast mojligt fa tilltrdde till olycksplatser, vid behov i ndra samarbete med samtliga rittsliga
myndigheter som 4r involverade i frigan. Utredningsrapporter och eventuella resultat och rekommendationer ger
viktig information som kan anvindas for att forbattra jarnvigssikerheten ytterligare och bor offentliggoras pa
unionsnivd. De som sikerhetsrekommendationerna riktar sig till bor vidta dtgirder och atgdrderna
dterrapporteras till utredningsorganet.

Om den direkta orsaken till en olycka eller ett tillbud verkar vara relaterad till ménskligt handlande, bor
uppmirksamhet dgnas 4t de sirskilda omstindigheterna samt det sitt pd vilket personalen skoter rutinuppgifter
under normal drift, inbegripet sdvil manniska-maskingranssnittets utformning, forfarandenas limplighet,
motstridiga mélsittningar, arbetsborda som alla 6vriga omstindigheter som kan ha en inverkan pd hindelsen,
inbegripet fysisk och arbetsrelaterad stress, utmattning eller psykologisk limplighet.

Det bor goras insatser for att sikerstélla en hog utbildningsniva och avancerade kvalifikationer i hela unionen.

I syfte att komplettera och dndra vissa icke visentliga delar av detta direktiv, bor befogenheten att anta akter i
enlighet med artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt delegeras till kommissionen med
avseende pd gemensamma sikerhetsmetoder och gemensamma sikerhetsmal, samt 6versynen av dessa. Det idr av
sirskild betydelse att kommissionen genomfér limpliga samrdd under sitt forberedande arbete, inklusive pa
expertnivd. Nir kommissionen forbereder och utarbetar delegerade akter bor den sikerstilla att relevanta
handlingar 6versinds samtidigt till Europaparlamentet och rddet och att detta sker sd snabbt som méjligt och pé
lampligt sitt.

Kommissionen bor tilldelas genomférandebefogenheter for att sikerstilla enhetliga villkor for genomférandet av
detta direktiv vad giller byrdns mandat att utarbeta gemensamma sikerhetsmetoder och gemensamma
sikerhetsmal, samt dndringar dérav, och att utfirda nédvindiga rekommendationer till kommissionen, detaljerade
bestimmelser som faststiller vilka av kraven i bilaga III som ska tillimpas pd underhéllsfunktioner som
genomfors av underhéllsverkstader, inbegripet detaljerade bestimmelser for att sikerstilla att certifieringen av
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underhéllsverkstider genomfors pd ett enhetligt sitt, i Overensstimmelse med de relevanta gemensamma
sikerhetsmetoderna och TSD:erna; detaljerade bestimmelser som faststiller vilka av kraven i bilaga III som ska
tillimpas pé certifiering av de enheter som ansvarar for underhdll av andra fordon dn godsvagnar, baserade pa
sddana fordons tekniska egenskaper, inbegripet detaljerade bestimmelser for att sikerstilla att certifierings-
villkoren fér de enheter som ansvarar for underhéll av andra fordon 4n godsvagnar tillimpas pé ett enhetligt satt,
i overensstimmelse med de relevanta gemensamma sikerhetsmetoderna och TSD:erna, samt rapporterings-
strukturen for rapporter om utredning av olyckor och tillbud. Dessa genomférandebefogenheter bor utovas i
enlighet med Europaparlamentets och rédets férordning (EU) nr 182/2011 ().

(45) Medlemsstaterna bor faststilla regler om sanktioner for 6vertridelser av nationella bestimmelser som antagits
enligt detta direktiv och sikerstilla att dessa sanktioner genomfors. Sanktionerna bor vara effektiva,
proportionella och avskrickande.

(46)  Eftersom madlen for detta direktiv, nimligen att samordna verksamheten i medlemsstaterna for att reglera och
utova tillsyn over sikerheten, att utreda olyckor och att faststilla gemensamma sikerhetsmdl, gemensamma
sakerhetsmetoder, gemensamma sikerhetsindikatorer och enhetliga krav pi gemensamma sikerhetsintyg, inte i
tillrdcklig utstrickning kan uppnds av medlemsstaterna utan snarare, pd grund av deras omfattning och
verkningar, kan uppnds bittre pd unionsniva, kan unionen vidta dtgérder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i
artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar detta
direktiv inte utover vad som 4r nodvandigt for att uppna dessa mal.

(47)  Skyldigheten att inforliva detta direktiv med nationell ritt bor endast gilla de bestimmelser som utgér en
innehallsmissig 4ndring i forhéllande till direktiv 2004/49/EG. Skyldigheten att inforliva de bestimmelser som ér
oférindrade foljer av det direktivet.

(48) Detta direktiv bor inte pdverka medlemsstaternas skyldigheter vad giller tidsfristerna for inforlivande med
nationell ritt av de direktiv som anges i bilaga IV del B.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
KAPITEL I
ALLMANNA BESTAMMELSER
Artikel 1
Syfte

I detta direktiv anges bestimmelser for att sikerstilla att sikerheten inom unionens jirnvigssystem utvecklas och
forbittras och att tilltride till marknaden for spdrbundna tjanster underlittas genom f6ljande dtgérder:

a) Harmonisering av regleringssystemen i medlemsstaterna.

b

Faststillande av ansvarsfordelningen mellan aktérerna inom unionens jarnvagssystem.

o

Utarbetande av gemensamma sikerhetsmédl och gemensamma sikerhetsmetoder i syfte att successivt undanrdja
behovet av nationella regler.

&

Faststillande av principerna for utfirdande, fornyelse, dndring och begrinsning eller dterkallande av sikerhetsintyg
och sikerhetstillstind.

&

Krav pé att det for varje medlemsstat inrittas en nationell sikerhetsmyndighet och ett organ for utredning av olyckor
och tillbud.

f) Faststillande av gemensamma principer for ledning, reglering och tillsyn nir det giller jirnvigssikerheten.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststillande av allméinna regler och principer
for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utovande av sina genomforandebefogenheter (EUTL 55, 28.2.2011,s. 13).
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Artikel 2
Tillimpningsomride

1. Detta direktiv ska tillimpas pd medlemsstaternas jirnvigssystem, som fir indelas i strukturella och funktionella
delsystem. Direktivet omfattar sikerhetskrav for systemet som helhet, bland annat siker infrastrukturforvaltning och
siker drift av trafiken samt samspelet mellan jirnvigsforetag, infrastrukturforvaltare och andra aktorer inom unionens
jdrnvégssystem.

2. Detta direktiv ska inte tillimpas pa
a) tunnelbanor,
b) spérvigs- och snabbspérvigsfordon samt infrastruktur som enbart anvinds av dessa fordon, eller

¢) ndt som ér funktionellt helt atskilda frn resten av unionens jirnvigssystem och endast dr avsedda for
persontransport i lokal-, stads- eller frortstrafik samt foretag som enbart anvinder de niten.

3. Medlemsstaterna fir undanta foljande frdn tillimpningsomridet for de bestimmelser som de antar for att
genomfora detta direktiv:

a) Privatigd jarnvigsinfrastruktur, inklusive sidospdr, som &garen eller en operator anvinder for sina respektive
godsverksamheter eller for icke-kommersiell persontrafik samt fordon som uteslutande anvinds pd sidan
infrastruktur.

b) Infrastruktur och fordon avsedda att anvindas uteslutande for lokala eller historiska andamal eller turistindamal.

¢) Snabbspdrvigsinfrastruktur som tidvis anvinds av jirnvigsfordon pd snabbspérvigens driftsvillkor och uteslutande
om detta dr nodvindigt for dessa fordons anslutningsméjligheter.

d) Fordon som huvudsakligen anvinds pd snabbsparvigsinfrastruktur men som ar utrustade med vissa jarnvigskom-
ponenter som krivs for att mojliggora transit som dger rum pd ett avgrinsat och begrinsat jirnvégsinfrastruk-
tursavsnitt och enbart i anslutningssyfte.

4. Utan hinder av punkt 2 fir medlemsstater besluta att, ndr sd r limpligt och i 6verensstimmelse med nationell riitt,
tillimpa bestimmelser i detta direktiv pa stadsbanesystem och andra lokala system.

Artikel 3

Definitioner

I detta direktiv avses med
1. unionens jérnvigssystem: unionens jarnvigssystem enligt definitionen i artikel 2.1 i direktiv (EU) 2016/797,

2. infrastrukturforvaltare: en infrastrukturforvaltare enligt definitionen i artikel 3.2 i Europaparlamentets och radets
direktiv 2012/34/EU (1),

w

. jarnvigsforetag: ett jirnvigsforetag enligt definitionen i artikel 3.1 i direktiv 2012/34/EU, samt andra offentliga eller
privata foretag vars verksamhet bestdr i att tillhandahalla gods- och/eller persontrafik pa jirnvig med krav pd att
foretaget maste tillhandahalla dragkraft; hir innefattas dven foretag som endast tillhandahéller dragkraft,

&~

. teknisk specifikation for driftskompatibilitet (TSD): en i enlighet med direktiv (EU) 2016797 antagen specifikation som
varje delsystem eller del av ett sddant omfattas av for att de visentliga kraven ska uppfyllas och for att driftskompa-
tibilitet inom unionens jarnvigssystem sikerstillas,

wi

. gemensamma sikerhetsmdl: den lagsta sikerhetsnivd som ska uppnds for systemet i dess helhet och, dir det ar
genomforbart, for olika delar av unionens jirnvigssystem (som system for konventionella tdg, hoghastighetstdg,
langre jirnvigstunnlar eller linjer som enbart anvinds for godstrafik),

(") Europaparlamentets och rddets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om inrittande av ett gemensamt europeiskt
jarnvagsomrade (EUT L 343,14.12.2012,s. 32).
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6. gemensamma sikerhetsmetoder: metoder for bedémning av sikerhetsnivder och fér uppndendet av sikerhetsmal och
uppfyllandet av andra sikerhetskrav,

7. nationell sikerhetsmyndighet: nationellt organ som har anfortrots uppgifter avseende jirnvigssikerhet i enlighet med
detta direktiv eller ndgot organ som flera av medlemsstaterna anfortrott dessa uppgifter for att sikerstilla en
enhetlig styrning av sikerheten,

8. nationella regler: alla bindande regler som antagits i en medlemsstat, oavsett vilket organ som har utfirdat dem, och
som innehéller andra jirnvigssikerhetsrelaterade eller tekniska krav dn de som anges i unionsbestimmelser eller
internationella regler, vilka i den medlemsstaten ar tillimpliga pa jarnvigsforetag, infrastrukturforvaltare eller tredje
parter,

9. sikerhetsstyrningssystem: organisation, atgirder och forfaranden som inforts av en infrastrukturforvaltare eller ett
jarnvigsforetag for att trygga en siker verksamhet,

10. utredningsledare: en person som ansvarar for organisation, genomfoérande och styrning av en utredning,

11. olycka: en odnskad eller ouppsatlig plotslig hindelse, eller en viss foljd av sddana hindelser, som far skadliga foljder;
olyckor indelas i foljande kategorier: kollisioner, ursparningar, plankorsningsolyckor, personolyckor som inbegriper
rullande materiel i rorelse, brinder och 6vriga olyckor,

12. allvarlig olycka: varje form av tagkollision eller tdgursparning som resulterar i att minst en person dddas eller att
minst fem personer skadas allvarligt eller i omfattande skador péd rullande materiel, infrastruktur eller miljoén, och
varje annan olycka med samma foljder och med uppenbara konsekvenser for regleringen av jirnvigssikerheten eller
sikerhetshanteringen; omfattande skador: skador vars kostnad utredningsorganet omedelbart kan uppskatta till
sammanlagt minst 2 miljoner EUR,

13. tillbud: hindelse som inte utgor en olycka eller allvarlig olycka men som péverkar eller kan paverka jarnvagsdriftens
sikerhet,

14. utredning: en process som genomfors i syfte att forebygga olyckor och tillbud och som omfattar insamling och
analys av information, slutsatser, déribland faststillande av orsaker och, i férekommande fall, utformning av
siikerhetsrekommendationer,

15. orsaker: handling, underlatenhet, hindelser eller omstindigheter, eller en kombination, som har lett till en olycka
eller ett tillbud,

16. snabbspdrvig: ett system for sparbunden transport i stider och/eller fororter, med en krocksikerhet i kategori C-III
eller C-IV (i enlighet med EN 15227:2011) och en hégsta fordonshéllbarhet pd 800 kN (longitudinell tryckkraft pa
kopplingsytan); snabbspdrvigssystem kan ha ett eget korfilt eller dela det med vigtrafik och utbyter vanligtvis inte
fordon med ldngvdga person- eller godstrafik,

17. organ for bedomning av Gverensstimmelse: ett organ som anmdlts som eller utsetts till ansvarigt organ for bedémning
av overensstimmelse, inbegripet kalibrering, provning, certifiering och kontroll. Ett organ fér bedomning av
overensstimmelse klassificeras som anmalt organ efter det att en medlemsstat anmalt det. Ett organ for bedémning
av 6verensstimmelse klassificeras som utsett organ efter det att en medlemsstat utsett det,

18. driftskompatibilitetskomponenter: driftskompatibilitetskomponenter enligt definitionen i artikel 2.7 i direktiv (EU)
2016/797,

19. fordonsinnehavare: den fysiska eller juridiska person som utnyttjar ett fordon som transportmedel, och som ar dgare
av fordonet eller har ritt att nyttja detsamma, och som registrerats som sddan i ett fordonsregister enligt artikel 47 i
direktiv (EU) 2016797,

20. enhet som ansvarar for underhdll: den enhet som har ansvar for underhéllet av ett fordon och dr registrerad som sidan
i det nationella fordonsregister som avses i artikel 47 i direktiv (EU) 2016/797,

21. fordon: ett jirnvigsfordon pa hjul som trafikerar jirnvigslinjer, med eller utan dragkraft, ett fordon bestar av ett
eller flera strukturella och funktionella delsystem,
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22. tillverkare: tillverkare enligt definitionen i artikel 2.36 i direktiv (EU) 2016/797,

23.

24.

25.

26.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

avsindare: ett foretag som avsiander varor, for egen rakning eller for en tredje parts rikning,

mottagare: en fysisk eller juridisk person som mottar varor enligt ett transportavtal; vid transporter utan
transportavtal ska den fysiska eller juridiska person som tar hand om varorna vid ankomst anses vara mottagaren,

lastare: ett foretag som lastar forpackade varor, smé behéllare eller flyttbara tankar i eller pa en vagn eller en
container, eller som lastar en container, bulkcontainer, MEG-container, tankcontainer eller flyttbar tank pa en vagn,

lossare: ett foretag som avlidgsnar en container, bulkcontainer, MEG-container, tankcontainer eller flyttbar tank frin
en vagn, alternativt ett foretag som lastar av forpackade varor, smé behéllare eller flyttbara tankar frén en vagn eller
container, alternativt ett foretag som tommer ut varor ur en tank (cisternvagn, avmonterbar tank, flyttbar tank eller
tankcontainer) eller lossar varor frén en batterivagn eller MEG-container eller frdn en vagn, stor container eller liten
behéllare for transport i bulk eller en bulkcontainer,

. Pllare: ett foretag som lastar varor i en tank (inklusive en cisternvagn, vagn med avmonterbar tank, flyttbar tank
eller tankcontainer) pa en vagn, i en stor container eller liten behéllare for transport i bulk, eller pa en batterivagn
eller i en MEG-container,

tommare: ett foretag som avlagsnar varor ur en tank (inklusive en cisternvagn, vagn med avmonterbar tank, flyttbar
tank eller tankcontainer) eller frin en vagn, en stor container eller liten behdllare for transport i bulk eller frin en
batterivagn eller MEG-container,

transportor: ett foretag som utfor en transport i enlighet med ett transportavtal,

upphandlande enhet: ett offentligt eller privat organ som bestiller projektering och/eller uppbyggnad eller
modernisering eller ombyggnad av ett delsystem,

verksamhetstyp: den typ som kinnetecknas av persontrafik, inklusive eller exklusive hoghastighetstrafik, godstrafik,
inklusive eller exklusive trafik med farligt gods, samt enbart vixlingstjanster,

omfattning av verksamhet: den omfattning som kénnetecknas av passagerarantal och/eller godsvolym samt uppskattad
storlek pa ett jarnvigsforetag efter antalet anstillda inom jirnvigssektorn (dvs. som mikroforetag, sma foretag,
medelstora foretag eller stora foretag),

omrdde for verksamheten: ett eller flera nit i en eller flera medlemsstater dir ett jarnvigsforetag avser att bedriva
trafik.

KAPITEL I

UTVECKLING OCH HANTERING AV JARNVAGSSAKERHET

Artikel 4

Roller for olika aktorer inom unionens jirnvigssystem nir det giller att utveckla och forbittra jirnvigssi-

&

=

o

kerheten

Medlemsstaterna ska, i syfte att utveckla och forbittra jarnvigssikerheten och inom ramen for sin behérighet,

sakerstilla att jarnvigssikerheten uppritthalls generellt och att den, i den mén detta dr rimligen genomfrbart,
kontinuerligt forbittras med beaktande av utvecklingen av unionsritten och internationella bestimmelser och av
tekniska och vetenskapliga framsteg, och att férebyggande av olyckor prioriteras,

sikerstdlla att all tillimplig lagstiftning uppritthlls pd ett 6ppet och icke-diskriminerande sitt for att frimja
skapandet av ett gemensamt europeiskt jirnvigstransportsystem,

sikerstdlla att dtgdrder for utveckling och forbittring av sikerheten pé jirnvigarna gors med beaktande av ett
systembaserat angreppssitt,
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d) sikerstilla att infrastrukturforvaltarna och jirnvigsforetagen aliggs ansvaret for en siker drift av deras respektive del
av unionens jarnvigssystem och riskhanteringen for densamma, varvid de ska vara skyldiga att

i) genomféra nodvindiga riskkontrollatgdrder i enlighet med vad som avses i artikel 6.1 a, i samarbete med
varandra ddr det dr lampligt,

i) tillimpa unionsbestimmelser och nationella regler, och

i) inrétta sikerhetsstyrningssystem i enlighet med detta direktiv,

Ko

utan att det inverkar pa det civilrttsliga skadestdndsansvar som foljer av medlemsstaternas rittsliga bestimmelser,
sakerstilla att varje infrastrukturforvaltare och varje jirnvigsforetag ges ansvaret for sina respektive delar av systemet
och for en siker drift av dessa, inklusive materielforsorjning och upphandling av tjanster, gentemot anvandare,
kunder, berérd personal och andra aktorer som avses i punkt 4,

f) utarbeta och offentliggéra darliga sikerhetsplaner dir man anger genom vilka &tgirder de gemensamma
sikerhetsmalen 4r tinkta att uppnds, och

@) dir det dr limpligt bistd byrdn i dess arbete med att folja hur jirnviigssikerheten utvecklas pd unionsniva.

2. Byrdn ska inom ramarna for sina befogenheter sikerstilla att jirnvigssikerheten uppritthélls generellt och att den,
i den man detta dr rimligen genomforbart, kontinuerligt forbattras med beaktande av utvecklingen av unionsritten och
av tekniska och vetenskapliga framsteg, och att forebyggande av allvarliga olyckor prioriteras.

3. Jarnvigsforetag och infrastrukturforvaltare ska

&

genomféra de nodvindiga riskkontrolldtgirderna i enlighet med vad som avses i artikel 6.1 a, dir det ar lampligt i
samarbete med varandra och med andra aktérer,

b) i sina sikerhetsstyrningssystem beakta riskerna i samband med 6vriga aktorers och tredje parters verksamhet,

) dir det r lampligt, genom avtal dligga de andra aktorer som avses i punkt 4 och som har en potentiell inverkan pa
saker drift av unionens jirnvigssystem att genomfora riskkontrollatgérder, och
d) sikerstdlla att dess entreprendrer genomfor riskkontrollitgirder genom att tillimpa de gemensamma

sikerhetsmetoder for overvakningsprocesser som anges i den gemensamma sikerhetsmetoden om 6vervakning som
avses artikel 6.1 ¢ och att detta foreskrivs i avtalsvillkor som ska redovisas pd begiran av byrdn eller den nationella
sakerhetsmyndigheten.

4. Utan att det paverkar jirnvigsforetags och infrastrukturforvaltares ansvar enligt punkt 3 ska de enheter som ar
ansvariga for underhdll och alla andra aktorer med potentiell inverkan pd siker drift av unionens jarnvigssystem,
diribland tillverkare, underhéllsleverantérer, fordonsinnehavare, tjansteleverantérer, upphandlande enheter, transportérer,
avsindare, mottagare, lastare, lossare, fyllare och témmare

a) genomfora de nodvindiga riskkontrollatgirderna, dir det 4r limpligt i samarbete med andra aktérer,

b) sikerstilla att delsystem, utrustning och materiel samt tjanster levereras i enlighet med angivna krav och
anvandningsvillkor sd att det jirnvigsforetag och/eller den infrastrukturforvaltare som berdrs kan anvinda dem pa ett
sakert sitt.

5. Jarnvigsforetag, infrastrukturforvaltare och varje aktor som avses i punkt 4 som uppticker eller informeras om en
sakerhetsrisk avseende fel, bristande overensstimmelse i konstruktionen eller bristande funktion i den tekniska
utrustningen, inbegripet dem i strukturella delsystem, ska, inom ramarna for sin respektive behorighet

a) vidta de korrigerande dtgirder som kravs for att hantera den upptickta sikerhetsrisken,
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b) rapportera dessa risker till berorda delaktiga parter sd att de kan vidta de eventuella ytterligare korrigerande dtgirder
som krivs for att sakerstilla att sikerhetsnivin i unionens jirnvigssystem kontinuerligt uppritthdlls. Byran far inritta
ett verktyg som underlittar detta informationsutbyte mellan de relevanta aktorerna, med beaktande av de berorda
anvindarnas integritet, resultaten av en kostnads—nyttoanalys samt de it-tillimpningar och register som byrédn redan
har inrittat.

6. Om jirnvigsforetag anvinder varandras fordon ska samtliga delaktiga aktorer utbyta alla uppgifter som édr
relevanta for en siker drift, men inte enbart begrinsat till det berorda fordonets status och historik, uppgifter i
underhéllsjournaler for sparbarhetsindamdl, lastningsétgarders sparbarhet och fraktsedlar.

Artikel 5

Gemensamma siikerhetsindikatorer

1. For att gora det lattare att bedoma hur de gemensamma sikerhetsmalen uppnds och for att évervaka den allmdnna
utvecklingen av jirnvigssikerheten ska medlemsstaterna samla in information om gemensamma sikerhetsindikatorer
med hjilp av de arsrapporter fran nationella sikerhetsmyndigheter som avses i artikel 19.

2. De gemensamma sikerhetsindikatorerna anges i bilaga 1.

Artikel 6
Gemensamma sikerhetsmetoder

1. I de gemensamma sikerhetsmetoderna ska det anges hur sikerhetsnivderna, uppndendet av sikerhetsmalen och
uppfyllandet av andra sikerhetskrav ska bedomas, t.ex. i forekommande fall av ett oberoende bedémningsorgan, genom
utformning och faststillande av foljande:

a,

Metoderna for riskvérdering och riskbedémning.

£

Metoderna for bedémning av 6verensstimmelse med krav i sikerhetsintyg och sikerhetstillstdnd utfirdade i enlighet
med artiklarna 10 och 12.

o

De metoder for tillsyn som ska anvindas av nationella sikerhetsmyndigheter och de metoder for 6vervakning som
ska anvindas av jarnvigsforetag, infrastrukturforvaltare och enheter som ansvarar fér underhall.

&

Metoderna for bedomning av jirnvigsoperatorers sikerhetsnivd och sikerhetsresultat pd nationell nivd och pd
unionsniva.

o

Metoderna for bedémning av uppndendet av sikerhetsmél pé nationell nivd och unionsniva.
f) Varje annan metod for nigon process inom sikerhetsstyrningssystemet som behéver harmoniseras pd unionsniva.

2. Kommissionen ska genom genomférandeakter ge byrdn mandat att utarbeta gemensamma sikerhetsmetoder och
dndringar av dessa samt att limna relevanta rekommendationer till kommissionen, baserade pa ett tydligt berittigande
av behovet av en ny eller dndrad gemensam sikerhetsmetod och dess inverkan pd gillande regler och pé sikerhetsnivin
for unionens jarnvagssystem. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 28.3. Om den kommitté som avses i artikel 28 (nedan kallad kommittén) inte avger ndgot yttrande, ska
kommissionen inte anta utkastet till genomforandeakt, och artikel 5.4 tredje stycket i férordning (EU) nr 182/2011 ska
tillimpas.

Vid utarbetande, antagande och oversyn av de gemensamma sikerhetsmetoderna ska anvidndarnas, de nationella
sikerhetsmyndigheternas och berdrda parters, inbegripet nir det dr limpligt arbetsmarknadens parters, synpunkter
beaktas. Rekommendationerna ska innefatta en rapport om resultaten av detta samrdd och en rapport dir effekterna av
de nya eller dndrade gemensamma sikerhetsmetoder som ska antas bedoms.

3. Vid utévandet av det mandat som avses i punkt 2 ska kommittén systematiskt och regelbundet informeras av
byrén eller av kommissionen om det férberedande arbetet med de gemensamma sikerhetsmetoderna. Under detta arbete
kan kommissionen tillstilla byrdn alla slags anvindbara rekommendationer om de gemensamma sikerhetsmetoderna
och en kostnads-nyttoanalys. Kommissionen fir sirskilt begidra att byrn undersoker alternativa losningar och att
bedomningen av dessa alternativa losningars kostnader och nytta fors in i den rapport som bifogas utkastet till
gemensamma sdkerhetsmetoder.
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Vid utforandet av de uppgifter som namns i forsta stycket ska kommissionen bitridas av kommittén.

4. Kommissionen ska granska den rekommendation som utfirdats av byrdn for att kontrollera att det mandat som
avses i punkt 2 har uppfyllts. Om mandatet inte har uppfyllts ska kommissionen begira att byrdn ser over sin
rekommendation genom att ange vilka punkter i mandatet som inte uppfylldes. Kommissionen far, av motiverade skal,
besluta att modifiera det mandat som byran fatt i enlighet med det férfarande som anges i punkt 2.

Vid utférandet av de uppgifter som namns i forsta stycket ska kommissionen bitridas av kommittén.

5. De gemensamma sikerhetsmetoderna ska ses over regelbundet, med beaktande av erfarenheterna av deras
tillimpning, jirnvigssikerhetens dvergripande utveckling och i syfte att generellt uppritthalla och, nir det r rimligen
genomforbart, kontinuerligt forbittra sikerheten.

6. P grundval av den rekommendation som byrédn utfirdat och efter den granskning som avses i punkt 4 i denna
artikel, ska kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 27 med avseende pé innehéllet
i gemensamma sikerhetsmetoder och alla ndringar av dessa.

7. Medlemsstaterna ska utan drojsmal foreta alla de dndringar i sina nationella regler som behévs med anledning av
antagandet av gemensamma sikerhetsmetoder och dndringar av dessa.

Artikel 7
Gemensamma sikerhetsmal

1. Ide gemensamma sikerhetsmélen ska de ldgsta sikerhetsnivder faststillas som i varje medlemsstat och i unionen
ska uppnds i systemet i dess helhet och, dir det dr genomforbart, i jarnvigssystemets olika delar. De gemensamma
sikerhetsmalen fir uttryckas i form av kriterier for en acceptabel risknivé eller som miniminivéer for sikerheten och ska
sarskilt beakta foljande:

a) Individuella risker relaterade till passagerare, personal, diribland entreprenorers anstillda, plankorsningstrafikanter
och 6vriga samt, utan att det pdverkar befintliga nationella och internationella regler om skadestdndsansvar,
individuella risker relaterade till inkriktare

b) Samhallsrisker.

2. Kommissionen ska genom genomférandeakter ge byrdn mandat att utarbeta gemensamma sikerhetsmél och
dndringar av dessa samt att limna relevanta rekommendationer till kommissionen, baserade pa ett tydligt berattigande
av behovet av nya eller dndrade gemensamma sikerhetsmdl och deras inverkan pd gillande bestimmelser. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 28.3. Om kommittén inte
avger nagot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till genomforandeakt, och artikel 5.4 tredje stycket i
forordning (EU) nr 182/2011 ska tillimpas.

3. Vid utovandet av det mandat som avses i punkt 2 ska kommittén systematiskt och regelbundet informeras av
byrén eller av kommissionen om det forberedande arbetet med de gemensamma sikerhetsmélen. Under detta arbete kan
kommissionen tillstilla byrdn anvindbara rekommendationer om de gemensamma sikerhetsmélen och en kostnads—
nyttoanalys. Kommissionen far sirskilt begira att byrdn undersoker alternativa l6sningar och att bedémningen av dessa
alternativa l6sningars kostnader och nytta fors in i den rapport som bifogas utkastet till gemensamma sdkerhetsmal.

Vid utforandet av de uppgifter som nimns i forsta stycket ska kommissionen bitrddas av kommittén.

4. Kommissionen ska granska den rekommendation som utfirdats av byrdn for att kontrollera att det mandat som
avses i punkt 2 har uppfyllts. Om mandatet inte har uppfyllts, ska kommissionen begira att byrdn ser Gver sin
rekommendation genom att ange de av mandatets punkter som inte uppfylldes. Kommissionen far, av motiverade skal,
besluta att modifiera det mandat som byran fétt i enlighet med det férfarande som anges i punkt 2.

Vid utforandet av de uppgifter som nimns i forsta stycket ska kommissionen bitrddas av kommittén.
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5. De gemensamma sikerhetsmédlen ska ses over regelbundet, med beaktande av jirnvigssikerhetens overgripande
utveckling. De reviderade gemensamma siikerhetsmalen ska dterspegla alla prioriterade omréden dir sikerheten behover
forbittras ytterligare.

6. P4 grundval av den rekommendation som byran utfirdat och efter den granskning som avses i punkt 4 i denna
artikel, ska kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 27 med avseende pa innehéllet
i gemensamma sikerhetsmdl och alla dndringar i dessa.

7. Medlemsstaterna ska foreta alla de dndringar i sina nationella regler som behévs for att atminstone uppnd de
gemensamma  sikerhetsmalen och eventuella reviderade gemensamma sdkerhetsmdl, i overensstimmelse med de
tidsplaner for genomforandet som bifogas dessa. De dndringarna ska beaktas i de drliga sikerhetsplaner som avses i
artikel 4.1 f. Medlemsstaterna ska anméla dessa regler till kommissionen i enlighet med artikel 8.

Artikel 8

Nationella regler pd sikerhetsomradet

1. Nationella regler som anmilts senast den 15 juni 2016 i enlighet med direktiv 2004/49/EG ska gilla om de

&

faller under en av de typer som angetts i bilaga II, och

=

dr forenliga med unionsritten, i synnerhet TSD:er, gemensamma sikerhetsmal och gemensamma sikerhetsmetoder,
och

o

inte skulle leda till godtycklig diskriminering eller en fortickt begrinsning av jirnvigstransporterna mellan
medlemsstaterna.

2. Senast den 16 juni 2018 ska medlemsstaterna se 6ver de nationella regler som avses i punkt 1 och upphiva

&

alla nationella regler som inte anmilts eller inte uppfyller kriterierna i punkt 1,

=

alla nationella regler som unionsritten gjort overflodiga, inbegripet sarskilt TSD:er, gemensamma sikerhetsmal och
gemensamma sdkerhetsmetoder.

Medlemsstaterna far for detta dndamal anvinda sig av det verktyg for hantering av bestimmelser som avses i artikel 27.4
i forordning (EU) 2016/796 och begiira att byrdn beddmer vissa angivna regler mot kriterierna i denna punkt.

3. Medlemsstaterna far faststilla nya nationella regler i enlighet med detta direktiv enbart i foljande fall:
a) Nir regler om befintliga sikerhetsmetoder inte omfattas av en gemensam sikerhetsmetod.

b) Nir regler for drift av jarnvigsnatet 4nnu inte omfattas av TSD:er.

¢) Nir en brddskande forebyggande atgard krivs, sarskilt till f6ljd av en olycka eller ett tillbud.

d) Nir en redan anmild regel behover revideras.

) Nir regler om krav som giller personal som utfor sikerhetskritiska uppgifter, inbegripet urvalskriterier, fysisk och
psykisk limplighet samt yrkesutbildning, dnnu inte omfattas av ndgon TSD eller av Europaparlamentets och ridets
direktiv 2007/59/EG ().

4. Medlemsstaterna ska i god tid och inom de tidsfrister som avses i artikel 25.1 i férordning (EU) 2016/796 och fore
det planerade inférandet av den nya foreslagna regeln i det nationella rittsystemet, limna in utkastet till en ny nationell
regel till byrdn och kommissionen fér Gvervdgande, med en motivering av inforandet, genom det dirfor avsedda it-
systemet i enlighet med artikel 27 i forordning (EU) 2016/796. Medlemsstaterna ska sikerstalla att utkastet ar tillrdckligt
detaljerat for att byrdn ska kunna gora sin kontroll i enlighet med artikel 25.2 i férordning (EU) 2016/796.

5. Medlemsstaterna fir vid bridskande forebyggande dtgirder anta och tillimpa en ny regel omedelbart. Denna regel
ska meddelas enligt artikel 27.2 i forordning (EU) 2016/796 och underkastas byrdns bedomning enligt artikel 26.1, 26.2
och 26.5 i férordning (EU) 2016/796.

6. Om byrdn blir medveten om att en nationell regel, oavsett om den anmilts eller ¢j, har blivit overflodig eller
oforenlig med ndgon gemensam sikerhetsmetod eller annan unionsritt som antagits efter det att den berérda nationella
regeln borjat tillimpas, ska det forfarande som anges i artikel 26 i forordning (EU) 2016/796 tillimpas.

(") Europaparlamentets och ridets direktiv 2007/59/EG av den 23 oktober 2007 om behorighetsprévning av lokférare som framfor lok och
tdg pd jarnvigssystemet i gemenskapen (EUT L 315, 3.12.2007, s. 51).
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7. Medlemsstaterna ska anmila de nationella regler som antas till byrdn och kommissionen. De ska anvinda det
dirfor avsedda it-systemet i enlighet med artikel 27 i forordning (EU) 2016/796. Medlemsstaterna ska sikerstilla att
befintliga nationella regler ir littillgingliga och offentliga samt formulerade pé ett sitt som alla berorda parter kan
forstd. Medlemsstaterna kan ombes att tillhandahalla ytterligare information om sina nationella regler.

8.  Medlemsstaterna far besluta att inte anmila regler och begrinsningar av strikt lokal karaktdr. Medlemsstaterna ska i
sddana fall ndmna dessa regler och begrinsningar i de register 6ver infrastruktur som avses i artikel 49 i direktiv (EU)
2016/797 eller ange i den beskrivning av jarnvigsnitet som avses i artikel 27 i direktiv 2012/34/EU var dessa regler och
begransningar offentliggors.

9. Nationella regler som anmils i enlighet med denna artikel omfattas inte av det anmilningsforfarande som
foreskrivs i Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/1535 ().

10.  Utkast till nationella regler och befintliga nationella regler ska granskas av byrdn i enlighet med de forfaranden
som anges i artiklarna 25 och 26 i forordning (EU) 2016/796.

11.  Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 8 ska nationella regler som inte har anmiilts i enlighet med den hir
artikeln inte gilla med avseende pé tillimpningen av detta direktiv.

Artikel 9
Sikerhetsstyrningssystem

1. Infrastrukturforvaltare och jirnvigsforetag ska inritta sina respektive sikerhetsstyrningssystem for att sikerstalla att
unionens jarnvagssystem kan uppfylla dtminstone de gemensamma sikerhetsmalen, att det Gverensstimmer med de
sakerhetskrav som faststills i TSD:er samt att tillimpliga delar av de gemensamma sikerhetsmetoderna och de nationella
regler som anmilts i enlighet med artikel 8 tillimpas.

2. Sikerhetsstyrningssystemet ska dokumenteras i alla relevanta delar och ska sirskilt beskriva ansvarsfordelningen
inom infrastrukturforvaltarens eller jarnvigsforetagets organisation. Det ska visa hur ledningens kontroll pd olika nivier
sikerstills, hur personal och dess foretridare pé alla nivéer deltar och hur en kontinuerlig férbattring av sikerhetsstyr-
ningssystemet sikerstills. Det ska finnas ett tydligt dtagande att konsekvent tillimpa kunskap och metoder som avser
minskliga faktorer. Genom sikerhetsstyrningssystemet ska infrastrukturforvaltarna och jarnvigsforetagen frimja en
kultur av omsesidigt fortroende, omsesidig tillit och omsesidigt lirande, dir personal vid jirnvagsforetag och infrastruk-
turforvaltare uppmuntras att bidra till att utveckla sikerheten samtidigt som konfidentialiteten sikerstills.

3. Sikerhetsstyrningssystemet ska innehélla f6ljande grundliggande element:
a) En sikerhetspolicy som godkiints av organisationens hogste chef och meddelats all personal.

b) Organisationens kvantitativa och kvalitativa mél for uppritthdllande och forbittring av sikerheten samt planer och
forfaranden for uppndendet av dessa mél.

Forfaranden for att uppfylla befintliga, nya och dndrade tekniska och operativa normer eller andra foreskrifter som
faststillts i TSD:er, nationella regler enligt artikel 8 och bilaga II, andra relevanta regler eller myndighetsbeslut.

o

&

Forfaranden for att sikerstilla att normer och andra foreskrifter efterlevs under utrustningens och verksamhetens hela
livscykel.

Forfaranden och metoder for identifiering av risker, utférande av riskvirdering och genomférande av atgirder for
riskhantering nérhelst en dndring av driftsforhillandena eller ibruktagande av nytt material medfér nya risker for
infrastrukturen eller médnniska-maskin-organisationsgrinssnittet.

o

Ras)

Tillhandahallande av utbildningsprogram for personal och av system for sikerstillande av att personalens kompetens
bibehélls och att uppgifterna utfors pa ritt sitt, inbegripet arrangemang for fysisk och psykologisk limplighet.

Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2015/1535 av den 9 september 2015 om ett informationsforfarande betriffande tekniska
foreskrifter och betriffande foreskrifter fr informationssamhillets tjdnster (EUT L 241, 17.9.2015, 5. 1).
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g) Arrangemang for tillhandahdllande av tillricklig information inom organisationen och, i tillimpliga fall, mellan

organisationer inom jdrnvégssystemet.

Forfaranden och format for hur sikerhetsinformation ska dokumenteras, och utarbetande av ett forfarande for
konfigurationskontroll av vital sikerhetsinformation.

=

i) Forfaranden for att sikerstilla att olyckor, tillbud och hindelser som kunde ha lett till olyckor och andra farliga
hindelser rapporteras, utreds och analyseras och att nodvindiga forebyggande atgirder vidtas.

j) Tillhandahillande av sidana handlingsplaner och larmrutiner samt sidan information i nédsituationer som har
overenskommits med de tillimpliga offentliga myndigheterna.

=

Bestimmelser om dterkommande intern revision av sikerhetsstyrningssystemet.

Infrastrukturforvaltare och jdrnvigsforetag ska inkludera alla andra element som ar nodvindiga for att ticka
sakerhetsrisker, i enlighet med bedomningen av risker som uppkommer till fljd av den egna verksamheten.

4. Sakerhetsstyrningssystemet ska anpassas till verksamhetstypen, omfattningen av verksamheten, omradet for
verksamheten och den utévade verksamhetens andra forhdllanden. Med hjilp av systemet ska hanteringen av alla de
risker som infrastrukturforvaltarens eller jirnvigsforetagens verksamhet ger upphov till tryggas, diribland underhdll,
utan att det paverkar artikel 14, och materielférsérjning samt anlitande av entreprendrer. Utan att det paverkar befintliga
nationella och internationella regler om skadestindsansvar, ska i sikerhetsstyrningssystemet ocksd, i tillimpliga och
rimliga fall, beaktas de risker som uppstdr som ett resultat av verksamhet som bedrivs av andra sddana aktorer som
avses i artikel 4.

5. Alla infrastrukturforvaltares sikerhetsstyrningssystem ska vara sddana att effekterna av den trafik som bedrivs pd
jarnvagsnatet av olika jirnvigsforetag beaktas och att det dr mojligt for alla jarnvigsforetag att bedriva trafik i enlighet
med TSD:er, nationella regler och de villkor som foreskrivs i deras sikerhetsintyg.

Sakerhetsstyrningssystem ska utformas sa att infrastrukturforvaltarens rutiner for nodsituationer samordnas med alla
jarnvagsforetag som anvinder dess infrastruktur och med larmtjinsterna, for att underlitta ett snabbt ingripande av
riddningstjinsterna, samt med alla andra parter som kan vara involverade i en nodsituation. Nir det giller grinsover-
skridande infrastruktur ska samarbete mellan relevanta infrastrukturforvaltare underldtta den nédvindiga samordningen
av och beredskapen hos de behoriga larmtjinsterna pd bada sidor om gransen.

Efter en allvarlig olycka ska jarnvigsforetaget ge bistdnd till offren och hjilpa dem med skadestindsforfaranden i enlighet
med unionsritten, sirskilt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1371/2007 (), utan att det paverkar andra
parters skyldigheter. Detta bistind ska ges genom kanaler for kommunikation med anhériga till offren och ska bland
annat omfatta psykologiskt stod till offren och deras anhoriga.

6.  Fore den 31 maj varje dr ska alla infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag overlimna en sikerhetsrapport om det
ndrmast foregdende kalenderdret till den nationella sikerhetsmyndigheten. Sikerhetsrapporten ska innehalla foljande
uppgifter:

a) Information om hur organisationens samlade sikerhetsmél dr uppfyllda och om resultatet av sikerhetsplanerna.

b) En redogérelse for utarbetandet av nationella sikerhetsindikatorer och av de gemensamma sikerhetsindikatorer som
avses i artikel 5, i den utstrickning detta dr av betydelse for den rapporterande organisationen.

Resultaten av den interna sikerhetsrevisionen.

o

d) Synpunkter pé brister och fel i jarnvigsdrift och infrastrukturforvaltning som skulle kunna vara av betydelse fér den
nationella sikerhetsmyndigheten, bl.a. en sammanfattning av uppgifter som limnats av relevanta aktérer i enlighet
med artikel 4.5 b.

¢) En rapport om tillimpningen av relevanta gemensamma sikerhetsmetoder.

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 13712007 av den 23 oktober 2007 om rittigheter och skyldigheter for tigresenirer
(EUTL 315, 3.12.2007, s. 14).
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7. Utifrén den information som tillhandahélls av de nationella sikerhetsmyndigheterna i enlighet med artiklarna 17
och 19, fir byrdn utfirda en rekommendation till kommissionen om en gemensam sikerhetsmetod for de element av
sakerhetsstyrningssystemet som behéver harmoniseras pd unionsniva, dven genom harmoniserade standarder, i enlighet
med artikel 6.1 f. I sddana fall ska artikel 6.2 tillimpas.

KAPITEL III

SAKERHETSINTYG OCH SAKERHETSTILLSTAND
Artikel 10
Gemensamt sikerhetsintyg

1. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 9, ska enbart jirnvigsforetag som innehar ett gemensamt
sakerhetsintyg som utfirdats av byrdn i enlighet med punkterna 5-7, eller av en nationell sikerhetsmyndighet i enlighet
med punkt 8, fa tilltrdde till jirnvagsinfrastrukturen.

Syftet med det gemensamma sakerhetsintyget ar att styrka att det berorda jirnvigsforetaget har inrattat sitt sikerhetsstyr-
ningssystem och att det ar i stind till siker drift i det avsedda omréddet for verksamheten.

2. I sin ansokan om ett gemensamt sikerhetsintyg ska jirnvigsforetaget ange den typ av jirnvigsdrift och dess
omfattning som ticks av intyget och det avsedda omradet for verksamheten.

3. Ansokan om ett gemensamt sikerhetsintyg ska atfoljas av dokumenterade bevis for att

a) jarnvagsforetaget har inrittat ett sikerhetsstyrningssystem i enlighet med artikel 9 och att det uppfyller kraven i TSD:
er, gemensamma sikerhetsmetoder och gemensamma sikerhetsmal och annan relevant lagstiftning for att hélla risker
under kontroll och ett sikert tillhandahéllande av transporttjanster pa nitet, och

b) jirnvigsforetaget i forckommande fall uppfyller de krav som anges i tillimpliga nationella regler som anmilts i
enlighet med artikel 8.

Denna ansokan och information om alla ansokningar, de olika etapperna i och resultaten av de relevanta forfarandena
och, i forekommande fall, begiranden och beslut frin 6verklagandenimnden, ska limnas in via den one-stop-shop som
avses i artikel 12 i férordning (EU) 2016/796.

4. Byran eller, i de fall som anges i punkt 8, den nationella sikerhetsmyndigheten ska utfirda det gemensamma
sikerhetsintyget eller meddela sokanden om sitt beslut om avslag inom en forutbestimd och rimlig tid, och i alla
hindelser inom fyra ménader efter det att alla nodvindiga uppgifter och eventuella begirda ytterligare upplysningar har
limnats in av sdkanden. Byrdn eller, i de fall som anges i punkt 8, den nationella sikerhetsmyndigheten ska tillimpa de
praktiska arrangemang for forfarandet for utfirdande av intyg som ska faststillas i en genomférandeakt, i enlighet med
vad som avses i punkt 10.

5. Byrdn ska utfirda ett gemensamt sikerhetsintyg till jirnvigsforetag som har ett omrde for verksamheten i en eller
flera medlemsstater. For utfirdandet av ett sddant intyg ska byrdn

a) bedéma de element som anges i punkt 3 a, och

b) omedelbart hinskjuta jirnvigsforetagets hela ansokningsunderlag till de nationella sikerhetsmyndigheter som berors
av det avsedda omrddet for verksamheten for en bedémning av de element som anges punkt 3 b.

Som en del av de ovannimnda bedomningarna ska byrén eller de nationella sikerhetsmyndigheterna f3 tillstdnd att gora
besok och inspektioner hos jarnvigsforetaget och revisioner, och fir begira in ytterligare uppgifter. Byrn och de
nationella sikerhetsmyndigheterna ska samordna organisationen av sddana besok, revisioner och inspektioner.

6. Inom en manad efter det att byrdn har mottagit en ansékan om ett gemensamt sikerhetsintyg ska den underritta
jarnvagsforetaget om att ansokningsunderlaget dr fullstindigt eller begira in ytterligare relevanta upplysningar i drendet
och faststilla en rimlig tidsfrist f6r inlimningen av dessa. Nar det giller huruvida ansokningsunderlaget r fullstindigt,
relevant och sammanhingande fr byrdn ocksd bedoma de element som anges i punkt 3 b.
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Byrdn ska fullt ut beakta bedomningarna inom ramen for punkt 5 innan den fattar sitt beslut om utfirdande av det
gemensamma sikerhetsintyget.

Byrén ska ta fullt ansvar for alla gemensamma sikerhetsintyg som den utfirdar.

7. Om byrdn har en annan mening om en negativ bedémning som gjorts av en eller flera nationella sikerhetsmyn-
digheter i enlighet med punkt 5 b ska den underritta myndigheten eller myndigheterna i friga, med en motivering till
meningsskiljaktigheten. Byrdn och den eller de nationella sikerhetsmyndigheterna ska samarbeta i syfte att komma
Gverens om en bedomning som bada parter kan godta. Om det dr nodvandigt fir byrdn och den eller de nationella
sikerhetsmyndigheterna besluta att involvera jarnvigsforetaget. Om man inte inom en ménad efter det att byrdn
underrittade den eller de nationella sikerhetsmyndigheterna om sin skiljaktiga mening kan komma &verens om en
bedémning som bdda parter kan godta ska byrdn fatta sitt slutgiltiga beslut, om inte den eller de nationella sikerhets-
myndigheterna har hanskjutit drendet for skiljeforfarande till den 6verklagandendmnd som har inrittats inom ramen for
artikel 55 i forordning (EU) 2016/796. Overklagandenimnden ska inom en mdnad efter begiran fran den eller de
nationella sikerhetsmyndigheterna besluta huruvida byrns forslag till beslut ska bekriftas.

Om overklagandenimnden instimmer med byrn ska byrédn fatta beslut utan drojsmal.

Om overklagandenimnden instimmer i den nationella sikerhetsmyndighetens negativa bedomning ska byrdn bevilja ett
gemensamt sikerhetsintyg med ett omrdde for verksamheten som inte omfattar de delar av nitet som fick en negativ
bedomning.

Om byran har en annan mening om en positiv bedémning som gjorts av en eller flera nationella sikerhetsmyndigheter i
enlighet med punkt 5 b ska den underritta myndigheten eller myndigheterna i friga, med en motivering till meningsskil-
jaktigheten. Byrdn och den eller de nationella sikerhetsmyndigheterna ska samarbeta i syfte att komma Gverens om en
bedémning som bada parter kan godta. Om det dr nddvindigt fir byrn och den eller de nationella sikerhetsmyn-
digheterna besluta att involvera sokanden. Om man inte inom en ménad efter det att byrdn underrittade den eller de
nationella sikerhetsmyndigheterna om sin skiljaktiga mening kan komma 6verens om en bedomning som bdda parter
kan godta ska byrdn fatta sitt slutgiltiga beslut.

8.  Om omrddet for verksamheten ar begrinsat till en enda medlemsstat far den nationella sikerhetsmyndigheten i
den medlemsstaten pa eget ansvar och pd sokandens begiran utfirda ett gemensamt sikerhetsintyg. For utfirdandet av
sadana intyg ska den nationella sikerhetsmyndigheten bedéma ansokningsunderlaget i forhdllande till samtliga de
element som specificeras i punkt 3 och ska tillimpa de praktiska arrangemang som ska faststillas i de
genomforandeakter som avses i punkt 10. Som en del av de ovannimnda bedémningarna ska den nationella sikerhets-
myndigheten fa tillstdnd att gora besok och inspektioner hos jirnvigsforetaget och revisioner. Inom en ménad efter det
att den nationella sikerhetsmyndigheten har mottagit sokandens begiran ska den underritta sokanden om att
ansokningsunderlaget dr fullstindigt eller begéra in ytterligare upplysningar i drendet. Det gemensamma sidkerhetsintyget
ska ocksd vara giltigt utan utvidgning av omrddet for verksamheten for jarnvigsforetag som trafikerar stationer i
angransande medlemsstater med liknande egenskaper hos nitet och liknande regler for driften, nir stationerna ar
beldgna nira grinsen, efter samrdd med de behériga nationella sikerhetsmyndigheterna. Detta samrdd far ske i varje
enskilt fall eller faststillas i ett gransoverskridande avtal mellan medlemsstater eller nationella sikerhetsmyndigheter.

Den nationella sikerhetsmyndigheten ska ta fullt ansvar for alla gemensamma sikerhetsintyg som den utfirdar.

9.  En medlemsstat fér tillita operatorer frin tredjelinder att komma till en station pd dess territorium som ér avsedd
for grinsoverskridande trafik och som ligger nira den medlemsstatens grins utan att kriva ett gemensamt
sikerhetsintyg, forutsatt att en limplig sikerhetsniva sikerstills genom

a) gransoverskridande avtal mellan medlemsstaten i friga och det angrinsande tredjelandet, eller

b) avtal mellan operatéren frdn tredjeland och det jirnvigsforetag eller den infrastrukturforvaltare som har ett
gemensamt sikerhetsintyg eller sikerhetstillstdnd for att bedriva verksamhet pa det nitet, forutsatt att sikerhetsas-
pekterna i detta avtal har beaktats pa tillborligt sdtt i deras sikerhetsstyrningssystem.
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10.  Senast den 16 juni 2018 ska kommissionen genom genomforandeakter anta praktiska arrangemang dir det
faststalls

a) hur kraven for det gemensamma sikerhetsintyg som faststills i denna artikel ska uppfyllas av sokanden och vilka
handlingar som kravs,

=

detaljerna i processen for att utfirda intyg, t.ex. forfarandets etapper och tidsschemat for varje etapp i processen,

¢) hur kraven i denna artikel ska fullgoras av byrén och den nationella sikerhetsmyndigheten under de olika etapperna
av ansoknings- och certifieringsprocessen, diribland vid bedomningen av sokandenas underlag, och

&

giltighetstiden for gemensamma sikerhetsintyg som utféirdats av byrédn eller av de nationella sikerhetsmyndigheterna,
sarskilt vid uppdateringar av alla gemensamma sikerhetsintyg till foljd av dndringar i verksamhetstyp, omfattning av
verksamhet och omréde for verksamhet.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 28.3. Hinsyn ska déri
tas till erfarenheterna frdn tillimpningen av kommissionens forordning (EG) nr 653/2007 () och av kommissionens
forordning (EU) nr 1158/2010 (}) och till erfarenheterna frin forberedandet av de samarbetsavtal som avses i artikel
11.1.

11.  Ett gemensamt sikerhetsintyg ska ange den typ av jarnvigsdrift och dess omfattning som ticks av intyget och
omrédet for verksamheten. Ett gemensamt sakerhetsintyg fir ocksa omfatta sidospar som dgs av jarnvigsforetaget om de
ingdr i dess sikerhetsstyrningssystem.

12.  Varje beslut om att avsld en begdran om utfirdande av ett gemensamt sikerhetsintyg eller om att utesluta en del
av nitet i enlighet med en negativ bedomning som avses i punkt 7 ska vara vederborligen motiverat. Sokanden far inom
en médnad efter att ha mottagit beslutet begira att byrdn eller den behériga nationella sikerhetsmyndigheten, beroende
pd vad som dr tillimpligt, omprévar beslutet. Byran eller den nationella sikerhetsmyndigheten ska ha tvd manader frin
och med dagen fér mottagande av begiran om omprovning for att faststilla eller 4terkalla sitt beslut.

Om avslaget frdn byrdn bekriftas, fir sokanden overklaga drendet till den overklagandenimnd som har utsetts enligt
artikel 55 i forordning (EU) 2016/796.

Om avslaget fran en nationell sikerhetsmyndighet bekriftas, fir sokanden 6verklaga drendet till en 6verklagandeinstans i
enlighet med nationell ritt. Medlemsstaterna far for detta overklagandeforfarande utse det regleringsorgan som avses i
artikel 56 i direktiv 2012/34/EU. I det fallet ska artikel 18.3 i det hir direktivet tillimpas.

13.  Ett gemensamt sikerhetsintyg som inom ramen for denna artikel utfirdats av antingen byrédn eller en nationell
sakerhetsmyndighet ska fornyas ndr jarnvigsforetaget ansoker om detta, dtminstone vart femte ar. Det ska uppdateras
helt eller delvis narhelst verksamhetens typ eller omfattning dndras visentligt.

14.  Om en sokande redan innehar ett gemensamt sikerhetsintyg som utfirdats i enlighet med punkterna 5-7 och vill
utvidga sitt omrdde f6r verksamheten eller om den redan har ett gemensamt sikerhetsintyg som utfdrdats i enlighet med
punkt 8 och vill utvidga sitt omrdde for verksamheten till en annan medlemsstat, ska den komplettera ansokningsun-
derlaget med de relevanta handlingar som avses i punkt 3 i friga om det ytterligare omrédet for verksamheten. Jarnvags-
foretaget ska lamna in ansokningsunderlaget till byran, som efter att ha foljt de forfaranden som anges i punkterna 4-7
ska utfirda ett uppdaterat gemensamt sikerhetsintyg som omfattar det utvidgade omradet for verksamheten. I sddant fall
ska endast de nationella sikerhetsmyndigheter som berors av utvidgningen av verksamheten rddfrigas nér det underlag
som anges i punkt 3 b ska bedomas.

(") Kommissionens forordning (EG) nr 653/2007 av den 13 juni 2007 om anvindningen av ett gemensamt europeiskt format for
sakerhetsintyg och ansokningsdokument i enlighet med artikel 10 i Europaparlamentets och ridets direktiv 2004/49/EG och om
giltigheten for sikerhetsintyg som utféirdats enligt Europaparlamentets och rddets direktiv 2001/14/EG (EUT L 153, 14.6.2007, s. 9).

(*) Kommissionens forordning (EU) nr 1158/2010 av den 9 december 2010 om en gemensam sikerhetsmetod for bedomning av
overensstimmelse med kraven for att erhélla sikerhetsintyg for jarnvig (EUT L 326, 10.12.2010, s. 11).
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Om jirnvigsforetaget har ett gemensamt sikerhetsintyg i enlighet med punkt 8 och vill utvidga omridet for
verksamheten inom medlemsstaten ska det komplettera ansokningsunderlaget med de relevanta handlingar som avses i
punkt 3 i friga om det ytterligare omrédet fér verksamheten. Det ska limna in ansokningsunderlaget genom den one-
stop-shop som avses i artikel 12 i férordning (EU) 2016/796 till den nationella sikerhetsmyndigheten, som efter att ha
foljt de forfaranden som anges i punkt 8 ska utfirda ett dndat gemensamt sikerhetsintyg som omfattar det utvidgade
omradet for verksamheten.

15.  Byrdn och de behoriga nationella sikerhetsmyndigheterna fir kriva att gemensamma sikerhetsintyg som de
utfirdat ska revideras till foljd av omfattande 4ndringar i sikerhetsregelverket.

16.  Byrdn ska utan drojsmdl och i alla hindelser inom tvd veckor underritta de behoriga nationella sikerhetsmyn-
digheterna om utfirdande av ett gemensamt sikerhetsintyg. Byrdn ska omedelbart underritta de behoriga nationella
sakerhetsmyndigheterna om fornyelse, dndring eller éterkallelse av ett gemensamt sikerhetsintyg. Informationen ska
omfatta jirnviagsforetagets namn och adress samt det genensamma sikerhetsintygets utfirdandedag, typ, omfattning,
giltighet och omrdde for verksamheten samt, vid aterkallelse, en motivering av beslutet. I friga om gemensamma
sikerhetsintyg som utfirdats av nationella sikerhetsmyndigheter ska den eller de behoriga nationella sikerhetsmyn-
digheterna limna samma information till byrén inom samma tidsramar.

Artikel 11

Samarbete mellan byrin och nationella sikerhetsmyndigheter avseende utfirdande av gemensamma
sikerhetsintyg

1. Vid tillimpning av artikel 10.5 och 10.6 i detta direktiv ska byrdn och de nationella sikerhetsmyndigheterna ingd
samarbetsavtal i enlighet med artikel 76 i forordning (EU) 2016/796. Samarbetsavtalen ska vara specifika avtal eller
ramavtal och inbegripa en eller flera nationella sikerhetsmyndigheter. Samarbetsavtalen ska innehalla en detaljerad
beskrivning av uppgifter och villkor med avseende pd de dsyftade resultaten, tidsscheman for uppndendet av dessa samt
en fordelning av de avgifter som sokanden ska betala.

2. Samarbetsavtalen fir ocksa inbegripa specifika samarbetsavtal i fallet med nit som av geografiska eller historiska
skiil kriver sirskild sakkunskap for att minska de administrativa bérdorna och kostnaderna for sokanden. Nar sidana
nit dr isolerade frin resten av unionens jirnvigssystem far sddana specifika samarbetsavtal inbegripa mojligheten att
lagga ut uppgifter pd de berérda nationella sikerhetsmyndigheterna nir detta behovs for att sikerstilla en effektiv och
proportionell resursférdelning for utfirdande av intyg. Dessa samarbetsavtal ska ha ingdtts innan byran utfor certifier-
ingsuppdrag i enlighet med artikel 31.3.

3. Nir det giller medlemsstater dir jirnvigsnitets sparvidd skiljer sig fran sparvidden i unionens huvudjirnvigsnat
och tekniska och operativa krav som ir identiska med dem som giller i angrinsande tredjelinder giller for dessa nit,
ska samtliga berorda nationella sikerhetsmyndigheter i dessa medlemsstater, utéver de samarbetsavtal som avses i punkt
2, ingd ett multilateralt avtal med byrdn som ska inbegripa villkoren fér underlittande av utvidgandet av omradet for
verksamheten for sikerhetsintyg i de berérda medlemsstaterna, om detta ér relevant.

Artikel 12

Sikerhetstillstind for infrastrukturforvaltare

1. For att fd tillstind att forvalta och driva jirnvigsinfrastruktur ska infrastrukturforvaltare ha ett sikerhetstillstand
frn den nationella sikerhetsmyndigheten i den medlemsstat dir jarnvagsinfrastrukturen ar beligen.

Sakerhetstillstindet ska innehdlla ett godkinnande av infrastrukturforvaltarens sikerhetsstyrningssystem enligt artikel 9,
och ska innefatta forfaranden och dtgirder som uppfyller kraven for siker konstruktion, sikert underhéll och siker drift
av jarnvagsinfrastrukturen, inklusive, i tillimpliga fall, underhdll och drift av systemet for trafikstyrning och signalering.
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Den nationella sikerhetsmyndigheten ska forklara kraven for sikerhetstillstinden och vilka handlingar som krivs, om
lampligt i form av en vigledning om hur en ansokan ska goras.

2. Sakerhetstillstandet ska vara giltigt i fem &r och fir fornyas efter ansokan av infrastrukturforvaltaren. Det ska
revideras helt eller delvis nirhelst visentliga forandringar gors i delsystemen for infrastruktur, signalering eller energi
eller i friga om principerna for deras drift eller underhdll. Infrastrukturforvaltaren ska utan drojsmdl underritta den
nationella sikerhetsmyndigheten om alla sddana forandringar.

Den nationella sikerhetsmyndigheten far krava att sikerhetstillstindet ska revideras till foljd av omfattande dndringar i
sikerhetsregelverket.

3. Den nationella sikerhetsmyndigheten ska fatta ett beslut om en ansokan om sikerhetstillstdnd utan dréjsmél och i
alla hindelser inom fyra manader efter det att alla nodvindiga uppgifter och alla begirda kompletterande uppgifter har
lamnats av sokanden.

4. Den nationella sikerhetsmyndigheten ska utan dréjsmél och i alla hindelser inom tva veckor underritta byrdn om
utfirdande, fornyelse, dndring eller aterkallelse av sikerhetstillstdnd. Informationen ska omfatta infrastrukturforvaltarens
namn och adress, samt utfirdandedag, omfattning och giltighetstid for sikerhetstillstindet, samt, vid aterkallelse, en
motivering av beslutet.

5. Nir det giller grinsoverskridande infrastruktur ska de behoriga nationella sikerhetsmyndigheterna samarbeta i
syfte att utfirda sikerhetstillstanden.
Artikel 13
Tillgéng till utbildning

1.  Medlemsstaterna ska sikerstilla att jarnvigsforetag och infrastrukturforvaltare och deras personal som utfor
sikerhetskritiska uppgifter har rittvis och icke-diskriminerande tillgang till utbildning for lokférare och ombordpersonal
nirhelst sddan utbildning dr nédvindig for att bedriva trafik pd deras nat.

Utbildningstjinsterna ska innefatta utbildning om nédvindig linjekinnedom, trafikregler och instruktioner, signal- och
trafikledningssystem samt de rutiner f6r nodsituationer som tillimpas pé de trafikerade linjerna.

Om utbildningen inte inbegriper examinering och utfirdande av intyg ska medlemsstaterna sikerstilla att jarnvigsfo-
retagens och infrastrukturforvaltarnas personal har tillgéng till sidana intyg.

Den nationella sikerhetsmyndigheten ska sikerstilla att utbildningen uppfyller de krav som faststills i direktiv
2007/59/EG, i TSD:er eller i de nationella regler som avses i artikel 8.3 e i det hir direktivet.

2. Om utbildningen endast erbjuds av ett enda jirnvagsforetag eller av infrastrukturforvaltaren, ska medlemsstaten
sakerstilla att den gors tillganglig for andra jarnvagsforetag till ett rimligt och icke-diskriminerande pris som ar kostnads-
relaterat och som fér inbegripa en vinstmarginal.

3. Nar jarnvigsforetagen anstiller nya lokférare, ombordpersonal och personal som utfor sikerhetskritiska uppgifter
far jarnvagsforetagen ta hansyn till eventuell utbildning, kompetens och erfarenheter som erhllits tidigare hos andra
jarnvagsforetag. Berord personal ska darfor ha ritt att fa tillgdng till, erhalla kopior av och framligga alla handlingar som
styrker deras utbildning, kompetens och erfarenheter.

4. Jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare ska vara ansvariga for utbildnings- och kompetensnivin hos sin
personal som har sdkerhetskritiska arbetsuppgifter.
Artikel 14
Underhéll av fordon

1. Innan ett fordon anvinds i jarnvagsnitet ska det tilldelas en enhet som ansvarar for underhdll och denna enhet ska
vara registrerad i fordonsregistret i enlighet med artikel 47 i direktiv (EU) 2016/797.
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2. Utan att det inverkar pa ansvaret for jirnvigsforetag och infrastrukturforvaltare i friga om siker drift av ett tig
enligt artikel 4 ska den enhet som ansvarar for underhdll sikerstilla att de fordon for vars underhdll den ansvarar ar i
sakert skick. I detta syfte ska den enhet som ansvarar fér underhdll inritta ett system for underhdll av dessa fordon och
ska med hjilp av detta system

a) sikerstilla att fordonen underhalls i enlighet med underhéllsjournalen for varje fordon och gillande krav, inklusive
underhéllsregler och relevanta TSD-bestimmelser,

b) tillimpa nodvindiga metoder for riskvirdering och riskbedomning som faststills i de gemensamma sikerhets-
metoderna i enlighet med vad som avses i artikel 6.1 a, i samarbete med andra aktorer dir det 4r limpligt,

) sikerstilla att dess entreprendrer genomfdr riskkontrollitgirder genom att tillimpa den gemensamma
sikerhetsmetoden om 6vervakning som avses i artikel 6.1 ¢ och att detta féreskrivs i avtalsvillkor som ska redovisas
péd begiran av byrén eller den nationella sikerhetsmyndigheten, och

d) sikerstilla underhallsverksamhetens sparbarhet.

3. Underhéllssystemet ska ha foljande funktioner:

&

En ledningsfunktion som 6vervakar och samordnar de underhéllsfunktioner som avses i leden b-d och ser till att
fordonet ar i sdkert skick i jarnvagssystemet.

b) En underhéllsutvecklingsfunktion som har ansvaret for att forvalta underhallsdokumentationen, inklusive konfigura-
tionsledningen, som bygger pd utformningsdata och operativa data samt pé prestanda och erfarenheter.

o

En funktion for styrning av flottans underhdll som ser till att fordonet tas ur drift f6r underhdll och ater tas i drift
efter underhall.

=3

En funktion for utforande av underhdll som skoter det nédvindiga tekniska underhallet av ett fordon eller av delar av
den, inklusive dokumentationen i underhéllsintyget.

Enheten som ansvarar for underhall ska sjilv skota ledningsfunktionerna men far ligga ut pa entreprenad de underhélls-
funktioner, eller delar av dem, som avses i leden b—d, till andra avtalsparter, till exempel underhéllsverkstider.

Den enhet som ansvarar for underhall ska sikerstilla att alla de funktioner som anges i leden a—d uppfyller kraven och
bedémningskriterierna i bilaga IIL.

Underhéllsverkstiderna ska tillimpa relevanta delar av bilaga Il sésom de faststills i de genomforandeakter som antagits
enligt punkt 8 a, vilka motsvarar de funktioner och den verksamhet som ska certifieras.

4. Vad giller godsvagnar, och efter antagande av de genomférandeakter som avses i punkt 8 b vad giller andra
fordon, ska varje enhet som ansvarar for underhdll certifieras och tilldelas ett underhallscertifikat (ECM-certifikat) av ett
ackrediterat eller erkdnt organ eller av en nationell sikerhetsmyndighet i enlighet med f6ljande villkor:

a) Ackrediterings- och erkdnnandeforfarandena for certifieringsforfaranden ska grundas pd kriterier for oberoende,
kompetens och opartiskhet.

b) Certifieringssystemet ska tillhandahalla bevis for att en enhet som ansvarar for underhdll har inrittat underhalls-
systemet for att sikerstdlla att alla fordon som enheten har underhéllsansvar for r driftssakra.

¢) ECM-certifieringen ska baseras pd en bedémning av enhetens forméga att uppfylla de relevanta kraven och
bedomningskriterierna i bilaga III samt att tillimpa dem pa ett konsekvent sitt. Certifieringen ska omfatta ett
overvakningssystem for att sikerstilla kontinuerligt uppfyllande av dessa krav och bedomningskriterier efter
utfirdandet av ECM-certifikatet.

d) Certifiering av jirnvigsverkstider ska baseras pd 6verensstimmelse med de relevanta delar av bilaga III som ska
tillimpas pd motsvarande funktioner och verksamhet som ska certifieras.
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Om den enhet som ansvarar for underhdll ér ett jirnvigsforetag eller en infrastrukturforvaltare, fir dverensstimmelsen
med de villkor som anges i forsta stycket kontrolleras av den nationella sikerhetsmyndigheten i enlighet med de
forfaranden som avses i artikel 10 eller 12 och bekriftas i de intyg som utfirdas i enlighet med dessa forfaranden.

5. De intyg som utfirdats i enlighet med punkt 4 ska vara giltiga i hela unionen.

6. Pd grundval av byrins rekommendation ska kommissonen genom genomférandeakter anta detaljerade
bestaimmelser for de certifieringsvillkor som avses i punkt 4 forsta stycket for den enhet som ansvarar fér underhéllet av
godsvagnar, inbegripet de krav som anges i bilaga III, i 6verensstimmelse med de relevanta gemensamma sikerhets-
metoderna och TSD:erna, och vid behov indra dessa bestimmelser.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 28.3.

Det certifieringssystem for godsvagnar som antagits genom kommissionens forordning (EU) nr 445/2011 () ska
fortsitta att tillimpas till dess att de genomforandeakter som avses i denna punkt tillimpas.

7. Byrdn ska senast den 16 juni 2018 utvirdera systemet for certifiering av enheter med ansvar for underhall av
godsvagnar, undersoka limpligheten i att utvidga det systemet till samtliga fordon och géra certifieringen av underhalls-
verkstiderna obligatorisk, samt limna sin rapport till kommissionen.

8. P4 grundval av den utvirdering som byrdn gjort enligt punkt 7 ska kommissionen genom genomforandeakter i
lampliga fall faststilla och, vid behov, senare dndra detaljerade bestimmelser som faststiller vilka av kraven i bilaga III
som ska tillimpas pd

a) underhéllsfunktioner som utfors av underhdllsverkstider, inbegripet detaljerade bestimmelser for att sikerstilla att
certifieringen av jdrnvigsverkstdder genomfors pd ett enhetligt sitt, i enlighet med de relevanta gemensamma
sikerhetsmetoderna och TSD:erna.

b) certifieringen av enheter som ansvarar for underhéllet av andra fordon dn godsvagnar, pd grundval av de tekniska
egenskaperna hos sidana fordon, inbegripet detaljerade bestimmelser for att sikerstilla att certifieringsvillkoren for
den enhet som ansvarar for underhllet av andra fordon 4n godsvagnar genomfors pé ett enhetligt sitt, i enlighet
med de relevanta gemensamma sikerhetsmetoderna och TSD:erna.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 28.3.

Artikel 15
Undantag frin systemet for certifiering av enheter med ansvar for underhall

1. Medlemsstaterna far i foljande fall uppfylla skyldigheten att identifiera enheten som ansvarar fér underhéll genom
alternativa atgarder i forhllande till det underhéllssystem som faststills i artikel 14:

a) Fordon som ir registrerade i ett tredjeland och som underhélls i enlighet med lagstiftningen i det landet.
b) Fordon som anvinds i sddana nit eller pd sidana linjer dir sparvidden skiljer sig frin spdrvidden i unionens
huvudjdrnvigsnit och for vilka uppfyllandet av de krav som anges i artikel 14.2 sikerstills genom internationella

avtal med tredjeldnder.

¢) Godsvagnar och personvagnar som anvinds gemensamt med tredjelinder med annan spdrvidd 4n unionens
huvudjdrnvagsnit.

d) Fordon som anvinds pd de nit som avses i artikel 2.3, och militirutrustning och specialtransporter for vilka det
krivs ett sirskilt tillstdnd utfirdat av en nationell sikerhetsmyndighet fore deras ibruktagande. I detta fall ska

undantag beviljas for perioder vars lingd inte overstiger fem r.

(") Kommissionens forordning (EU) nr 445/2011 av den 10 maj 2011 om ett certifieringssystem for enheter som ansvarar fér underhll av
godsvagnar och om dndring av férordning (EG) nr 653/2007 (EUTL 122, 11.5.2011, 5. 22).
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2. De alternativa dtgirder som avses i punkt 1 ska genomféras genom undantag som beviljas av den behoriga
nationella sikerhetsmyndigheten eller byran nir

a) fordon registreras i enlighet med artikel 47 i direktiv (EU) 2016/797, nir det giller identifieringen av den enhet som
ansvarar for underhill,

b) gemensamma sikerhetsintyg och sikerhetstillstind beviljas jirnvigsforetag och infrastrukturforvaltare i enlighet med
artiklarna 10 och 12 i det hir direktivet, ndr det giller identifieringen eller certifieringen av den enhet som ansvarar
for underhall.

3. Undantag ska identifieras och motiveras i den drliga rapport som avses i artikel 19. Nar det forefaller som om
omotiverade sikerhetsrisker tas i unionens jirnvigssystem ska byrdn omedelbart informera kommissionen om detta.
Kommissionen ska kontakta de berorda parterna och, vid behov, begira att den berérda medlemsstaten drar tillbaka sitt
beslut om undantag.

KAPITEL IV

NATIONELLA SAKERHETSMYNDIGHETER
Artikel 16
Arbetsuppgifter

1. Varje medlemsstat ska inrétta en nationell sikerhetsmyndighet. Medlemsstaterna ska sikerstilla att den nationella
sikerhetsmyndigheten har den interna och externa organisatoriska kapacitet som behovs med avseende pd minskliga
och materiella resurser. Myndigheten ska betriffande organisation, rittslig struktur och beslutsfattande vara oberoende av
jarnvagsforetag, infrastrukturforvaltare, sokande eller upphandlande enheter samt fran enheter som tilldelar offentliga
tjanstekontrakt. Forutsatt att sddant oberoende garanteras kan denna myndighet vara en avdelning inom det nationella
ministerium som ansvarar for transportfragor.

2. Den nationella sikerhetsmyndigheten ska ha dtminstone f6ljande uppgifter:

&

Att godkinna ibruktagande av de delsystem for markbaserad trafikstyrning och signalering, energi och infrastruktur
som utgor unionens jirnvagssystem i enlighet med artikel 18.2 i direktiv (EU) 2016/797.

=

Att utfirda, fornya, 4ndra och éterkalla godkinnanden for utslippande av fordon pi marknaden i enlighet med
artikel 21.8 i direktiv (EU) 2016/797.

o

Att bistd byrdn vid utfirdande, fornyelse, dndring och aterkallelse av godkinnanden for utslippande pd marknaden av
fordon i enlighet med artikel 21.5 i direktiv (EU) 2016/797 och typgodkinnande for fordon i enlighet med artikel 24
i direktiv (EU) 2016/797.

d) Att inom sitt territorium utova tillsyn av att driftskompatibilitetskomponenterna uppfyller de grundliggande kraven
enligt artikel 8 i direktiv (EU) 2016/797.

Ko

Att sikerstilla att ett fordonsnummer har tilldelats i enlighet med artikel 46 i direktiv (EU) 2016/797, utan att det
péaverkar tillimpningen av artikel 47.4 i det direktivet.

f) Att bistd byrdn vid utfirdande, fornyelse, dndring och dterkallelse av gemensamma sikerhetsintyg beviljade i enlighet
med artikel 10.5.

g) Att utfirda, fornya, dndra och aterkalla gemensamma sikerhetsintyg beviljade i enlighet med artikel 10.8.
h) Att utfirda, fornya, dndra och dterkalla sikerhetstillstind beviljade i enlighet med artikel 12.

i) Att overvaka, frimja och, vid behov, kontrollera efterlevnaden av och uppdatera sikerhetsregelverket, inklusive
systemet med nationella regler.

j) Att utdva tillsyn 6ver jirnvigsforetag och infrastrukturforvaltare i enlighet med artikel 17.

k) Att i tillimpliga fall och i enlighet med nationell riitt utfirda, fornya, indra och &terkalla férarbevis for tag i enlighet
med direktiv 2007/59/EG.

) Att i tillimpliga fall och i enlighet med nationell ritt utfirda, fornya, dndra och 4terkalla tillstind for enheter som
ansvarar for underhall.
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3. De uppgifter som avses i punkt 2 fir inte overforas till eller uppdras &t en infrastrukturforvaltare, ett
jarnvigsforetag eller en upphandlande enhet.

Artikel 17

Tillsyn

1. Nationella sikerhetsmyndigheter ska overvaka att jirnvigsforetag och infrastrukturforvaltare fortsittningsvis
uppfyller den juridiska skyldigheten att anvinda sig av ett siikerhetsstyrningssystem som avses i artikel 9.

For detta dndamal ska de nationella sikerhetsmyndigheterna tillimpa de principer som anges i de tillimpliga
gemensamma sikerhetsmetoderna for tillsyn som avses i artikel 6.1 ¢ och dirvid sikerstilla att tillsynsverksamheten
sarskilt innefattar att kontrollera jirnvigsforetags och infrastrukturforvaltares tillimpning av

a) sikerhetsstyrningssystemet i syfte att overvaka dess dndamélsenlighet,

b) enstaka eller partiella bestdndsdelar av sikerhetsstyrningssystemet, diribland driftsverksamhet, underhdll och materiel-
forsorjning samt anlitande av entreprenorer i syfte att 6vervaka deras dndamélsenlighet, och

o) de relevanta gemensamma sikerhetsmetoder som avses i artikel 6. Den tillsynsverksamhet som sammanhinger med
denna punkt ska ocksd nir sa dr lampligt gilla for enheter som ansvarar f6r underhall.

2. Minst tvd mdnader innan jirnvigsforetag inleder ny jirnvigstransportverksamhet ska de underritta de berorda
nationella sikerhetsmyndigheterna sd att dessa kan planera tillsynsverksamheten. Jarnvigsforetagen ska ocksa ligga fram
en redovisning av personalkategorierna och fordonstyperna.

3. Innchavaren av ett gemensamt sikerhetsintyg ska utan drojsmél underritta de behoriga nationella sikerhetsmyn-
digheterna om alla viktigare dndringar av de uppgifter som avses i punkt 2.

4. Overvakningen av att reglerna for lokforarnas arbets- och kortider samt viloperioder efterlevs ska sikerstéllas av
behoriga myndigheter som utses av medlemsstaterna. Nér 6vervakningen av efterlevnad inte sikerstills av nationella
sakerhetsmyndigheter, ska de behériga myndigheterna samarbeta med de nationella sikerhetsmyndigheterna i syfte att
lata de nationella sikerhetsmyndigheterna fylla sin funktion som 6vervakare av jirnvigssikerheten.

5. Om en nationell sikerhetsmyndighet konstaterar att en innehavare av ett gemensamt sikerhetsintyg inte lingre
uppfyller villkoren for intyget ska den begdra att byrdn begransar eller dterkallar intyget. Byran ska omedelbart informera
samtliga behoriga nationella sikerhetsmyndigheter. Om byrdn beslutar att begrinsa eller dterkalla det gemensamma
sikerhetsintyget, ska den ange skilen till sitt beslut.

Om byrén och den nationella sikerhetsmyndigheten har skiljaktiga meningar ska det skiljeforfarande som anges i artikel
10.7 tillimpas. Om detta skiljeforfarande leder till att det gemensamma sikerhetsintyget varken ska begrinsas eller
aterkallas ska de tillfilliga sikerhetsdtgirderna enligt punkt 6 i den hir artikeln avbrytas.

I de fall dir den nationella sikerhetsmyndigheten sjilv har utfirdat det gemensamma sikerhetsintyget i enlighet med
artikel 10.8 far den begrinsa eller dterkalla intyget, med angivande av skélen till sitt beslut, och ska underratta byrdn.

Innehavaren av ett gemensamt sikerhetsintyg som har begransats eller dterkallats av antingen byran eller den nationella
sikerhetsmyndigheten ska ha ritt att overklaga i enlighet med artikel 10.12.

Om en nationell sikerhetsmyndighet vid tillsyn uppticker en allvarlig sikerhetsrisk fir den nir som helst vidta
tlllfalhga sikerhetsdtgirder, inklusive att omedelbart begransa eller tillfilligt avbryta den relevanta verksamheten. Om det
gemensamma sikerhetsintyget har utfirdats av byrdn ska den nationella sikerhetsmyndigheten omedelbart informera
byrén om detta och styrka sitt beslut.
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Om byrdn konstaterar att en innehavare av ett gemensamt sikerhetsintyg inte lingre uppfyller villkoren for intyget ska
den omedelbart begriinsa eller terkalla intyget.

Om byrédn anser att den nationella sikerhetsmyndighetens dtgirder dr oproportionella fir den begira att den nationella
sikerhetsmyndigheten dterkallar eller anpassar dtgirderna. Byran och den nationella sikerhetsmyndigheten ska samarbeta
i syfte att enas om en bedomning som bada parter kan godta. Dar det dr nodvandigt ska denna process dven involvera
jarnvigsforetaget. Om det sistnimnda forfarandet misslyckas ska den nationella sikerhetsmyndighetens beslut att vidta
tillfilliga tgérder fortsitta att gilla.

Den nationella sikerhetsmyndighetens beslut om tillfilliga sikerhetsitgirder ska kunna overklagas till en nationell
domstol i enlighet med artikel 18.3. I sddana fall kan de tillfilliga sikerhetsdtgirderna fortsitta att gilla till dess att dom-
stolsprovningen avslutats, utan att det paverkar tillimpningen av punkt 5.

Om en tillfillig dtgdrd varar lingre dn tre mdnader ska den nationella sikerhetsmyndigheten begira att byrdn begrinsar
eller terkallar det gemensamma sikerhetsintyget och forfarandet i punkt 5 ska tillimpas.

7. Den nationella sikerhetsmyndigheten ska utova tillsyn over delsystemen for markbaserad trafikstyrning och
signalering, energi och infrastruktur och sikerstilla att de uppfyller de visentliga kraven. Vad giller grinsoverskridande
infrastruktur ska den nationella sikerhetsmyndigheten utéva tillsynen i samarbete med andra relevanta nationella
sikerhetsmyndigheter. Om den nationella sikerhetsmyndigheten finner att en infrastrukturforvaltare inte lingre uppfyller
villkoren for sitt sikerhetstillstdnd, ska den begrinsa eller dterkalla tillstindet och motivera sitt beslut.

8.  Vid tillsyn 6ver dndamalsenligheten hos infrastrukturforvaltares och jarnvigsforetags sikerhetsstyrningssystem far
de nationella sikerhetsmyndigheterna beakta sikerhetsnivdn hos de aktorer som avses i artikel 4.4 i detta direktiv och, i
limpliga fall, hos de utbildningsanstalter som avses i direktiv 2007/59/EG, sé linge deras verksamhet har inverkan pa
jarnvigssikerheten. Denna punkt paverkar inte tillimpningen av jirnvigsforetagens och infrastrukturforvaltarnas ansvar
enligt artikel 4.3 i detta direktiv.

9.  De nationella sikerhetsmyndigheterna i medlemsstater dar ett jarnvigsforetag bedriver trafik ska samarbeta nér det
giller att samordna sin tillsynsverksamhet avseende det jirnvigsforetaget for att sikerstilla att visentliga uppgifter om
jarnvigsforetaget i frga sprids, sirskilt i friga om kinda risker och jirnvigsforetagets sikerhetsnivd. Den nationella
sakerhetsmyndigheten ska ocksd utbyta information med andra relevanta nationella sikerhetsmyndigheter och byrdn om
den konstaterar att jirnvigsforetaget inte vidtar nodvindiga riskkontrollatgarder.

Detta samarbete ska sikerstilla att tillsynen r tillréckligt omfattande och att dubbleringar i friga om inspektioner och
revisioner undviks. De nationella sikerhetsmyndigheterna far utarbeta en gemensam tillsynsplan for att sikerstilla att
revisioner och andra inspektioner gors regelbundet, med hénsyn tagen till typen och omfattningen av trafikverksamhet i
alla de medlemsstater som berdrs.

Byrén ska bistd sddan samordningsverksamhet genom att ta fram riktlinjer.

10.  Nationella sikerhetsmyndigheter fir skicka ett meddelande for att varna infrastrukturforvaltare och
jarnvigsforetag vid dsidosdttande av de skyldigheter som anges i punkt 1.

11.  Nationella sikerhetsmyndigheter ska anvinda uppgifter som byrdn insamlat vid den bedémning av det
ansokningsunderlag som avses i artikel 10.5 a for dndamalet att utéva tillsyn over ett jarnvigsforetag efter utfirdandet
av dess gemensamma sikerhetsintyg. De ska anvinda de uppgifter som insamlats under sikerhetstillstindsprocessen i
enlighet med artikel 12 f6r dndamalet att utova tillsyn 6ver infrastrukturforvaltaren.

12.  For dndamdlet att fornya gemensamma sikerhetsintyg ska byrédn eller, i friga om ett sikerhetsintyg som utfirdats
i enlighet med artikel 10.8, de behoriga nationella sikerhetsmyndigheterna anvinda uppgifter som insamlats under
tillsynsverksamheten. For dndamalet att fornya sakerhetstillstdnd ska den nationella sikerhetsmyndigheten ocksa anvinda
uppgifter som insamlats under dess tillsynsverksamhet.

13.  Byrdn och de nationella sikerhetsmyndigheterna ska vidta de dtgirder som kravs for att samordna och sikerstilla
fullt utbyte av alla de uppgifter som avses i punkterna 10, 11 och 12.
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Artikel 18
Principer for beslutsfattande

1. Byrdn, nir den behandlar ansokningar om gemensamma sikerhetsintyg i enlighet med artikel 10.1, och de
nationella sikerhetsmyndigheterna ska utfora sina uppgifter pd ett 6ppet och icke-diskriminerande sitt. De ska framfor
allt tillita samtliga intresserade parter att bli horda och motivera sina beslut.

De ska omgdende besvara framstillningar och ansokningar, utan drojsmél skicka sina framstillningar om information
och anta alla sina beslut inom fyra ménader efter det att alla de relevanta uppgifterna har limnats av sékanden. De kan
ndr som helst begira tekniskt stod av infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag eller av andra behériga organ nir de
utfor sina uppgifter enligt artikel 16.

Vid utarbetandet av det nationella regelverket ska de nationella sikerhetsmyndigheterna samrdda med samtliga aktorer
och berérda parter, bland annat infrastrukturforvaltare, jirnvigsforetag, tillverkare, underhallsforetag, anvindare och
personalforetradare.

2. De nationella sikerhetsmyndigheterna ska ha mojlighet att utfora de inspektioner, revisioner och utredningar som
behovs for att de ska kunna fullgora sina uppgifter, och de ska beviljas tillgdng till infrastrukturforvaltares och jarnvigs-
foretags all relevanta dokumentation samt till deras anliggningar, installationer och utrustning och, vid behov all
relevant dokumentation och anlidggningar, installationer och utrustning tillhérande ndgon sddan aktor som avses i artikel
4. Byrdn ska atnjuta samma rattigheter gentemot jarnvigsforetag nar den utfor sina sikerhetscertifieringsuppgifter i
enlighet med artikel 10.5.

3. Medlemsstaterna ska vidta de atgdrder som dr nodvindiga for att sikerstilla att de beslut som fattas av de
nationella sikerhetsmyndigheterna kan overklagas till domstol.

4. De nationella sikerhetsmyndigheterna ska ha ett aktivt utbyte av sikter och erfarenheter, sarskilt inom det nitverk
som inréttas av byrdn for att inom unionen harmonisera deras kriterier for beslutsfattande.
Artikel 19
Arsrapport

De nationella sikerhetsmyndigheterna ska varje &r offentliggéra en rapport om sina verksamheter under foregdende ar
och 6verlimna denna till byran senast den 30 september. Rapporten ska innehélla information om f6ljande:

a,

Utvecklingen av jirnvigssikerheten, inbegripet en sammanstillning pd medlemsstatsnivd av de gemensamma
sikerhetsindikatorerna i enlighet med artikel 5.1.

=

Viktiga dndringar av lagstiftningen om och regleringen av jirnvagssikerhet.

o

Utvecklingen av utfirdandet av sikerhetsintyg och sikerhetstillstand.

k=2

Resultaten och erfarenheterna av tillsynen 6ver infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag, inklusive antalet och
resultaten av inspektioner och revisioner.

o

De undantag som har beslutats i enlighet med artikel 15.

f) Jarnvigsforetagens och infrastrukturforvaltarnas erfarenhet av tillimpningen av de relevanta gemensamma sikerhets-
metoderna.

KAPITEL V
UTREDNING AV OLYCKOR OCH TILLBUD
Artikel 20

Skyldighet att utreda

1. Medlemsstaterna ska sikerstilla att det utredningsorgan som avses i artikel 22 efter varje allvarlig olycka inom
unionens jirnvigssystem genomfér en utredning. Utredningens syfte ska vara att forbittra jarnvigssikerheten och
forebyggandet av olyckor, nir det dr mojligt.
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2. Det utredningsorgan som avses i artikel 22 fir ocksd utreda sidana olyckor eller tillbud som under nigot
annorlunda omstindigheter skulle ha kunnat leda till allvarliga olyckor, exempelvis tekniska brister i strukturella
delsystem eller driftskompatibilitetskomponenter i unionens jarnvagssystem.

Utredningsorganet far besluta om en utredning av en sddan olycka eller ett sidant tillbud ska genomforas. Nir det fattar
sitt beslut ska det beakta foljande:

a) Olyckans eller tillbudets omfattning.
b) Om olyckan eller tillbudet utgor en del av en serie olyckor eller tillbud av betydelse for systemet som helhet.
¢) Olyckans eller tillbudets inverkan pd jirnvagssikerhet.

d) Framstillningar frén infrastrukturforvaltare, jirnvigsforetag, den nationella sikerhetsmyndigheten eller
medlemsstaterna.

3. Utredningarnas omfattning och de férfaranden som ska foljas vid genomf6randet av utredningar ska bestimmas av
utredningsorganet, med beaktande av artiklarna 21 och 23 och beroende pa den lirdom organet forvintar sig att dra av
olyckan eller tillbudet nir det galler forbittring av sakerheten.

4. Utredningen ska inte i ndgot fall avse faststillande av skuld eller ansvar.

Artikel 21
Utredningsstatus

1. Medlemsstaterna ska, inom sina respektive rittssystem, faststilla den rittsliga status for utredningen som gor det
méjligt for utredningsledarna att utfora sin uppgift s effektivt och snabbt som majligt.

2. I enlighet med sin nationella lagstiftning ska medlemsstaterna sikerstilla att de myndigheter som ansvarar for
rittsliga utredningar samarbetar till fullo och att utredarna sd snart som mojligt ges tillging till uppgifter och bevis av
relevans for utredningen. I synnerhet ska de ges

omedelbart tilltrade till den plats dir olyckan eller tillbudet dgde rum och till berord rullande materiel, dértill hérande
infrastruktur och installationer for trafikstyrning och signalering,

a,

b) ritten att omedelbart erhélla en forteckning over bevisning och att sikerstilla ett kontrollerat bortférande av
vrakdelar, infrastrukturanliggningar eller -komponenter for att undersoka eller analysera dessa,

obegrinsad tillgang till, och majlighet att anvinda, innehéllet i fordonets registreringsutrustning samt utrustning for
registrering av muntliga meddelanden och signal- och trafikstyrningssystemets funktion, som finns ombord pa tg,

KsH

&

tillgdng till resultatet av undersokningen av offrens kroppar,

tillgdng till resultatet av undersdkningen av ombordpersonal och annan jirnvigspersonal som ir inblandad i olyckan
eller tillbudet,

Ko

f) mojlighet att hora jarnvigspersonal och andra vittnen som ér inblandade i olyckan eller tillbudet, och

tillgdng till relevant information eller dokumentation som innehas av infrastrukturforvaltaren, jirnvigsforetag,
enheter med ansvar for underhall och den nationella sikerhetsmyndigheten.

Q.

3. Byrdn ska samarbeta med utredningsorganet om utredningen omfattar fordon som dr godkinda av byrdn eller
jarnvagsforetag med sikerhetsintyg utfirdade av byrén. Den ska s snart som mojligt 6versinda all begird information
eller dokumentation till utredningsorganet och pé begiran limna forklaringar.

4. Utredningen ska utforas oberoende av en eventuell rittslig utredning.
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Artikel 22
Utredningsorgan

1. Varje medlemsstat ska sikerstilla att utredningar av de olyckor och tillbud som avses i artikel 20 genomfors av ett
permanent organ bestdende av minst en utredare som kan fungera som utredningsledare vid eventuella olyckor eller
tillbud. Detta organ ska betriffande organisation, rittslig struktur och beslutsfattande vara oberoende av infrastruktur-
forvaltare, jarnvagsforetag, avgiftsorgan, tilldelningsorgan och organ for bedémning av 6verensstimmelse samt av parter
vars intressen kan std i strid med de uppgifter som anfortrotts utredningsorganet. Utredningsorganet ska dessutom vara
funktionellt oberoende av den nationella sikerhetsmyndigheten, av byran och av organ som reglerar jarnvigsverksamhet.

2. Utredningsorganet ska utfora sina uppgifter oberoende av de andra enheter som avses i punkt 1 och ska ges
tillrdckliga resurser for att gora detta. Organets utredare ska ha en status som ger dem nodvindiga garantier for
oberoende.

3. Medlemsstaterna ska foreskriva att jirnvigsforetag, infrastrukturforvaltare och, i tillimpliga fall, den nationella
sakerhetsmyndigheten omedelbart maste anmila de olyckor och tillbud som avses i artikel 20 till utredningsorganet och
tillhandahélla all information som ir tillganglig. Denna anmélan ska, nir det 4r limpligt, uppdateras nir den information
som saknas blir tillginglig.

Utredningsorganet ska utan drojsmal och under alla omstindigheter senast tvd ménader efter det att anmilan om
olyckan eller tillbudet inkommit besluta om huruvida en utredning ska paborjas.

4. Utredningsorganet fir kombinera sina uppgifter enligt detta direktiv med uppgiften att utreda andra hindelser dn
jarnvagsolyckor och -tillbud sa linge sddana andra utredningar inte dventyrar organets oberoende.

5. Om det dr nddvindigt, och forutsatt att det inte dventyrar utredningsorganets oberoende enligt punkt 1, fir
utredningsorganet be om stod frin utredningsorgan i andra medlemsstater eller frin byrdn for att ta del av deras
sakkunskap eller for att be dem utfora tekniska inspektioner, analyser eller utvirderingar.

6.  Medlemsstaterna fir anfortro utredningsorganet uppgiften att genomfora utredningar av andra jdrnvigsolyckor
eller -tillbud 4n dem som avses i artikel 20.

7. Utredningsorganen ska aktivt utbyta asikter och erfarenheter i syfte att utveckla gemensamma utredningsmetoder,
utarbeta gemensamma principer for uppfoljning av sikerhetsrekommendationer och anpassa sig till den tekniska och
vetenskapliga utvecklingen.

Byrdn ska, utan att det paverkar tillimpningen av punkt 1, stédja utredningsorganen i utforandet av denna uppgift i
enlighet med artikel 38.2 i férordning (EU) 2016/796.

Utredningsorganen ska, med std fran byrdn enligt artikel 38.2 i férordning (EU) 2016/796, inritta ett program for
referentgranskning, dir samtliga utredningsorgan uppmanas delta for att 6vervaka deras effektivitet och oberoende.
Utredningsorganen ska, med stod fran det sekretariat som avses i artikel 38.2 i forordning (EU) 2016/796, offentliggora
a) det gemensamma programmet for referentgranskning och bedomningskriterierna, och

b) en arlig rapport om programmet som ska belysa de starka sidor som identifierats och forslag till forbittringar.

Rapporterna frdn programmet for referentgranskning ska tillhandahallas alla utredningsenheter och byrédn. Det ska vara
frivilligt att offentliggora dessa rapporter.

Artikel 23

Utredningsforfarande

1. De olyckor eller tillbud som avses i artikel 20 ska undersokas av utredningsorganet i den medlemsstat dir de
intriffade. Om det inte 4r mojligt att avgora i vilken medlemsstat de intriffade eller om de intriffade pa eller nira
grinsen mellan tvd medlemsstater ska de berorda utredningsorganen komma G6verens om vilket av dem som ska
genomfora utredningen eller besluta att genomféra den tillsammans. Det andra utredningsorganet ska i forstnimnda fall
beredas mojlighet att delta i utredningen och ta del av alla resultat dirav.
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Utredningsorgan fran andra medlemsstater ska bjudas in, dér det dr limpligt, att delta i en utredning om

a) ett jirnvigsforetag som ir etablerat och innehar tillstind i en av dessa medlemsstater 4r inblandat i olyckan eller
tillbudet, eller

b) ett fordon som ir registrerat eller underhdlls i en av dessa medlemsstater dr inblandat i olyckan eller tillbudet.

Utredningsorgan fran inbjudna medlemsstater ska ges de befogenheter som behovs for att de pa begiran ska kunna bistd
vid insamling av bevismaterial for en annan medlemsstats utredningsorgan.

Utredningsorgan frdn inbjudna medlemsstater ska ges tillgdng till den information och de bevis som behévs for att de
ska kunna delta effektivt i utredningen med vederbérlig respekt for den nationella lagstiftningen avseende rittsliga
forfaranden.

Denna punkt hindrar inte att medlemsstaterna kommer overens om att organen i friga ska utféra utredningar i
samarbete med varandra dven under andra omstindigheter.

2. Det organ som ansvarar for utredningen ska for varje olycka eller tillbud sikerstilla att limpliga resurser finns
tillgangliga, bland annat for utredningen nodvindig operativ och teknisk sakkunskap. Sakutlatandena kan begiras inom
organet eller fran annat hall alltefter arten av den olycka eller det tillbud som ska utredas.

3. Utredningen ska utféras med iakttagande av storsta méjliga dppenhet for att ge samtliga parter mojlighet att yttra
sig och ta del av resultaten. Infrastrukturforvaltaren, jarnvagsforetagen, den nationella sikerhetsmyndigheten, byrén, offer
och deras anhoriga, 4gare till egendom som kommit till skada, tillverkare, larmtjinster och foretrddare f6r personal och
anvandare ska ges tillfdlle att tillhandahélla relevant teknisk information for att forbittra utredningsrapportens kvalitet.
Utredningsorganet ska ocksd ta hinsyn till offrens och deras anhérigas rimliga behov och halla dem underrittade om
hur utredningen framskrider.

4. Utredningsorganet ska avsluta sin utredning pé olycksplatsen inom kortast mdjliga tid for att ge infrastrukturfor-
valtaren mojlighet att dterstilla infrastrukturen och oppna den for jirnvigstrafik si snart som méjligt.

Artikel 24
Rapporter

1. En utredning av en sddan olycka eller ett sddant tillbud som avses i artikel 20 ska rapporteras pa ett sitt som
lampar sig for olyckans eller tillbudets typ och omfattning och fér utredningsresultatets betydelse. Av rapporten ska
framgd utredningens mal i enlighet med artikel 20.1 och den ska, i tillimpliga fall, innehdlla sikerhetsrekommen-
dationer.

2. Utredningsorganet ska offentliggéra slutrapporten snarast méjligt, vanligen senast tolv mdnader efter det att
hiindelsen intriffade. Om slutrapporten inte kan offentliggéras inom tolv manader ska utredningsorganet limna ett
preliminirt utlitande &tminstone en géng om &ret pd drsdagen av olyckan, med en beskrivning av hur utredningen
framskrider och av eventuella sikerhetsfrigor som uppkommit. Rapporten, inbegripet sikerhetsrekommendationerna,
ska meddelas de parter som anges i artikel 23.3 samt berérda organ och parter i andra medlemsstater.

Med beaktande av den erfarenhet som utredningsorganen samlat ska kommissionen, genom genomf6randeakter,
faststilla den rapporteringsstruktur som ska foljas sd nira som méjligt vid upprittandet av utredningsrapporter for
olyckor och tillbud. Denna rapporteringsstruktur ska innehélla f6ljande element:

a) En beskrivning av hindelsen och dess bakgrund.

b) En forteckning 6ver utredningar och forfrigningar, inbegripet vad giller sikerhetsstyrningssystemet, de regler och
foreskrifter som tillimpats, funktionen hos rullande materiel och tekniska anldggningar, bemanning, dokumentering
av driftsystemet och tidigare hindelser av samma karaktar.
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¢) En analys och slutsatser vad giller orsakerna till héindelsen, inbegripet bidragande faktorer, i friga om
i) involverade personers agerande,
ii) den rullande materielens eller de tekniska anldggningarnas skick,
iii) personalens kompetens, forfaranden och underhall,
iv) regelverkets villkor, och
v) tillimpningen av sikerhetsstyrningssystemet.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 28.3.

3. Senast den 30 september varje dr ska utredningsorganet offentliggra en &rsrapport om de utredningar som
genomforts under foregdende dr, de sikerhetsrekommendationer som utfirdats och de dtgirder som vidtagits i enlighet
med tidigare utfirdade rekommendationer.

Artikel 25
Information som ska 6verlimnas till byran

1. Inom sju dagar efter det att det har fattats beslut om att inleda en utredning ska utredningsorganet underritta
byrdn om detta. I underrittelsen ska dag, tid och plats for hindelsen anges liksom vilken typ av hindelse det ar friga
om, dess foljder med avseende pd dodsfall, personskador och materiella skador.

2. Utredningsorganet ska till byrdn dverlimna en kopia av den slutrapport som avses i artikel 24.2 och av den arliga
rapport som avses i artikel 24.3.

Artikel 26
Sikerhetsrekommendationer

1. En sikerhetsrekommendation som utfirdats av ett utredningsorgan ska i inget fall utgéra ndgon presumtion om
skuld till eller ansvar for en olycka eller ett tillbud.

2. Rekommendationerna ska stillas till den nationella sikerhetsmyndigheten och, om si behévs pd grund av
rekommendationens art, till byrdn, andra organ eller myndigheter i den berérda medlemsstaten eller till andra
medlemsstater. Medlemsstaterna, deras nationella sikerhetsmyndigheter och byrin ska, inom ramarna for sina
befogenheter, vidta nodvindiga tgarder for att sikerstdlla att de av utredningsorganen utfirdade sikerhetsrekommenda-
tionerna vederbérligen beaktas och, i tillimpliga fall, leder till dtgirder.

3. Byrdn, den nationella sikerhetsmyndigheten och andra myndigheter eller organ eller, i tillimpliga fall, andra
medlemsstater till vilka rekommendationer har riktats ska regelbundet rapportera tillbaka till utredningsorganet
angdende atgdrder som vidtagits eller planeras till f6ljd av en viss rekommendation.

KAPITEL VI

OVERGANGS- OCH SLUTBESTAMMELSER
Attikel 27
Utbvande av delegeringen

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehdll for de villkor som anges i denna
artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 6.6 och 7.6 ska ges till kommissionen for en
period av fem &r frin och med den 15 juni 2016. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av
befogenhet senast nio méanader fore utgdngen av perioden pd fem &r. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst
medgivande forlingas med perioder av samma lingd, sdvida inte Europaparlamentet eller rddet motsitter sig en sidan
forlingning senast tre manader fore utgdngen av perioden i friga.

3. Det dr av sirskild betydelse att kommissionen foljer sin vanliga praxis och genomfor limpliga samrdd med
experter, inbegripet medlemsstaternas experter, innan den antar dessa delegerade akter.
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4. Den delegering av befogenhet som avses i artiklarna 6.6 och 7.6 fér nir som helst aterkallas av Europaparlamentet
eller ridet. Ett beslut om dterkallelse innebir att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphér att gilla.
Beslutet far verkan dagen efter det att det offentliggdrs i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet
angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har tritt i kraft.

5. Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet och radet denna.

6.  En delegerad akt som antas enligt artiklarna 6.6 och 7.6 ska trida i kraft endast om varken Europaparlamentet
eller ridet har gjort invindningar mot den delegerade akten inom en period av tvd médnader frin den dag dd akten
delgavs Europaparlamentet och ridet, eller om bide Europaparlamentet och radet, fore utgdngen av den perioden, har
underrdttat kommissionen om att de inte kommer att inviinda. Denna period ska forlingas med tvd médnader pa
Europaparlamentets eller rddets initiativ.

Artikel 28
Kommittéforfarande

1.  Kommissionen ska bitridas av den kommitté som avses i artikel 51 i direktiv (EU) 2016/797. Denna kommitté ska
vara en kommitté i den mening som avses i forordning (EU) nr 182/2011.

2. Nar det hinvisas till denna punkt ska artikel 4 i forordning (EU) nr 182/2011 tillimpas.

3. Nir det hanvisas till denna punkt ska artikel 5 i férordning (EU) nr 182/2011 tillimpas. Om kommittén inte avger
ndgot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till genomf6randeakt och artikel 5.4 tredje stycket i férordning (EU)
nr 182/2011 ska tillimpas.

Artikel 29
Rapport och ytterligare unionsitgirder

1.  Kommissionen ska senast den 16 juni 2021 och direfter vart femte ar, limna en rapport om genomférandet av
detta direktiv till Europaparlamentet och rddet, i synnerhet for att 6vervaka hur indamélsenliga &tgirderna for
utfirdande av gemensamma sikerhetsintyg ar.

Rapporten ska nér sd dr nodvandigt &tfoljas av forslag till ytterligare unionsatgarder.

2. Byrdn ska utvirdera utvecklingen av en sikerhetskultur, inbegripet rapportering av hindelser. Den ska senast den
16 juni 2024 o6verlimna en rapport till kommissionen som, nir det ar tillimpligt, inbegriper rekommendationer till
forbittringar av systemet. Kommissionen ska vidta erforderliga dtgirder utifrdn dessa rekommendationer och vid behov
foresla dndringar av detta direktiv.

3. Kommissionen ska senast den 16 december 2017 rapportera till Europaparlamentet och till ridet om de dtgirder
som vidtagits for att uppnad foljande mal:

a) Skyldighet for tillverkarna att mérka de sikerhetskritiska komponenter som cirkulerar pa europeiska jirnvigsnit med
en identifikationskod. Identifikationskoden ska klart identifiera komponenten, namnet pa tillverkaren och viktiga
produktionsdata.

b) Full spirbarhet for dessa sikerhetskritiska komponenter, sparbarhet for underhdll av dem och identifiering av deras
tidigare anvindning.

¢) Faststillande av gemensamma obligatoriska principer for dessa komponenters underhall.

Artikel 30
Sanktioner

Medlemsstaterna ska faststilla regler om sanktioner for 6vertridelse av nationella regler som antagits enligt detta direktiv
och vidta alla nodvindiga atgirder for att sikerstilla att de tillimpas. Sanktionerna ska vara effektiva, proportionella,
icke-diskriminerande och avskrickande. Medlemsstaterna ska anmila dessa regler till kommissionen senast den dag som
foreskrivs i artikel 33.1, och ska utan dréjsmal anmila eventuella dndringar av dem till kommissionen.

787



Prop. 2021/22:83
Bilaga 3

L 138/134 Europeiska unionens officiella tidning 26.5.2016

Atikel 31
Overgingsbestimmelser

1. Bilaga V till direktiv 2004/49/EG ska tillimpas till och med den dag di de genomforandeakter som avses i artikel
24.2 i detta direktiv borjar tillimpas.

2. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 3 i denna artikel ska jirnvigsforetag som behover beviljas
sakerhetsintyg mellan den 15 juni 2016 och den 16 juni 2019, omfattas av direktiv 2004/49/EG. Sidana sikerhetsintyg
ska gilla till dess att deras 16ptid gar ut.

3. Byrdn ska utfora certifieringsuppgifterna enligt artikel 10 senast frin och med den 16 juni 2019 med avseende pd
verksamhetsomrdden i de medlemsstater som inte har meddelat byrdn och kommissionen i enlighet med artikel 33.2.
Genom undantag frén artikel 10 fir de nationella sikerhetsmyndigheter i medlemsstaterna som har meddelat byrén och
kommissionen i enlighet med artikel 33.2 fortsitta att utfirda intyg i enlighet med direktiv 2004/49/EG till och med
den 16 juni 2020.

Artikel 32
Byrins rekommendationer och yttranden

Byran ska ge rekommendationer och avge yttranden i enlighet med artikel 13 i férordning (EU) 2016/796 med avseende
pé tillimpningen av detta direktiv. Dessa rekommendationer och yttranden fir beaktas néir unionen antar rittsakter
enligt detta direktiv.

Artikel 33
Inférlivande

1. Medlemsstaterna ska sitta i kraft de bestimmelser i lagar och andra forfattningar som dr nédvindiga for att folja
artiklarna 2, 3, 4, 8-11, 12.5, 15.3, 16-19, 21.2, 23.3 och 23.7, 24.2 och 26.3 samt bilagorna II och III senast den 16
juni 2019. De ska genast éverlimna texterna till dessa bestimmelser till kommissionen.

2. Medlemsstaterna fir forlinga den inforlivandeperiod som avses i punkt 1 med ett &r. For detta dndamal ska de
medlemsstater som inte kommer att sitta i kraft de bestimmelser i lagar och andra forfattningar inom den inforlivan-
deperiod som avses i punkt 1 senast den 16 december 2018 meddela byrén och kommissionen detta och ange skilen
for en sddan forlingning.

3. Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehalla en hanvisning till detta direktiv eller atfoljas av en
sidan hinvisning nir de offentliggdrs. De ska dven innehdlla ett uttalande om att hinvisningar i befintliga lagar och
andra forfattningar till det direktiv som upphivs genom detta direktiv ska anses som hinvisningar till detta direktiv.
Nirmare foreskrifter om hur hinvisningen ska géras och hur uttalandet ska formuleras ska varje medlemsstat sjilv
utfirda.

4. Skyldigheten att inforliva och genomféra detta direktiv ska inte tillimpas pd Cypern och Malta, s linge som inget
jarnvagssystem upprittats pd deras territorier.

Sé snart en offentlig eller privat enhet officiellt ansoker om att fa anlidgga en jirnvigslinje som ar avsedd att drivas av ett
eller flera jarnvigsforetag ska den berorda medlemsstaten emellertid vidta dtgdrder for att genomfora detta direktiv
senast tva dr efter mottagandet av ansokan.

Artikel 34

Upphiivande

Direktiv 2004/49[EG, 4ndrat genom de direktiv som anges i del A i bilaga IV, ska upphora att gilla med verkan den 16
juni 2020, utan att det paverkar medlemsstaternas skyldigheter vad giller de tidsfrister for inforlivande med nationell
ritt och tillimpning av direktiven som anges i bilaga IV del B.
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Hanvisningar till det upphévda direktivet ska anses som hinvisningar till detta direktiv och ldsas i enlighet med jimforel-
setabellen i bilaga V.

Artikel 35
Ikrafttridande

Detta direktiv trider i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Attikel 36
Adressater
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utférdat i Strasbourg den 11 maj 2016.
Pi Europaparlamentets vignar Pi ridets vignar
M. SCHULZ J. A. HENNIS-PLASSCHAERT
Ordférande Ordférande
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BILAGA I

GEMENSAMMA SAKERHETSINDIKATORER

De nationella sikerhetsmyndigheterna ska varje dr rapportera de gemensamma sikerhetsindikatorerna.

Om nya fakta eller fel uppticks efter inlimnandet av rapporten, ska indikatorerna for ett visst dr dndras eller korrigeras
av den nationella sikerhetsmyndigheten vid forsta limpliga tillfélle och senast i foljande &rsrapport.

I tilldgget faststills gemensamma definitioner for de gemensamma sikerhetsindikatorerna och gemensamma metoder for
berdkning av de ekonomiska konsekvenserna av olyckor.
1. Indikatorer avseende olyckor

1.1 Det sammanlagda och relativa (per tigkilometer) antalet allvarliga olyckor och en uppdelning av f6ljande
olyckstyper:

— Kollision mellan tig och jirnvagsfordon.
— Tégkollision med hinder inom det fria rummet.
— Tagursparning.

— Plankorsningsolycka, inbegripet olycka som innefattar fotgidngare vid plankorsning, och en ytterligare
uppdelning for de fem typer av plankorsningar som definieras i punkt 6.2.

— Personolycka som inbegriper rullande materiel i rorelse, med undantag av sjilvmord och sjilvmordsforsok.
— Brand i rullande materiel.
— Annan.

Varje allvarlig olycka ska rapporteras under typen av primér olycka dven om foljderna av den sekundira olyckan ar
allvarligare (t.ex. urspdrning som fljs av brand).

1.2 Det sammanlagda och relativa (per tigkilometer) antalet personer som allvarligt skadats eller avlidit per olyckstyp
ska delas upp i foljande kategorier:

— Passagerare (4ven i forhdllande till det sammanlagda antalet passagerarkilometer och persontagkilometer).
— Anstilld eller entreprenor.

— Plankorsningstrafikant.

— Inkriktare.

— Annan person som befinner sig pa en plattform.

— Annan person som inte befinner sig pa en plattform.

2. Indikatorer avseende farligt gods

Det sammanlagda och relativa (per tagkilometer) antalet olyckor som inbegriper jarnvigstransport av farligt gods
ska delas upp i foljande kategorier:

— Olycka som minst inbegriper minst ett jirnvigsfordon som transporterar farligt gods, enligt definitionen i
tillagget.

— Antalet sddana olyckor med utslipp av farligt gods.

3. Indikatorer avseende sjilvmord

Det sammanlagda och relativa (per tdgkilometer) antalet sjilvmord och sjalvmordsforsok.

4. Indikatorer avseende riskfaktorer for olyckor

Det sammanlagda och relativa (per tdgkilometer) antalet riskfaktorer och en uppdelning pd foljande typer av
riskfaktorer:

— Rilsbrott.
— Skevhet i spar och andra spargeometrifel.

— Sikerhetsfarligt signalfel.
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6.

—

6.2

— Passerad stoppsignal vid passage av en farlig punkt.
— Passerad stoppsignal utan passage av en farlig punkt.
— Hjulbrott pa rullande materiel i bruk.

— Axelbrott pa rullande materiel i bruk.

Alla riskfaktorer ska rapporteras, bide de som leder till olyckor och de som inte gor det. (En riskfaktor som leder
till en allvarlig olycka ska 4ven rapporteras under indikatorer avseende riskfaktorer; en riskfaktor som inte leder till
en allvarlig olycka ska endast rapporteras under indikatorer avseende riskfaktorer.)

Indikatorer for beriikning av de ekonomiska konsekvenserna av olyckor
Den sammanlagda och relativa (per tagkilometer) kostnaden i euro:

— Antalet dodsfall och allvarliga personskador multiplicerat med virdet av att forhindra ett dodsfall eller en
allvarlig personskada.

— Kostnaden for miljoskador.
— Kostnaden for materiella skador pa rullande materiel eller infrastruktur.
— Kostnaden for férseningar till foljd av olyckor.

De nationella sikerhetsmyndigheterna ska rapportera de ckonomiska konsekvenserna av allvarliga olyckor.

Viirdet av att forhindra ett dodsfall eller en allvarlig personskada ér det virde samhillet tillskriver forhindrandet av
dessa, och det virdet fir som sddant inte utgora en referens fér kompensation for parter som varit inblandade i
olyckor.

Indikatorer avseende infrastrukturens tekniska sikerhet och dess genomférande

Procentandel spar med tdgskyddssystem (TPS) som ir aktiva och procentandel tigkilometer med tdgskyddssystem
ombord pa tiget, dir dessa system tillhandahéller foljande:

— Varning.
— Varning och automatiskt stopp.
— Varning och automatiskt stopp och punktvis hastighetsovervakning.
— Varning och automatiskt stopp och kontinuerlig hastighetsévervakning.
Antalet plankorsningar (sammanlagt, per linjekilometer och sparkilometer) av féljande fem slag:
a) Plankorsningar med passiva skyddsanordningar.
b) Plankorsningar med aktiva skyddsanordningar:
i) Manuella.
ii) Automatiska varningssignaler mot vigen.
i) Automatiska skydd mot vigen.

iv) Med hinderkontroll.
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Tilligg

Gemensamma definitioner for de gemensamma sikerhetsindikatorerna och gemensamma metoder for berikning av de
ekonomiska konsekvenserna av olyckor

1. Indikatorer avseende olyckor

1.1  allvarlig olycka: varje olycka ddr minst ett jairnvigsfordon i rérelse dr inblandat och ddr minst en person avlider
eller skadas allvarligt, eller med omfattande skador pd materiel, spér, andra installationer eller miljon eller med
allvarliga trafikstorningar som foljd, med undantag for olyckor i verkstider, lagerhallar och depder.

1.2 omfattande skador pd materiel, spdr, andra installationer eller miljon: skador som uppgar till minst 150 000 EUR.
1.3 allvarliga trafikstorningar: tigtrafiken pa en huvudjirnvégslinje upphor i minst sex timmar.

1.4 tag: ett eller flera jarnvigsfordon som dras av ett eller flera lokomotiv eller motorvagnar, eller en ensamgdende
motorvagn som framfors med ett bestimt nummer eller en sirskild beteckning frn en fast utgangspunkt till en
fast slutpunkt, inklusive ett ensamgdende lok.

1.5  kollision mellan tdg och jirnvigsfordon: frontalkollision, bakifrankollision eller sidokollision mellan delar av ett tig
och delar av ett annat tag eller jirnvigsfordon, eller med fordon under vixling.

1.6 kollision mellan tdg och hinder inom det fria rummet: kollision mellan delar av ett tig och fasta eller tillfalligt
placerade foremal pa eller nira sparet (forutom vid plankorsningar om foremélet harror frén ett korsande fordon
eller andra korsande trafikanter), inklusive kollisioner med kontaktledningar.

1.7  tagurspdrning: varje fall dd minst ett av tdgets hjul limnar spdret.

1.8 plankorsningsolycka: olycka vid en plankorsning mellan minst ett jirnvigsfordon och ett eller flera korsande fordon,
andra plankorsningstrafikanter sisom fotgingare eller andra féremal som tillfalligt befinner sig pé eller nira sparet
och som hirrér fran korsande fordon eller trafikanter.

1.9 personolycka som inbegriper rullande materiel i rorelse: olycka dir en eller flera personer blir skadade av antingen ett
jarnvigsfordon eller ett foremal som ar fogat till eller har lossnat frdn fordonet. Har ingdr personer som ramlar av
jarnvagsfordon, liksom personer som faller eller skadas av 16sa féremal nir de reser med fordonen.

1.10 brand i rullande materiel: brand eller explosion som intréffar i jirnvigsfordon (iven i lasten) nir det dr pa vig
mellan avgdngsstationen och slutstationen, dven nir det star stilla pd avgingsstationen, slutstationen eller
ddremellan, samt vid omrangering.

1.11 annan (olycka): varje annan olycka 4n kollision mellan tdg och jirnviagsfordon, kollision mellan tdg och hinder
inom det fria rummet, tdgurspirning, plankorsningsolycka, personolycka som inbegriper rullande materiel i
rorelse samt brand i rullande materiel.

1.12 passagerare: varje person, exklusive ndgon i tdgpersonalen, som reser med ett jirnvigsfordon, endast i olyckssta-
tistiken en passagerare, som forsoker stiga pé eller av ett tdg i rorelse.

1.13 anstdlld eller entreprenor: varje person vars anstillning har anknytning till jirnvigen och som arbetar nir olyckan
sker, inbegripet entreprendrens personal, entreprenorer som 4r egenforetagare, tigpersonalen samt personer som
hanterar rullande materiel och infrastrukturanliggningar.

1.14 plankorsningstrafikant: en person som anvinder en plankorsning for att korsa jirnvigslinjen med hjilp av ett
transportmedel eller till fots.

1.15 inkrdktare: alla personer som regelvidrigt uppehaller sig pa jirnvigsomradet, undantaget plankorsningstrafikanter.

1.16 annan person som befinner sig pd en plattform: varje person pé en plattform som inte definieras som passagerare,
anstilld eller entreprendr, plankorsningstrafikant, annan person som inte befinner sig pd en plattform eller
inkriktare.
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1.17 annan person som inte befinner sig pd en plattform: varje person som inte befinner sig pa en plattform och som inte

1.1

1.1

2.1

2.2

3.1

3.2

4.1

4.2

4.3

definieras som passagerare, anstilld eller entreprenor, plankorsningstrafikant, annan person som befinner sig pa en
plattform eller inkraktare.

=)

dodsfall (avliden person): varje person som till f6ljd av en olycka omedelbart avlider eller avlider inom 30 dagar,
undantaget sjalvmord.

=)

allvarlig personskada (allvarligt skadad person): varje skadad person som till foljd av en olycka lagts in pa sjukhus i
mer 4n 24 timmar, undantaget sjilvmordsforsok.
Indikatorer avseende farligt gods

olycka i samband med transport av farligt gods: varje olycka eller tillbud som ska rapporteras i enlighet med avdelning
1.8.5 i RID (')/ADR.

farligt gods: de dmnen och varor som enligt RID inte fir transporteras, eller som endast far transporteras pa de
villkor som anges diri.
Indikatorer avseende sjilvmord

sjalvmord: avsiktlig sjilvdestruktiv handling som leder till doden, och som klassificeras och registreras som sadan
av den behdriga nationella myndigheten.

sjalvmordsforsok: avsiktlig sjilvdestruktiv handling som leder till allvarlig personskada.

Indikatorer avseende riskfaktorer for olyckor

rdlsbrott: rdl som ér delad i tva eller fler delar eller ril fran vilken en metallbit har lossnat, vilket efterlimnar ett hdl
péd lopytan som dr mer dn 50 mm langt och 10 mm djupt.

skevhet i spar och andra spargeometrifel: fel som hor samman med sparkontinuitet och spargeometri, som kréver att
spéret tas ur bruk eller att den tillatna hastigheten omedelbart sanks.

signalfel som leder till ett mindre restriktivt signalbesked: varje tekniskt signalfel (antingen pa infrastruktur eller rullande
materiel) som ger upphov till mindre restriktiv signalinformation 4n vad som krivs.

4.4 passerad stoppsignal vid passage av en farlig punkt: varje tillfille dd nigon del av ett tdg kor lingre én tillitet och

4.5

4.6

bortom den farliga punkten.

passerad stoppsignal utan passage av en farlig punkt: varje tillfille d4 ndgon del av ett tdg kor lingre 4n tillitet men
inte bortom den farliga punkten.

Att kora lingre én tillatet, som avses i punkterna 4.4 och 4.5, innebir att tiget passerar

— en ljussignal eller semafor vid sparet som signalerar stopp, eller en stopporder di ett tigskyddssystem (TPS) dr
ur bruk,

— en av sikerhetsskil angiven slutpunkt enligt korbeskedet i ett tagskyddssystem,
— en viss punkt som i enlighet med foreskrifterna meddelats muntligen eller skriftligen,
— hindertavlor (¢j stoppbockar) eller handsignaler.

Fordon utan dragenhet eller odvervakade tdg som passerar en stoppsignal ingdr ej. De fall d& stoppsignalen oavsett
anledning slir om sa sent att féraren inte kan stanna tiget fore signalen ingdr ¢j.

De nationella sikerhetsmyndigheterna far limna in separata rapporter om de fyra fall da tdg kor lingre 4n tillatet
som anges i strecksatserna i denna punkt och ska limna in minst en sammanlagd rapport med uppgifter om alla
fyra fall.

hjulbrott pd rullande materiel i bruk: brott som paverkar hjulet och som dirmed skapar en olycksrisk (urspdrning
eller kollision).

(") RID: reglementet for internationell transport av farligt gods pa jarnvig, antaget inom ramen for Europaparlamentets och rédets direktiv

2008/68[EG av den 24 september 2008 om transport av farligt gods pa vig, jarnvig och inre vattenvigar (EUT L 260, 30.9.2008, 5. 13).
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4.7

5.1

5.2

5.3
5.3.1

533

axelbrott pd rullande materiel i bruk: brott som péverkar axeln och som dirmed skapar en olycksrisk (ursparning
eller kollision).

Gemensamma metoder for att berikna de ekonomiska konsekvenserna av olyckor

Viirdet av att forhindra ett dodsfall eller en allvarlig personskada bestdr av

1. virdet av sdkerheten i sig: virdet pd betalningsviljan baserat pd undersokningar av uttalad preferens
genomforda i den medlemsstat dar virdet ska tillimpas,

2. direkta och indirekta ekonomiska kostnader: de uppskattade kostnaderna i medlemsstaterna bestar av:
— kostnader for medicinsk behandling och rehabilitering,

— rittegdngskostnader, kostnader for polis, privata olycksundersokningar, riddningstjanst och forvaltning av
forsakringar,

— produktionsbortfall: virdet for samhillet av de varor och tjanster som kunde ha producerats av personen i
friga om olyckan inte hade intréffat.

Vid berikningen av kostnaderna for dodsfall och allvarliga personskador ska dessa beaktas separat (virdet av
att forhindra ett dodsfall skiljer sig frén virdet av att forhindra en allvarlig personskada).

Gemensamma principer for att uppskatta virdet av sikerheten i sig och de direkta och/eller indirekta ekonomiska
kostnaderna:

Vid berdkning av virdet av sikerheten i sig ska bedémningen av huruvida foreliggande uppskattningar ér rimliga
eller ¢j utgd frén foljande faktorer:

— Uppskattningarna ska vara knutna till ett system for virdering av en minskad risk for dodsfall inom
transportsektorn och félja ett forfarande som utgdr frén virdet pé betalningsviljan enligt uttalade preferenser.

— Det stickprov som gors nir virdena tas fram ska vara representativt for den berorda populationen. Framfor
allt méste stickprovet avspegla populationens dlder/inkomstfordelning och andra relevanta socioekonomiska
och/eller demografiska kinnetecken.

— Metod for att rikna fram virdet av betalningsviljan: undersokningen ska vara utformad sa att frigorna ir
tydliga och meningsfulla for de svarande.

Direkta och indirekta ekonomiska kostnader ska uppskattas utifrdn de faktiska kostnader som sambhiillet star for.

Definitioner

kostnad for miljoskador: kostnader som jirnvigsforetag och infrastrukturforvaltare, enligt uppskattning baserad pa
erfarenhet, stir infor vid arbetet med att aterstilla det skadade omradet till det skick det befann sig i fore
jarnvégsolyckan.

kostnad for materiella skador pd rullande materiel eller infrastruktur: kostnad for att tillhandahalla ny rullande materiel
eller ny infrastruktur, med samma funktion och tekniska parametrar som den som inte gir att reparera, och
kostnad for att aterstilla rullande materiel eller infrastruktur som gar att reparera till det skick den befann sig i
fore olyckan, ska uppskattas av jirnvigsforetag/infrastrukturforvaltare utifrin deras erfarenhet. Hir ingdr ocksd
kostnader for hyra av rullande materiel som erstter skadade fordon.

kostnad for forseningar till folid av olyckor: det monetira virdet av forseningar for anvindarna av jirnvégstransporter
(passagerare och fraktforetag) till foljd av olyckor, utriknad enligt foljande modell:

VT = det monetira vérdet av kortare restid
Tidens varde for en tigpassagerare (per timme)

VT, = [VT for passagerare som reser i arbetet] * [genomsnittlig procentandel passagerare som reser i arbetet
per ar] + [VT for passagerare som inte reser till eller frin arbetet] * [genomsnittlig procentandel passagerare
som inte reser till och frin arbetet per r]

VT, miits i euro per passagerare och timme.

Med passagerare som reser till och fran arbetet avses en passagerare som reser i samband med sin
yrkesverksamhet med undantag av pendling.

Tidens virde for ett godstdg (per timme)
VT, = [VT for godstag] * [(ton-km)/(tdg-km)]

VT, mits i euro per godston och timme.
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Genomsnittligt ton gods som transporteras per tig pd ett ar = (ton-km)/(tdg-km).
CM = Kostnaden for en tagforsening pd en minut

Persontdg
CM, = K1 * (VT,/60) * [(passagerar-km)/(tdg-km)]
Genomsnittligt antal passagerare per tig pé ett ar = (passagerar-km)/(tdg-km).

Godstdg
CM, = K2 * (VT,/60)
Faktorerna K1 och K2 ligger mellan virdet av tiden och virdet av forseningen, uppskattade vid
undersokningar av uttalad preferens, for att ta hinsyn till att tidsforlusten till foljd av forseningar betraktas
som betydligt mer negativ d4n normal restid.
Kostnad for forseningar till f6ljd av en olycka = CM, * (ett persontigs forsening i minuter) + CM; * (ett
godstags forsening i minuter).

Modellens tillimpningsomrade

Kostnaden for forseningar ska beriknas for allvarliga olyckor enligt foljande:

— Faktiska forseningar pa de jirnvagslinjer ddr olyckor intriffade, uppmitta vid dndstationen.

— Faktiska forseningar eller, om detta inte dr mojligt, uppskattade forseningar pd de andra péaverkade
linjerna.

6. Indikatorer avseende infrastrukturens tekniska sikerhet och dess genomforande

6.1  tdgskyddssystem (TPS): ett system som genomdriver efterlevnad av signaler och hastighetsbegransningar.

6.2 ombordsystem: system som hjilper foraren att observera signalering utmed banan och signalering inne i hytten och
dirigenom tillhandahaller skydd av farliga punkter och uppritthillande av hastighetsbegrinsningar.
Tagskyddssystem ombord pé tiget kan beskrivas pa foljande sitt:

a) Varning: automatisk varning till foraren.

b) Varning och automatiskt stopp: automatisk varning till foraren och automatiskt stopp nir tiget passerar en
stoppsignal.

¢) Varning och automatiskt stopp och punktvis hastighetsovervakning: skydd av farliga punkter, dir punktvis
hastighetsovervakning avser overvakning av hastigheten vid vissa platser (hastighetsfillor) nir tiget ndrmar sig
en signal.

d) Varning och automatiskt stopp och kontinuerlig hastighetsovervakning: skydd av farliga punkter och
kontinuerlig 6vervakning av hastighetsbegrinsningar pd linjen, dir kontinuerlig hastighetsovervakning avser
kontinuerlig angivelse och uppritthallande av den hogsta tillitna malhastigheten p4 alla delar av linjen.

Typ d betraktas som ett system for automatisk tigkontroll (ATP).

6.3 plankorsning: en korsning pa samma niva mellan en vig eller 6verging och en jirnvig, erkind av infrastrukturfor-
valtaren och tillginglig for offentliga och privata anvandare. Overgdngar mellan plattformar pd stationer omfattas
¢j, och inte heller de 6vergdngar over spir som endast fir anvindas av anstillda.

6.4 vig: for olycksstatistiken rorande jirnvégar, en allmin eller privat vig, gata eller landsvdg, dven angrinsande ging-
och cykelbanor.

6.5  oOvergang: en firdvidg som inte dr en vdg och som ér till f6r ménniskor, djur, fordon eller maskiner.

6.6  plankorsning med passiva skyddsanordningar: en plankorsning utan ndgon form av varningssystem eller skydd som
aktiveras nir det inte dr sikert for trafikanter att ta sig over korsningen.

6.7  plankorsning med aktiva skyddsanordningar: en plankorsning dir anvindarna skyddas fran eller varnas for

ankommande tig genom att skyddsanordningar aktiveras ndr det inte dr sikert for anvindarna att ta sig over
korsningen.

— Skydd i form av fysiska anordningar:
— Halv- eller helbommar.

— Grindar.
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— Varning genom fast utrustning vid plankorsningar:
— Synliga skyddsanordningar: ljussignaler.
— Horbara skyddsanordningar: klockor, signaler, sirener m.m.
Plankorsningar med aktiva skyddsanordningar klassificeras enligt foljande:
a) Manuella: plankorsningar dir skydd och varningssignaler mot vigen aktiveras manuellt av en jirnvagsanstilld.
b) Automatiska med varningssignaler mot vigen: plankorsningar dér varningssignaler mot vigen aktiveras av det
ankommande taget.
¢) Automatiska med skydd mot vidgen: plankorsningar dir skydd mot vigen aktiveras av det ankommande taget.
Detta ska inbegripa plankorsningar med bade skydd mot vagen och varningssignaler mot vigen.
d) Med hinderkontroll: en plankorsning dér en signal eller annat tigskyddssystem tillater ett tig att passera forst
nir plankorsningen ér helt skyddad fran vigsidan och fri frén intrdng.
7. Definitioner av mittenheter
7.1 tdgkilometer: mattenhet for ett tigs rorelse 6ver en kilometer. Den stricka som anvinds ska om méjligt vara den
stricka som faktiskt tillryggalagts, annars ska jarnvigsnitets standardavstind mellan avgdngsstation och slutstation
anvindas. Endast den stricka som tillryggalagts pa det rapporterande landets territorium ska beaktas.
7.2 passagerarkilometer: méttenhet for jirnvigstransport av en passagerare 6ver en kilometer. Endast den stricka som
tillryggalagts pa det rapporterande landets territorium ska beaktas.
7.3 linjekilometer: lingden mitt i kilometer pd medlemsstaters jarnvigsnit, vars omfattning faststills i artikel 2. For
flerspdriga jarnvagslinjer ska endast avstindet mellan avgingsstationen och slutstationen riknas.
7.4 sparkilometer: lingden mitt i kilometer pd medlemsstaters jirnvigsnit, vars omfattning faststills i artikel 2. Alla
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BILAGA 11

ANMALAN AV NATIONELLA SAKERHETSREGLER

De nationella sikerhetsregler som anmils i enlighet med artikel 8.1 a omfattar:
1. Regler angdende befintliga nationella sikerhetsmél och sikerhetsmetoder.
2. Regler angdende krav med avseende pé sikerhetsstyrningssystem och utfirdande av sikerhetsintyg till jirnvigsforetag.

3. Gemensamma regler for sidan drift av jirnvigsnitet som 4nnu inte omfattas av ndgon TSD, inbegripet regler i
samband med signal- och trafikledningssystem.

4. Regler om krav nir det giller kompletterande interna regler for drift (foretagsregler) som madste faststillas av
infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag.

5. Regler om krav nir det giller personal som utfor sikerhetskritiska uppgifter, inbegripet urvalskriterier, hilsokrav,
yrkesutbildning och certifiering i den utstrickning som de 4nnu inte omfattas av ndgon TSD.

6. Regler angdende utredning av olyckor och tillbud.
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BILAGA 1II

Krav och bedomningskriterier for organisationer som ansoker om ett ECM-certifikat eller ett certifikat for
underhéllsfunktioner som lagts ut pa entreprenad av en enhet som ansvarar for underhdll

Organisationsforvaltningen mdste dokumenteras i alla berérda delar och ska sirskilt beskriva ansvarsfordelningen inom
organisationen och med underleverantorer. Den ska visa hur ledningens kontroll pa olika nivaer sikras, hur personal och
deras foretradare pé alla nivaer 4r involverade och hur kontinuerlig forbittring sakerstills.

Foljande grundliggande krav ska tillimpas pa de fyra funktioner som en enhet som ansvarar f6r underhéll har och som
ska tickas av organisationen sjilv eller genom slutande av kontrakt:

—

. Ledarskap — dtagande att utveckla och genomfora organisationens underhallssystem och kontinuerligt forbittra dess
effektivitet.

2. Riskbedémning — en strukturerad metod for att bedoma risker som har att géra med underhillet av fordon,
inklusive risker som uppstdr som en direkt f6ljd av operativa processer och andra organisationers eller personers
aktiviteter, och for att identifiera limpliga riskkontrolldtgirder.

w

. Overvakning — en strukturerad metod for att sikerstilla att det finns riskkontrolldtgarder, att de fungerar korrekt
och att de bidrar till att organisationens mal uppnés.

4. Kontinuerlig forbittring — en strukturerad metod for att analysera information som har samlats in genom
regelbunden overvakning, granskning eller andra relevanta killor, och for att anvinda resultaten till att oka
kunskaperna och anta preventiva eller korrigerande dtgérder i avsikt att uppritthélla eller hoja sikerhetsnivan.

5. Struktur och ansvar — en strukturerad metod for att definiera individers och gruppers ansvar for att
organisationens sikerhetsmél uppnds pé ett sikert siitt.

6. Kompetensforvaltning — en strukturerad metod for att sikerstilla att de anstillda har den kompetens som behovs
for att uppnd organisationens mél pd ett sikert, indamélsenligt och effektivt sitt under alla forhallanden.

7. Information — en strukturerad metod for att sikerstilla att de som gor bedomningar och fattar beslut pa alla nivder
i organisationen har tillgdng till viktig information och for att sikerstilla att informationen ér fullstindig och
relevant.

8. Dokumentation — en strukturerad metod for att sikerstilla sparbarheten for all relevant information.

9. Sluta avtal — en strukturerad metod for att sdkerstilla att aktiviteter som lagts ut pd entreprenad forvaltas pd
lampligt sitt sa att organisationens mal kan uppnds och si att alla kompetenser och krav ticks.

10. Underh@llsverksamhet — en strukturerad metod for att sikerstilla

— att all underhillsverksamhet som péverkar sikerheten och sikerhetskritiska komponenter identifieras och
forvaltas pd ritt sitt och att alla nodvindiga 4ndringar i denna underhéllsverksamhet som paverkar sikerheten
identifieras, forvaltas pd ritt sitt pa grundval av dterkoppling av erfarenheter och tillimpningen av gemensamma
sikerhetsmetoder for riskbedémning i enlighet med artikel 6.1 a, samt dokumenteras val,

— overensstimmelse med de vésentliga kraven for driftskompatibilitet,

— genomférande och kontroll av underhéllsanlidggningar, utrustning och verktyg som specifikt utvecklas och krivs
for utférande av underhall,

— analys av den ursprungliga dokumentationen avseende fordonet for tillhandahallande av den forsta underhélls-
journalen och for sikerstillande av en korrekt tillimpning av denna vid kommande underhéllsbestéllningar,

— att komponenter (inbegripet reservdelar) och materiel anvinds enligt specifikationerna i underhéllsbestill-
ningarna och i leverantorens dokumentation; att de forvaras, behandlas och transporteras pa limpligt sitt enligt
specifikationerna i underhéllsbestillningarna och i leverantérens dokumentation och Gverensstimmer med
relevanta nationella och internationella regler och med kraven i relevanta underhallsbestillningar,
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— att anldggningar, utrustning och verktyg som &r limpliga och dndamalsenliga faststills, identifieras,
tillhandahdlls, registreras och halls tillgingliga for att mojliggora genomforandet av underhallstjanster enligt
underhéllsbestillningar och andra tillimpliga specifikationer, for att sikerstilla att underhallet, ergonomiska
aspekter och hilsoskyddsaspekter genomfors pé ett sikert siitt,

— att organisationen har forfaranden for att sikerstilla att alla anliggningar, all utrustning och alla verktyg
anvinds, kalibreras, forvaras och underhalls korrekt enligt dokumenterade forfaranden.

11. Kontrollverksamhet — en strukturerad metod for att sikerstilla

— att fordon tas ur drift for planerat, villkorsbaserat eller avhjilpande underhall i god tid eller narhelst defekter och
andra behov identifieras,

— nddvindiga dtgirder for kvalitetskontroll,

— att underhallsdtgirder genomfors enligt underhéllsbestillningarna och att intyget for aterinsittande i drift,
inbegripet eventuella begrinsningar fér anvindning utfirdas,

— att eventuella fall av bristande efterlevnad i tillimpningen av ledningssystemet som kan leda till olyckor, tillbud,
hindelser som kunde ha lett till olyckor och andra farliga hindelser rapporteras, utreds och analyseras och att
nodvindiga forebyggande dtgirder vidtas i enlighet med den gemensamma sikerhetsmetoden for dvervakning
enligt artikel 6.1 ¢,

— en dterkommande intern process for revision och kontroll i enlighet med den gemensamma sikerhetsmetoden
for kontroll enligt artikel 6.1 c.
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BILAGA IV

DEL A

Upphiivt direktiv och en forteckning over dess efterfoljande dndringar

(som avses i artikel 34)

Direktiv 2004/49[EG

Direktiv 2008/57/EG

Direktiv 2008/110[EG
Kommissionens direktiv 2009/149/EG
Rittelse, 2004/49/EG

Kommissionens direktiv 2014/88/EU

(EUT L 164, 30.4.2004, 5. 44)
(EUT L 191, 18.7.2008, s. 1)
(EUT L 345, 23.12.2008, 5. 62)
(EUT L 313, 28.11.2009, s. 65)
(EUT L 220, 21.6.2004, s. 16)
(EUT L 201, 10.7.2014, 5. 9)

DEL B

Tidsfrister for inforlivande med nationell lagstiftning

(som avses i artikel 34)

Direktiv

Sista dag for inforlivande

2004/49[EG

2008/57[EG

2008/110[EG

Kommissionens direktiv 2009/149/EG
Kommissionens direktiv 2014/88/EU

30 april 2006

19 juli 2010

24 december 2010
18 juni 2010

30 juli 2015
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BILAGA'V
Jimforelsetabell
Direktiv 2004/49/EG Detta direktiv

Artikel 1 Artikel 1
Artikel 2 Artikel 2
Artikel 3 Artikel 3
Artikel 4 Artikel 4
Artikel 5 Artikel 5
Artikel 6 Artikel 6
Artikel 7 Artikel 7
Artikel 8 Artikel 8
Artikel 9 Artikel 9
Artikel 10 Artikel 10
— Artikel 11
Artikel 11 Artikel 12
Artikel 12 —
Artikel 13 Artikel 13
Artikel 14a.1-14a.7 Artikel 14
Artikel 14a.8 Artikel 15
Artikel 15 —

Artikel 16 Artikel 16
— Artikel 17
Artikel 17 Artikel 18
Artikel 18 Artikel 19
Artikel 19 Artikel 20
Artikel 20 Artikel 21
Artikel 21 Artikel 22
Artikel 22 Artikel 23
Artikel 23 Artikel 24
Artikel 24 Artikel 25
Artikel 25 Artikel 26
Artikel 26 —

— Artikel 27
Artikel 27 Artikel 28
Artikel 28 —
Artikel 29 —

Artikel 30 —
Artikel 31 Artikel 29
Artikel 32 Artikel 30
— Artikel 31
— Artikel 32
Artikel 33 Artikel 33
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Direktiv 2004/49/EG Detta direktiv
— Artikel 34
Artikel 34 Artikel 35
Artikel 35 Artikel 36
Bilaga I Bilaga I
Bilaga II Bilaga II
Bilaga IIl —
Bilaga IV —
Bilaga V —
— Bilaga III
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Uttalande frén ke issionen om forklarande dokument

Kommissionen pdminner om att Europaparlamentet, rddet och kommissionen, i sin gemensamma politiska forklaring av
den 27 oktober 2011 om forklarande dokument, angav att de dr medvetna om att den information medlemsstaterna
limnar till kommissionen om inforlivande av direktiv i nationell ritt méste vara tydlig och precis for att underlitta for
kommissionen att utfora uppgiften att vervaka tillimpningen av unionsritten. I det aktuella fallet hade forklarande
dokument kunnat vara till nytta. Kommissionen beklagar att den slutliga texten inte innehéller bestimmelser om detta.
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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) 2016/2337
av den 14 december 2016

om upphivande av ridets forordning (EEG) nr 1192/69 om inforande av enhetliga regler for
jarnvigsforetagens redovisning

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sirskilt artiklarna 91 och 109,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter oversindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande ('),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (3,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (*), och

av foljande skal:

(1) Rédets forordning (EEG) nr 1192/69 (*) gor det mojligt for medlemsstaterna att ersitta 40 angivna
jarnvigsforetag for betalning av skyldigheter som foretag inom andra transportslag inte behover bekosta. Om
reglerna for normalisering tillimpas korrekt leder det till att medlemsstater undantas frén skyldigheten att anmila
statligt stod.

(2)  Det har antagits en rad unionsrittsakter som innebdr att marknaderna for godstrafik och internationell
persontrafik pa jarnvdg har konkurrensutsatts, och genom Europaparlamentets och ridets direktiv 2012/34/EU ()
har det inrittats vissa grundliggande principer, vilka inbegriper att jirnvigsforetag ska forvaltas i enlighet med de
principer som géller for kommersiella foretag, att enheter som ansvarar for tilldelning av kapacitet och avgifter
for jarnvagsinfrastruktur ska vara separata fran enheter som driver jarnvigstjinster och att sirredovisning ska
anvindas, att alla jirnvigsforetag som fatt tillstdnd i enlighet med unionskriterier ska ha tilltrdde till jirnvagsinfra-
struktur pa rittvisa och icke-diskriminerande villkor och att infrastrukturforvaltare kan erhélla statlig finansiering.

(3)  Forordning (EEG) nr 1192/69 ir inkonsekvent och oférenlig med nu gillande lagstiftningsatgérder. Pa en
avreglerad marknad dir jarnvagsforetag konkurrerar direkt med de angivna jirnviagsforetagen ir det framfor allt
inte langre lampligt att behandla dessa tvd grupper av foretag olika.

(4)  For att undanrdja inkonsekvenser i unionens rittsordning och bidra till en forenkling genom att avskaffa en
rittsakt som har blivit fordldrad bor forordning (EEG) nr 1192/69 dirfor upphivas.

(') EUTC327,12.11.2013,5.122.

() EUTC 356,5.12.2013, 5. 92.

(*) Europaparlamentets stindpunkt av den 26 februari 2014 (innu ¢j offentliggjord i EUT) och rddets stindpunkt vid den forsta
behandlingen av den av den 17 oktober 2016 (EUT C 430, 22.11.2016, s. 1). Europaparlamentets stindpunkt av den 14 december 2016
(dnnu ej offentliggjord i EUT).

() Radets forordning (EEG) nr 1192/69 av den 26 juni 1969 om inforande av enhetliga regler for jarnvigsforetagens redovisning
(EGTL 156, 28.6.1969, 5. 8).

() Europaparlamentets och rddets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om inrittande av ett gemensamt europeiskt
jarnvagsomrade (EUT L 343,14.12.2012,s. 32).
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(5)  Medlemsstaterna fir betala ersittning for kostnader for korsningar i enlighet med artikel 8 i direktiv 2012/34/EU.
De kan dock behova tid for att dndra sin nationella ritt och sina administrativa bestimmelser i syfte att beakta
upphivandet av forordning (EEG) nr 1192/69. Foljaktligen bor detta upphivande inte f& verkan omedelbart nir
det giller de fall som omfattas av bilaga 4 till forordning (EEG) nr 1192/69.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EEG) nr 1192/69 ska upphora att gilla, med undantag av de bestimmelser i foérordningen som ir
tillimpliga pa enhetliga redovisningsregler for de fall av typ IV som omfattas av bilaga 4 till den forordningen. De
bestimmelserna ska fortsitta att tillimpas till och med den 31 december 2017.

Artikel 2

Denna forordning trider i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Denna forordning dr till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Strasbourg den 14 december 2016.

Pd Europaparlamentets vignar Pi ridets vignar
M. SCHULZ 1. KORCOK
Ordférande Ordférande
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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) 2016/2338
av den 14 december 2016

om indring av foérordning (EG) nr 1370/2007 vad giller 6ppnandet av marknaden for inrikes
persontrafik pa jirnvig

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av férdraget om Europeiska unionens funktionssitt, sirskilt artikel 91,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande ('),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (3,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (), och

av foljande skl:

(1) Transporter pd jarnvdg har potential att vdxa och oka sin andel av transporterna och spela en viktig roll i ett
héllbart transport- och rérlighetssystem samt skapa nya investeringsméjligheter och arbetstillféllen. Persontrafiken
pé jirnvég har dock inte utvecklats i samma takt som andra transportsitt.

(2)  Unionsmarknaden for internationell persontransport pd jirnvdg har varit 6ppen for konkurrens sedan 2010.
Dessutom har vissa medlemsstater dppnat sin nationella persontrafik fér konkurrens genom att infora ratt till
oppet tilltride och/eller genom att upphandla avtal om allmén trafik. Om marknaden for inrikes persontrafik pa
jarnvag 6ppnas borde det inverka positivt pd hur det gemensamma europeiska jirnvigsomradet fungerar och leda
till battre tjanster for anvindarna.

(3) I sin vitbok om transport av den 28 mars 2011 tillkinnagav kommissionen sin avsikt att fullborda den inre
marknaden for jirnvégstjanster och avligsna tekniska, administrativa och rittsliga hinder som begréinsar tilltridet
till jarnvigsmarknaden.

(4)  Fullbordandet av det gemensamma europeiska jirnvigsomradet bor frimja jarnvigstransportens utveckling som
ett trovirdigt alternativ till andra transportsitt, bland annat i friga om pris och kvalitet.

(5)  Ett sirskilt mdl med denna forordning ar att forbéttra kvaliteten, insynen, effektiviteten och utférandet vad giller
kollektivtrafik pd jarnvag.

(6)  Tjinster pa grinsoverskridande nivé, inbegripet allménna transporttjinster som tillgodoser lokala och regionala
transportbehov, bor vara foremal for overenskommelse mellan de behoriga myndigheterna i de medlemsstater
inom vilkas territorium tjénsterna tillhandahalls.

(') EUTC327,12.11.2013,s.122.

() EUTC356,5.12.2013,5.92.

(*) Europaparlamentets stindpunkt av den 26 februari 2014 (dnnu ¢j offentliggjord i EUT) och rddets stindpunkt vid forsta behandlingen av
den 17 oktober 2016 (EUT C 430, 22.11.2016, s. 4). Europaparlamentets stindpunkt av den 14 december 2016 (dnnu ¢j offentliggjord
{EUT).
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@)

12

13)

(14

15)

(16)

a7

18

Behoriga myndigheter bor faststilla specifikationer av den allminna trafikplikten for kollektivtrafiken. Sidana
specifikationer bor 6verensstimma med de politiska mal som faststills i policydokument for kollektivtrafik
i medlemsstaterna.

Specifikationerna av den allmidnna trafikplikten for kollektivtrafiken bér om mojligt skapa positiva
nitverkseffekter, bland annat i form av forbittrad kvalitet pd tjinsterna, okad social och territoriell
sammanhdllning eller forbittring av kollektivtrafiksystemets dvergripande effektivitet.

Den allménna trafikplikten bor ligga i linje med kollektivtrafikpolitiken. Detta innebar dock inte att de behoriga
myndigheterna har ritt till ett specifikt finansieringsbelopp.

Nir policydokument for kollektivtrafik utarbetas bor berorda parter horas i enlighet med nationell ritt. Sddana
parter kan till exempel vara transportforetag, infrastrukturforvaltare, arbetstagarorganisationer och foretradare for
anvindarna av kollektivtrafiken.

For avtal om allmin trafik som inte tilldelas pd grundval av ett konkurrensutsatt anbudsforfarande bor
ersittningen for kollektivtrafikforetagens fullgérande av den allminna trafikplikten vara rimlig sd att kollektiv-
trafikens ldngsiktiga finansiella hdllbarhet tryggas i enlighet med kollektivtrafikpolitikens krav. En sidan ersittning
bor sirskilt uppmuntra kollektivtrafikforetagen att fortsitta med eller utveckla en effektiv affirsverksamhet och
tillhandahélla persontrafiktjénster av tillrickligt god kvalitet.

Inom ramen for inréttandet av det gemensamma europeiska jirnvigsomradet bor medlemsstaterna sikerstilla en
tillricklig nivé av socialt skydd for kollektivtrafikforetagens anstillda.

I syfte att pd ett lampligt sitt integrera social- och arbetsrittsliga krav i forfaranden for tilldelning av avtal om
allmin trafik for kollektivtrafik bor kollektivtrafikforetagen vid fullgérandet av avtal om allmén trafik iaktta
social- och arbetsrittsliga skyldigheter som dr tillimpliga i den medlemsstat ddr avtalet om allmin trafik har
tilldelats och som foljer av lagar, andra forfattningar och beslut bade pa nationell nivé och pé& unionsnivd, samt av
tillimpliga kollektivavtal, forutsatt att dessa nationella bestimmelser och deras tillimpning overensstimmer med
unionsratten.

Om medlemsstater kréver att den personal som anstillts av det foregdende foretaget ska overforas till det nyligen
utvalda kollektivtrafikforetaget bor denna personal ges samma rittigheter som den skulle ha haft vid en
overlatelse enligt radets direktiv 2001/23/EG ('). Det bor std medlemsstaterna fritt att anta sidana bestimmelser.

De behoriga myndigheterna bor for alla berorda parter tillgangliggora relevant information for utarbetandet av
anbud under konkurrensutsatta anbudsforfaranden, och samtidigt sakerstilla det berdttigade skyddet av
konfidentiell affirsinformation.

En behorig myndighets skyldighet att tillhandahalla alla berorda parter nodvandig information for utarbetandet
av ett anbud under ett konkurrensutsatt anbudsforfarande bor inte omfatta framtagande av ytterligare
information nir sidan information inte finns.

Mot bakgrund av variationen i medlemsstaternas territoriella och politiska organisation kan ett avtal om allmin
trafik tilldelas av en behorig myndighet som utgors av en grupp offentliga myndigheter. Under sidana
omstindigheter bor det faststillas tydliga regler for rollférdelningen mellan de olika offentliga myndigheterna
i processen for tilldelning av dessa avtal.

Mot bakgrund av medlemsstaternas skiftande administrativa strukturer forblir det, i friga om avtal om tillhanda-
hallande av kollektivtrafik pé jirnvdg som direkttilldelas av en grupp behoriga lokala myndigheter, upp till
medlemsstaterna att avgora vilka lokala myndigheter som ar behoriga i friga om “titorter” och "landsbygd-
somrdden”.

(") Radets direktiv 2001/23/EG av den 12 mars 2001 om tillndirmning av medlemsstaternas lagstiftning om skydd for arbetstagares
rittigheter vid overlatelse av foretag, verksamheter eller delar av foretag eller verksamheter (EGT L 82, 22.3.2001, 5. 16).
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(19) Avtal om allmin trafik for kollektivtrafik pd jirnvig bor tilldelas pd grundval av ett konkurrensutsatt
anbudsforfarande, utom i de fall som anges i denna forordning.

(20)  Forfaranden for konkurrensutsatt upphandling av avtal om allmin trafik bor vara 6ppna for alla foretag, vara
réttvisa och f6lja principerna om insyn och icke-diskriminering.

(21)  Nar avtal om kollektivtrafik pa jarnvig tilldelas pd grundval av ett konkurrensutsatt anbudsforfarande fir nya
avtal under exceptionella omstindigheter direkttilldelas for en begrinsad tid for att sikerstilla att tjénsterna
tillhandahdlls s& kostnadseffektivt som majligt. Sddana avtal bor inte forlingas for samma allménna trafikplikt
eller en liknande allmin trafikplikt.

(22) Om bara ett foretag anmiler intresse efter offentliggérandet av avsikten att anordna ett konkurrensutsatt
anbudsforfarande, fir de behériga myndigheterna inleda forhandlingar med det foretaget i syfte att tilldela avtalet
utan vidare offentliggérande av ett 6ppet anbudsforfarande.

(23)  Troskelvirdena for direkttilldelade avtal om allmin trafik bor anpassas sé att de avspeglar de hogre volymerna
och enhetskostnaderna inom kollektivtrafik pd jirnvdg jimfort med andra transportsitt som omfattas av
Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 1370/2007 (). Hogre troskelvirden bor dven tillimpas pa
kollektivtrafik dir jarnvigstrafiken star for mer d4n 50 % av virdet av trafiken i fraga.

(24)  Inrittandet av det gemensamma europeiska jirnvigsomrddet kriaver gemensamma regler for tilldelningen av avtal
om allmin trafik inom denna sektor, med beaktande av de specifika férhdllandena i varje medlemsstat.

(25) Om vissa villkor med avseende pd jirnvigsmarknadens eller jirnvigsnitets art och struktur dr uppfyllda, bor
behoriga myndigheter ha ritt att direkttilldela avtal om allmin trafik for kollektivtrafik pd jirnvig om ett sidant
avtal skulle 6ka kvaliteten pa tjdnsterna eller kostnadseffektiviteten eller bidadera.

(26)  De behoriga myndigheterna far vidta dtgirder for att 6ka konkurrensen mellan jirnvigsforetagen genom att
begriinsa det antal avtal som de tilldelar ett enskilt jarnvigsforetag.

(27)  Medlemsstaterna bor sikerstilla att deras rittssystem gor det mojligt for ett oberoende organ att bedéma den
behoriga myndighetens beslut att direkttilldela avtal om allmin trafik for kollektivtrafik pé jirnvig pa grundval av
ett resultatbaserat tillvigagdngssitt. Detta skulle kunna genomf6ras som en del av en domstolsprévning.

(28)  De behoriga myndigheterna bor, ndr de forbereder konkurrensutsatta anbudsforfaranden, utvirdera huruvida
dtgirder dr nodvindiga for att sikerstilla verkningsfull och icke-diskriminerande tillgdng till limplig rullande
materiel. De behoriga myndigheterna bor offentliggora utvirderingsrapporten.

(29) For att mojliggora ett bittre organiserat marknadsgensvar behover det rdda full insyn i vissa viktiga inslag
i kommande konkurrensutsatta anbudsforfaranden for avtal om allmén trafik.

(30)  Forordning (EG) nr 1370/2007 bor dirfor dndras i enlighet med detta.
HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Férordning (EG) nr 1370/2007 ska dndras pa foljande stt:

1. Tartikel 1.2 ska foljande stycke liggas till:
“Efter 6verenskommelse mellan de behériga myndigheterna i de medlemsstater inom vilkas territorium tjinsterna
tillhandahalls, kan den allminna trafikplikten omfatta kollektivtrafik pa grinséverskridande nivd, inbegripet sddan

som tillgodoser lokala och regionala transportbehov.”

(") Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 1370/2007 av den 23 oktober 2007 om kollektivtrafik pa jirnvig och vig och om
upphivande av radets forordning (EEG) nr 1191/69 och (EEG) nr 1107/70 (EUT L 315, 3.12.2007, 5. 1).
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2. T artikel 2 ska foljande led inforas:

"aa) kollektivtrafik pd jarnvig: persontransporttjanster pd jirnvdg, undantaget persontransporttjinster med andra
sparburna transportsitt sisom tunnelbana eller sparvig.”

3. Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 2a
Specifikation av allmiin trafikplikt

1. Den behoriga myndigheten ska faststilla specifikationer for allmin trafikplikt vid tillhandahéllande av
kollektivtrafik och tillimpningsomradet for den trafikplikten i enlighet med artikel 2 e. Detta inbegriper mdojligheten
att sammanfora kostnadstickande tjanster med icke kostnadstickande tjanster.

Nir den behoriga myndigheten faststiller dessa specifikationer och deras tillimpningsomréde ska den vederbérligen
iaktta proportionalitetsprincipen i enlighet med unionsritten.

Specifikationerna ska Overensstimma med de politiska mal som faststills i policydokument for kollektivtrafik
i medlemsstaterna.

Innehéllet i och formatet fér policydokument for kollektivtrafik och forfaranden for samrdd med berdrda parter ska
faststéllas i enlighet med nationell ritt.

2. Specifikationerna fér den allminna trafikplikten och den dithérande ersittningen for den ekonomiska
nettoeffekten av den allménna trafikplikten ska medfora

a) att mdlen med politiken pé kollektivtrafikomrddet uppnds pa ett kostnadseffektivt sitt, och

b) att tillhandahéllandet av kollektivtrafiken understods ekonomiskt i enlighet med de krav som faststallts i politiken
pa kollektivtrafikomradet pd ling sikt.”

4. Artikel 4 ska dndras pé foljande stt:
a) I punkt 1 ska leden a och b ersittas med foljande:

"a) klart och tydligt faststillas den allmidnna trafikplikt som definieras i denna f6rordning och specificeras
i enlighet med artikel 2a som kollektivtrafikforetaget ska fullgora och vilka geografiska omraden som avses,

b) i forvig och pé ett objektivt och dppet siitt faststillas
i) de parametrar som ska anvindas for att beriikna den eventuella ersittningen, och
i) den eventuella ensamrittens art och omfattning pa ett sitt som forhindrar alltfér hoga ersdttningar.

Om avtal om allmin trafik inte tilldelas i enlighet med artikel 5.1, 5.3 eller 5.3b ska dessa parametrar faststillas
pd ett sddant sitt att en ersittning aldrig kan 6verstiga det belopp som krivs for att ticka den ekonomiska
nettoeffekten pa de kostnader och intikter som foljer av fullgorandet av den allménna trafikplikten, med hinsyn
till kollektivtrafikforetagets intikter i samband med detta och en rimlig vinst.”

=

Foljande punkter ska inforas:

"4a.  Vid fullgorandet av avtal om allmin trafik ska kollektivtrafikforetagen iaktta tillimpliga social- och
arbetsrittsliga skyldigheter som faststillts i unionsritten, nationell ritt eller kollektivavtal.
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4b.  Direktiv 2001/23[EG ska vara tillimpligt pa ett byte av kollektivtrafikforetag om ett sddant byte innebir en
overldtelse av ett foretag i den mening som avses i det direktivet.”

KX

Punkt 6 ska ersittas med foljande:

"6.  Nar behoriga myndigheter i enlighet med nationell ritt kraver att kollektivtrafikforetagen ska uppfylla vissa
kvalitetsnormer och sociala normer, eller faststiller sociala och kvalitetsmissiga kriterier, ska dessa normer och
kriterier anges i anbudshandlingarna och i avtalen om allmin trafik. Med bibehéllen hénsyn till direktiv
2001/23[EG ska sddana anbudshandlingar och avtal om allmén trafik i tillimpliga fall ocksa innehlla information
om de rittigheter och skyldigheter som &r forbundna med 6verforingen av personal som anstillts av det
foregdende foretaget.”

&

Foljande punkt ska liggas till:

8. Tavtalen om allmén trafik ska ingd krav pd att foretaget ska ge den behoriga myndigheten den information
som dr nodvindig for tilldelningen av avtal om allmin trafik, samtidigt som det berittigade skyddet av
konfidentiell affirsinformation sikerstills. De behoriga myndigheterna ska for alla berdrda parter tillgingliggora
all relevant information for utarbetandet av ett anbud under ett konkurrensutsatt anbudsférfarande, och samtidigt
sikerstilla det berittigade skyddet av konfidentiell affirsinformation. Detta ska inbegripa passagerarnas
efterfrgan, biljettpriser, kostnader och intikter som hinfor sig till den kollektivtrafik som omfattas av det
konkurrensutsatta anbudsforfarandet samt upplysningar om infrastrukturspecifikationer som &r av betydelse for
anvindningen av de fordon eller rullande materiel som omfattas av kraven, sd att berorda parter fir mojlighet att
utarbeta vil underbyggda affirsplaner. Jarnvigsinfrastrukturforvaltare ska stodja de behoériga myndigheterna
genom att tillhandahalla alla relevanta infrastrukturspecifikationer. Bristande efterlevnad av ovannimnda
bestaimmelser ska omfattas av den rittsliga provning som foreskrivs i artikel 5.7.”

5. Artikel 5 ska dndras pé foljande sitt:
a) I punkt 2 ska inledningen ersittas med foljande:

2. Om det inte dr forbjudet enligt nationell ritt far behoriga lokala myndigheter, oavsett om det dr en enskild
myndighet eller en grupp av myndigheter som tillhandahéller integrerad kollektivtrafik, besluta att sjilva
tillhandahélla kollektivtrafik eller att direkttilldela avtal om allmén trafik till en i rdttsligt hénseende fristdende
enhet som den behoriga lokala myndigheten — eller, om det giller en grupp av myndigheter, dtminstone en
behérig lokal myndighet — kontrollerar pd samma sitt som sina egna avdelningar.

Nir det giller kollektivtrafik pd jirnvig fir den grupp av myndigheter som avses i forsta stycket endast vara
sammansatt av lokala behoriga myndigheter vars geografiska behorighetsomrdde inte 4r nationellt. Den
kollektivtrafik eller det avtal om allmin trafik som avses i forsta stycket far endast omfatta transportbehoven for
titorter eller landsbygdsomraden eller badadera.

Nir en behorig lokal myndighet fattar ett sddant beslut ska foljande gilla:”

b) Punkt 3 ska ersittas med foljande:

"3, Nar behoriga myndigheter anlitar en annan tredje part 4n ett internt foretag, ska avtal om allmin trafik
tilldelas p& grundval av ett konkurrensutsatt anbudsforfarande, utom i de fall som anges i punkterna 3a, 4, 4a, 4b,
5 och 6. Det konkurrensutsatta anbudsforfarandet ska vara dppet for alla foretag, det ska vara rittvist och folja
principerna om insyn och icke-diskriminering. Efter anbudsinlimningen och ett eventuellt forurval kan
forhandlingar foras i enlighet med nimnda principer for att avgora hur specifika eller komplicerade krav kan
uppfyllas pd bista sitt.”

Keh

Féljande punkter ska inforas:

"3a.  Om det inte dr forbjudet enligt nationell ritt fir den behoriga myndigheten, nir det giller avtal om allmin
trafik for kollektivtrafik pd jirnvig som tilldelas p& grundval av ett konkurrensutsatt anbudsforfarande, besluta att
direkttilldela nya avtal for en begrinsad tid ifall den behoriga myndigheten anser att direkttilldelningen ar
motiverad av exceptionella omstindigheter. Sddana exceptionella omstindigheter ska omfatta situationer dér

— det finns flera konkurrensutsatta anbudsforfaranden som redan har inletts av den behériga myndigheten eller
andra behoriga myndigheter och dessa skulle kunna péverka antalet férvintade anbud och deras kvalitet om
avtalet foregicks av ett konkurrensutsatt anbudsforfarande, eller
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— tillimpningsomradet for ett eller flera avtal om allmin trafik behdver dndras for att optimera tillhandahéllandet
av kollektivtrafik.

Den behériga myndigheten ska utfirda ett motiverat beslut och utan onodigt dréjsmal informera kommissionen
om detta.

Loptiden for avtal som tilldelats i enlighet med denna punkt ska std i proportion till den exceptionella
omstandigheten och far inte 6verstiga 5 ar.

Kommissionen ska offentliggora sidana avtal. Darvid ska den ta hinsyn till det berittigade skyddet av
konfidentiell affirsinformation och affarsintressen.

Ett efterfoljande kontrakt som giller samma allminna trafikplikt fir inte tilldelas pd grundval av denna
bestimmelse.

3b.  Vid tillimpningen av punkt 3 far behoriga myndigheter besluta att anvinda sig av foljande forfarande:

Behoriga myndigheter far offentliggora sina avsikter att tilldela ett avtal om allmin trafik for kollektivtrafik pa
jarnvig genom offentliggérande av ett forhandsmeddelande i Europeiska unionens officiella tidning.

Forhandsmeddelandet ska innehilla en detaljerad beskrivning av den tjanst som omfattas av det avtal som ska
tilldelas samt vilken typ av avtal det 4r friga om och avtalets 16ptid.

Foretag kan anmila sitt intresse inom en tidsperiod som faststills av den behoriga myndigheten; denna tidsperiod
far inte vara kortare 4n 60 dagar frin den dag da forhandsmeddelandet offentliggjordes.

Om det efter utgéngen av denna tidsperiod visar sig att
a) endast ett foretag har anmilt intresse att delta i forfarandet for tilldelning av avtalet om allmén trafik,

b) detta foretag vederborligen har styrkt att det kommer att kunna tillhandahlla en transporttjanst som uppfyller
kraven i avtalet om allmin trafik,

¢) avsaknaden av konkurrens inte beror pd en konstgjord begrinsning av upphandlingsparametrarna, och
d) inget annat rimligt alternativ finns,

far de behoriga myndigheterna inleda forhandlingar med detta foretag for att tilldela avtalet utan att offentliggora
ett 6ppet anbudsforfarande.”

Punkt 4 ska ersittas med foljande:

"4, Om det inte ar forbjudet enligt nationell ratt far den behoriga myndigheten besluta att direkttilldela avtal
om allmin trafik

a) om avtalets genomsnittliga drsvirde uppskattas till mindre dn 1 000 000 EUR eller, for ett avtal om allmin
trafik som inbegriper kollektivtrafik pa jarnvig, mindre 4n 7 500 000 EUR, eller

b) om avtalet avser ett arligt tillhandahallande av mindre dn 300 000 kilometer kollektivtrafik eller, for ett avtal
om allmin trafik som inbegriper kollektivtrafik pé jirnvig, mindre 4n 500 000 kilometer.

Om ett avtal om allmin trafik direkttilldelas till ett litet eller medelstort foretag som bedriver en verksamhet med
hogst 23 motorfordon far dessa troskelvirden hojas till ett genomsnittligt drsvirde som uppskattas till mindre 4n
2 000 000 EUR respektive ett drligt tillhandahdllande av mindre dn 600 000 kilometer kollektivtrafik.”
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€) Foljande punkter ska inforas:

"4a.  Om det inte dr forbjudet enligt nationell ritt fir den behériga myndigheten besluta att direkttilldela avtal
om allmin trafik for kollektivtrafik pa jarnvig

a) om den anser att direkttilldelningen dr motiverad av de relevanta strukturella och geografiska sirdragen hos
marknaden och nitet i frdga, i synnerhet i frdga om storlek, efterfrigesituation, nitets komplexitet och tekniska
och geografiska isolering samt de tjanster som avtalet omfattar, och

b) om ett sidant avtal skulle leda till forbittrad kvalitet pd tjansten eller forbittrad kostnadseffektivitet jamfort
med det tidigare tilldelade avtalet om allmén trafik.

Mot denna bakgrund ska den behoriga myndigheten offentliggora ett motiverat beslut och informera
kommissionen om detta inom en mdanad efter det att beslutet offentliggjorts. Den behoriga myndigheten fir inleda
forfaranden for tilldelning av avtalet.

Medlemsstater dér den maximala drliga marknadsvolymen den 24 december 2017 dr mindre &n 23 miljoner
tdgkilometer och som endast har en behorig myndighet pd nationell nivd och ett avtal om allmin trafik som
omfattar hela nitet ska anses uppfylla villkoren i led a. Om en behérig myndighet i en av dessa medlemsstater
beslutar att direkttilldela ett avtal om allmin trafik ska den berérda medlemsstaten informera kommissionen om
detta. Forenade kungariket far besluta att tillimpa detta stycke pd Nordirland.

Om den behoriga myndigheten beslutar att direkttilldela ett avtal om allmén trafik ska den faststilla métbara,
6ppna och verifierbara krav avseende utférandet. Sddana krav ska ingd i avtalet.

Kraven avseende utférandet ska framfor allt omfatta tjansternas punktlighet, turtitheten, kvaliteten pa rullande
materiel och kapaciteten for passagerartransport.

Avtalet ska innehélla sirskilda indikatorer avseende utférandet som gor det méjligt f6r den behoriga myndigheten
att genomfora regelbundna utvirderingar. Avtalet ska ocksd innehalla verkningsfulla och avskrickande &tgirder
som ska vidtas om jarnvigsforetaget inte uppfyller kraven avseende utforande.

Den behoriga myndigheten ska regelbundet utvirdera huruvida jirnvigsforetaget har uppnatt malen vad gller att
uppfylla de krav avseende utférandet som faststills i avtalet och den ska offentliggora resultaten. En sidan
regelbunden utvirdering ska dga rum minst vart femte ar. Den behoriga myndigheten ska vidta lampliga dtgirder
i vederbérlig tid, inbegripet effektiva och avskrickande avtalsviten, om de begirda forbittringarna betriffande
tjanstens kvalitet eller kostnadseffektivitet inte har uppndtts. Om ett foretag inte uppfyller kraven avseende
utforandet fr den behoriga myndigheten nér som helst, helt eller delvis, tillfilligt upphiva eller siga upp det avtal
som tilldelats enligt denna bestimmelse.

4b.  Om det inte ir forbjudet enligt nationell ritt fir den behoriga myndigheten besluta att direkttilldela avtal
om allmén trafik for kollektivtrafik pd jirnvdg nir de endast avser drift av persontrafik pd jirnvig som
tillhandahdlls av ett foretag som samtidigt forvaltar hela eller storre delen av den jirnvégsinfrastruktur pd vilken
tjansten tillhandahalls, om den jirnvigsinfrastrukturen &r undantagen fran tillimpningen av artiklarna 7, 7a, 7b,
7¢, 7d, 8 och 13 och kapitel IV i Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU (*) i enlighet med
artikel 2.3 a eller b i det direktivet.

Med avvikelse frén artikel 4.3 far loptiden for direkttilldelade avtal i enlighet med den hir punkten och punkt 4a
i den hir artikeln inte verstiga tio &r, utom nr artikel 4.4 4r tillimplig.

Avtal som tilldelats i enlighet med denna punkt och punkt 4a ska offentliggoras, varvid hinsyn ska tas till det
berittigade skyddet av konfidentiell affirsinformation och affirsintressen.

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om inrittande av ett
gemensamt europeiskt jirnvidgsomrdde (EUT L 343, 14.12.2012, s. 32).”
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f) Punkt 5 ska ersittas med foljande:

5. Vid trafikstorningar eller éverhingande risk for sddana storningar far den behoriga myndigheten vidta
nodatgirder.

Nodatgirderna ska bestd i en direkttilldelning, en formell éverenskommelse om forlingning av ett avtal om
allmin trafik eller ett dldggande att fullgora viss allmén trafikplikt. Kollektivtrafikforetaget ska ha ritt att overklaga
beslutet om aliggande att fullgora viss allmin trafikplikt. Den period for vilken ett avtal om allméin trafik tilldelas,
forlings eller aliggs som nodatgird fér inte Gverstiga tvé ar.”

Foljande punkt ska inforas:

©

"6a.  For att 6ka konkurrensen mellan jirnvigsforetag fir de behériga myndigheterna besluta att avtal om
kollektivtrafik pd jirnvig som omfattar delar av samma nit eller grupp av strickor ska tilldelas olika
jarnvagsforetag. For detta dndamdl fir de behoriga myndigheterna innan de inleder det konkurrensutsatta
anbudsforfarandet besluta att begrdnsa det antal avtal som kan tilldelas ett och samma jarnvigsforetag.”

h) I punkt 7 ska foljande stycke inforas efter forsta stycket:

" de fall som omfattas av punkterna 4a och 4b ska sidana dtgirder omfatta en mojlighet att begira att ett
oberoende organ som utsetts av den berorda medlemsstaten gor en bedomning av den behériga myndighetens
motiverade beslut. Resultatet av denna bedomning ska offentliggoras i enlighet med nationell ritt.”

6. Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 5a
Rullande materiel pa jirnvig

1. Infor ett konkurrensutsatt anbudsforfarande ska de behoériga myndigheterna bedoma huruvida dtgirder ar
nodvindiga for att sikerstilla verkningsfull och icke-diskriminerande tillgdng till limplig rullande materiel. Vid denna
bedémning ska hinsyn tas till forekomsten av leasingforetag for rullande materiel eller av andra marknadsaktorer
som tillhandahéller leasing av rullande materiel pd den relevanta marknaden. Rapporten med bedomningen ska
offentliggoras.

2. De behoriga myndigheterna far besluta att i enlighet med nationell ritt och i éverensstimmelse med reglerna
om statligt stod vidta lampliga dtgarder for att sikerstalla verkningsfull och icke-diskriminerande tillgéng till limplig
rullande materiel. Sddana dtgirder kan omfatta

&

att den behoriga myndigheten anskaffar den rullande materiel som ska anvindas for fullgérandet av avtalet om
allmin trafik i syfte att gora den tillginglig for det valda kollektivtrafikforetaget till marknadspris eller som en del
av avtalet om allmén trafik i enlighet med artiklarna 4.1 b, 6 och, i tillimpliga fall, bilagan,

=

att den behoriga myndigheten stiller en garanti for finansieringen av den rullande materiel som ska anvindas for
fullgorandet av avtalet om allmin trafik till marknadspris eller som en del av avtalet om allmin trafik i enlighet
med artiklarna 4.1 b, 6 och, i tillimpliga fall, bilagan, inbegripet en garanti som ticker restvardesrisken,

o

ett dtagande av den behériga myndigheten i avtalet om allmin trafik att vid utgdngen av avtalet 6verta den
rullande materielen pd forutbestamda finansiella villkor till marknadspris, eller

d) samarbete med andra behériga myndigheter i syfte att skapa en storre gemensam fordonspark.

3. Om den rullande materielen gors tillginglig for ett nytt kollektivtrafikforetag ska den behériga myndigheten
i upphandlingsdokumenten inkludera all tillginglig information om kostnaden foér underhéll av den rullande
materielen och om dess fysiska skick.”
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7. Lartikel 6 ska punkt 1 ersittas med foljande:

1. Oberoende av hur avtalet har tilldelats ska all ersittning enligt en allmin bestimmelse eller enligt ett avtal om
allmiin trafik 6verensstimma med bestimmelserna i artikel 4. Dessutom ska all slags ersittning knuten till ett avtal
om allmin trafik som inte har tilldelats i enlighet med artikel 5.1, 5.3 eller 5.3b eller knuten till en allmin
bestimmelse ocksd 6verensstimma med bestimmelserna i bilagan.”

8. Artikel 7 ska dndras pé foljande sitt:
a) Punkt 1 ska ersittas med foljande:

"1.  Varje behorig myndighet ska en gdng om daret offentliggora en samlad rapport om den allminna
trafikplikten inom sitt ansvarsomrdde. Rapporten ska innehalla uppgifter om startdagen och loptiden for avtalen
om allmin trafik, de utvalda kollektivtrafikforetagen samt om ersdttningar och ensamritt som dessa kollektivtra-
fikforetag beviljats som ersittning. I rapporten ska atskillnad goras mellan busstrafik och sparbunden trafik, den
ska mojliggora dvervakning och utvirdering av kollektivtrafiknitets effektivitet, kvalitet och finansiering samt,
i forekommande fall, ge information om eventuella beviljade ensamritters art och omfattning. Rapporten ska
ocksd ta hinsyn till de politiska mal som faststills i policydokument fér kollektivtrafik i de berdrda
medlemsstaterna. Medlemsstaterna ska underlitta central tillgdng till dessa rapporter, exempelvis via en gemensam
webbportal.”

=

I punkt 2 forsta stycket ska foljande led liggas till:
”d) Den planerade startdagen for avtalet om allmin trafik och avtalets 16ptid.”
9. Artikel 8 ska dndras pé foljande sitt:
a) Punkt 2 ska ersittas med foljande:
2. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 3 giller foljande:

i) Artikel 5 ska gilla for tilldelning av avtal om allmin trafik for persontrafik pa vig och via andra sparburna
transportsiitt dn jirnvig, sdsom tunnelbana eller sparvig frin och med den 3 december 2019.

i) Artikel 5 ska gilla for kollektivtrafik pd jirnvig frin och med den 3 december 2019.
iii) Artiklarna 5.6 och 7.3 ska upphéra att gilla frin och med den 25 december 2023.

Loptiden for avtal som tilldelats i enlighet med artikel 5.6 mellan den 3 december 2019 och den 24 december
2023 far inte dverstiga tio &r.

Till och med den 2 december 2019 ska medlemsstaterna vidta dtgarder for att successivt folja artikel 5 for att
undvika allvarliga strukturella problem, sarskilt nar det galler transportkapaciteten.

Inom sex ménader efter den 25 december 2020 ska medlemsstaterna till kommissionen 6verlimna en
lagesrapport, i vilken genomférandet av tilldelningen av avtal om allmén trafik i enlighet med artikel 5 belyses. P&
grundval av medlemsstaternas ligesrapporter ska kommissionen genomfora en 6versyn och vid behov limna in
forslag om lagstiftning.”

=

Foljande punkt ska inforas:

"2a.  Avtal om allmin trafik for kollektivtrafik pé jarnvig som direkttilldelas pa grundval av ett annat forfarande
an ett rittvist konkurrensutsatt forfarande frin och med den 24 december 2017 till och med den 2 december
2019 far fortsitta tills de loper ut. Med avvikelse frdn artikel 4.3 fir loptiden for sddana avtal inte Gverstiga tio ar,
utom ndr artikel 4.4 ar tillimplig.”
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o) I punkt 3 forsta stycket ska led d ersittas med foljande:

"d) frin och med den 26 juli 2000 och fore den 24 december 2017 pé grundval av ett annat forfarande dn ett
réttvist konkurrensutsatt anbudsforfarande.”

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft den 24 december 2017.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Strasbourg den 14 december 2016.

Pi Europaparlamentets vignar Pd rddets vignar
M. SCHULZ I. KORCOK
Ordférande Ordférande
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(Lagstiftningsakter)

DIREKTIV

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV (EU) 2016/2370
av den 14 december 2016

om indring av direktiv 2012/34/EU vad giller 6ppnandet av marknaden for inrikes persontrafik pa
jarnvig och styrningen av jirnvigsinfrastrukturen

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sarskilt artikel 91,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter oversindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande ('),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (3,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (), och

av foljande skl:

(1) Genom Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU (¥) inrittas ett gemensamt europeiskt
jarnvigsomrdde med gemensamma bestimmelser om styrningen av jirnvigsforetag och infrastrukturforvaltare,
finansiering av och avgifter for infrastruktur, villkor for tilltrade till jarnvagsinfrastruktur och jirnvagstrafik samt
tillsyn over jdrnvigsmarknaden. Fullbordandet av det gemensamma europeiska jirnvigsomrddet bor uppnds
genom att man utvidgar principen om &ppet tilltride till de inhemska jirnvigsmarknaderna och reformerar

styrningen av infrastrukturforvaltare i syfte att sakerstilla lika tilltrade till infrastrukturen.

(2)  Okningen av persontrafiken pa jirnvdg har inte héllit jaimna steg med utvecklingen av andra transportsitt.
Fullbordandet av det gemensamma europeiska jirnvigsomrddet bor bidra till att ytterligare utveckla
jrnvégstransporter som ett trovérdigt alternativ till andra transportsiitt. I detta sammanhang ér det av avgorande
betydelse att lagstiftningen om inrittande av ett gemensamt europeiskt jarnvigsomrade verkligen tillimpas inom

de utsatta tidsfristerna.

() EUTC327,12.11.2013,5.122.
() EUTC 356, 5.12.2013,5.92.

(*) Europaparlamentets stindpunkt av den 26 februari 2014 (innu ¢j offentliggjord i EUT) och rdets stindpunkt vid den forsta
behandlingen av den 17 oktober 2016 (EUT C 431, 22.11.2016, s. 1). Europaparlamentets stindpunkt av den 14 december 2016 (innu

¢j offentliggjord i EUT).

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om inrittande av ett gemensamt europeiskt

jarnvagsomrade (EUT L 343,14.12.2012,s. 32).
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(10)

Unionens marknader for godstrafik pd jirnvdg och internationell persontrafik pd jirnvdg oppnades for
konkurrens 2007 respektive 2010, i enlighet med Europaparlamentets och ridets direktiv 2004/51/EG (') och
Europaparlamentets och rddets direktiv 2007/58/EG (). Dessutom har vissa medlemsstater ocksd 6ppnat upp sin
inhemska persontrafik fér konkurrens genom att inféra oppna tilltridesritter, genom upphandling for avtal om
allmin trafik eller bidadera. Ett sddant 6ppnande av marknaden bor ha en positiv inverkan pd det gemensamma
europeiska jarnvigsomradets funktion och leda till béttre tjanster for anvindarna.

Specifika undantag frén tillimpningsomradet for direktiv 2012/34/EU bor gora det mojligt for medlemsstaterna
att beakta de sirskilda egenskaperna hos strukturen och organisationen av jirnvigssystem pa deras territorium,
samtidigt som det gemensamma europeiska jirnvigsomrddets enhetlighet sakerstlls.

Drift av jarnvigsinfrastruktur pd ett jarnvigsnit omfattar trafikstyrning och signalering. S& linge som en linje dr
i drift bor infrastrukturforvaltaren sikerstilla sirskilt att infrastrukturen ar limplig for den avsedda anvindningen.

I syfte att faststilla huruvida ett foretag bor anses vara vertikalt integrerat bor begreppet kontroll i den mening
som avses i rddets forordning (EG) nr 139/2004 () tillimpas. I fall dir en infrastrukturforvaltare och ett
jarnvagsforetag dr fullstindigt oberoende av varandra, men béda kontrolleras direkt av staten utan ndgon
mellanliggande enhet, bor de anses vara separata. Ett regeringsministerium som utovar kontroll éver bade ett
jarnvagsforetag och en infrastrukturforvaltare bor inte anses vara en mellanliggande enhet.

Genom detta direktiv infors ytterligare krav for att sdkerstilla infrastrukturforvaltarens oberoende.
Medlemsstaterna bor ha frihet att vilja mellan olika organisatoriska modeller, allt fran fullstindig strukturell
atskillnad till vertikal integration, med forbehdll for limpliga skyddsdtgirder for att sikerstilla infrastrukturfor-
valtarens oberoende vad giller visentliga uppgifter, trafikledning och planering av underhéll. Medlemsstaterna bor
inom granserna for de faststillda ramarna for avgifter och tilldelning sikerstilla att infrastrukturforvaltaren ar
organisatoriskt oberoende och oberoende i beslutsfattandet vad giller de visentliga uppgifterna.

Skyddsétgirder bor tillimpas inom vertikalt integrerade foretag for att sakerstilla att andra juridiska enheter i de
foretagen inte har ndgot avgorande inflytande over tillsdttning och avsittning av personer som ansvarar for att
fatta beslut om de visentliga uppgifterna. I detta sammanhang bor medlemsstaterna sikerstilla att klagomalsfor-
faranden finns inréttade.

Medlemsstaterna bor inrdtta en nationell ram for bedomning av intressekonflikter. Inom denna ram bor
regleringsorganet beakta alla personliga finansiella, ekonomiska eller yrkesmissiga intressen som pa ett otillborligt
sitt skulle kunna péverka infrastrukturforvaltarens opartiskhet. Om en infrastrukturforvaltare och ett
jarnvigsforetag dr oberoende av varandra, bor inte den omstindigheten att de kontrolleras direkt av samma
nationella myndighet anses ge upphov till en intressekonflikt i den mening som avses i detta direktiv.

Infrastrukturforvaltares beslutsfattande i friga om tilldelning av tigligen och i friga om avgiftssystem for
infrastruktur 4r visentliga uppgifter som dr grundliggande for att sikerstilla rittvist och icke-diskriminerande
tilltrade till jarnvagsinfrastruktur. Det bér inforas strikta skyddsdtgirder for att forhindra otillborlig paverkan pa
infrastrukturforvaltarens beslut géllande sddana uppgifter. Dessa skyddsatgirder bor anpassas i enlighet med
jarnvagsaktorernas olika styrningsstrukturer.

Lampliga atgdrder bor vidare vidtas for att sikerstilla att trafikledning och planering av underhall utfors pa ett
opartiskt sitt i syfte att undvika snedvridning av konkurrensen. Inom denna ram bér infrastrukturforvaltarna
sakerstilla att jarnvigsforetagen har tillgang till relevant information. Om i detta sammanhang infrastrukturfor-
valtarna beviljar jirnvagsforetag ytterligare tilltrédde till trafikledningsprocessen bor sidant tilltride beviljas pa lika
villkor till alla berorda jarnvigsforetag.

(") Europaparlamentets och ridets direktiv 2004/51/EG av den 29 april 2004 om éndring av rédets direktiv 91/440/EEG om utvecklingen
av gemenskapens jarnvigar (EUT L 164, 30.4.2004, 5. 164).

(%) Europaparlamentets och rddets direktiv 2007/58/EG av den 23 oktober 2007 om éndring av radets direktiv 91/440/EEG om
utvecklingen av gemenskapens jirnvigar och direktiv 2001/14/EG om tilldelning av infrastrukturkapacitet och uttag av avgifter for
utnyttjande av jirnvigsinfrastruktur (EUT L 315, 3.12.2007, 5. 44).

(*) Radets forordning (EG) nr 139/2004 av den 20 januari 2004 om kontroll av féretagskoncentrationer ("EG:s koncentrationsférordning”)
(EUTL 24, 29.1.2004, 5. 1).
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(12)  Om de visentliga uppgifterna utfors av ett oberoende avgiftsorgan och/eller tilldelningsorgan bér infrastrukturfor-
valtarens opartiskhet vad giller trafikledning och underhall sikerstillas, utan att dessa uppgifter ska behova
overlatas till en oberoende enhet.

(13)  Regleringsorganen bor ha befogenhet att Gvervaka trafikledning, planering av modernisering samt planerat och
oplanerat underhéllsarbete i syfte att sakerstilla att dessa verksamheter inte leder till diskriminering.

(14) Medlemsstaterna bor som allmin regel sikerstilla att infrastrukturforvaltaren ansvarar for drift, underhdll och
modernisering av ett jirnvigsnit och anfortros utvecklingen av jirnvégsinfrastrukturen pa det nitet. Om dessa
uppgifter har lagts ut pd entreprenad till olika enheter bor infrastrukturforvaltaren 4ndd behalla sin ritt att
kontrollera utforandet av uppgifterna och béra det yttersta ansvaret for detta utférande.

(15)  Infrastrukturforvaltare som ér del av ett vertikalt integrerat foretag fir inom det foretaget ligga ut andra uppgifter
in de visentliga uppgifterna pa entreprenad enligt de villkor som faststills i detta direktiv, forutsatt att det inte
uppstdr ndgon intressekonflikt och att det garanteras att kommersiellt kinslig information behandlas
konfidentiellt. Visentliga uppgifter bor inte ldggas ut pd entreprenad till en annan enhet i det vertikalt integrerade
foretaget, savida den inte uteslutande utfor visentliga uppgifter.

(16) Nar det ar lampligt, och i synnerhet av effektivitetsskil, inbegripet ndr det rér sig om offentlig—privata
partnerskap, fir uppgifter i infrastrukturforvaltningen delas mellan olika infrastrukturforvaltare. Varje infrastruk-
turforvaltare bor bira fullt ansvar for de uppgifter som denne utfor.

(17)  Ekonomiska transaktioner mellan infrastrukturforvaltaren och jarnvigsforetag, och i vertikalt integrerade foretag
mellan infrastrukturforvaltaren och en annan juridisk enhet i det vertikalt integrerade foretaget, bor forhindras
om de kan leda till snedvridning av konkurrensen pa marknaden, i synnerhet till f5ljd av korssubventionering.

(18)  Infrastrukturforvaltare far anvinda inkomster frin forvaltningen av infrastrukturnit som inbegriper anvindning
av offentliga medel, for att finansiera sin egen verksamhet eller for att betala utdelning till sina investerare, som
avkastning pd deras investeringar i jarnvagsinfrastruktur. Sddana investerare fir innefatta staten och privata
aktiedgare, men inte foretag som ar del av ett vertikalt integrerat féretag och som utovar kontroll éver bade ett
jarnvagsforetag och den berorda infrastrukturforvaltaren. Utdelning som genereras av verksamhet som inte
inbegriper anvindning av offentliga medel eller intdkter frin avgifter som uppbirs f6r anvindning av jarnvigsin-
frastruktur fir ocksd anvindas av foretag som ar del av ett vertikalt integrerat foretag och som utévar kontroll
over bade ett jirnvigsforetag och den berorda infrastrukturforvaltaren.

(19)  Principerna for faststillande och uttag av avgifter bor inte utesluta mojligheten att intikter fran infrastruk-
turavgifter 6verfors via statliga konton.

(20) 1 fall ddr infrastrukturforvaltaren inom ett vertikalt integrerat foretag inte 4r en separat juridisk person och de
visentliga uppgifterna har lagts ut pd entreprenad genom att de har overlatits till ett oberoende avgiftsorgan och/
eller tilldelningsorgan, bor de relevanta bestimmelserna avseende finansiell insyn och infrastrukturforvaltarens
oberoende i tillimpliga delar gilla vid vissa avdelningar inom foretaget.

(21)  For att uppnd en effektiv forvaltning av jirnvigsnitet och en effektiv anvindning av infrastruktur bor bittre
samordning mellan infrastrukturforvaltare och jirnvigsforetag sikerstillas genom anvindning av limpliga
samordningsmekanismer.

(22) I syfte att underlitta tillhandahallandet av effektiv och 4ndamélsenlig jarnvégstrafik inom unionen bor ett
europeiskt nitverk for infrastrukturforvaltare inrdttas pd grundval av befintliga plattformar. Nar det giller att
delta i detta nitverk bor medlemsstaterna ha rtt att faststilla vilket eller vilka organ som bor anses vara deras
storsta infrastrukturforvaltare.

(23) Mot bakgrund av skillnaderna mellan niten i friga om storlek och tithet och mellan hur nationella, lokala och
regionala myndigheter 4r organiserade och vilka erfarenheter de har av marknadsoppning, bor medlemsstaterna
medges tillricklig flexibilitet for att kunna organisera sina jarnvagsndt pa ett sitt som gor det mojligt att utfora
tjanster som tillhandahlls pd grundval av éppet tilltrade och tjanster som erbjuds enligt avtal om allmin trafik
i syfte att sikerstdlla att alla passagerare fér tillgdng till tjdnster av hog kvalitet.
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(25)

(26)

27)

(28)

(30)

61

Att unionens jirnvigsforetag beviljas tilltradesritt till jarnvigsinfrastruktur i alla medlemsstater for att bedriva
inrikes persontrafik skulle kunna péverka organisationen och finansieringen av persontrafik pd jirnvig som
bedrivs inom ramen for ett avtal om allmin trafik. Medlemsstaterna bor pd grundval av ett beslut av det berorda
regleringsorganet ha majlighet att begréinsa denna tilltradesritt om den skulle dventyra den ekonomiska jamvikten
i sddana avtal om allmin trafik.

Ritten for jirnvigsforetag att beviljas tilltrade till jarnvigsinfrastruktur paverkar inte méjligheten for en behorig
myndighet att bevilja ensamritt i enlighet med artikel 3 i Europaparlamentets och ridets forordning (EG)
nr 1370/2007 (') eller att direkttilldela ett avtal om allmin trafik enligt de villkor som faststills i artikel 5 i den
forordningen. Forekomsten av ett sidant avtal om allmin trafik bor inte ge en medlemsstat ritt att begransa
andra jarnvigsforetags tilltradesritt till den berorda jarnvigsinfrastrukturen for tillhandahallande av persontrafik
pa jarnvig, savida inte sidana tjanster skulle dventyra den ekonomiska jamvikten i avtalet om allman trafik.

P4 begdran av de berérda parterna bor regleringsorganen, pd grundval av en objektiv ekonomisk analys, bedéma
huruvida den ekonomiska jamvikten for befintliga avtal om allman trafik skulle dventyras.

I bedémningsprocessen bor man ta hinsyn till behovet av att ge alla marknadsaktorer tillrdckligt stor rattslig
sikerhet for att de ska kunna utveckla sin verksamhet. Forfarandet bor vara sd enkelt, effektivt och oppet som
mojligt och stimma 6verens med forfarandet for tilldelning av infrastrukturkapacitet.

Under forutsittning att icke-diskriminerande tilltride sikerstdlls fir medlemsstaterna forena tilltradesritten till
infrastruktur med sirskilda villkor i syfte att mojliggora genomforandet av en integrerad tidtabellsstruktur for
inrikes persontrafik pd jarnvag.

Utveckling av jirnvigsinfrastruktur och forbittring av kvaliteten pd persontrafik pa jirnvdg ar centrala
prioriteringar nir det giller att frimja ett hallbart system for transport och rorlighet i Europa. Genom att
utveckla ett nit for hoghastighetstdg har man i synnerhet majlighet att skapa bittre och snabbare forbindelser
mellan Europas ekonomiska och kulturella centrum. Jarnvigstrafik med hoghastighetstdg kopplar samman
personer och marknader pé ett snabbt, tillforlitligt, miljévinligt och kostnadseffektivt sitt och uppmuntrar fler
resande att ta tdget. Det dr dirfor sirskilt viktigt att uppmuntra bdde offentliga och privata investeringar
i infrastruktur for hoghastighetstdg, att skapa gynnsamma forutsittningar fér en positiv avkastning pa
investeringar och att maximera den ekonomiska och sociala nyttan av dessa investeringar. Det bor fortfarande
vara mojligt for medlemsstaterna att vilja olika sitt att frimja investeringar i infrastruktur fér hoghastighetstig
och anvindning av hoghastighetslinjer.

I syfte att utveckla marknaden for persontrafik med hoghastighetstdg, och dérvid frimja en optimal anvindning
av tillginglig infrastruktur, och for att stirka konkurrenskraften for persontrafik med hoghastighetstdg, med
positiva effekter for passagerare, bor oppet tilltrade for persontrafik med hoghastighetstdg begransas endast under
sdrskilda omstidndigheter och efter det att regleringsorganet har gjort en objektiv ekonomisk analys.

For att gora det mojligt for tagresenirer att f3 tillgdng till de uppgifter de behover for att planera resor och for att
boka biljetter inom unionen, bér gemensamma informationssystem och direktbiljettsystem som utvecklas av
marknaden frimjas. Med tanke pa vikten av att frimja smidiga kollektivtrafiksystem bor jirnvigsforetagen
uppmuntras att arbeta med utvecklingen av sddana system, for att mojliggora olika alternativ vad giller
multimodal och grinséverskridande transport samt transport frén dorr till dorr.

Direktbiljettsystem bor vara driftskompatibla och icke-diskriminerande. Jirnvigsforetagen bor bidra till
utvecklingen av sddana system genom att pi ett icke-diskriminerande sitt och i ett driftskompatibelt format stalla
alla relevanta uppgifter som behévs for att planera resor och for att boka biljetter till forfogande. Medlemsstaterna
bor sikerstilla att sddana system inte leder till diskriminering mellan jirnvigsforetag och att de respekterar
behovet av att sikerstilla konfidentiell behandling av kommersiell information, personuppgiftsskydd och
efterlevnad av konkurrensregler. Kommissionen bér évervaka och rapportera om utvecklingen av sidana system
och vid behov limna lagstiftningsforslag.

(") Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 1370/2007 av den 23 oktober 2007 om kollektivtrafik pa jirnvig och vig och om
upphivande av radets forordning (EEG) nr 1191/69 och (EEG) nr 1107/70 (EUT L 315, 3.12.2007, s. 1).
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(33) Medlemsstaterna bor sikerstilla att tillhandahdllandet av jirnvigstrafik 6verensstimmer med de krav som dr
forknippade med att garantera ett fullgott socialt skydd, samtidigt som det sikerstills att utvecklingen mot
fullbordandet av det gemensamma europeiska jirnvigsomrddet forloper vil. I detta sammanhang bor de
skyldigheter som i enlighet med nationell ritt grundar sig pd bindande kollektivavtal eller avtal som ingdtts
mellan arbetsmarknadens parter samt relevanta sociala standarder respekteras. Dessa skyldigheter bor inte
péverka unionslagstiftningen pd omradena for socialritt och arbetsritt. Kommissionen bor aktivt stodja det arbete
som utfors inom den sektorsvisa sociala dialogen for jarnvigar.

(34) Inom ramen for den pdgdende 6versynen av Europaparlamentets och rddets direktiv. 2007/59[EG (') bor
kommissionen bedéma huruvida det behovs nya lagstiftningsakter for behorighetsprovning av ombordpersonal

pa tag.

(35) Medlemsstaterna bor ha ritt att fatta beslut om limpliga finansieringsstrategier for att paskynda inforandet av
European Train Control System (ETCS), sirskilt beslut om huruvida differentierade avgifter for tilltride till
jarnvigsspar ska tillimpas.

(36) Infrastrukturforvaltare bor samarbeta angdende incidenter eller olyckor som paverkar grinsoverskridande trafik,
i syfte att utbyta eventuell relevant information som mojliggor ett snabbt terstillande till normal trafik.

(37) I syfte att uppnd mdlen for det gemensamma europeiska jirnvigsomrddet bor regleringsorgan samarbeta for att
sakerstilla icke-diskriminerande tilltrade till jarnvégsinfrastruktur.

(38)  Det dr i synnerhet nodvandigt att regleringsorganen samarbetar nir frigor som avser internationell jarnvagstrafik
eller jarnvigsinfrastruktur som stracker sig mellan tvd lander kraver beslut av tvd eller flera regleringsorgan,
i syfte att samordna deras beslutsfattande for att undvika rattsosikerhet och sikerstilla den internationella
jarnvagstrafikens effektivitet.

(39)  Nar nationella jarnvigsmarknader 6ppnas upp for konkurrens genom att alla jarnvigsforetag beviljas tilltride till
niten bor medlemsstaterna ha en tillridcklig 6vergdngsperiod for att kunna anpassa sin nationella ritt och sin
organisationsstruktur. Foljaktligen bor medlemsstaterna kunna behalla sina befintliga nationella regler for
marknadstilltrdde fram till slutet av 6vergangsperioden.

(40) I enlighet med den gemensamma politiska forklaringen av den 28 september 2011 frin medlemsstaterna och
kommissionen om férklarande dokument (?) har medlemsstaterna atagit sig att, i de fall detta 4r motiverat, lita
anmilan av inforlivandedtgirder atfoljas av ett eller flera dokument som forklarar forhallandet mellan de olika
delarna i ett direktiv och motsvarande delar i nationella instrument for inforlivande. Med avseende pd detta
direktiv anser lagstiftaren att 6versindande av sidana dokument dr motiverat.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Direktiv 2012/34/EU ska dndras pa foljande sitt:
1. Artikel 2 ska dndras pé foljande sitt:
a) I punkt 3 ska inledningen ersittas med foljande:

"3, Medlemsstaterna fir undanta foljande frén tillimpningsomrddet for artiklarna 7, 7a, 7b, 7¢, 7d, 8 och 13
samt kapitel IV:".

=

Foljande punkter ska inforas:

"3a.  Medlemsstaterna fir undanta foljande fran tillimpningsomradet for artiklarna 7, 7a, 7b, 7c, 7d och 8:
Lokala ldgtrafikerade linjer som ar hogst 100 km ldnga och anvinds for godstrafik mellan en huvudlinje och
avgdngsorter och destinationer for transporter lings dessa linjer, forutsatt att linjerna forvaltas av andra enheter

dn den storsta infrastrukturforvaltaren och antingen a) att linjerna anvinds av en enda godstransportor eller

(") Europaparlamentets och rédets direktiv 2007/59/EG av den 23 oktober 2007 om behorighetsprévning av lokférare som framfor lok och
tdg pd jarnvagssystemet i gemenskapen (EUT L 315, 3.12.2007,s. 51).
() EUTC369,17.12.2011,s. 14.

820



L 352/6

Prop. 2021/22:83

Bilaga 6

Europeiska unionens officiella tidning 23.12.2016

b) att de visentliga uppgifterna med avseende pd de linjerna utfors av ett organ som inte kontrolleras av nigot
jirnvigsforetag. Om det endast finns en godstransportor fir medlemsstaterna &ven undanta denna frin
tillimpningen av kapitel IV till dess att kapacitet begirs av en annan sékande. Denna punkt kan ocksa tillimpas
nir linjen i begransad omfattning &ven anvinds for persontrafik. Medlemsstaterna ska informera kommissionen
om sin avsikt att undanta sddana linjer frén tillimpningen av artiklarna 7, 7a, 7b, 7c, 7d och 8.

3b.  Medlemsstaterna fir undanta foljande fran tillimpningsomradet for artiklarna 7, 7a, 7b, 7c och 7d:

Regionala lagtrafikerade nit vilka forvaltas av en annan enhet 4n den storsta infrastrukturforvaltaren och
anvinds for drift av regional persontrafik som tillhandahdlls av ett enda jirnvigsforetag som ér ett annat dn
medlemsstatens etablerade jirnvigsforetag, till dess att kapacitet for persontrafik begirs pd det nitet, och
forutsatt att foretaget dr oberoende i forhallande till alla jarnvigsforetag som bedriver godstrafik. Denna punkt
kan ocksd tillimpas nir linjen i begrinsad omfattning &ven anvinds for godstrafik. Medlemsstaterna ska
informera kommissionen om sin avsikt att undanta sidana linjer frén tillimpningen av artiklarna 7, 7a, 7b, 7¢
och 7d.”

¢) Punkt 4 ska ersittas med foljande:

"4, Utan att det pdverkar tillimpningen av punkt 3 fir medlemsstaterna undanta lokal och regional
jarnvégsinfrastruktur som inte har ndgon strategisk betydelse for jdrnvigsmarknadens funktionssitt fran
tillimpningen av artikel 8.3 och lokal jirnvigsinfrastruktur som inte har nigon strategisk betydelse for jarnvigs-
marknadens funktionssitt frin tillimpningen av artiklarna 7, 7a och 7c samt kapitel IV. Medlemsstaterna ska
anmila till kommissionen att de avser att undanta sidan jarnvigsinfrastruktur. Kommissionen ska anta
genomforandeakter innehéllande dess beslut angdende huruvida sidan jdrnvagsinfrastruktur kan anses sakna
strategisk betydelse. Kommissionen ska dirvid beakta de berdrda jirnvigslinjernas lingd, det faktiska
utnyttjandet samt den trafikvolym som potentiellt kan komma att paverkas. Dessa genomférandeakter ska antas
i enlighet med det radgivande forfarande som avses i artikel 62.2.”

&

Foljande punkt ska inforas:

"8a.  Under en period av tio &r efter den 24 december 2016 fir medlemsstaterna fran tillimpningen av
kapitlen I och IV i detta direktiv, med undantag av artiklarna 10, 13 och 56, undanta isolerade jirnvigslinjer
som dr kortare d4n 500 km, som har en annan spirvidd dn det inhemska huvudnitet, som f6rbinder
medlemsstaten med ett tredjeland dir unionens jirnvigslagstiftning inte ar tillimplig och som forvaltas av en
annan infrastrukturforvaltare 4n den som forvaltar det inhemska huvudnitet. Jarnvigsforetag som bedriver
verksamhet enbart pd sddana linjer fir undantas frén tillimpningen av kapitel II.

Sadana undantag fir fornyas for perioder pd hogst fem &r. Senast 12 manader fore den dag di ett undantag
loper ut ska en medlemsstat som avser att fornya undantaget meddela kommissionen om denna avsikt.
Kommissionen ska undersoka om villkoren for ett undantag i enlighet med forsta stycket fortfarande idr
uppfyllda. Om sd inte dr fallet ska kommissionen anta genomforandeakter innehéllande dess beslut om att
undantaget ska upphora att gilla. Dessa genomférandeakter ska antas i enlighet med det rddgivande forfarande
som avses i artikel 62.2.”

<o

Foljande punkter ska liggas till:

"12. Om det finns ett offentlig—privat partnerskap som ingdtts fére den 16 juni 2015 och den privata parten
i detta partnerskap ocksa ar ett jarnvigsforetag med ansvar for att tillhandahalla persontrafik pé infrastrukturen,
fir medlemsstaterna fortsitta att undanta en sadan privat part fran tillimpningen av artiklarna 7, 7a och 7d och
att begrinsa ritten att ta upp och limna av passagerare for trafik som bedrivs av jirnvigsforetag pd samma
infrastruktur som den som den privata parten i det offentlig—privata partnerskapet tillhandahéller persontrafik

pé.

13.  Privata infrastrukturforvaltare som ingdr i ett offentlig—privat partnerskap som ingdtts fore den
24 december 2016 och som inte erhdller offentliga medel ska undantas fran tillimpningen av artikel 7d forutsatt
att 1an och finansiella garantier frin infrastrukturforvaltaren varken direkt eller indirekt gynnar specifika
jirnvigsforetag.”

2. Artikel 3 ska dndras pé foljande sitt:

a) Led 2 ska ersittas med foljande:

"2. infrastrukturforvaltare: varje organ eller foretag som ansvarar for drift, underhll och modernisering av
jarnvagsinfrastruktur pd ett ndt, samt for deltagande i dess utveckling, i enlighet med regler som
medlemsstaten faststiller inom ramen for sin allmdnna politik avseende utveckling och finansiering av
infrastruktur.”
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b) Foljande led ska inforas:

"2a. utveckling av jarnvigsinfrastruktur: jirnvigsnatplanering, finansierings- och investeringsplanering samt
byggande och uppgraderingar av infrastrukturen.

2b. drift av jarnvigsinfrastruktur: tilldelning av tiglidgen, trafikledning och uttag av avgifter for infrastruktur.

2c. underhdll av jirnvigsinfrastruktur: arbeten for att uppritthilla den befintliga infrastrukturens skick och
kapacitet.

2d. modernisering av jarnvagsinfrastruktur: storre utbytesarbeten pd den befintliga infrastrukturen som inte
forandrar dess 6vergripande prestanda.

2e. ombyggnad av jarnvagsinfrastruktur: storre forindringsarbeten pd infrastrukturen som forbittrar dess
overgripande prestanda.

2

=

vésentliga uppgifter inom infrastrukturforvaltningen: beslutsfattande om tilldelning av tgligen, inbegripet
bade faststillelse och bedomning av tillginglighet samt tilldelning av individuella tdgligen och
beslutsfattande som ror uttag av avgifter for infrastruktur, inklusive faststillelse och uppbord av avgifter
i enlighet med det ramverk for faststillande och uttag av avgifter och det regelverk for tilldelning av
kapacitet som faststillts av medlemsstaterna i enlighet med artiklarna 29 och 39.”

¢) Foljande led ska laggas till:
"31. vertikalt integrerat foretag: ett foretag ddr, i den mening som avses i rddets forordning (EG) nr 139/2004 (¥),

a

en infrastrukturfrvaltare kontrolleras av ett foretag som pa samma gdng kontrollerar ett eller flera
jarnvigsforetag som bedriver jarnvigstrafik pd infrastrukturforvaltarens nit,

=

en infrastrukturforvaltare kontrolleras av ett eller flera jirnvigsforetag som bedriver jirnvigstrafik pd
infrastrukturforvaltarens nit, eller

o

ett eller flera jarnvigsforetag som bedriver jirnvigstrafik pé infrastrukturforvaltarens nét kontrolleras
av en infrastrukturforvaltare.

Med ett vertikalt integrerat foretag avses ocksa ett foretag som bestdr av klart avgrinsade avdelningar,
inklusive en infrastrukturforvaltare och en eller flera avdelningar som tillhandahéller transporttjinster och
inte dr separata juridiska personer.

Om en infrastrukturforvaltare och ett jarnvigsforetag ar fullstindigt oberoende av varandra, men bada
kontrolleras direkt av en medlemsstat utan ndgon mellanliggande enhet, anses de inte utgora ett vertikalt
integrerat foretag i den mening som avses i detta direktiv.

32. offentlig—privat partnerskap: en bindande overenskommelse mellan offentliga organ och ett eller flera
foretag som inte 4r en medlemsstats storsta infrastrukturforvaltare, enligt vilken foretagen helt eller delvis
anldgger och/eller finansierar jirnvégsinfrastruktur och/eller erhller ritten att utéva ndgon av de uppgifter
som anges i led 2 under en i forvig faststilld tidsperiod. Overenskommelsen far ha en limplig rittsligt
bindande form som féreskrivs i nationell lagstiftning.

33. styrelse: det hogre organ i ett foretag som utfor verkstillande och administrativa uppgifter och ansvarar
for foretagets Iopande verksamhet.

34. tillsynsrad: det hogsta organ i ett foretag som fullgér tillsynsuppgifter, inklusive kontroll av styrelsen, samt
fattar allménna strategiska beslut avseende foretaget.

35. direktbiljett: en eller flera biljetter som representerar ett transportavtal som har ingdtts for flera pd
varandra foljande jarnvagstransporttjinster som tillhandahélls av ett eller flera jarnvigsforetag.

36. persontrafik med hoghastighetstdg: persontrafik pé jirnviig som bedrivs utan stopp pd en striicka mellan tvd
platser som 4r pd dtminstone mer dn 200 kilometers avstind frén varandra, pd sirskilt konstruerade
hoghastighetslinjer som ar utrustade for hastigheter pd i allmdnhet minst 250 kmj/tim, och som
genomsnittligen framfors i denna hastighet.

(*) Radets forordning (EG) nr 139/2004 av den 20 januari 2004 om kontroll av foretagskoncentrationer ("EG:s
koncentrationsforordning”) (EUT L 24, 29.1.2004, s. 1).”
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3. Tartikel 6 ska punkt 2 ersittas med foljande:

2. Vid tillimpning av denna artikel ska medlemsstater som tillimpar artikel 7a.3 krava att foretaget organiseras
i klart avgrinsade avdelningar som inte 4r olika juridiska personer inom ett och samma foretag.”

4. Artikel 7 ska ersittas med foljande:

"Artikel 7
Infrastrukturforvaltarens oberoende

1. Medlemsstaterna ska sikerstalla att infrastrukturforvaltaren ansvarar for drift, underhdll och modernisering av
ett nit och anfortros utvecklingen av det nitets jarnvégsinfrastruktur, i enlighet med nationell ritt.

Medlemsstaterna ska sikerstilla att ingen av de andra juridiska enheterna i det vertikalt integrerade foretaget har
ndgot avgorande inflytande over beslut som fattas av infrastrukturforvaltaren ndr det giller de visentliga
uppgifterna.

Medlemsstaterna ska sikerstilla att ledamoterna i infrastrukturforvaltarens tillsynsrdd och styrelse samt de chefer
som rapporterar direkt till dem agerar pa ett icke-diskriminerande sitt och att deras opartiskhet inte paverkas av
ndgon intressekonflikt.

2. Medlemsstaterna ska sikerstilla att infrastrukturforvaltaren r organiserad som en enhet som ar juridiskt skild
fran alla jarnvigsforetag och, ndr det giller vertikalt integrerade foretag, fran alla andra juridiska enheter inom
foretaget.

3. Medlemsstaterna ska sikerstilla att samma personer inte samtidigt kan utses till eller anstillas som

a) ledamoter i en infrastrukturforvaltares styrelse och ledamoter i ett jarnvagsforetags styrelse,

b) personer som r ansvariga for att fatta beslut om de visentliga uppgifterna och ledaméter i ett jarnvigsforetags
styrelse,

¢) om det finns ett tillsynsrdd, ledaméter i en infrastrukturforvaltares tillsynsrdd och ledaméter i ett jarnvigsforetags
tillsynsrad,

d) ledamoter i tillsynsradet i ett foretag som ér del av ett vertikalt integrerat foretag och som utovar kontroll éver

bide ett jirnvigsforetag och en infrastrukturforvaltare, och ledamater i den berorda infrastrukturforvaltarens
styrelse.

4. I vertikalt integrerade foretag far ledaméterna i infrastrukturférvaltarens styrelse och de personer som ansvarar
for beslut som ror de visentliga uppgifterna inte erhdlla nigon resultatbaserad ersittning frdn nigon annan juridisk
enhet i det vertikalt integrerade foretaget och inte heller erhdlla bonusar som huvudsakligen ar kopplade till
specifika jarnvigsforetags finansiella resultat. De far dock erbjudas incitament som ir kopplade till jarnvigssystemets
resultat som helhet.

5. Om informationssystem &r gemensamma for olika enheter inom ett vertikalt integrerat foretag, ska tillgang till
kinslig information som ror de visentliga uppgifterna begrinsas till infrastrukturforvaltarens behoriga personal.
Kanslig information far inte vidarebefordras till andra enheter i ett vertikalt integrerat foretag.

6.  Bestimmelserna i punkt 1 i denna artikel ska inte piverka medlemsstaternas beslutanderitt nir det giller
utveckling och finansiering av jarnvigsinfrastruktur och medlemsstaternas befogenheter nir det giller finansiering
av och avgifter for infrastruktur, samt tilldelning av kapacitet sisom dessa definieras i artiklarna 4.2, 8, 29 och 39.”

wn

. Foljande artiklar ska inforas:

"Artikel 7a
Oberoende i friga om de visentliga uppgifterna

1. Medlemsstaterna ska sikerstilla att infrastrukturforvaltaren, inom de grinser som anges i artiklarna 4.2, 29
och 39, dr organisatoriskt och beslutsméssigt oberoende nir det giller de vésentliga uppgifterna.
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2. Vid tillimpning av punkt 1 ska medlemsstaterna sirskilt sikerstilla att

£

ett jarnvigsforetag eller en annan juridisk enhet inte har ndgot avgérande inflytande 6ver infrastrukturforvaltaren
nir det galler de visentliga uppgifterna, utan att detta pdverkar medlemsstaternas roll nar det galler att faststilla
ramverket for faststillande och uttag av avgifter och regelverket for tilldelning av kapacitet samt sirskilda regler
for uttag av avgifter i enlighet med artiklarna 29 och 39,

=

ett jarnvigsforetag eller en annan juridisk enhet i det vertikalt integrerade foretaget inte har ndgot avgorande
inflytande 6ver tillsittning och avsittning av personer som ansvarar for att fatta beslut om de visentliga
uppgifterna,

o

rorligheten hos de personer som ansvarar for de visentliga uppgifterna inte skapar intressekonflikter.

3. Medlemsstaterna far besluta att uttag av avgifter for infrastruktur samt tilldelning av tagligen ska utforas av ett
avgiftsorgan och/eller ett tilldelningsorgan som till sin juridiska form och med avseende pd organisation och
beslutsfattande dr oberoende i forhéllande till samtliga jirnvigsforetag. Om sé ar fallet far medlemsstaten besluta att
inte tillimpa bestimmelserna i artikel 7.2 och 7.3 ¢ och d.

Artikel 7.3 a och 7.4 ska i tillimpliga delar gilla cheferna for de avdelningar som ansvarar for infrastrukturfor-
valtning och tillhandahéllande av jarnvagstrafik.

4. De bestimmelser i detta direktiv som avser en infrastrukturforvaltares visentliga uppgifter ska gilla det
oberoende avgiftsorganet och/eller tilldelningsorganet.

Artikel 7b
Infrastrukturforvaltarens opartiskhet vad giller trafikledning och planering av underhall

1. Medlemsstaterna ska sikerstdlla att uppgifterna trafikledning och planering av underhdll utévas pa ett oppet
och icke-diskriminerande sitt och att personer som ansvarar for att fatta beslut om dessa uppgifter inte paverkas av
nagon intressekonflikt.

2. Nir det giller trafikledning ska medlemsstaterna sikerstilla att jirnvigsforetag, i hindelse av storningar som
ror dem, sd snabbt som méjligt fir fullstindig tillgang till relevant information. Om infrastrukturforvaltaren beviljar
ytterligare tillgdng till trafikledningsprocessen ska den gora det pd ett 6ppet och icke-diskriminerande sitt for de
berérda jarnvigsforetagen.

3. Nir det giller langsiktig planering av omfattande underhéll och/eller modernisering av jarnvigsinfrastrukturen
ska infrastrukturforvaltaren samrdda med sokande och, s lingt det dr majligt, ta hinsyn till de betinkligheter som
framfors.

Infrastrukturforvaltaren ska planera underhéllsarbetet pa ett icke-diskriminerande siitt.

Artikel 7¢
Entreprenad och delning av infrastrukturforvaltarens uppgifter

1. Forutsatt att det inte uppstdr ndgra intressekonflikter och att det garanteras att kommersiellt kinslig
information behandlas konfidentiellt far infrastrukturférvaltaren

a) lagga ut uppgifter pa entreprenad till en annan enhet, forutsatt att denna inte dr ett jirnvigsforetag, inte
kontrollerar ett jarnvigsforetag och inte heller kontrolleras av ett jarnvigsforetag. I ett vertikalt integrerat foretag
far visentliga uppgifter inte liggas ut pd entreprenad till en annan enhet i det vertikalt integrerade foretaget, om
inte denna enhet uteslutande utfor visentliga uppgifter,

b) ligga ut utforandet av arbeten och relaterade uppgifter som ror utveckling, underhall och modernisering av
jarnvagsinfrastrukturen pa entreprenad till jirnvigsforetag eller foretag som kontrollerar jarnvigsforetaget eller
kontrolleras av jirnvigsforetaget.

Infrastrukturforvaltaren ska behdlla sin ritt att kontrollera, och bira det yttersta ansvaret for, utforandet av de
uppgifter som anges i artikel 3.2. En enhet som utfor vésentliga uppgifter ska uppfylla kraven i artiklarna 7, 7a, 7b
och 7d.
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2. Genom undantag frén artikel 7.1 fir infrastrukturforvaltarens uppgifter utforas av andra infrastruktur-
forvaltare, inklusive parter i offentlig—privata partnerskapsarrangemang, forutsatt att de alla uppfyller kraven
i artiklarna 7.2-7.6, 7a, 7b och 7d och tar fullt ansvar for utforandet av uppgifterna i fraga.

3. Om visentliga uppgifter inte 6verldts till ett elbolag ska foretaget undantas frin de regler som giller for
infrastrukturforvaltare, forutsatt att efterlevnaden av de relevanta bestimmelserna om utveckling av nitet, sarskilt
artikel 8, sakerstills.

4. Under overinseende av regleringsorganet eller ett annat oberoende behorigt organ som utsetts av
medlemsstaterna fir en infrastrukturforvaltare ingd samarbetsavtal med ett eller flera jirnvigsforetag pa ett icke-
diskriminerande sitt och i syfte att skapa fordelar for kunderna, sdsom sinkta kostnader eller forbittrad prestanda
pa den del av nitet som omfattas av avtalet.

Organet i friga ska 6vervaka tillimpningen av sidana avtal och fir i motiverade fall ge rdd om att de ska upphivas.

Artikel 7d

Finansiell insyn

1. Samtidigt som de nationella forfaranden som ir tillimpliga i varje medlemsstat ska respekteras, far inkomster
frén forvaltningen av infrastrukturnit, inklusive offentliga medel, anvindas av infrastrukturforvaltaren endast for att
finansiera dess egen verksamhet, inklusive avbetalning av ldn. Infrastrukturforvaltaren far ocksd anvinda dessa
inkomster for att betala ut utdelning till foretagets dgare, vilket far innefatta privata aktieigare, men inte foretag som
ar del av ett vertikalt integrerat foretag och som utévar kontroll over bade ett jarnvigsforetag och den berorda
infrastrukturforvaltaren.

2. Infrastrukturforvaltare far varken direkt eller indirekt bevilja 1an till jarnvigsforetag.

3. Jarnvigsforetag far varken direkt eller indirekt bevilja ldn till infrastrukturforvaltare.

4. Lan mellan juridiska enheter i ett vertikalt integrerat foretag ska endast beviljas, betalas ut och betalas av till
marknadsrintor och p4 villkor som éterspeglar den berorda enhetens individuella riskprofil.

5. Lin mellan juridiska enheter i ett vertikalt integrerat foretag som beviljats fore den 24 december 2016 ska
fortsdtta att gilla till forfallodagen, forutsatt att de tecknades till marknadsrintor och att de faktiskt betalas ut och
avbetalas.

6.  Tjinster som erbjuds infrastrukturférvaltaren av andra juridiska enheter i ett vertikalt integrerat foretag ska
tillhandahéllas med stod av avtal och betalas antingen till marknadspriser eller till priser som &terspeglar
produktionskostnaden plus en rimlig vinstmarginal.

7. Skulder som tillriknas infrastrukturforvaltaren ska héllas tydligt tskilda frén skulder som tillriknas andra
juridiska enheter inom vertikalt integrerade foretag. Dessa skulder ska betalas av separat. Detta hindrar inte att
slutbetalningen pa skulden gors via ett foretag som édr del av ett vertikalt integrerat féretag och som utévar kontroll
dver bade ett jarnvigsforetag och en infrastrukturforvaltare, eller via en annan enhet inom foretaget.

8. Redovisningen for infrastrukturforvaltaren och for de andra juridiska enheterna i ett vertikalt integrerat foretag
ska utformas sa att den sikerstiller att denna artikel foljs och méjliggor separata rikenskaper och insyn i betalnings-
strdmmar inom foretaget.

9. Inom vertikalt integrerade foretag ska infrastrukturforvaltaren bevara detaljerade uppgifter om alla
kommersiella och finansiella forbindelser med andra juridiska enheter i det foretaget.
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10.  Om visentliga uppgifter utfors av ett oberoende avgiftsorgan och/eller tilldelningsorgan i enlighet med
artikel 7a.3 och medlemsstaterna inte tillimpar artikel 7.2 ska bestimmelserna i den hir artikeln gilla i tillimpliga
delar. Hanvisningar till infrastrukturforvaltare, jirnvigsforetag och andra juridiska enheter i ett vertikalt integrerat
foretag i den hir artikeln ska forstds som hinvisningar till foretagets respektive avdelningar. Efterlevnad av de krav
som anges i den hir artikeln ska framgd av de separata rikenskaperna for foretagets respektive avdelningar.

Artikel 7e
Samordningsmekanismer

Medlemsstaterna ska sdkerstilla att limpliga samordningsmekanismer upprittas for att sikerstilla samordningen
mellan deras storsta infrastrukturforvaltare och alla berorda jirnvigsforetag samt sidana sokande som avses
i artikel 8.3. Nar sd ar limpligt ska foretradare for anvindare av jarnvagstjanster for godstransport och persontrafik
pé jirnvig samt nationella, lokala eller regionala myndigheter inbjudas att delta. Det berorda regleringsorganet far
delta som observator. Samordningen ska omfatta bland annat

a

de sokandes behov med anknytning till underhallet och utvecklingen av infrastrukturkapaciteten,

b

innehdllet i de anvindarinriktade prestandamdlen i de avtal som avses i artikel 30 och de incitament som avses
i artikel 30.1 samt deras tillimpning,

o

innehdllet i och genomforandet av den beskrivning av jirnvigsnitet som avses i artikel 27,

k=3

intermodalitets- och driftskompabilitetsfrdgor,

<o

alla andra fragor som r6r villkoren for tilltrédde till, anvindningen av infrastrukturen och kvaliteten pa infrastruk-
turforvaltarens tjanster.

Infrastrukturforvaltaren ska i samrdd med berorda parter utarbeta och offentliggora riktlinjer for samordning.
Samordningen ska ske dtminstone en ging per &r och infrastrukturforvaltaren ska pa sin webbplats offentliggora en
oversikt over verksamhet som genomforts i enlighet med denna artikel.

Samordningen enligt denna artikel ska inte paverka sokandes ritt att overklaga till regleringsorganet eller reglerings-
organets befogenheter enligt artikel 56.

Artikel 7f

Europeiskt nitverk for infrastrukturférvaltare

1. I syfte att underlitta tillhandahallandet av effektiv och 4ndamélsenlig jdrnvigstrafik inom unionen ska
medlemsstaterna sakerstilla att deras storsta infrastrukturforvaltare deltar och samarbetar i ett nitverk som haller
regelbundna moten for att

a) utveckla unionens jarnvagsinfrastruktur,

b) frimja ett snabbt och effektivt genomforande av det gemensamma europeiska jarnvigsomradet,

) utbyta bésta praxis,

d) 6vervaka och jamfora prestandan,

e) bidra till den marknadsovervakningsverksamhet som avses i artikel 15,

f) hantera grinsoverskridande flaskhalsar, och

g) diskutera tillimpningen av artiklarna 37 och 40.

Vid tillimpning av led d ska nitverket identifiera gemensamma principer och metoder for enhetlig 6vervakning och
jamforelse av prestandan.

Samordningen enligt denna punkt ska inte paverka sokandes ritt att 6verklaga till regleringsorganet eller reglerings-
organets befogenheter enligt artikel 56.

2. Kommissionen ska vara medlem i nitverket. Den ska stodja arbetet i nitverket och underlitta samordningen.”
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6. Artikel 10 ska dndras pd foljande sitt:
a) Foljande punkt ska inforas:

"la.  Utan att det paverkar unionens och medlemsstaternas internationella skyldigheter fir medlemsstater som
har en grins till ett tredjeland begréinsa tilltrddesritten enligt denna artikel for trafik frén och till detta tredjeland
och som drivs pa ett jarnvigsnit med annan sparvidd dn unionens huvudnit om det uppstdr snedvridningar av
konkurrensen for grinsoverskridande jarnvigstransporter mellan medlemsstaterna och detta tredjeland. Sidana
snedvridningar kan bland annat bero pd avsaknad av icke-diskriminerande tilltréide till jarnvégsinfrastrukturen
och tillhérande tjanster i det berorda tredjelandet.

Om en medlemsstat i enlighet med denna punkt har for avsikt att anta ett beslut for att begrinsa tilltradesritten
ska den 6verlimna utkastet till beslut till kommissionen och samrdda med de andra medlemsstaterna.

Om varken kommissionen eller nigon medlemsstat framfor invindningar inom en tidsperiod av tre ménader
efter 6verlimnandet av utkastet till beslut fir medlemsstaten anta beslutet.

Kommissionen fir anta genomférandeakter for att nirmare specificera forfarandet for tillimpningen av denna
punkt. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 62.3.”

=

Punkt 2 ska ersittas med foljande:

"2. Utan att det paverkar tillimpningen av forordning (EG) nr 1370/2007 ska jirnvigsforetag pé rittvisa,
icke-diskriminerande och 6ppna villkor beviljas ritt till tilltrade till jirnvigsinfrastruktur i samtliga medlemsstater
for att bedriva persontrafik pa jarnvig. Jirnvagsforetag ska ha ritt att ta upp passagerare vid varje station och att
limna av dem vid en annan station. Denna ritt ska inbegripa tilltride till infrastruktur som forbinder de
anldggningar for tjdnster som avses i punkt 2 i bilaga II till detta direktiv.”

¢) Punkterna 3 och 4 ska utgd.
7. Artikel 11 ska dndras pé foljande sitt:
a) Punkt 1 ska ersittas med foljande:

"1.  Medlemsstaterna fir begrinsa tilltriddesritten enligt artikel 10.2 for persontrafik mellan en viss avgangsort
och en viss destination, om samma stricka eller en alternativ stricka omfattas av ett eller flera avtal om allmin
trafik och om utévandet av denna ritt skulle dventyra den ekonomiska jimvikten i det eller de berérda avtalen
om allmin trafik.”

=

I punkt 2 ska forsta stycket ersittas med foljande:

"2.  For att avgora om den ekonomiska jimvikten i ett avtal om allmén trafik skulle dventyras ska det eller de
berorda regleringsorgan som avses i artikel 55 gora en objektiv ekonomisk analys och grunda sitt beslut pa
i forvig faststillda kriterier. De ska avgora detta efter en begiran, ingiven inom en manad frin mottagandet av
den information om den avsedd persontrafik som avses i artikel 38.4, frin ndgon av foljande:

a) Den eller de behoriga myndigheter som tilldelat avtalet om allmén trafik.
b) Varje annan berdrd behorig myndighet med ritt att begrinsa tilltride enligt denna artikel.
¢) Infrastrukturforvaltaren.

d) Det jarnvigsforetag som fullgér avtalet om allmén trafik.”

o

Punkt 3 ska ersittas med foljande:

"3.  Regleringsorganet ska motivera sitt beslut och ange pd vilka villkor ndgon av foljande fir begira
omprovning av beslutet inom en ménad frdn underrittelsen om beslutet:

a) Den eller de berorda behériga myndigheterna.

b) Infrastrukturforvaltaren.
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) Det jirnvigsforetag som fullgér avtalet om allmin trafik.
d) Det jirnvigsforetag som ansoker om tilltride.

Om regleringsorganet beslutar att den ekonomiska jimvikten i ett avtal om allméin trafik skulle &ventyras av den
planerade persontrafik som avses i artikel 38.4, ska regleringsorganet ange tinkbara 4ndringar av denna trafik
som skulle sikerstilla att de villkor for beviljande av ritt till tilltride som foreskrivs i artikel 10.2 dr uppfyllda.”

k=3

I punkt 4 ska foljande stycke liggas till:

"P& grundval av erfarenheter frin regleringsorgan, behériga myndigheter och jarnvagsforetag och pd grundval av
erfarenheterna fran verksamheten inom det ndtverk som avses i artikel 57.1 ska kommissionen senast den
16 december 2018 anta genomforandeakter for att nirmare specificera forfarandet och kriterierna for
tillimpningen av punkterna 1, 2 och 3 i den hir artikeln vad giller inrikes persontrafik. Dessa
genomfbrandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 62.3.”

<

Punkt 5 ska ersittas med f6ljande:

5. Medlemsstaterna fir ocksd begrinsa ritten till tilltrdde till jirnvigsinfrastruktur for att bedriva inrikes
persontrafik mellan en viss avgingsort och en viss destination inom samma medlemsstat om

a) ensamritt har beviljats for att befordra passagerare mellan dessa stationer inom ramen for ett avtal om allmén
trafik som tilldelats fore den 16 juni 2015, eller

b) ytterligare ritt/tillstdnd att bedriva kommersiell persontrafik i konkurrens med ett annat trafikforetag mellan
dessa stationer har beviljats senast den 25 december 2018 pd grundval av ett rittvist konkurrensutsatt
anbudsforfarande,

och dessa trafikforetag inte erhéller ndgon ersittning for att tillhandahélla denna trafik.

En sddan begrinsning far gilla under avtalets eller tillstindets ursprungliga giltighetstid eller till och med den 25
december 2026, beroende pé vilken period som ir kortast.”

8. Foljande artiklar ska inforas:

"Artikel 11a
Persontrafik med hoghastighetstig

1. I syfte att utveckla marknaden for persontrafik med hoghastighetstdg, frimja en optimal anvindning av
tillganglig infrastruktur och stirka konkurrenskraften for persontrafik med hoghastighetstdg, med positiva effekter
for passagerare, far utovandet av ritten till tilltride enligt artikel 10 vad géller persontrafik med hoghastighetstag,
utan att det pdverkar tillimpningen av artikel 11.5, inte omfattas av ndgra andra krav dn de som faststillts av
regleringsorganet i enlighet med denna artikel.

2. Om regleringsorganet, efter den analys som foreskrivs i artikel 11.2, 11.3 och 11.4 anser att den tinkta
persontrafiken med hoghastighetstdg mellan en viss avgdngsort och en viss destination 4ventyrar den ekonomiska
jamvikten i ett avtal om allmin trafik som omfattar samma stricka eller en alternativ stricka, ska regleringsorganet
ange tinkbara dndringar av trafiken som skulle sikerstilla att de villkor for beviljande av ritt till tilltride som
foreskrivs i artikel 10.2 dr uppfyllda. Sddana dndringar far inbegripa en 4ndring av den tinkta trafiken.”

"Artikel 13a
Gemensamma informationssystem och direktbiljettsystem

1. Utan att det paverkar tillimpningen av Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 1371/2007 (*) och
Europaparlamentets och rddets direktiv 2010/40/EU (**), fir medlemsstaterna begira att jirnvigsforetag som
bedriver inrikes persontrafik ska delta i ett gemensamt informationssystem och integrerat biljettsystem for tillhanda-
hallande av biljetter, direktbiljetter och genomforande av bokningar eller ge behoriga myndigheter befogenhet att
uppritta ett sidant system. Om ett sidant system upprittas ska medlemsstaterna se till att det inte leder till
snedvridning pd marknaden eller diskriminering mellan jirnvigsforetag och att det forvaltas av en offentlig eller
privat juridisk enhet eller en sammanslutning av alla jarnvéigsforetag som bedriver persontrafik.
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10.

11.

12.

2. Kommissionen ska overvaka utvecklingen pd jirnvigsmarknaden i friga om inférande och anvindning av
gemensamma informationssystem och direktbiljettsystem och bedéma behovet av dtgirder pa unionsnivd, med
beaktande av marknadsinitiativ. Den ska sirskilt ta hansyn till tigpassagerares majligheter att pd ett icke-
diskriminerande sitt fa tillgng till de uppgifter som behdvs for att planera resor och for att boka biljetter.
Kommissionen ska senast den 31 december 2022 till Europaparlamentet och rddet Gverlimna en rapport om
tillgangligheten till sddana gemensamma informationssystem och direktbiljettsystem som vid behov ska atfoljas av
lagstiftningsforslag.

3. Medlemsstaterna ska begdra att jirnvigsforetag som bedriver persontrafik infér beredskapsplaner och
sikerstilla att dessa beredskapsplaner pd ett limpligt sitt samordnas sa att passagerare i hindelse av ett allvarligt
avbrott i trafiken kan f3 assistans i den mening som avses i artikel 18 i férordning (EG) nr 1371/2007.

(*) Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 1371/2007 av den 23 oktober 2007 om rittigheter och
skyldigheter for tdgresenirer (EUT L 315, 3.12.2007, s. 14).

(**) Europaparlamentets och rddets direktiv 2010/40/EU av den 7 juli 2010 om ett ramverk for inférande av
intelligenta transportsystem pé vigtransportomrddet och for grinssnitt mot andra transportslag (EUT L 207,
6.8.2010,s. 1)

. Tartikel 19 ska foljande led liggas till:

"¢) inte har domts for allvarliga overtradelser i samband med skyldigheter i enlighet med nationell ritt som grundar
sig pa bindande kollektivavtal, i tillimpliga fall.”

I artikel 32 ska punkt 4 ersittas med foljande:

"4, Infrastrukturavgifter fér utnyttjande av de jérnvigskorridorer som anges i kommissionens forordning (EU)
2016/919 (%) far differentieras for att ge incitament till att utrusta tdg med sddan ETCS som &verensstimmer med
den version som antogs genom kommissionens beslut 2008/386/EG (**) och med senare versioner. Sidan
differentiering far inte resultera i ndgon dkning av de totala intikterna for infrastrukturforvaltaren.

Medlemsstaterna far besluta att denna differentiering av infrastrukturavgifterna inte ska gilla de jirnvigslinjer som
anges i forordning (EU) 2016/919, dir endast tdg utrustade med ETCS far koras.

Medlemsstaterna fir besluta att utvidga denna differentiering till jirnvigslinjer som inte anges i forordning (EU)
2016/919.

(*) Kommissionens forordning (EU) 2016/919 av den 27 maj 2016 om teknisk specifikation for driftskompa-
tibilitet avseende delsystemen Trafikstyrning och signalering i jirnvégssystemet i Europeiska unionen
(EUT L 158, 15.6.2016, s. 1).

(**) Kommissionens beslut 2008/386/EG av den 23 april 2008 om andring av bilaga A till beslut 2006/679/EG
om teknisk specifikation for driftskompatibilitet avseende delsystemet Trafikstyrning och signalering i det
transeuropeiska jirnvigssystemet for konventionella tdg och om éndring av bilaga A till beslut 2006/860/EG
om tekniska specifikationer for driftskompatibilitet avseende delsystemet Trafikstyrning och signalering i det
transeuropeiska jarnvagssystemet for hoghastighetstdg (EUT L 136, 24.5.2008, s. 11).”

I artikel 38 ska punkt 4 ersittas med foljande:

"4, Nir en sokande avser att begira infrastrukturkapacitet for att bedriva persontrafik i en medlemsstat dir ritten
till tilltrédde till jarnvagsinfrastruktur dr begrinsad i enlighet med artikel 11, ska sokanden informera de berérda
infrastrukturforvaltarna och regleringsorganen minst 18 méanader fore ikrafttridandet av den tdgplan som begiran
om kapacitet avser. For att gora det mojligt for de berorda regleringsorganen att bedoma de potentiella ekonomiska
konsekvenserna for befintliga avtal om allmin trafik ska regleringsorganen sikerstilla att varje behérig myndighet
som har beviljat persontrafik pa jirnvig pd den strickan enligt ett avtal om allmén trafik, varje annan berérd
behorig myndighet med ritt att begrinsa tilltrdde enligt artikel 11 och varje jirnvigsforetag som fullgér avtalet om
allmin trafik pd denna persontrafikstricka informeras utan drojsmal och senast inom tio dagar.”

[ artikel 53.3 ska foljande stycke laggas till:

"Regleringsorganet fir, om det anser att det dr nodvindigt, begdra att infrastrukturforvaltaren stiller sddana
uppgifter till dess forfogande.”
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13. Tartikel 54 ska punkt 1 ersittas med foljande:

1. T hindelse av storningar i tdgtrafiken pa grund av tekniska missoden eller olyckor ska infrastrukturforvaltaren
vidta alla nodvindiga dtgirder for att dterstilla situationen till det normala. Infrastrukturforvaltaren ska darfor
utarbeta en beredskapsplan med en forteckning over alla aktorer som ska informeras i hindelse av allvarliga olyckor
eller allvarliga storningar av tdgtrafiken. Om en stérning kan fi paverkan pd grinsoverskridande trafik ska
infrastrukturforvaltaren dela med sig av all eventuell relevant information till andra infrastrukturforvaltare vars
jarnvagsnit och trafik kan paverkas av stérningen i friga. De berorda infrastrukturforvaltarna ska samarbeta for att
aterstdlla den gransoverskridande trafiken till det normala.”

14. Artikel 56 ska dndras pa foljande sitt:
a) I punkt 1 ska foljande led laggas till:
"h) trafikledningen,
i) planeringen av modernisering och planerat eller oplanerat underhallsarbete,

j) efterlevnaden av de krav, inbegripet sddana som ror intressekonflikter, som faststalls i artiklarna 2.13, 7, 7a,
7b, 7c och 7d.”

b) Punkt 2 ska ersittas med foljande:

"2. Utan att det paverkar de nationella konkurrensmyndigheternas befogenheter att sikra konkurrensen pd
marknaderna for jarnvagstjinster, ska regleringsorganet ha befogenhet att overvaka konkurrenssituationen pd
marknaderna for jarnvigstjanster, ddribland i synnerhet marknaden for persontrafik med hoghastighetstdg, och
infrastrukturforvaltarens verksamhet i samband med punkt 1 a—j. Regleringsorganet ska sirskilt, pd eget initiativ
och i syfte att forhindra diskriminering av sokande, kontrollera att punkt 1 a-j efterlevs. I synnerhet ska det
kontrollera huruvida beskrivningen av jarnvigsnitet innehller diskriminerande bestimmelser eller ger infrastruk-
turforvaltaren godtyckliga befogenheter som kan anviindas for diskriminering av sokande.”

Ke X

I punkt 9 ska forsta stycket ersittas med foljande:

"9.  Regleringsorganet ska behandla varje klagomél och vid behov begira in relevant information och inleda
samrdd med de berorda parterna inom en ménad efter det att klagomadlet lamnats in. Det ska fatta beslut om
varje klagomal, vidta dtgirder for att avhjilpa en situation och informera alla berorda parter om sitt motiverade
beslut inom en faststilld, rimlig tid och under alla omstindigheter inom sex veckor efter det att all relevant
information har limnats in. Utan att det paverkar de nationella konkurrensmyndigheternas befogenheter att
sikra konkurrensen pd marknaderna for jirnvigstjinster ska regleringsorganet pd eget initiativ ndr det dr
lampligt besluta om limpliga &tgdrder for att motverka diskriminering av sokande, snedvridning av
konkurrensen och all annan icke onskvdrd utveckling pd dessa marknader, i synnerhet med avseende pd
punkt 1 a-j.”

d) Punkt 12 ska ersittas med foljande:

"12.  For att kontrollera efterlevnaden av bestimmelserna om sirredovisning i artikel 6 och bestimmelserna
om finansiell insyn i artikel 7d ska regleringsorganet ha befogenhet att utfora revisioner eller ta initiativ till
externa revisioner hos infrastrukturforvaltare, tjdnsteleverantorer och, om det ar relevant, jirnvigsforetag. For
vertikalt integrerade foretag ska dessa befogenheter omfatta alla juridiska enheter. Regleringsorganet ska ha ratt
att begdra all relevant information. Det ska sarskilt ha befogenhet att begira att infrastrukturforvaltaren, tjanstele-
verantorerna och alla foretag eller andra enheter som utfor eller integrerar olika typer av jirnvigstransporter eller
infrastrukturforvaltning som avses i artiklarna 6.1, 6.2 och 13 tillhandahaller all eller delar av den bokf6ringsin-
formation som anges i bilaga VIII med den tillrickliga detaljnivd som anses vara nddvindig och proportionell.

Utan att det pédverkar befogenheterna for nationella myndigheter med ansvar for statligt stod fir
regleringsorganet ocksd dra slutsatser betriffande frigor om statligt stod frin bokforingen, och det ska
rapportera slutsatserna till dessa myndigheter.
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Finansiella floden som avses i artikel 7d.1, lin som avses i artikel 7d.4 och 7d.5 och skulder som avses
i artikel 7d.7 ska 6vervakas av regleringsorganet.
Om en medlemsstat har utsett regleringsorganet till det oberoende behoriga organ som avses i artikel 7c.4 ska
regleringsorganet bedoma de samarbetsavtal som avses i den artikeln.”
15. Artikel 57 ska dndras pa foljande sitt:

16.

1.

a) Foljande punkt ska inforas:

"3a.  Om frigor som avser internationell trafik kriver beslut av tvd eller flera regleringsorgan ska de berorda
regleringsorganen samarbeta nir de bereder sina respektive beslut for att nd en 16sning i frigan. I detta syfte ska
de berorda regleringsorganen utfora sina uppgifter i enlighet med artikel 56.”

=

Punkt 8 ska ersittas med f6ljande:

8.  Regleringsorgan ska utveckla gemensamma principer och gemensam praxis for beslutsfattande for vilket
de dr bemyndigade enligt detta direktiv. Sddana gemensamma principer och sidan gemensam praxis ska omfatta
forfaranden for 1osning av tvister som uppstdr inom ramen for punkt 3a. P4 grundval av erfarenheter hos
regleringsorgan och erfarenheterna fran verksamheten inom det nitverk som avses i punkt 1, och om detta ir
nodvindigt for att sikerstilla ett effektivt samarbete mellan regleringsorganen, fir kommissionen anta
genomforandeakter for att faststilla sddana gemensamma principer och sidan gemensam praxis. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 62.3.”

KaX

Foljande punkt ska liggas till:

"10.  For beslut som ror infrastruktur som stricker sig mellan tva linder fir de bada berérda medlemsstaterna
ndr som helst efter den 24 december 2016 komma Gverens om att samordning ska ske mellan de berdrda
regleringsorganen for att anpassa effekten av deras beslut.”

I artikel 63 ska punkt 1 ersittas med foljande:

"1.  Kommissionen ska senast den 31 december 2024 utvirdera detta direktivs effekter pd jarnvigssektorn och
lamna en rapport till Europaparlamentet, rddet, Europeiska ekonomiska och sociala kommittén samt
Regionkommittén om dess genomforande.

Rapporten ska sirskilt utvirdera utvecklingen av jirnvigstrafik med hoghastighetstig och bedoma om det
forekommer diskriminerande forfaranden nér det giller tilltrade till hoghastighetslinjer. Kommissionen ska 6verviga
om det dr n6dvindigt att limna lagstiftningsforslag.

Kommissionen ska senast samma datum bedéma om det fortfarande forekommer diskriminerande forfaranden eller
andra typer av snedvridningar av konkurrensen i forhéllande till infrastrukturforvaltare som dr del av ett vertikalt
integrerat foretag. Kommissionen ska, om s r limpligt, limna lagstiftningsforslag.”

Artikel 2

Trots bestimmelserna i artikel 3.2 ska medlemsstaterna senast den 25 december 2018 anta och offentliggéra de

bestimmelser i lagar och andra forfattningar som ér nddvindiga for att folja detta direktiv. De ska genast Gverlimna
texten till dessa bestimmelser till kommissionen.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehalla en hinvisning till detta direktiv eller 4tfoljas av en sddan
hénvisning nir de offentliggors. Nérmare foreskrifter om hur hinvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjilv utfirda.

2.

Medlemsstaterna ska till kommissionen dverlimna texten till de centrala bestimmelser i nationell ritt som de antar

inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

831



Prop. 2021/22:83
Bilaga 6

23.12.2016 Europeiska unionens officiella tidning L 352/17

Artikel 3
1. Detta direktiv trider i kraft dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

2. Artikel 1.6-1.8 och 1.11 ska tillimpas frén och med den 1 januari 2019 i tid for den tigplan som inleds den
14 december 2020.

Atikel 4
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfirdat i Strasbourg den 14 december 2016.
Pi Europaparlamentets vagnar Pd rddets vignar
M. SCHULZ L. KORCOK
Ordférande Ordférande
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DIREKTIV

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2012/34/EU

av den 21 november 2012

om inrittande av ett gemensamt europeiskt jirnvigsomride

(omarbetning)

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av férdraget om Europeiska unionens funktions- B
satt, sarskilt artikel 91,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

S
efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsake till de natio-
nella parlamenten,
med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande ('),
med beaktande av Regionkommitténs yttrande (3), (5)
i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (%), och
av foljande skil:
(6)
(1) Radets direktiv 91/440/EEG av den 29 juli 1991 om
utvecklingen av gemenskapens jarnvigar (%), rddets direk-
tiv 95/18/EG av den 19 juni 1995 om tillstind for jarn-
vagsforetag (°) och Europaparlamentets och radets direk-
tiv 2001/14[EG av den 26 februari 2001 om tilldelning
av infrastrukturkapacitet och uttag av avgifter for nytt-
jande av jirnvagsinfrastruktur (°) har dndrats pd visent-
liga punkter. Eftersom ytterligare dndringar dr nddvén-
diga bor dessa direktiv av tydlighetsskil omarbetas och
slds samman till en enda rattsakt.
(2)  En storre integrering av unionens transportsektor dr en
viktig del av fullbordandet av den inre marknaden och
)

(') EUT C 132, 3.5.2011, s. 99.

(%) EUT C 104, 2.4.2011, s. 53.

(*) Europaparlamentets staindpunkt av den 16 november 2011 (innu ¢j
offentliggjord i EUT) och rdets standpunkt vid forsta behandlingen
av den 8 mars 2012 (EUT C 108 E, 14.4.2012, s. 8). Europaparla-
mentets stindpunkt av den 3 juli 2012 och rdets beslut av den ®
29 oktober 2012.

EGT L 237, 24.8.1991, s. 25.

() EGT L 143, 27.6.1995, s. 70.

() EGT L 75, 15.3.2001, s. 29.

jarnvdgar dr en viktig del av unionens transportsektor
med sikte pd att uppnd héllbar rorlighet.

Effektiviteten i jarnvigssystemet bor forbittras for att det
ska kunna integreras i en konkurrenskraftig marknad
samtidigt som jirnvigarnas speciella karaktir beaktas.

Medlemsstater som har en betydande andel jirnvigstrafik
till tredjelinder med samma sparvidd, men en annan
sparvidd 4n pd unionens huvudjirnvigsnit, bor kunna
fa ha sirskilda driftsregler som sikerstiller dels samord-
ning mellan deras infrastrukturforvaltare och infrastruk-
turforvaltarna i de berorda tredjelinderna, dels sund kon-
kurrens mellan jarnvigsforetagen.

For att gora jirnvigstransporterna effektiva och konkur-
renskraftiga i jimforelse med andra transportsitt bor
medlemsstaterna sikerstalla att jarnvagsforetag har en
status som oberoende operatorer som handlar pd ett
marknadsorienterat sitt och anpassar sig till marknadens
behov.

For att sakerstilla framtida utveckling och effektiv drift av
jarnvagssystemet bor en dtskillnad goras mellan trans-
portverksamheten och férvaltningen av infrastrukturen.
I denna situation dr det nddvindigt att driva dessa tvd
verksamheter var for sig och ha separat redovisning for
dem. Forutsatt att dessa separeringskrav uppfylls, att inga
intressekonflikter uppstar och att den konfidentiella na-
turen hos kommersiellt kinsliga uppgifter garanteras, bor
infrastrukturforvaltare ha mojlighet att ligga ut vissa ad-
ministrativa uppgifter pd entreprenad, till exempel nir
det giller att ta ut avgifter, pd andra enheter dn dem
som 4r aktiva pd marknaderna for jirnvigstransporttjins-
ter.

Principen om frihet att tillhandahalla tjanster bor tillim-
pas pa jirnvigssektorn, varvid hdnsyn mdste tas till
denna sektors sirskilda kinnetecken.

For att 6ka konkurrensen vid utbudet av transporttjinster
nir det giller bekvimlighet och service bor medlemssta-
terna behalla det 6vergripande ansvaret for utveckling av
lamplig jarnvigsinfrastruktur.
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I brist pd gemensamma regler om fordelning av infra-
strukturkostnaderna, bor medlemsstaterna efter samrad
med infrastrukturforvaltaren faststilla regler for jarnvags-
foretagens betalning for nyttjandet av jarnvégsinfrastruk-
turen. Dessa regler bor inte diskriminera mellan jirnvigs-
foretag.

Medlemsstaterna bor sikerstilla att infrastrukturforvaltare
och befintliga, offentligt dgda eller styrda jarnvigsforetag
ges en sund ekonomisk struktur, med vederborligt beak-
tande av unionens regler om statligt stéd. Detta bor inte
paverka medlemsstaternas behérighet nér det galler pla-
nering och finansiering av infrastruktur.

Sokande bor ges mojlighet att limna synpunkter pa in-
nehéllet i verksamhetsplanen i friga om den del som
avser anvdndning, tillhandahdllande och utveckling av
infrastruktur. Detta bor inte nddvindigtvis innebira att
den verksamhetsplan som infrastrukturforvaltaren upp-
rittat utlimnas i sin helhet.

Eftersom privata anslutningslinjer och sidospdr, som till
exempel sidospdr och linjer i privata industrianliggning-
ar, inte ingdr i jarnvagsinfrastruktur sdsom den definieras
enligt detta direktiv, bor forvaltare av sddana infrastruk-
turer inte omfattas av de skyldigheter som &liggs infra-
strukturforvaltare enligt detta direktiv. Icke-diskrimine-
rande tilltrade till anslutningslinjer och sidospar bor
emellertid sikerstallas oavsett dgarstruktur i de fall dessa
behovs for tilltrdde till anliggningar for tjanster som ar
grundliggande for tillhandahéllandet av transporttjinster
och betjinar eller kan betjina mer dn en slutlig kund.

Medlemsstater bor kunna besluta att ticka utgifter for
infrastrukturen genom andra medel 4n direkt statlig fi-
nansiering, som till exempel offentlig—privata partnerskap
och finansiering fran den privata sektorn.

Infrastrukturforvaltares resultatrikningar bor vara i balans
over en rimlig tidsperiod. Nir den vil har faststillts, bor
det vara mojligt att 6verskrida den under exceptionella
omstandigheter, som till exempel en omfattande och
plotslig forsimring av den ekonomiska situationen i en
medlemsstat, som pé ett betydande sitt paverkar trafik-
volymen pa dess infrastruktur eller omfattningen av till-
ginglig offentlig finansiering. 1 Overensstimmelse med
internationella redovisningsregler bor inte ldn for att fi-
nansiera infrastrukturprojekt tas upp i sddana resultatrak-
ningar.

Atgirder bor vidtas for att 6ppna marknaden for att
godstrafiken och i synnerhet de grinsoverskridande var-
utransporterna ska fungera effektivt.

(16)

(18)

(19)

(20)

21

For att sikerstilla att tilltrddesritten till jirnvigsinfra-
strukturen tillimpas pd ett enhetligt och icke-diskrimine-
rande sitt 6verallt inom unionen ar det limpligt att in-
fora ett tillstdnd for jarnvigsforetag.

Vid resor med mellanliggande stopp bor nya marknads-
aktorer tillitas ta upp och limna av passagerare lings
linjen for att sikerstilla att sddan verksamhet blir ekono-
miskt birkraftig och for att potentiella konkurrenter inte
ska missgynnas i forhdllande till befintliga jarnvigsfore-
tag.

Inférandet av sidan ny internationell persontrafik med
oppet tilltride och med mellanliggande stopp bor inte
medfora att marknaden for inhemsk persontrafik 6ppnas,
utan bor endast inriktas pd stopp utmed den internatio-
nella strickan. Det huvudsakliga syftet med de nya for-
bindelserna bor vara att befordra passagerare pa interna-
tionell resa. Vid faststillandet av huruvida detta dr for-
bindelsens huvudsakliga syfte bor kriterier som till ex-
empel den andel av omsittning och volym som hirror
frén inhemsk eller internationell befordran av passagerare
samt forbindelsens langd beaktas. Faststillandet av for-
bindelsens huvudsakliga syfte bor goras av respektive
nationellt regleringsorgan pa begiran av en berord part.

Enligt Europaparlamentets och ridets férordning (EG) nr
1370/2007 av den 23 oktober 2007 om kollektivtrafik
pd jirnvdg och vig (') kan medlemsstater och lokala
myndigheter ingd avtal om allmin trafik som far ge ex-
klusiva rattigheter att bedriva viss trafik. Det dr dirfor
nodvindigt att sdkerstilla att bestimmelserna i den for-
ordningen ér forenliga med principen om att marknaden
for internationell persontrafik ska 6ppnas fér konkurrens.

Att 6ppna den internationella persontrafiken for konkur-
rens kan f& konsekvenser for organisering och finansie-
ring av persontrafik pd jirnvidg som tillhandahélls enligt
ett avtal om allmin trafik. Medlemsstaterna bor ha moj-
lighet att pd begiran av de behoriga myndigheter som
har tilldelat ett avtal om allmin trafik begrdnsa ritten till
tilltrdde till marknaden, om denna ritt skulle 4ventyra
den ekonomiska jamvikten for dessa avtal om allmin
trafik och det berorda regleringsorganet ger sitt godkén-
nande pd grundval av en objektiv ekonomisk analys.

Vid bedomningen av om den ekonomiska jamvikten for
ett avtal om allmin trafik har dventyrats, bor pd forhand
faststdllda kriterier beaktas, till exempel lonsamhetskon-
sckvenserna for tjinster som ingdr i avtalet om allmén
trafik, inklusive konsekvenserna nir det giller nettokost-
naderna for den behoriga offentliga myndighet som ing-
ick avtalet, passagerarnas efterfrigan, biljettpriser, arran-
gemang for utfirdande av biljetter, plats fér och antal

(') EUT L 315, 3.12.2007, s. 1.
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23)

(25)

(26)

stopp pd bdda sidor om grinsen samt tidtabell och tur-
tithet for den foreslagna nya forbindelsen. Medlemssta-
terna bor i overensstimmelse med en sidan bedémning
och det berorda regleringsorganets beslut kunna bevilja,
dndra eller vigra ritten till tilltrdde till den internationella
persontrafik ansokan giller, inklusive uttag av en avgift
frin operatoren av en ny internationell forbindelse for
persontrafik, i linje med den ekonomiska analysen och
i enlighet med unionens lagstiftning och principerna om
jamlikhet och icke-diskriminering.

For att bidra till driften av persontrafik pé jirnvig pd
linjer ddr det foreligger en skyldighet att tillhandahalla
allménna tjdnster, bor medlemsstater kunna lta de myn-
digheter som ansvarar for dessa tjdnster ta ut en avgift pd
persontrafik som omfattas av dessa myndigheters beho-
righet. Denna avgift bor bidra till att finansiera de skyl-
digheter att tillhandahélla allminna tjanster som fast-
stillts i avtal om allmén trafik.

Regleringsorganet bor fungera sd att eventuella intres-
sekonflikter och all eventuell inblandning i tilldelning
av det aktuella avtalet om allmin trafik undviks. Regle-
ringsorganets befogenheter bor utvidgas till att omfatta
bedémning av syftet med en internationell forbindelse
och nir sd r limpligt de potentiella ekonomiska folj-
derna for befintliga avtal om allmin trafik.

For att investera i tjanster som anvinder specialiserad
infrastruktur, sdsom hoghastighetslinjer, behover sokande
rittssikerhet med tanke pd de omfattande, langsiktiga
investeringar som detta innebar.

Regleringsorganen boér utbyta information och bér, nir
s& dr lampligt i enskilda fall, samordna principer och
praxis for bedémningen av huruvida den ekonomiska
jamvikten for ett avtal om allmin trafik dventyras. De
bor successivt utarbeta riktlinjer pa grundval av gjorda
erfarenheter.

For att sikerstilla sund konkurrens mellan jirnvigsfore-
tag och garantera full dppenhet och icke-diskriminerande
tilltrdde till och tillhandahéllande av tjanster bor en ét-
skillnad goras mellan tillhandahallandet av transporttjins-
ter och driften av anliggningar for tjanster. Det ir f6lj-
aktligen nodvindigt att bedriva dessa tvé typer av verk-
samheter var for sig om tjansteleverantoren tillhor ett
organ eller foretag som ocksd ar aktivt och har en do-
minerande stillning pd nationell nivd pd minst en av de
marknader for jdrnvigstransporter av gods eller

27)

(28)

(29)

(1)

(32)

(33)

passagerare for vilka anliggningen anviinds. Sddant obe-
roende bor inte medféra att det inrittas en separat juri-
disk enhet for anldggningarna for tjanster.

Icke-diskriminerande tilltrade till anldggningar for tjinster
och tillhandahéllandet av jirnvigsrelaterade tjinster i
dessa anliggningar bor gora det méjligt for jarnvigsfore-
tag att erbjuda bittre tjanster till passagerare och anvin-
dare av godstransporttjanster.

I Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/72/EG av
den 13 juli 2009 om gemensamma regler fér den inre
marknaden for el (') foreskrivs ett ppnande av den ge-
mensamma marknaden for el och dérfor bor drivmotor-
strom pa begdran levereras till jirnvigsforetag utan dis-
kriminering. Om det finns bara en enda leverantor att
tillgd bor avgiften for sidana tjanster faststillas enligt
enhetliga principer.

Nir det giller forbindelserna med tredjeldnder bor sarskilt
avseende fistas vid huruvida jirnvigsforetag frin unionen
har tilltride till jirnviigsmarknaden i dessa tredjelinder pd
lika villkor, ndgot som bér underlittas med hjilp av
grinsoverskridande 6verenskommelser.

For att sikerstilla pélitliga och tillfredsstillande tjinster ar
det nodvindigt att jirnvigsforetagen alltid uppfyller vissa
krav avseende gott anseende, ekonomisk férmdga och
yrkesmissig kompetens.

For att skydda kunder och berorda tredje parter dr det av
stor betydelse att sikerstilla att jirnvigsforetagen ar for-
sikrade i tillricklig omfattning for att ticka eventuellt
civilrattsligt ansvar. Sadan ansvarsskyldighet vid olyckor
bor dven fa tickas genom garantier som stills av banker
eller andra foretag under forutsittning att dessa garantier
stills pd marknadsmissiga villkor, inte utgor statligt stod
och inte innehdller inslag som ar diskriminerande mot
andra jarnvigsforetag.

Ett jarnvigsforetag bor dven vara skyldigt att ritta sig
efter nationell ritt och unionsritt om tillhandahéllande
av jarnvagstjdnster, som tillimpas pé ett icke-diskrimine-
rande sitt, i syfte att sikerstdlla att det 4r i stind att
utfora sina aktiviteter pa ett fullstindigt sikert sitt och
med vederborligt hinsynstagande till hilsa, sociala forhal-
landen och arbetstagares och konsumenters rittigheter p&
vissa linjestrickningar.

Forfarandena for tilldelning, bibehdllande och 4ndring av
tillstdnd for jarnvagsforetag bor tilldta insyn och overens-
stimma med principen om icke-diskriminering.

() EUT L 211, 14.8.2009, s. 55.
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(34)  For att sikerstilla 6ppenhet och icke-diskriminerande till- (43) Inom de ramar som faststills av medlemsstaterna bor
tride till jarnvagsinfrastrukturen och tjinster pa anligg- systemen for faststillande och uttag av avgifter och till-
ningar for tjanster for samtliga jarnvigsforetag bor all delning av kapacitet uppmuntra jirnvagsinfrastrukturfor-
information som krdvs for att utnyttja tilltradesritten valtare till en optimal anvindning av infrastrukturen.
offentliggoras i en beskrivning av jirnvigsnitet. Beskriv-
ningen av jirnvigsnitet bor offentliggoras pa minst tvd
av unionens ofﬁqella sprak, i enlighet med befintlig in- (44)  Genom systemen for tilldelning av kapacitet och avgifts-
ternationell praxis. systemen bor jarnvigsforetagen ges klara och kon-
sekventa ekonomiska signaler, sd att de kan fatta ratio-
nella beslut.
(35 Lampliga system for tilldelning av kapacitet tillsammans
med konkurrenskraftiga operatérer kommer att leda till
en bittre balans mellan transportsitten. (45)  Rulljud som uppkommer pa grund av bromsblock till-
verkade med hjilp av gjutjarnsteknik som anvinds pé
godsvagnar dr en orsak till bulleremissioner som kan
(36)  Infrastrukturforvaltare bor ges incitament, till exempel reduceras med hjilp av limpliga tekniska losningar. Bul-
bonusar for verkstillande direktorer, att sinka tilltrades- lerdifferentierade infrastrukturavgifter bor huvudsakligen
avgifterna och kostnaderna for tillhandahallande av infra- tillimpas med avseende p& godsvagnar som inte uppfyller
struktur. kraven i kommissionens beslut 2006/66/EG av den
23 december 2005 om teknisk specifikation for drifts-
kompatibilitet (TSD) avseende delsystemet "Rullande ma-
(37) Den skyldighet medlemsstaterna har att sikerstilla for- teriel — buller” i det transeuropeiska jirnvigssystemet for
verkligandet av infrastrukturforvaltarens prestandamal konventionella tdg (!). I de fall differentiering av detta slag
och intakter pﬁ medellﬁng och ling sikt genom en avtals- ger upphov till forlust av intikter for infrastrukturforval-
overenskommelse mellan den behoriga myndigheten och taren bor detta inte paverka tillimpningen av unionens
infrastrukturforvaltaren bor inte pdverka medlemsstater- regler om statligt stod.
nas behorighet i friga om planering och finansiering av
jarnvagsinfrastruktur.
(46)  Bullerdifferentierade infrastrukturavgifter bor komplettera
andra dtgdrder som syftar till att minska buller frén jirn-
(38) Frimjande av en optimal anvindning av jirnvigsinfra- vagstrafik, sisom antagandet av tekniska specifikationer
strukturen kommer att leda till minskade transportkost- for driftskompatibilitet med bullergrinser for jarnvigsfor-
nader for samhillet. don, bullerkartor och handlingsplaner for att minska bul-
lerexponering enligt Europaparlamentets och rddets di-
rektiv 2002/49/EG av den 25 juni 2002 om bedémning
(39)  De metoder for kostnadsfordelning som faststills av in- QCh hafltermg av omglvnlngsbuller ), hlfsom f1n§n§1e—
frastrukturforvaltarna bor baseras pa bista tillgangliga ring frin unionen __OCh nanqnell offentlig ﬁqgnswrmg
kunskap om kostnadskausalitet och bor fordela kostnader fo? att utrusta jarnvégsfordon i efterhand och for buller-
mellan olika tjénster som jarnvigsforetagen erbjuder och, minskande infrastruktur.
i de fall detta dr relevant, mellan olika slags jirnvags-
fordon.
(47)  Bullerminskande tgirder motsvarande dem som har an-
tagits for jirnvigssektorn bor beaktas dven for andra
(40)  Lampliga avgiftssystem for jirnvagsinfrastruktur tillsam- transportslag.
mans med lampliga avgiftssystem for annan transport-
infrastruktur och konkurrenskraftiga operatorer bor
skapa basta mojliga balans mellan olika transportsitt pa (48) 1 syfte att snabba pd installeringen av European Train
en hallbar grund. Control System (ETCS) i loken, bér infrastrukturforval-
tarna dndra avgiftssystemet genom en tillfillig differentie-
ring med avseende pd tdg som ir utrustade med ETCS.
(41)  Vid faststillande av upprikningar bor infrastrukturforval- Den differentieringen bor ge tillrickliga incitament till att
taren definiera de olika marknadssegmenten i de fall utrusta tigen med ETCS.
kostnaderna for tillhandahédllande av transporttjinsterna,
deras marknadspris eller behoven i friga om tjansternas
kvalitet varierar avsevrt. (49) For att ta hansyn till anvindarnas, eller de potentiella
anvindarnas, behov av infrastrukturkapacitet for att pla-
nera sin verksamhet, samt till kundernas och finansiirer-
(42)  Systemen for faststillande och uttag av avgifter och till- nas behov, dr det viktigt att infrastrukturforvaltaren sa-
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delning av kapacitet bor mojliggora lika och icke-diskri-
minerande tilltride for alla foretag och bor i mojligaste
min soka tillgodose behoven hos samtliga anvindare och
trafiktyper pa ett rittvist och icke-diskriminerande sitt.
Sadana system bor medge sund konkurrens vid tillhan-
dahallandet av jirnvigstjinster.

kerstiller att infrastrukturkapacitet tilldelas pa ett sitt
som dterspeglar behovet av att bibehélla och forbittra
nivdn pd tjinsternas tillforlitlighet.

(') EUT L 37, 8.2.2006, s. 1.

() EGT L 189, 18.7.2002, s. 12.
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(50) Det ar onskvirt att ge jarnvigsforetagen och infrastruk- for jarnvigsforetag att optimera sina ansokningar om

1)

52

(53)

(5%)

(58)

(62)

turforvaltaren incitament att reducera driftsavbrott till ett
minimum och forbittra jirnvigsnatets prestanda.

Medlemsstaterna bor ha mojlighet att tillita kopare av
jarnvagstjanster att delta direkt i forfarandet for tilldel-
ning av kapacitet.

Det ir viktigt att beakta verksamhetskraven for savil
sokande som infrastrukturforvaltaren.

Det ar viktigt att infrastrukturforvaltarna ges storsta moj-
liga flexibilitet vid tilldelning av infrastrukturkapacitet,
men samtidigt bor sokandes rimliga krav tillgodoses.

Kapacitetstilldelningsprocessen bér forhindra att ons-
kemdl frin andra foretag som innehar eller avser att
inneha ritt att utnyttja infrastrukturen for att utveckla
sin verksamhet begrinsas pé ett obefogat sitt.

I systemen for tilldelning av kapacitet och faststillande
och uttag av avgifter kan hinsyn behova tas till det
faktum att olika delar i jdrnvigsinfrastrukturnitet har
utformats med tanke pd olika huvudanvindare.

Eftersom olika anvindare och typer av anvindare ofta
kommer att inverka olika pé infrastrukturkapaciteten
maste olika verksamheters behov avvigas pé ritt sitt.

Transporttjinster som tillhandahélls enligt avtal med en
offentlig myndighet kan behdva omfattas av sirskilda
regler for att sikerstilla att de ir attraktiva for anvindar-
na.

I systemen for faststillande och uttag av avgifter och
tilldelning av kapacitet bor hinsyn tas till effekten av
okande utnyttjande av infrastrukturskapacitet och i sista
hand kapacitetsbrist.

De olika tidsramarna for planering av trafikformerna bor
sikerstilla att dven ansokningar om infrastrukturkapacitet
som limnas in efter det att den drliga tigplaneprocessen
avslutats kan beaktas.

For att sikerstilla ett optimalt utfall for jarnvigsforetagen
dr det 6nskvirt att kriva en undersokning av hur infra-
strukturkapacitet utnyttjas i de fall ddr det krdvs en sam-
ordning av 6nskemdlen om kapacitet for att tillgodose
anvindarnas behov.

Med hinsyn till infrastrukturforvaltarnas monopolstall-
ning bor det krivas av dem att de undersoker tillginglig
infrastrukturkapacitet och metoder for att forstirka den,
ndr anvindarnas 6nskemdl inte kan tillgodoses i kapaci-
tetstilldelningsprocessen.

Brist pd information om andra jarnvigsforetags onskemal
och om begrinsningar inom systemet kan gora det svért

(64)

(65)

(66)

(67)

(68)

(70)

71)

(72)

infrastrukturkapacitet.

Det ir viktigt att sikerstilla en bittre samordning av
tilldelningssystem for att goéra jirnvigen mer attraktiv
for trafik som anvinder mer 4n en infrastrukturforvalta-
res jarnvigsnit och i synnerhet for internationell trafik.

Det dr viktigt att minimera de snedvridningar av konkur-
rensen som kan uppstd antingen mellan jérnvigsinfra-
strukturer eller transportsitt pd grund av mycket olika
principer for berdkning av avgifter.

Det ir onskvirt att faststilla vilka delar av infrastruktur-
tjdnsterna som dr visentliga for att en operator ska
kunna tillhandahélla en tjanst och som bor tillhandah§l-
las som motprestation till ligsta méjliga tilltridesavgifter.

Investeringar i jarnvégsinfrastruktur dr nodvindiga, och
avgiftssystemen for infrastrukturen bor ge infrastruktur-
forvaltare incitament att gora lampliga investeringar eko-
nomiskt attraktiva.

For att limpliga och rittvisa nivder for infrastrukturavgif-
ter ska kunna faststillas behover infrastrukturforvaltare
bokféra och faststilla virdet pd sina tillgdngar och bilda
sig en klar uppfattning om de faktorer som styr kost-
naderna for att driva infrastrukturen.

Nir beslut som ror transporter fattas bor hansyn tas till
externa kostnader, och det bor sikerstillas att infrastruk-
turavgifter for jirnvag kan bidra till internaliseringen av
externa kostnader pd ett samstimmigt och balanserat sitt
for alla transportsatt.

Det 4r viktigt att sikerstilla att avgifterna for inrikes och
internationell trafik tilldter att marknadens behov till-
godoses av jirnvigen. Foljaktligen bor infrastrukturavgif-
terna faststillas till den kostnad som uppstdr som en
direkt foljd av den tigtrafik som bedrivs.

Den generella nivin pa kostnadstickningen via infra-
strukturavgifter inverkar pd den nivd av statliga bidrag
som beh6vs. Medlemsstaterna kan tinkas fordra olika
nivder av generell kostnadstickning. Alla avgiftssystem
bor dock mojliggora att trafik kan anvanda jarnvagsnitet
forutsatt att den atminstone kan ticka den extra kost-
nadsbelastning den innebir.

Jarnvagsinfrastruktur dr ett naturligt monopol och det dr
dirfor nodvindigt att vidta dtgirder som ger infrastruk-
turforvaltare incitament att sinka kostnaderna och for-
valta infrastrukturen effektivt.

Utvecklingen av jarnvigstransporterna bor uppnds bl.a.
genom att de tillgingliga unionsinstrumenten anvinds,
dock utan att redan faststillda prioriteringar &sidositts.
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(80)

838

Rabatter som beviljas jirnvigsforetag bor std i relation till
faktiska administrativa kostnadsbesparingar, sirskilt be-
sparingar avseende transaktionskostnader. Rabatter kan
ocksa beviljas for att frimja effektiv infrastrukturanvind-
ning.

Jarnvigsforetag och infrastrukturforvaltare bor ges incita-
ment att minimera storningar i trafik pd jirnvigsnitet.

Tilldelningen av kapacitet ar forbunden med en kostnad
for infrastrukturforvaltaren och det bor kravas betalning
for denna kostnad.

Effektiv forvaltning och rittvis och icke-diskriminerande
anvindning av jarnvigsinfrastrukturen forutsitter att det
upprittas ett regleringsorgan som utovar tillsyn av till-
lampningen av foreskrifterna i detta direktiv och som
ocksd kan fungera som besvirsorgan, utan att detta pé-
verkar mojligheten till prévning i domstol. Ett sidant
regleringsorgan ska ha ritt att se till att dess begiran
om information liksom dess beslut verkstills genom
lampliga sanktioner.

Regleringsorganets finansiering bor garantera dess obero-
ende och bér komma antingen fran statsbudgeten eller
genom att obligatoriska avgifter tas ut frén sektorn under
iakttagande av principerna om rittvisa, 6ppenhet, icke-
diskriminering och proportionalitet.

Lampliga forfaranden for tillsittning av personal bor bi-
dra till att garantera regleringsorganets oberoende, genom
att framfor allt se till att den beslutsansvariga personalen
tillsitts av en offentlig myndighet som inte utovar direkt
dganderitt 6ver de reglerade foretagen. Forutsatt att detta
villkor uppfylls kan en sddan myndighet vara till exempel
ett parlament, en president eller en premidrminister/stats-
minister.

Sarskilda atgdrder krivs for att beakta vissa medlemssta-
ters sirskilda geopolitiska och geografiska situation och
den sirskilda organiseringen av jarnvigssektorn i flera
medlemsstater samtidigt som den inre marknadens integ-
ritet sikerstills.

I syfte att beakta jarnvigsmarknadens utveckling bor be-
fogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i
fordraget om Europeiska unionens funktionssitt (EUF-
fordraget) delegeras till kommissionen med avseende pa
tekniska dndringar i friga om den information som ska
tillhandahéllas av det foretag som ansoker om tillstind,
om forteckningen dver forseningsklasser, om tidsplanen
for tilldelningsforfarandet, och om den bokféringsinfor-
mation som ska ges till regleringsorganet. Det ir av sir-
skild betydelse att kommissionen genomfér limpliga

82)

(83)

(84)

samrdd under sitt forberedande arbete, inklusive pa ex-
pertnivd. Nir kommissionen forbereder och utarbetar de-
legerade akter bor den se till att relevanta handlingar
6versiands samtidigt till Europaparlamentet och rédet
och att detta sker s snabbt som mojligt.

For att sikerstilla enhetliga villkor for genomférandet av
detta direktiv, bor kommissionen tilldelas genomforande-
befogenheter. Dessa befogenheter bor utévas i enlighet
med Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr
182/2011 av den 16 februari 2011 om faststillande av
allminna regler och principer for medlemsstaternas kont-
roll av kommissionens utovande av sina genomforande-
befogenheter (').

Genomforandeakter om jdrnvigstrafikens huvudsakliga
syfte, om hur ny internationell trafik paverkar den eko-
nomiska jamvikten for avtal om allmédn trafik, om uttag
av avgift av jirnvigsforetag som bedriver persontrafik,
om tilltride till tjinster som tillhandahills av anligg-
ningar for grundliggande tjdnster, om ndrmare detaljer
for forfarandet for att erhdlla ett tillstind, om hur de
direkta kostnaderna bor berdknas vid tillimpningen av
avgiftsuttag for kostnaden for bullereffekter, och hur in-
frastrukturavgifterna bor differentieras for att ge incita-
ment till att utrusta tig med ETCS samt om vilka gemen-
samma principer och rutiner regleringsorganen har att
folja vid sitt beslutsfattande, bor inte antas av kommis-
sionen om den kommitté som inrittats enligt detta di-
rektiv inte limnar ndgot yttrande over det utkast till
genomforandeakt som lagts fram av kommissionen.

Eftersom mélen for detta direktiv, ndmligen att frimja
utvecklingen av unionens jirnvigar, att faststilla de over-
gripande principerna for beviljande av tillstind for jirn-
vagsforetag och att samordna de ordningar i medlems-
staterna som reglerar tilldelningen av jarnvagsinfrastruk-
turkapacitet och avgifterna for anvindningen av denna,
inte i tillrdcklig utstrickning kan uppnds av medlemssta-
terna, pd grund av att sddan tillstandsgivning och driften
av viktiga delar av jirnvigsniten har en uppenbar inter-
nationell aspekt, och behovet av att sikerstilla rittvisa
och icke-diskriminerande villkor for tilltride till infra-
strukturen, och de dirfor, till foljd av deras transnatio-
nella konsekvenser, battre kan uppnds pd unionsnivé, kan
unionen vidta dtgirder i enlighet med subsidiaritetsprin-
cipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen. I
enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel
gér detta direktiv inte utdver vad som ar nodvindigt for
att uppnd dessa mal.

Skyldigheten att inforliva detta direktiv med nationell ritt
bor begrinsas till de bestimmelser som utgér en avse-
vird forindring jamfort med tidigare direktiv. Skyldighe-
ten att inforliva de bestimmelser i detta direktiv som ér i
huvudsak oforindrade i jimforelse med de tidigare direk-
tiven foljer av de direktiven.

(') EUT L 55, 28.2.2011, s. 13.
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(85)  De medlemsstater som saknar jirnvigsnit och inte avser
att skaffa ett sddant inom den nirmaste framtiden skulle
alaggas en oproportionell och meningslos skyldighet om
de var tvungna att inforliva och genomfora kapitlen 1I
och IV i detta direktiv. Sddana medlemsstater bor dirfor
undantas frin den skyldigheten.

(86) I enlighet med den gemensamma politiska forklaringen
av den 28 september 2011 frdn medlemsstaterna och
kommissionen om férklarande dokument (!) har med-
lemsstaterna atagit sig att, i de fall detta dr berittigat,
lata anmilan av inforlivandedtgirder &tfoljas av ett eller
flera dokument som forklarar forhdllandet mellan de
olika delarna i ett direktiv och motsvarande delar i na-
tionella instrument for inforlivande. Med avseende pé
detta direktiv anser lagstiftaren att Gversindande av sa-
dana dokument ar berittigat.

(87)  Detta direktiv bor inte paverka de tidsfrister som faststélls
i bilaga IX del B, inom vilka medlemsstaterna ska upp-
fylla tidigare direktiv.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL 1
ALLMANNA BESTAMMELSER
Artikel 1
Syfte och tillimpningsomride

1. Detta direktiv faststaller

a) de regler som ska tillimpas p& forvaltningen av jdrnvigs-
infrastrukturen och pé jarnvigstransporter utférda av jirn-
vigsforetag som ir etablerade eller kommer att etableras i en
medlemsstat, som anges i kapitel II,

b) de kriterier som ska tillimpas nir en medlemsstat utfirdar,
fornyar eller dndrar tillstind som ar avsedda for jarnvigs-
foretag som ir eller kommer att vara etablerade inom unio-
nen, som anges i kapitel III,

¢) de principer och forfaranden som ska tillimpas vid faststal-
lande och uttag av avgifter for utnyttjande av jirnvigsinfra-
struktur och vid tilldelning av jirnvagsinfrastrukturkapacitet,
som anges i kapitel IV.

2. Detta direktiv giller anvindning av jirnvigsinfrastruktur
for inrikes och internationell jarnvigstrafik.

Artikel 2
Undantag frin tillimpningsomradet

1. Kapitel II ska inte tillimpas pa jarnvigsforetag som enbart
tillhandahéller stadstrafik, forortstrafik eller regional trafik pé
lokala och regionala fristdende jarnvigsnit for transporttjdnster

(') EUT C 369, 17.12.2011, s. 14.

pé jarnvagsinfrastruktur eller pd jirnvigsnit som enbart dr av-
sedda att anvindas for stads- och forortsjarnvagstjanster.

Utan hinder av forsta stycket ska artiklarna 4 och 5 tillimpas
ndr ett sidant jirnvigsforetag stdr under direkt eller indirekt
kontroll av ett foretag eller en annan enhet som utfor eller
integrerar andra jarnvigstransporttjinster dn stads- eller fororts-
trafik eller regional trafik. Aven artikel 6 ska tillimpas pa ett
sidant jirnvigsforetag nir det giller forhdllandet mellan jérn-
vigsforetaget och det foretag eller den enhet som direkt eller
indirekt kontrollerar det.

2. Medlemsstaterna far undanta foljande foretag frén tillimp-
ningsomradet for kapitel III:

&

Foretag som enbart tillhandahller tjinster som avser person-
trafik pd lokal och regional fristdende jarnvagsinfrastruktur.

=

Foretag som enbart tillhandahéller persontransporter i stads-
eller forortstrafik pa jirnvag.

o

Foretag som enbart tillhandahéller regional godstrafik.

&

Foretag som enbart utfor godstrafik pd privatigd jirnvags-
infrastruktur som endast anvinds av 4garen till jirnvigsinfra-
strukturen for egen godstransport.

3. Medlemsstaterna fir undanta foljande frén tillimpnings-
omrédet for artiklarna 7, 8 och 13 samt kapitel IV:

a) Lokala och regionala fristiende jarnvigsnit for persontrafik.

b) Jarnvigsnit som enbart dr avsedda att anvindas for stads-
och forortstjanster for persontrafik.

) Regionala jirnvigsnit som utnyttjas for regional godstrafik
uteslutande av ett jarnvigsforetag som inte omfattas av
punkt 1, till dess att en annan sokande ansoker om kapacitet
pa det jirnvigsnitet.

d) Privatigd jarnvigsinfrastruktur som endast anvinds av dga-
ren till jarnvagsinfrastrukturen for egen godstransport.

4. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 3 fir med-
lemsstaterna undanta lokal och regional jirnvagsinfrastruktur
som inte har ndgon strategisk betydelse for jarnvigsmarknadens
funktion frén tillimpningen av artikel 8.3 och lokal jirnvigs-
infrastruktur som inte har ndgon strategisk betydelse for jirn-
vigsmarknadens funktionssatt fran tillimpningen av kapitel IV.
Medlemsstaterna ska anmila till kommissionen att de avser att
undanta sidan jirnvigsinfrastruktur. I enlighet med det radgi-
vande forfarande som avses i artikel 62.2 ska kommissionen
besluta huruvida sidan jarnvigsinfrastruktur kan anses sakna
strategisk betydelse med beaktande av lingden pa det aktuella
nitet, det faktiska utnyttjandet samt den trafikvolym som po-
tentiellt kan komma att paverkas.
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5. Medlemsstaterna fir frin tillimpningen av artikel 31.5
undanta fordon som gar i trafik eller dr avsedda att gd i trafik
fran och till tredjelinder och som drivs pa ett jirnvdgsnit med
annan spdrvidd 4n pd unionens huvudjirnvigsnit.

6.  Medlemsstaterna fir besluta om andra tidsperioder och
~frister for tidsplanen for tilldelning av kapacitet 4n de som
avses i artikel 43.2 punkt 2 b i bilaga VI och punkterna 3, 4
och 5 i bilaga VII, om faststillandet av tdglagen for internatio-
nell trafik i samarbete med infrastrukturférvaltarna i tredjelinder
vilka drivs pd ett jirnvigsnit med annan spdrvidd 4n pé unio-
nens huvudjirnvagsnit har en visentlig inverkan pa tidsplanen
for tilldelning av kapacitet i allmanhet.

7. Medlemsstaterna far besluta att offentliggora det ramverk
och de regler for faststillande och uttag av avgifter som speci-
fikt ska gilla for internationell godstrafik till och frin tredje-
linder pd ett jirnvigsnit med annan spdrvidd dn unionens
huvudjirnvagsndt med andra instrument och tidsfrister dn de
som foreskrivs i artikel 29.1, om detta krivs for att sikerstilla
sund konkurrens.

8. Medlemsstaterna fir frén tillimpningen av kapitel IV un-
danta jirnvigsinfrastruktur som har en annan sprvidd dn unio-
nens huvudjirnvigsnit, och som forbinder grinsstationer i en
medlemsstat med ett tredjelands territorium.

9. Med undantag av artiklarna 6.1, 6.4, 10, 11, 12 och 28
ska detta direktiv inte tillimpas pd foretag vars verksamhet ir
begriinsad till att tillhandahdlla endast pendeltrafiktjanster for
befordran av motorfordon genom undervattenstunnlar eller till
transportverksamhet i form av pendeltrafiktjinster genom sé-
dana tunnlar.

10.  Medlemsstaterna fir frén tillimpningen av kapitel II,
utom artikel 14, och av kapitel IV undanta varje transitférbin-
delse med jirnvdg genom unionen.

11.  Medlemsstaterna fir frin tillimpningen av artikel 32.4
undanta tdg som inte dr utrustade med European Train Control
System (ETCS) och som anvinds for regional persontrafik och
som har tagits i bruk for forsta gdngen fore 1985.

Artikel 3
Definitioner

I detta direktiv giller foljande definitioner:

1. jarnvigsforetag: varje offentligt eller privat foretag med till-
stdnd i enlighet med detta direktiv vars huvudsakliga verk-
samhet bestdr i att tillhandahélla tjanster for transport av
gods ochfeller passagerare pé jirnvdg med kravet att

840

foretaget maste tillhandahélla dragkraft; detta giller dven
foretag som endast tillhandahéller dragkraft.

infrastrukturforvaltare. varje organ eller foretag som sirskilt
ansvarar for att anligga, forvalta och underhalla jirnvigs-
infrastruktur, inklusive trafikledning, trafikstyrning och sig-
nalering. Infrastrukturforvaltarens uppgifter med avseende
pa jarnvigsnit eller del av ett jarnvigsnit far tilldelas olika
organ eller foretag.

jarnvéagsinfrastruktur: de anldggningar som finns fortecknade
i bilaga L

internationell godstrafik: transporttjanst med tig som passerar
minst en medlemsstats grans; tiget far bildas och/eller
kopplas isir och vagnar eller vagngrupper far ha olika av-
géngsorter och destination, forutsatt att alla vagnar passerar
minst en grans.

internationell persontrafik: persontrafik dar tdget passerar
minst en medlemsstats grins och vars frimsta syfte ar att
befordra passagerare mellan stationer i skilda medlemssta-
ter. Taget far kopplas ihop och/eller isir och olika sektioner
far ha olika avgangsorter och destination, forutsatt att alla
vagnar passerar minst en grans.

stads- och forortstrafik: transporter vars huvudsyfte ér att till-
godose transportbehoven inom en stadskirna eller en stors-
tadsregion, inklusive gransoverskridande storstadsregioner,
samt transportbehov mellan en sidan stadskérna eller stors-
tadsregion och omgivande omraden.

regional trafik: transporter vars huvudsyfte ar att tillgodose
transportbehoven i en region, inklusive grinséverskridande
regioner.

transit: passage genom unionens territorium utan att lasta
eller lossa gods ochfeller utan att ta upp eller limna av
passagerare pd unionens territorium.

alternativ linje: en annan linje med samma avgangsort och
destination och som jirnvagsforetag i stillet kan anvinda
for att utfora den berérda gods- eller persontrafiken.

. praktiskt majligt alternativ: tilltride till en annan anliggning

for tjanster som dr ekonomiskt acceptabel for jarnvagsfore-
taget och som gor att det kan bedriva den berérda gods-
eller persontrafiken.

. anldggning for tjanster: installationer, inklusive mark, bygg-

nader och utrustning, som delvis eller helt sarskilt iord-
ningstillts, for att medge tillhandahéllande av en eller flera
av de tjanster som avses i punkterna 2—4 i bilaga IL
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20.

21.

22.

. tjdnsteleverantor: varje offentlig eller privat enhet som ansva-
rar for forvaltningen av en eller flera anliggningar for tjans-
ter eller sadant tillhandahéllande av en eller flera tjanster till
jarnvigsforetag som avses i punkterna 2—4 i bilaga IL

. grinsoverskridande overenskommelse: varje Overenskommelse
mellan tvé eller flera medlemsstater eller mellan medlems-
stater och tredjelinder som syftar till att underlatta tillhan-
dahéllandet av grinsoverskridande jarnvégstrafik.

. tillstdnd: en auktorisation som utfirdats av en tillstindsmyn-
dighet till ett foretag, enligt vilken dess kapacitet att i egen-
skap av jirnvigsforetag tillhandahdlla jirnvigstransport-
tjanster erkdnns; denna kapacitet kan vara begrinsad till
utférande av sirskilda slags transporttjinster.

. tillstdndsmyndighet: det organ som dr ansvarigt for utfir-
dande av tillstind inom en medlemsstat.

. avtalsiverenskommelse: en overenskommelse eller, i tillimp-
liga delar, ett arrangemang inom ramen for administrativa
atgarder.

. rimlig vinst: avkastning pa eget kapital som tar hansyn till
den risk, inbegripet betriffande intikter, eller frinvaron av
sddan risk som tjinsteleverantdren 1oper och ligger i linje
med den genomsnittliga avkastningen for den aktuella sek-
torn under de senaste dren.

. tilldelning: tilldelning av jarnvigsinfrastrukturkapacitet av en
infrastrukturforvaltare.

. sikande: ett jarnvigsforetag eller en internationell samman-
slutning av jirnvigsforetag eller andra fysiska eller juridiska
personer, sisom till exempel behoriga myndigheter enligt
forordning (EG) nr 1370/2007 och befraktare, speditorer
samt operatorer for kombinerade transporter, som har ett
allménnyttigt eller kommersiellt intresse av att ansoka om
infrastrukturkapacitet.

overbelastad infrastruktur: en del av en infrastruktur dir efter-
frdgan pa infrastrukturkapacitet inte helt kan tillgodoses
under vissa perioder ens efter en samordning av olika an-
sokningar om kapacitet.

kapacitetsforstirkningsplan: en atgird eller en serie dtgirder
med en tidsplan for genomférandet med syftet att minska
de kapacitetsbegrinsningar som har lett till att en del av
infrastrukturen forklaras som "overbelastad infrastruktur”.

samordning: det forfarande genom vilket infrastrukturforval-
taren och sokande ska forsoka finna en losning pd situa-
tioner dir det finns konkurrerande ansékningar om infra-
strukturkapacitet.

23. ramavtal: ett rittsligt bindande allmint avtal enligt offentlig-
rittsliga eller privatrittsliga bestimmelser vilken faststaller
rittigheterna och skyldigheterna for s6kanden och infra-
strukturforvaltaren i forhallande till den infrastrukturkapa-
citet som ska tilldelas och de avgifter som ska tas ut dver
en tidsperiod som iér lingre dn en tigplaneperiod.

24. infrastrukturkapacitet: mojlighet att planera begirda tigligen
for en del av infrastrukturen under en viss period.

25. jarnvigsndt: hela den jarnvégsinfrastruktur som forvaltas av
en infrastrukturférvaltare.

26. beskrivning av jarnvigsndt: en redogorelse som i detalj anger
allminna regler, tidsfrister, forfaranden och kriterier for
avgifter och tilldelning av kapacitet, inbegripet annan infor-
mation som kravs for att kunna ansoka om infrastruktur-
kapacitet.

27. taglige: den infrastrukturkapacitet som behovs for att fram-
fora ett visst tg frdn en plats till en annan under en viss
period.

28. tdgplan: uppgifter om alla planerade rorelser av tdg och
rullande materiel som kommer att dga rum pé den berorda
infrastrukturen under den tid som tigplanen giller.

29. sidospdr for uppstdllning: sidospar som specifikt ar avsett for
tillfllig uppstillning av jirnvigsfordon mellan tvd uppdrag.

30. tyngre underhdll: arbete som inte utfors rutinméssigt som en
del av det dagliga underhéllet utan kraver att fordonet tas
ur trafik.

KAPITEL 1I
UTVECKLING AV UNIONENS JARNVAGAR
AVSNITT 1
Forvaltningsmiissigt oberoende
Artikel 4

Jarnvigsforetags och infrastrukturforvaltares oberoende
stillning

1. Medlemsstaterna ska sikerstilla att jirnvigsforetag som
direkt eller indirekt dgs eller kontrolleras av medlemsstaterna
har en oberoende stillning nir det géller forvaltning, administ-
ration och intern kontroll éver fragor som galler administration,
ekonomi och bokforing, som innebir att de ska hélla i synner-
het tillgdngar, budget och bokféring atskilda frin statens.
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2. Infrastrukturforvaltaren ska med iakttagande av det ram-
verk for avgifter och tilldelning och de specifika regler som
medlemsstaterna faststaller ha ansvaret for sin egen forvaltning,
administration och interna kontroll.

Artikel 5

Forvaltning av jirnviigsforetagen enligt kommersiella
principer

1. Medlemsstaterna ska gora det méjligt for jirnvagsforeta-
gen att anpassa sin verksamhet till marknaden och genomfora
denna verksamhet pé sina ledningsorgans ansvar for att kunna
erbjuda effektiva och lampliga transporter till ligsta mojliga
kostnad for den servicekvalitet som krévs.

Jarnvagsforetag ska drivas enligt de principer som giller for
kommersiella foretag, oavsett dgarforhallandena i jarnvigsfore-
tagen. Detta ska ocksd gilla de skyldigheter att tillhandahalla
allminna tjanster som dlagts dem av medlemsstater och for
de avtal om allmin trafik som de sluter med de behériga myn-
digheterna i staten.

2. Jarnvagsforetag ska sjilva faststalla planer for sin verksam-
het inklusive investerings- och finansieringsprogram. Sddana
planer ska utformas i syfte att uppnd ckonomisk jimvikt i
foretagen och vriga tekniska, ekonomiska och finansiella mél
for verksamheten. De ska ocksd ange medlen for hur dessa mal
ska uppnds.

3. Med beaktande av de allminna politiska riktlinjer som
utfirdas av varje medlemsstat och med hinsyn till nationella
planer och kontrakt (som kan vara flerfriga) inklusive investe-
rings- och finansieringsplaner, ska jirnvigsforetag sirskilt ha
frihet att

&

faststdlla sin interna organisation utan att det paverkar till-
lampningen av bestimmelserna i artiklarna 7, 29 och 39,

b) styra utbudet och marknadsforingen av tjanster och be-
stimma priserna for tjdnsterna,

o

fatta beslut om personal, tillgdngar och upphandling,

k=3

utoka sin marknadsandel, utveckla ny teknologi och nya
tjdnster och infora nya driftsmetoder,

o

etablera ny verksamhet inom omréden som har anknytning
till jarnvidgsmarknaden.

Denna punkt ska inte paverka tillimpningen av férordning (EG)
nr 1370/2007.

4. Utan hinder av punkt 3, ska aktiedgare i offentligt dgda
eller styrda jirnvigsforetag kunna begira att deras forhandsgod-
kinnande ska krivas nar det giller viktiga foretagslednings-
beslut, pd samma sitt som aktiedgare i privata aktiebolag kan
gora enligt bestimmelserna i medlemsstaternas bolagsritt. Be-
stimmelserna i denna artikel ska inte paverka de befogenheter
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som kontrollorgan har enligt medlemsstaternas bolagsritt vad
betriffar utndmning av styrelseledamoter.

AVSNITT 2

Sirskiljande av infrastrukturforvaltning och transportverk-
samheter och av olika typer av transportverksamheter

Artikel 6
Sirredovisning

1. Medlemsstaterna ska sikerstilla att separata resultat- och
balansrikningar upprittas och offentliggors dels for verksamhet
som avser jarnvigsforetags tillhandahéllande av transporttjins-
ter, dels for verksamhet som avser forvaltningen av jarnvigs-
infrastruktur. Allminna medel som utbetalas till det ena av
dessa tvd verksamhetsomrdden fir inte 6verforas till det andra.

2. Medlemsstaterna fir dven bestimma att denna dtskillnad
kréver att det ska finnas klart avgrinsade avdelningar inom ett
enda foretag eller att infrastrukturen och transporttjanster ska
forvaltas av separata enheter.

3. Medlemsstaterna ska sikerstdlla att separata resultat- och
balansrakningar upprittas och offentliggors, & ena sidan, for
verksamhet som avser tillhandahéllande av godstransport pé
jarnvig och, & andra sidan, for verksamhet som avser tillhanda-
héllande av persontrafik. Allmdnna medel som utbetalas till
verksamhet som ror transport i allménhetens tjanst ska redo-
visas separat i enlighet med artikel 7 i foérordning (EG) nr
1370/2007 i tillimplig bokféring och fir inte Gverforas till
verksamhet som ror andra transporttjinster eller andra verk-
samheter.

4. Bokforingen for de olika verksamhetsomridena som avses
i punkterna 1 och 3 ska goras pa ett sitt som medger over-
vakning dels av forbudet mot Gverforing av allmdnna medel
fran ett verksamhetsomrade, for vilket de utbetalats, till ett an-
nat, dels av anvindningen av inkomster frin infrastrukturavgif-
ter och Gverskott fran annan affirsverksamhet.

Artikel 7

Oberoende i friga om en infrastrukturforvaltares visentliga
uppgifter

1. Medlemsstaterna ska sikerstalla att de visentliga uppgifter
som ett rittvist och icke-diskriminerande tilltrade till infrastruk-
turen dr beroende av anfortros organ eller foretag som sjilva
inte tillhandahéller jirnvigstransporttjinster. Oberoende av or-
ganisatoriska strukturer ska det kunna pévisas att detta mal
uppnatts.

Med visentliga uppgifter avses

a) beslutsfattande om tilldelning av tigligen, inbegripet bide
faststdllande och bedomning av tillginglighet samt tilldelning
av individuella tdgligen, och
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b) beslutsfattande avseende uttag av avgifter for infrastruktur,
inklusive faststillande och uppbord av avgifterna, utan att
det péverkar tillimpningen av artikel 29.1.

Medlemsstaterna fir emellertid pd jirnvigsforetag eller annat
organ Gverldta ansvaret for att bidra till utvecklingen av jarn-
végsinfrastrukturen, exempelvis genom investeringar, underhall
och finansiering.

2. Om infrastrukturforvaltaren inte dr oberoende i forhdl-
lande till samtliga jarnvigsforetag, till sin juridiska form och
med avseende pd organisation eller beslutsfattande, ska de upp-
gifter som avses i avsnitt 2 och 3 i kapitel IV utforas av ett
avgiftsorgan respektive av ett tilldelningsorgan som ar obero-
ende i forhéllande till samtliga jarnvigsforetag till sin juridiska
form och med avseende pé organisation och beslutsfattande.

3. Nar det i bestimmelserna i avsnitten 2 och 3 i kapitel IV
hinvisas till en infrastrukturforvaltares vasentliga uppgifter ska
bestimmelserna anses vara tillimpliga pd avgiftsorganet eller
tilldelningsorganet for deras respektive befogenheter.

AVSNITT 3
Forbittring av det finansiella Liget
Artikel 8
Finansiering av infrastrukturforvaltaren

1. Medlemsstaterna ska utveckla sin nationella jirnvagsinfra-
struktur med beaktande av, nir sd dr nodvindigt, unionens all-
minna behov, inklusive behovet att samarbete med angrinsande
tredjeldnder. For detta 4ndamdl ska de senast den 16 december
2014, efter samrdd med berdrda parter, offentliggéra en indi-
kativ strategi for utveckling av jarnvagsinfrastrukturen i syfte att
tillgodose framtida rorlighetsbehov vad betriffar underhall, for-
nyelse och utveckling av infrastrukturen pd grundval av en hall-
bar finansiering av jirnvigssystemet. Den strategin ska omfatta
en period av minst fem ar och ska kunna forlingas.

2. Med beaktande av artiklarna 93, 107 och 108 i EUF-for-
draget far medlemsstaterna ocksa tilldela infrastrukturforvaltaren
tillrickliga medel i forhallande till dess uppgifter, i enlighet med
artikel 3 led 2, infrastrukturens storlek och de finansiella kraven,
sarskilt for att ticka nya investeringar. Medlemsstaterna far be-
sluta att finansiera dessa investeringar pd annat sitt 4n genom
direkt statlig finansiering. Medlemsstaterna ska i vilket fall som
helst uppfylla kraven i punkt 4 i den hir artikeln.

3. Inom ramen for den allmidnna politik som faststills av den
berérda medlemsstaten och med beaktande av den strategi som
avses i punkt 1 och den finansiering som medlemsstaterna
bidrar med enligt punkt 2, ska infrastrukturforvaltaren anta en
verksamhetsplan, inklusive investerings- och finansieringspro-
gram. Planen ska utformas sd att den sikerstiller en optimal
och effektiv anvindning och utveckling av infrastrukturen, lik-
som ett optimalt och effektivt tillhandahéllande av infrastruktur,
samtidigt som ekonomisk balans sikerstills och medel tillhan-

dahalls som gor det mojligt att uppnd dessa mal. Infrastruktur-
forvaltaren ska sikerstilla att kiinda sokande och, pd deras egen
begdran, ocksd potentiella sokande far tillgang till den relevanta
informationen och ges mojlighet att ge sina synpunkter nér det
giller innehallet i verksamhetsplanen i friga om villkoren for
tilltrdde och anvindning, samt arten, tillhandahallandet och ut-
vecklingen av infrastrukturen innan planen faststills av infra-
strukturforvaltaren.

4. Medlemsstaterna ska sikerstalla att en infrastrukturforval-
tares resultatrakningar dr balanserade under normala verksam-
hetsforhallanden och 6ver en rimlig period av hogst fem &r, s&
att inkomsterna frén infrastrukturavgifter, 6verskott frin annan
affarsverksamhet, inkomster utan 4terbetalningskrav frdn privata
killor och statlig finansiering, inbegripet forskottsbetalningar
frin staten i férekommande fall, dtminstone ticker utgifterna
for infrastrukturen.

Utan att det pdverkar ett eventuellt ldngsiktigt mél enligt vilket
anvindarna ska ticka infrastrukturkostnaderna for alla trans-
portslag pa grundval av en intermodal rittvis och icke-diskrimi-
nerande konkurrens mellan transportslagen, far en medlemsstat
kriva att infrastrukturforvaltaren balanserar sin redovisning utan
statlig finansiering, nér jirnvigstransporterna kan konkurrera
med andra transportsitt, inom ramverket for avgifter enligt
artiklarna 31 och 32.

Artikel 9
Oppenhet i friga om skuldlittnader

1. Utan att det paverkar tillimpningen av unionens regler
om statligt stod ska medlemsstaterna i enlighet med artiklarna
93, 107 och 108 i EUF-fordraget anvinda limpliga medel for
att hjdlpa till att minska skulderna hos offentligt dgda eller
styrda jarnvigsforetag till en nivd som inte forhindrar en sund
finansiell forvaltning och som forbittrar deras finansiella situa-
tion.

2. For de dandamdl som avses i punkt 1 fir medlemsstaterna
kriva att en sdrskild dterbetalningsenhet upprittas inom riken-
skapsavdelningarna i sidana jirnvigsforetag.

Enhetens balansrikning far belastas med alla de 1dn som upp-
tagits av jirnvigsforetaget bide for att finansiera investeringar
och for att ticka driftskostnader som uppstétt till foljd av jirn-
vigstransporter eller genom forvaltningen av jarnvagsinfrastruk-
turen, tills ldnen ir avvecklade. Skulder som hirror frin dotter-
foretags verksamhet fir inte medriknas.

3. Punkterna 1 och 2 giller endast for skulder, eller rintor
pd dessa, som de offentligt dgda eller styrda jirnvigsforetagen
har &dragit sig senast vid tidpunkten for oppnandet av mark-
naden for alla eller en del av jarnvigstransporttjinsterna i den
berorda medlemsstaten och i alla hindelser senast den 15 mars
2001 eller dagen for anslutningen till unionen foér de medlems-
stater som anslot sig till unionen efter det datumet.
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AVSNITT 4
Tilltrdde till jarnvigsinfrastruktur och jarnvigstjinster
Artikel 10
Villkor for tilltride till jirnvagsinfrastruktur

1. Jdrnvigsforetag ska pd rittvisa, icke-diskriminerande och
oppna villkor beviljas ritt till tilltrdde till jarnvigsinfrastrukturen
i alla medlemsstater i syfte att utfora alla sorters godstransport-
tjanster. Denna ritt ska inbegripa tilltrade till infrastruktur som
forbinder kusthamnar och inlandshamnar och andra anligg-
ningar for tjinster som avses i punkt 2 i bilaga II, och till
infrastruktur som betjinar eller kan betjina mer dn en slutlig
kund

2. Jarnvagsforetag ska beviljas ratt till tilltrade till jarnvags-
infrastrukturen i samtliga medlemsstater for att bedriva interna-
tionell persontrafik. Vid internationell persontrafik ska jirnvags-
foretagen ha ritt att ta upp passagerare vid varje station utmed
den internationella strickan och att limna av dem vid en annan,
inbegripet stationer som ligger i samma medlemsstat. Denna
ritt ska inbegripa tilltrade till infrastruktur som forbinder de
anlidggningar for tjdnster som avses i punkt 2 i bilaga IL

3. Efter begiran frin relevanta behoriga myndigheter eller
berorda jirnvigsforetag ska det eller de relevanta reglerings-
organ som avses i artikel 55 faststélla huruvida det huvudsakliga
syftet med trafiken ar att befordra passagerare mellan stationer i
olika medlemsstater.

4. Pi grundval av erfarenheter hos regleringsmyndigheter,
behoriga myndigheter och jarnvigsforetag och pa grundval av
erfarenheterna frn verksamheten inom det nétverk som avses i
artikel 57.1 ska kommissionen senast den 16 december 2016
anta tgirder for att ndrmare specificera forfarandet och krite-
rierna for tillimpningen av punkt 3 i den hir artikeln. Dessa
genomférandeakter ska antas i enlighet med det gransknings-
forfarande som avses i artikel 62.3.

Artikel 11

Begrinsning av tilltridesritten och av ritten att ta upp och
limna av passagerare

1. Medlemsstaterna fir begrinsa tilltridesrdtten enligt arti-
kel 10 for trafik mellan en avgingsort och en destination vilka
omfattas av ett eller flera avtal om allmin trafik som ér for-
enliga med unionsritten. En sddan begrinsning fir dock inte
leda till en inskrinkning av rdtten att ta upp passagerare vid
ndgon station utmed en internationell stricka och att limna av
dem vid en annan, inbegripet stationer som ligger i samma
medlemsstat, sdvida inte utovandet av denna ritt skulle dventyra
den ekonomiska jamvikten for ett avtal om allmin trafik.

2. Huruvida den ekonomiska jimvikten for ett avtal om all-
min trafik skulle dventyras ska avgoras av det eller de berérda
regleringsorgan som avses i artikel 55 pa grundval av en ob-
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jektiv ekonomisk analys och i forvig faststillda kriterier pd
begdran av

&

den eller de behoriga myndigheter som tilldelade avtalet om
allmin trafik,

=

varje annan berord behdrig myndighet med ritt att begriinsa
tilltrdde enligt denna artikel,

infrastrukturforvaltaren,

o

d) det jirnvigsforetag som utfor avtalet om allmin trafik.

De behoriga myndigheterna och de jirnvigsforetag som tillhan-
dahéller de allmidnna tjinsterna ska forse det eller de berorda
regleringsorganen med de uppgifter som rimligen kravs for att
fatta ett beslut. Regleringsorganet ska beakta de uppgifter dessa
parter har tillhandahéllit, vid behov begira ytterligare infor-
mation frén samt inleda samrdd med samtliga berorda parter
inom en ménad efter att ha mottagit begiran. Regleringsorganet
ska samrdda med samtliga berorda parter, och meddela de be-
rorda parterna sitt motiverade beslut inom en i forvig faststilld,
rimlig tid och under alla omstindigheter senast sex veckor efter
att ha mottagit alla relevanta uppgifter.

3. Regleringsorganet ska motivera sitt beslut och ange inom
vilken tidsperiod och pa vilka villkor en omprévning av beslutet
far begdras av

a) den eller de berorda behdriga myndigheterna,
b) infrastrukturforvaltaren,

¢) det jirnvigsforetag som genomfor avtalet om allmin trafik,
eller

d) det jirnvigsforetag som soker tilltride.

4. P4 grundval av de erfarenheter som regleringsmyndigheter,
behoriga myndigheter och jirnvigsforetag gor och pd grundval
av erfarenheterna frin verksamheten inom det ndtverk som
avses i artikel 57.1 ska kommissionen senast den 16 december
2016 anta dtgirder for att ndrmare specificera forfarandet och
kriterierna for tillimpningen av punkterna 1, 2 och 3 i den hir
artikeln. Dessa genomférandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 62.3.

5. Medlemsstaterna fir ocksd begrinsa ritten att ta upp och
ldamna av passagerare vid stationer inom samma medlemsstat
langs en stricka med internationell persontrafik, dir en exklusiv
ritt att befordra passagerare mellan dessa stationer har beviljats
enligt ett koncessionsavtal som tilldelats fore den 4 december
2007 genom ett rittvist konkurrensutsatt anbudsforfarande och
i overensstimmelse med tillimpliga principer i unionsritten.
Denna begrinsning fir gilla under avtalets ursprungliga giltig-
hetstid eller i 15 &r, beroende pé vilket som ir kortast.
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6.  Medlemsstaterna ska se till att de beslut som avses i punk-
terna 1, 2, 3 och 5 kan bli foremal for rittslig prévning.

Artikel 12

Uttag av avgift av jirnvigsforetag som bedriver
persontrafik

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 11.2 far
medlemsstaterna, pd de villkor som faststills i denna artikel,
tillita den myndighet som ansvarar for persontrafik pé jirnvig
att ta ut en avgift av de jirnvigsforetag som bedriver person-
trafik for trafikering av linjer som omfattas av denna myndig-
hets behorighet och som utfors mellan tvd stationer i denna
medlemsstat.

I detta fall ska de jarnvigsforetag som bedriver inrikes eller
internationell persontrafik pd jirnvidg omfattas av samma avgift
for trafikering av linjer som omfattas av denna myndighets
behorighet.

2. Avgiften dr avsedd att kompensera denna myndighet for
skyldigheten att tillhandahalla allménna tjinster som faststéllts i
avtal om allmin trafik vilka tilldelats i enlighet med unions-
ritten. De intikter som en sddan avgift inbringar och som
betalas i ersittning fir inte overstiga vad som ir nddvindigt
for att helt eller delvis ticka kostnaden i samband med den
aktuella skyldigheten att tillhandahélla allmidnna tjanster, med
beaktande av relevanta intikter och en rimlig vinst for att full-
gora dessa skyldigheter.

3. Uttaget av avgiften ska vara forenligt med unionsritten
och i synnerhet iaktta principerna om rittvisa, oppenhet, icke-
diskriminering och proportionalitet, sirskilt vad giller forhéllan-
det mellan tjanstens genomsnittliga pris for passageraren och
avgiftsnivdn. De totala avgifter som tagits ut enligt denna punkt
far inte dventyra den ekonomiska birkraften for den person-
trafik pd jirnvdg som de tas ut pa.

4. De berdrda myndigheterna ska spara de uppgifter som ar
nodvindiga for att sikerstilla att avgifternas ursprung och an-
vindningen av dem kan sparas. Medlemsstaterna ska tillhanda-
halla kommissionen dessa uppgifter.

5. P4 grundval av erfarenheterna frin regleringsorgan, beho-
riga myndigheter och jirnvigsforetag och pa grundval av verk-
samheten i det nitverk som avses i artikel 57.1 ska kommis-
sionen anta dtgirder for att nirmare ange villkoren for forfaran-
den och kriterier som ska gilla for tillimpningen av denna
artikel. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 62.3.

Artikel 13
Villkor for tilltride till tjinster

1. Infrastrukturforvaltare ska pa ett icke-diskriminerande sitt
tillhandahélla alla jirnvigsforetag det minimipaket av tilltrades-
tjanster som anges i punkt 1 i bilaga IL

2. Tjinsteleverantorer ska pd ett icke-diskriminerande sitt
tillhandahélla samtliga jarnvagsforetag tilltride, inbegripet till-
trade till jarnvagsspdr, till de anliggningar som avses i punkt
2 i bilaga II och till de tjanster som tillhandahélls i dessa anligg-
ningar.

3. For att garantera full 6ppenhet och icke-diskriminerande
tilltrade till de anldggningar for tjdnster som avses i punkt 2 a,
b, ¢, d, g och i i bilaga II och tillhandahéllande av tjinster i
dessa anlidggningar nér tjinsteleverantoren for en sidan anligg-
ning for tjdnster stir under direkt eller indirekt kontroll av ett
organ eller foretag som ocksd ir aktivt och har en dominerande
stillning pa de nationella marknader for jarnvigstransporttjins-
ter for vilka anldggningen anvinds, ska tjdnsteleverantdrerna for
dessa anldggningar for tjinster vara organiserade pé ett sidant
sitt att de i organisatoriskt avseende samt i fraga om besluts-
fattande 4r oberoende i forhallande till detta organ eller foretag.
Detta oberoende ska inte innebdra att en separat juridisk enhet
for anliggningar for tjdnster maste inrittas och fir uppfyllas
genom inrdttandet av separata avdelningar inom en enda juri-

disk enhet.

For alla anldggningar for tjdnster som avses i punkt 2 i bilaga I
ska tjansteleverantoren och detta organ eller foretag ha separata
rikenskaper, inbegripet separata balansrikningar och resultat-
rakningar.

Om verksamheten vid anlidggningen for tjanster bedrivs av en
infrastrukturforvaltare eller om tjinsteleverantéren stir under
direkt eller indirekt kontroll av en infrastrukturforvaltare ska
uppfyllandet av dessa krav anses ha blivit visat genom att be-
stimmelserna i artikel 7 uppfylls.

4. Jarnvigsforetags begiran om tilltride till och tillhandahal-
lande av tjanster inom den anliggning for tjanster som avses i
punkt 2 i bilaga II ska besvaras inom en rimlig tidsfrist som ska
faststillas av det nationella regleringsorgan som avses i arti-
kel 55. En sddan begiran far avslds endast om det finns prak-
tiskt mojliga alternativ som gor det mojligt for dem att bedriva
den berorda gods- eller persontrafiken pd samma linjer under
ekonomiskt godtagbara forhdllanden. Detta innebér inte att
tjansteleverantorer méste investera i resurser eller faciliteter for
att tillgodose alla ansokningar fran jirnvigsforetagens sida.

Om jirnvigsforetags begiran giller tilltrade till eller tillhanda-
héllande av tjinster inom en anliggning for tjdnster som for-
valtas av en tjinsteleverantor som avses i punkt 3, ska tjins-
televerantoren skriftligen motivera beslutet att avsld begiran och
visa att det finns praktiskt mojliga alternativ i andra
anldggningar.
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5. Om intressckonflikter uppstdr ska en tjinsteleverantor for
en anliggning for tjdnster som avses i punkt 2 i bilaga II striva
efter att tillmotesga alla 6nskemdl sd ldngt det dr mojligt. Om
inget praktiskt mojligt alternativ ér tillgingligt och det samtidigt
inte 4r mojligt att tillgodose alla ansokningar om kapacitet for
den berdrda anliggningen pd grundval av pdvisade behov, far
sokanden rikta ett klagomal till det regleringsorgan som avses i
artikel 55, som ska behandla drendet och som vid behov ska se
till att en limplig del av kapaciteten tilldelas denna sokande.

6. Om en anliggning for tjinster som avses i punkt 2 i
bilaga II inte har varit i bruk under minst tvd pd varandra
foljande &r och jarnvigsforetag for tjansteleverantoren har ut-
trycke sitt intresse for tilltride till denna anliggning for tjanster
pd grundval av pavisade behov, ska dess dgare offentliggora att
driften av anliggningen helt eller delvis kan leasas eller hyras
som anliggning for jarnvagstjanster, om inte tjansteleverantoren
for denna anldggning for tjdnster visar att en pagdende omligg-
ningsprocess hindrar att den anvinds av ndgot jarnvigsforetag.

7. Om tjinsteleverantoren tillhandahéller nigra av de tjanster
som avses i punkt 3 i bilaga II ska dessa pa begdran tillhanda-
héllas alla jarnvigsforetag péd ett icke-diskriminerande sitt.

8.  Jarnvigsforetag fir, som extra tjinster, begira ytterligare
tjdnster som avses i punkt 4 i bilaga II, frén infrastrukturfor-
valtaren eller frdn andra tjinsteleverantorer. Tjansteleverantoren
ar inte skyldig att tillhandahélla dessa tjanster. Om tjinsteleve-
rantoren beslutar att erbjuda ndgra av dessa tjdnster till andra,
ska han pd begiran tillhandahlla dem till jirnvigsforetagen pa
ett icke-diskriminerade siitt.

9. P4 grundval av regleringsorganens och tjinsteleverantorer-
nas erfarenheter och pd grundval av verksamheten inom det
nitverk som avses i artikel 57.1 fir kommissionen anta atgéirder
for att nirmare specificera férfarandena och kriterierna for till-
tride till de tjanster som tillhandahélls i de anliggningar for
tjdnster som avses i punkterna 2—4 i bilaga II. Dessa genom-
forandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande
som avses i artikel 62.3.

AVSNITT 5
Griinséverskridande dverenskommelser
Artikel 14

Allminna principer for grinsoverskridande
overenskommelser

1.  Medlemsstaterna ska sikerstilla att bestimmelserna i
grinsoverskridande overenskommelser inte diskriminerar mellan
jarnvagsforetag eller begrinsar jarnviagsforetags frihet att bedriva
grinsoverskridande trafik.
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2. Medlemsstaterna ska anmaila till kommissionen varje
grinsoverskridande 6verenskommelse senast den 16 juni 2013
ndr det giller overenskommelser som ingétts fore detta datum
och innan de ingds nir det giller nya eller reviderade 6verens-
kommelser mellan medlemsstater. Kommissionen ska avgora
om sddana 6verenskommelser dverensstimmer med unionsrit-
ten inom nio ménader efter anmélan nir det giller 6verenskom-
melser som ingdtts fore den 15 december 2012 och inom fyra
mdnader efter anmélan nir det giller nya eller reviderade 6ver-
enskommelser mellan medlemsstater. Dessa genomforandeakter
ska antas i enlighet med det rddgivande forfarande som avses i
artikel 62.2.

3. Utan att det péverkar behorighetsfordelningen mellan
unionen och medlemsstaterna, i enlighet med unionsritten,
ska medlemsstaterna underritta kommissionen om sin avsikt
att inleda forhandlingar om, och att ingd, nya eller reviderade
griansoverskridande  Gverenskommelser mellan medlemsstater
och tredjelinder.

4. Om kommissionen inom tvd ménader efter mottagandet
av anmilan frin en medlemsstat om avsikten att inleda de
forhandlingar som avses i punkt 2 konstaterar att forhandling-
arna hotar att undergriva mélen for unionens pagdende for-
handlingar med de berorda tredjelinderna och/eller leda till en
dverenskommelse som 4r oférenlig med unionsritten ska den
underritta medlemsstaten om detta.

Medlemsstaterna ska fortlopande underritta kommissionen om
sddana forhandlingar och, nir sd 4r limpligt, bjuda in kommis-
sionen att delta som observator.

5. Medlemsstaterna ska vara bemyndigade att tillfilligt till-
lampa och/eller ingd nya eller reviderade grinsoverskridande
overenskommelser med tredjelidnder, forutsatt att de ar forenliga
med unionsritten och inte ar till skada for dndamélet och syftet
med unionens transportpolitik. Kommissionen ska anta sadana
beslut om bemyndigande. Dessa genomforandeakter ska antas i
enlighet med det rddgivande forfarande som avses i artikel 62.2.

AVSNITT 6
Kommissionens overvakningsuppgifter
Artikel 15
Marknadsévervakningens omfattning

1.  Kommissionen ska vidta de &tgdrder som kravs for att
overvaka de tekniska och ekonomiska forutsittningarna och
folja marknadsutvecklingen fér unionens jirnvigstransporter.
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knyta foretridare for medlemsstaterna, inklusive foretridare for
de regleringsorgan som avses i artikel 55, och foretradare for de
berérda sektorerna, inklusive, nir sd dr limpligt, jarnvigssek-
torns arbetsmarknadsparter, anvindarna och foretridare for lo-
kala och regionala myndigheter, for att dessa bittre ska kunna
Gvervaka utvecklingen inom jarnvigssektorn och pa marknaden,
utvirdera effekten av de antagna tgirderna och analysera kon-
sekvenserna av kommissionens planerade tgirder. Kommissio-
nen ska, dér sd ar limpligt, ocksd involvera Europeiska jirnvigs-
byran, i enlighet med dess uppgifter enligt Europaparlamentets
och rddets férordning (EG) nr 881/2004 av den 29 april 2004
om inrittande av en europeisk jirnvigsbyrd (jirnvigsbyrafor-
ordningen) ().

3. Kommissionen ska Gvervaka anvindningen av jirnvigs-
ndten och utvecklingen av ramvillkor for jarnvigssektorn, sir-
skilt faststillande och uttag av infrastrukturavgifter, tilldelning
av kapacitet, investeringar i jirnvagsinfrastruktur, utvecklingen i
fraga om jdrnvigstransporttjinsters priser och kvalitet, jarnvigs-
transporttjinster som omfattas av avtal om allmin trafik, till-
standsgivning, graden av marknadsoppning och harmonisering
mellan medlemsstaterna samt utvecklingen av anstillningsfor-
hillandena och de sociala villkoren inom jdrnvigssektorn.
Denna overvakning ska inte pdverka liknande verksamhet i
medlemsstaterna och arbetsmarknadsparternas roller.

4. Kommissionen ska en gang vartannat ar rapportera till
Europaparlamentet och rddet om

&

utvecklingen av den inre marknaden for jirnvigstrafik och
tjanster som ska tillhandahallas jarnvigsforetag, i enlighet
med bilaga I,

b) de grundforutsittningar som avses i punkt 3, daribland for
kollektivtrafik pd jarnvig,

o

laget for unionens jarnvigsnat,

&

utnyttjandet av tilltradesritt,

o

hinder for en effektivare jirnvagstrafik,
f) begrinsningar i infrastrukturen,
2) behovet av lagstiftning.

5. For kommissionens marknadsovervakning ska medlems-
staterna, pd arlig basis och med respekt for arbetsmarknadspar-
ternas roller, tillhandahdlla kommissionen nédvindig infor-
mation om anvindningen av jirnvigsniten och utvecklingen
av ramvillkor for jirnvigssektorn.

6. Kommissionen fir anta dtgirder for att sikerstilla enhet-
ligheten i rapporteringsskyldigheterna for medlemsstaterna.
Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det gransk-
ningsforfarande som avses i artikel 62.3.

() EUT L 164, 30.4.2004, s. 1.

TILLSTAND FOR JARNVAGSFORETAG
AVSNITT 1
Tillstandsmyndighet
Artikel 16
Tillstindsmyndighet

Varje medlemsstat ska utse en tillstindsmyndighet som ska an-
svara for utfirdande av tillstdnd och for att de aligganden som
foljer av detta kapitel uppfylls.

Tillstindsmyndigheten ska inte sjilv tillhandahélla jarnvigstrans-
porttjinster och ska vara oberoende i forhallande till fretag och
enheter som tillhandahaller sidana tjinster.

AVSNITT 2
Villkor fir erhdllande av tillstdnd
Artikel 17
Allméinna krav

1. Ett foretag ska vara berittigat att ansoka om tillstind i den
medlemsstat dér det ir etablerat.

2. Medlemsstaterna ska inte utfirda tillstdnd eller forlinga
dessas giltighet om kraven enligt detta kapitel inte r uppfyllda.

3. Ett foretag som uppfyller de krav som anges i detta kapitel
har ritt att fa tillstdnd.

4. Inget foretag ska tillatas tillhandahalla jirnvigstransport-
tjanster som omfattas av tillimpningsomradet for detta kapitel
sdvida det inte har beviljats ett limpligt tillstind for ifrgava-
rande slag av tjinster.

Ett sddant tillstdnd ska emellertid inte i sig berittiga innehavaren
till tilltréde till jarnvigsinfrastrukturen.

5. Kommissionen ska anta dtgirder for att nirmare specifi-
cera anvindningen av en gemensam mall for tillstdind och, om
s& behovs for att sikerstilla en sund och effektiv konkurrens pa
marknaderna for jarnvigstransport, narmare specificera forfaran-
det for tillimpningen av denna artikel. Dessa genomférandeak-
ter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som
avses i artikel 62.3.

Attikel 18
Villkor for erhdllande av ett tillstind

Ett foretag som ansoker om tillstdnd ska innan dess verksamhet
paborjas vara tvunget att visa for den berorda medlemsstatens
tillstindsmyndigheter att det vid varje tidpunkt kommer att
kunna uppfylla de krav med avseende pd gott anseende, ekono-
misk formaga, yrkesmissig kompetens och tickning for civil-
réttsligt ansvar som riknas upp i artiklarna 19-22.
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For dessa syften ska varje foretag som ansoker som tillstind
tillhandahélla all relevant information.

Artikel 19
Krav avseende gott anseende

Medlemsstaterna ska definiera villkoren for att kraven pd gott
anseende ska anses vara uppfyllda for att sikerstilla att det
foretag som ansoker om tillstdnd eller de personer som ansvarar
for dess skotsel

RS

inte har doémts for allvarliga brott, inklusive brott pd det
ekonomiska omradet,

b) inte har forsatts i konkurs,

o

inte har domts for allvarliga overtridelser av sirskild lags-
tiftning som dr tillimplig pd transporter,

d

inte har domts for allvarlig eller upprepad underlatenhet att
uppfylla skyldigheter enligt social- eller arbetsrittslig lagstift-
ning, inklusive skyldigheter enligt arbetsmilj6lagstiftning, el-
ler skyldigheter enligt tullagstiftning nir det galler ett foretag
som onskar bedriva grinsoverskridande godstransporter som
ska genomga tullférfaranden.

Artikel 20
Krav avseende ekonomisk forméiga

1. Kraven pa ekonomisk formaga ar uppfyllda om ett foretag
som ansoker om tillstdnd kan visa att det ar i stind att uppfylla
sina faktiska och eventuella skyldigheter, som bedomts foreligga
pd grundval av realistiska antaganden, for en period pé tolv
manader.

2. Tillstindsmyndigheten ska kontrollera den ekonomiska
formagan sirskilt med hjilp av ett jirnvigsforetags drsredovis-
ning eller, nir det giller féretag som ansoker om tillstdind men
inte kan forete rsredovisningar, med hjilp av drets balansrik-
ning. Varje foretag som ansoker om tillstdnd ska ldmna atmin-
stone den information som anges i bilaga IIL.

3. Tillstindsmyndigheten ska inte anse att ett foretag som
ansoker om tillstdnd uppfyller kraven pd ekonomisk formaga
om det som en foljd av sin verksamhet har betydande skulder
for skatter och sociala avgifter.

4. Tillstindsmyndigheten fir begira att en revisionsberattelse
och lampliga handlingar som upprittats av en bank, sparbank,
rikenskapsforare eller auktoriserad revisor overlimnas. Dessa
handlingar ska innehdlla de uppgifter som anges i bilaga IIL

5. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade ak-
ter i enlighet med artikel 60 nir det giller vissa dndringar i
bilaga IIL Bilaga III fir séledes dndras for att specificera eller
komplettera den information som ska limnas av foretag som
ansoker om tillstind mot bakgrund av de erfarenheter som
tillstindsmyndigheten vunnit eller utvecklingen pé jirnvigs-
marknaden.
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Artikel 21
Krav pd yrkesmissig kompetens

Kraven pd yrkesmissig kompetens dr uppfyllda da det foretag
som ansoker om tillstand kan visa att det forfogar eller kommer
att forfoga over en ledningsorganisation som har den kunskap
eller erfarenhet som idr nodvindig for att utova en siker och
palitlig operativ kontroll och tillsyn éver den typ av verksamhet
som specificeras i tillstandet.

Artikel 22
Krav avseende tickande av civilrittsligt ansvar

Utan att det paverkar tillimpningen av unionens regler om
statligt stod och i enlighet med artiklarna 93, 107 och 108 i
EUF-fordraget, ska ett jirnvigsforetag vara tillrickligt forsikrat
eller ha tillridckliga garantier p& marknadsvillkor for att enligt
nationell och internationell lagstiftning ticka sin ansvarsskyldig-
het i handelse av olyckor, sirskilt avseende passagerare, bagage,
gods, post och tredje part. Utan hinder av denna skyldighet far
hinsyn tas till sirdragen hos och riskprofilen for olika typer av
tjanster, sirskilt jirnvigsverksamhet som bedrivs for kulturella
andamal eller museiandamal.

AVSNITT 3
Tillstdndets giltighet
Artikel 23
Rumslig och tidsmiissig giltighet

1. Ett tillstind ska vara giltigt inom hela unionens territori-
um.

2. Ett tillstdnd ska vara giltigt s linge som jarnvigsforetaget
uppfyller de skyldigheter som anges i detta kapitel. Tillstands-
myndigheten fir emellertid foreskriva regelbunden omprévning.
I s fall ska omprovningen genomféras minst vart femte ar.

3. Sirskilda bestimmelser som reglerar ett tillstinds tillfilliga
indragning eller dterkallelse far inforlivas i tillstandet.

Artikel 24

Tillfilligt tillstind, godkinnande, tillfillig indragning och
aterkallelse

1. I fall d& det foreligger allvarliga tvivel med avseende pé
huruvida ett jirnvigsforetag som tillstindsmyndigheten har be-
viljat tillstand efterlever kraven i detta kapitel, sirskilt kraven i
artikel 18, far tillstindsmyndigheten vid varje tidpunkt kontrol-
lera huruvida jirnvagsforetaget verkligen efterlever dessa krav.

I fall dé en tillstindsmyndighet 4r forvissad om att ett jirnvigs-
foretag inte lingre kan uppfylla kraven ska den tills vidare dra
in eller aterkalla tillstindet.

2. Nir en tillstindsmyndighet i en medlemsstat konstaterar
att det foreligger allvarliga tvivel med avseende pa efterlevnaden
av kraven i detta kapitel fran ett sidant jirnvigsforetags sida, till
vilket tillstdind har utfirdats av en annan medlemsstats till-
stdindsmyndighet, ska den utan dr6jsmél underritta den senare
myndigheten.
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3. Utan hinder av punkt 1, nir ett tillstdnd tillfilligt dragits KAPITEL IV

in eller terkallats pd grund av bristande efterlevnad av kravet pa
ekonomisk forméga, far tillstindsmyndigheten bevilja ett tillfal-
ligt tillstind medan jirnvigsforetaget omorganiseras, forutsatt
att sikerheten inte dventyras. Ett tillfilligt tillstdnd far emellertid
inte vara giltigt langre 4n sex médnader frin den dag det bevil-
jades.

4. Om ett jarnvigsforetag har avbrutit verksamheten under
sex mdnader eller inte har pabérjat verksamheten inom sex
manader efter det att tillstindet meddelades far tillstindsmyn-
digheten besluta att en ny ansokan om tillstdnd ska ges in eller
att tillstdndet tillfilligt ska dras in.

Vad giller pdborjandet av verksamhet fir jirnvigsforetaget be-
gira att en langre tidsfrist faststills med beaktande av den spe-
ciella arten av de tjanster som tillhandahlls.

5. I hindelse av en forindring som péverkar ett jirnvigs-
foretags rittsliga stdllning, sdrskilt i handelse av en samman-
slagning eller ett overtagande, far tillstindsmyndigheten besluta
att en ny ansokan om tillstdnd ska ges in. Jirnvigsforetaget i
fraga fir fortsitta med verksamheten sdvida inte tillstindsmyn-
digheten beslutar att sikerheten ar i fara. I sddana fall ska skilen
for ett sddant beslut anges.

6. I fall ddr ett jirnvigsforetag avser att dndra eller utvidga
sina verksamheter i betydande omfattning ska dess tillstdnd &ter
inges till tillstindsmyndigheten for omprévning.

7. Tillstindsmyndigheten far inte tillita ett jarnvigsforetag
mot vilket ett konkursforfarande eller liknande forfarande har
inletts att behélla sitt tillstind om myndigheten édr overtygad om
att det inte foreligger ndgra realistiska mojligheter att &stad-
komma en tillfredsstillande finansiell omstrukturering inom
rimlig tid.

8. Om en tillstindsmyndighet utfirdar, tillfilligt drar in, ater-
kallar eller dndrar ett tillstind ska den omedelbart informera
Europeiska jirnvigsbyrén om detta. Europeiska jdrnvigsbyrin
ska omedelbart informera tillstindsmyndigheterna i de andra
medlemsstaterna.

Attikel 25
Forfarande for meddelande av tillstind

1.  Forfarandena for meddelande av tillstdnd ska offentliggo-
ras av den berérda medlemsstaten, som ska informera kommis-
sionen om detta.

2. Tillstindsmyndigheten ska besluta Gver en ansokan sd
snart som mojligt, men inte senare 4n tre médnader efter det
att all relevant information, i synnerhet de upplysningar som
avses i bilaga III, har ingetts. Tillstindsmyndigheten ska beakta
all tillginglig information. Beslutet ska utan drojsmédl meddelas
till det foretag som har ansokt om tillstdnd. Ett avslag ska ange
de skil som det grundar sig pa.

3. Medlemsstaterna ska sikerstilla att tillstindsmyndighetens
beslut kan goras till foremél f6r domstolsprovning.

UTTAG AV AVGIFTER FOR UTNYTTJANDE AV JARNVAGS-
INFRASTRUKTUR OCH TILLDELNING AV JARNVAGSINFRA-
STRUKTURKAPACITET

AVSNITT 1
Allminna principer
Artikel 26
Effektivt utnyttjande av infrastrukturkapacitet

Medlemsstaterna ska sikerstilla att avgiftssystemen och syste-
men for tilldelning av jarnvégsinfrastrukturkapacitet ar forenliga
med principerna i detta direktiv, och att infrastrukturforvaltare
siledes ges mojlighet att marknadsféra den tillgangliga infra-
strukturkapaciteten och anvinda den sd effektivt som mojligt.

Artikel 27
Beskrivning av jirnvigsnitet

1. Infrastrukturforvaltaren ska efter samrdd med de berérda
parterna uppritta och offentliggora en beskrivning av jirnvags-
nitet som ska kunna erhéllas mot en avgift som inte fir over-
stiga kostnaden for offentliggérandet av beskrivningen. Beskriv-
ningen av jarnvigsnitet ska offentliggoras pd minst tvd av unio-
nens officiella sprak. Innehdllet i beskrivningen av jarnvigsnitet
ska goras tillgangligt gratis i elektroniskt format pé infrastruk-
turforvaltarens webbportal och tillgingligt via en gemensam
webbportal. Den webbportalen ska upprittas av infrastruktur-
forvaltare inom ramen for deras samarbete i enlighet med ar-
tiklarna 37 och 40.

2. Beskrivningen av jirnvigsnitet ska ange vilken art av in-
frastruktur som dr tillginglig for jirnvigsforetag, och den ska
innehélla information om de villkor som giller for att fa till-
trade till den berdrda jarnvigsinfrastrukturen. Beskrivningen av
jarnvagsnitet ska dven innehélla information om de villkor som
giller for att fa tilltride till de anlidggningar for tjanster som &r
knutna till infrastrukturforvaltarens jérnvigsnit och tillhanda-
hallande av tjanster i dessa anldggningar eller ange en webbplats
dir sddan information gors tillginglig gratis i elektroniskt for-
mat. Innehéllet i beskrivningen av jarnvigsnitet faststalls i bilaga
v.

3. Beskrivningen av jarnvigsnitet ska uppdateras regelbundet
och dndras vid behov.

4. Beskrivningen av jirnvigsnitet ska offentliggoras senast
fyra ménader innan tidsfristen for ansokan om infrastruktur-
kapacitet 1oper ut.

Artikel 28

Overenskommelser mellan jirnvigsforetag och
infrastrukturforvaltare

Jarnvigsforetag som utfér jarnvigstransporter ska i enlighet med
offentligrittsliga eller civilrittsliga bestimmelser ingd nodvén-
diga overenskommelser med den berdrda jdrnvigsinfrastruk-
turens infrastrukturforvaltare. De villkor som reglerar sidana
Gverenskommelser ska vara icke-diskriminerande och medge
insyn, i enlighet med detta direktiv.
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AVSNITT 2
Infrastrukturavgifter och avgifter for tjinster
Artikel 29
Faststillande och uppbérd av avgifter

1.  Medlemsstaterna ska faststilla ett ramverk for faststillande
och uttag av avgifter med beaktande av det forvaltningsmissiga
oberoende som anges i artikel 4.

Med beaktande av detta villkor ska medlemsstaterna dven fast-
stilla sirskilda regler for faststillande och uttag av avgifter eller
delegera sddan behorighet till infrastrukturforvaltaren.

Medlemsstaterna ska sikerstilla att beskrivningen av jirnvigs-
nitet omfattar ramverket och reglerna for faststallande och ut-
tag av avgifter eller hanvisas till en webbplats dar detta ramverk
och dessa regler offentliggors.

Infrastrukturforvaltaren ska faststilla och uppbira avgiften for
utnyttjande av infrastruktur i enlighet med de faststillda ra-
marna och reglerna for faststillande och uttag av avgifter.

Utan att det paverkar det forvaltningsmissiga oberoende som
anges i artikel 4, och forutsatt att det ror sig om en rittighet
som direkt och grundlagsenligt har tilldelats fore den 15 decem-
ber 2010, far det nationella parlamentet granska och vid behov
se over nivdn pa de avgifter som infrastrukturforvaltaren har
faststillt. Vid en sddan eventuell 6versyn ska man se till att
avgifterna ér forenliga med detta direktiv liksom med ramverket
och reglerna for faststillande och uttag av avgifter.

2. Med undantag for de speciella arrangemang som avses i
artikel 32.3 ska infrastrukturforvaltarna sikerstilla att det av-
giftssystem som anvinds ar baserat pd samma principer over
hela deras jarnvagsnit.

3. Infrastrukturforvaltarna ska sikerstdlla att avgiftssystemet
tillimpas pé ett sddant sdtt att avgifterna blir likvirdiga och
icke-diskriminerande for olika jarnvigsforetag som utfor likvar-
diga tjanster pd en liknande del av marknaden och att de av-
gifter som faktiskt tillimpas uppfyller de regler som faststllts i
beskrivningen av jirnvagsnitet.

4. Infrastrukturforvaltarna ska respektera den konfidentiella
naturen hos foretagsinformation som sokande tillhandahallit.

Artikel 30
Infrastrukturkostnader och redovisning

1.  Infrastrukturforvaltarna ska ges incitament att, med veder-
borlig hinsyn till sikerhet och uppritthéllande och forbittring
av kvaliteten pd infrastrukturtjansten, sinka kostnaderna for att
tillhandahélla infrastruktur samt nivan pé tilltradesavgifter.

2. Utan att det paverkar medlemsstaternas behérighet nar det
giller planering och finansiering av jarnvégsinfrastruktur och i
tillimpliga fall principen om budgetens ettirighet ska medlems-
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staterna sikerstilla att en avtalsoverenskommelse, som uppfyller
de grundliggande principer och parametrar som anges i bilaga
V, ingds mellan den behériga myndigheten och infrastrukturfor-
valtaren for en period pd minst fem &r.

Medlemsstaterna ska sikerstilla att avtalsoverenskommelser som
ir i kraft den 15 december 2012 indras, om si behovs, for att
anpassas till detta direktiv ndr de fornyas, dock senast den
16 juni 2015.

3. Medlemsstaterna ska genomfora de incitament som avses i
punkt 1 genom den avtalséverenskommelse som avses i punkt
2 eller genom regleringsatgirder eller genom en kombination av
incitament for att minska kostnaderna i avtalsoverenskommel-
sen och avgiftsnivin genom regleringsatgarder.

4. Om medlemsstaterna beslutar att genomféra de incita-
ment som avses i punkt 1 genom regleringsdtgirder ska detta
bygga pd en analys av de kostnadsminskningar som gir att
uppnd. Detta ska inte paverka regleringsorganets befogenheter
att se ver de avgifter som avses i artikel 56.

5. Villkoren i den avtalsoverenskommelse som avses i punkt
2 och de betalningsvillkor som 6verenskommits for att tillhan-
dahdlla finansiering till infrastrukturforvaltaren ska avtalas i for-
vig och gilla hela kontraktstiden.

6.  Medlemsstaterna ska sikerstdlla att de sokande och, pd
deras begiran, potentiella sokande informeras av den behoriga
myndigheten och infrastrukturforvaltaren och att de ges mojlig-
het att limna synpunkter pd innehéllet i avtalsoverenskommel-
sen innan det undertecknas. Avtalsoverenskommelsen ska of-
fentliggoras inom en manad efter det att den har ingdtts.

Infrastrukturforvaltaren ska sorja for att bestimmelserna i av-
talséverenskommelsen dr forenliga med bestimmelserna i av-
talsoverenskommelsen och verksamhetsplanen.

7. Infrastrukturforvaltare ska uppritta och fora ett register
over de tillgdngar de dr ansvariga att forvalta, vilket ska anvin-
das for att bedoma vilken finansiering som krévs for att repa-
rera eller ersitta dessa. Detta ska atfoljas av ndrmare uppgifter
om kostnader for fornyelse och uppgradering av infrastrukturen.

8. Infrastrukturforvaltare ska faststilla en metod for hur kost-
nader ska fordelas mellan de olika tjinstekategorier som jirn-
vagsforetag erbjuds. Medlemsstaterna far kriva godkinnande i
forvig. Metoden ska uppdateras med jimna mellanrum pa
grundval av bista internationella praxis.

Artikel 31
Principer for faststillande och uttag av avgifter

1. Avgifter for utnyttjande av jirnvigsinfrastruktur och av
anldggningar for tjanster ska betalas till infrastrukturforvaltaren
respektive tjdnsteleverantoren och anvindas for att finansiera
deras verksamheter.
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2. Medlemsstaterna ska kriva att infrastrukturforvaltaren och
tjénsteleverantoren tillhandahller regleringsorganet all nodvén-
dig information om de avgifter som tas ut for att géra det
mojligt for regleringsorganet att utféra sina uppgifter enligt
artikel 56. Infrastrukturforvaltaren och tjinsteleverantoren méste
i detta avseende kunna visa for jirnvigsforetagen att de avgifter
for infrastrukturen och for tjinster som jarnvagsforetaget verk-
ligen faktureras enligt artiklarna 30-37 overensstimmer med de
metoder, regler och i tillimpliga fall nivier som anges i beskriv-
ningen av jdrnvdgsnatet.

3. Utan att det paverkar tillimpningen av punkterna 4 eller 5
i denna artikel eller artikel 32 ska avgiften for minimipaketet
och tilltride till infrastruktur som férbinder anlidggningar for
tjanster faststillas till den kostnad som uppstdr som en direkt
foljd av den tagtrafik som bedrivs.

Fore den 16 juni 2015 ska kommissionen anta dtgirder om
faststillande av forfarandena for berikning av den kostnad som
uppstdr som en direkt f6ljd av den tagtrafik som bedrivs. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det gransknings-
forfarande som avses i artikel 62.3.

Infrastrukturforvaltaren fir besluta att gradvis anpassa sig till
dessa forfaranden under en period av hogst fyra r efter dessa
genomforandeakters ikrafttradande.

4. En extra avgift fir inbegripas i de infrastrukturavgifter som
avses i punkt 3 for att visa att det foreligger en brist pd ka-
pacitet i friga om identifierbara delar av infrastrukturen under
perioder av 6verbelastning.

5. De infrastrukturavgifter som avses i punkt 3 far dndras for
att ta hansyn till kostnaden for miljopéverkan som driften av
tdg fororsakar. Varje sddan 4ndring ska differentieras i enlighet
med péverkans omfattning.

P grundval av de erfarenheter som infrastrukturforvaltare, jarn-
vigsforetag, regleringsorgan och behériga myndigheter har
gjort, och med beaktande av befintliga system for bullerdiffe-
rentiering, ska kommissionen anta genomforandedtgirder om
faststillande av de forfaranden som ska féljas vid tillimpningen
av avgiftsuttag for kostnaden for bullereffekter inbegripet den
tidsperiod under vilken det ska gilla och som mojliggor att
infrastrukturavgifterna kan differentieras for att vid behov be-
akta kansligheten i det omrdde som péverkas av buller, sarskilt
ndr det giller storleken pd den befolkning som paverkas samt
den sammansittning som har konsekvenser fér bullernivén.
Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det gransk-
ningsforfarande som avses i artikel 62.3. De far inte leda till
snedvridning av konkurrensen mellan jarnvigsforetag eller pé-
verka jirnvigssektorns konkurrenskraft som helhet.

Alla dndringar som gors av infrastrukturavgifter for att ta hén-
syn till kostnaden for bullereffekter ska stodja att vagnar i efter-
hand utrustas med den mest ekonomiskt genomférbara broms-
teknik for 1aga bullernivder som ir tillginglig.

Uttag av miljokostnader som resulterar i en 6kning av de totala
intidkterna for infrastrukturforvaltaren far ske endast under for-

utsiittning att sidana uttag tillimpas pad godstransport pd vig i
enlighet med unionsratten.

Om uttag av miljokostnader leder till extra intikter ska med-
lemsstaterna besluta hur dessa intikter ska anvindas.

Medlemsstaterna ska se till att erforderliga uppgifter sparas och
att miljoavgifternas ursprung och tillimpningen av dem kan
sparas. Medlemsstaterna ska pd begdran tillhandahalla kommis-
sionen dessa uppgifter.

6.  For att undvika oonskade oproportionella variationer fir
de avgifter som anges i punkterna 3, 4 och 5 faststillas pd en
genomsnittsnivd beriknad pd en rimlig spridning av jirnvigs-
trafik och tider. Den relativa storleken pd infrastrukturavgifterna
ska dock sté i proportion till de kostnader som kan hanféras till
tjdnsterna.

7. Den avgift som tas ut for det tilltrdde till jirnvigsspar
inom anldggningar for tjinster som avses i punkt 2 i bilaga II
och tillhandahallandet av tjinster i dessa anliggningar fir inte
Gverstiga kostnaden for tillhandahéllandet av tjdnsten, plus en
rimlig vinst.

8. Om de tjdnster som i punkterna 3 och 4 i bilaga Il anges
som tilliggstjanster eller extra tjinster endast tillhandahills av
en leverantor far den avgift som tas ut for denna tjanst inte
Gverstiga kostnaden for att tillhandahélla tjinsten, plus en rimlig
vinst.

9. Avgifter fir tas ut for kapacitet som anvinds for underhall
av infrastruktur. Dessa avgifter fir inte 6verstiga den minskade
nettointikt for infrastrukturforvaltaren som fororsakas av un-
derhéllet.

10.  Tjansteleverantoren vid anliggningen for tillhandahél-
lande av de tjdnster som anges i punkterna 2, 3 och 4 i bilaga
Il ska forse infrastrukturforvaltaren med den information om
avgifter som ska inkluderas i beskrivningen av jarnvigsnitet
eller ange en webbplats dir sddan information gors tillginglig
gratis i elektroniskt format i enlighet med artikel 27.

Artikel 32
Undantag frin principerna for avgifter

1. For att uppnd full kostnadstickning for infrastrukturfor-
valtarens kostnader fir medlemsstaterna, om marknaden kan
tdla detta, ligga pd upprikningar pa grundval av principer om
effektivitet, oppenhet och icke-diskriminering, samtidigt som
storsta mojliga konkurrenskraft sikerstills for jarnvagens mark-
nadssegment. Avgiftssystemet ska respektera de produktivitets-
okningar som jirnvigsforetagen uppndtt.

Avgifternas nivd fir dock inte sittas sd hogt att de marknads-
segment som kan betala dtminstone den kostnad som uppstr
som en direkt foljd av driften av tdgtrafiken, plus ett vinstuttag
som marknaden kan bira, hindras frin att anvinda
infrastrukturen.
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Innan medlemsstaterna faststiller sddana upprikningar ska de se
till att infrastrukturforvaltarna utvirderar huruvida dessa ér re-
levanta for specifika marknadssegment och beakta dtminstone
de par som fortecknas i punkt 1 i bilaga VI samt beakta de
relevanta paren. Den forteckning over marknadssegment som
faststills av infrastrukturforvaltarna ska innehélla dtminstone
foljande tre segment: godstransporter, persontransporter inom
ramen for ett avtal om allmin trafik och 6vriga persontrans-
porter.

Infrastrukturférvaltarna far ytterligare sarskilja marknadssegment
enligt de transporterade varorna eller personerna.

Aven marknadssegment dir jarnvigsforetag for nirvarande inte
r verksamma, men dir de kan tillhandahélla transporter under
avgiftssystemets giltighetstid ska faststallas. Infrastrukturforvalta-
ren fir inte infora ndgon upprakning i avgiftssystemet for dessa
marknadssegment.

Forteckningen over marknadssegment ska offentliggoras i be-
skrivningen av jirnvigsnitet och ska ses dver minst vart femte
ar. Det regleringsorgan som avses i artikel 55 ska kontrollera
denna forteckning i enlighet med artikel 56.

2. Infrastrukturforvaltarna far for sddana godstransporter frén
och till tredjelinder som drivs pa ett jirnvdgsnit med annan
sparvidd dn unionens huvudjarnvigsnit faststilla hogre avgifter
for att uppnd full tickning for sina kostnader.

3. For sirskilda framtida investeringsprojekt, eller sirskilda
investeringsprojekt som har avslutats efter 1988, fir infrastruk-
turforvaltaren faststilla eller fortsitta att faststilla hogre avgifter
péd grundval av den ldngsiktiga kostnaden for sddana projekt om
de okar effektiviteten eller kostnadseffektiviteten eller bada och
annars inte skulle kunna genomféras eller ha genomforts. En
sadan avgiftsordning far dven inbegripa overenskommelser om
fordelning av de risker som sammanhinger med nya investe-
ringar.

4. Infrastrukturavgifter for utnyttjande av de jarnvigskorrido-
rer som anges i kommissionens beslut 2009/561/EG (') ska
differentieras som incitament for att utrusta tdg med ETCS
som 6verensstimmer med den version som antogs genom kom-
missionens beslut 2008/386/EG (%) och senare versioner. Sidan

(') Kommissionens beslut 2009/561/EG av den 22 juli 2009 om énd-
ring av beslut 2006/679/EG nir det giller genomf6randet av den
tekniska specifikationen for driftskompatibilitet avseende delsystemet
trafikstyrning och signalering i det transeuropeiska jarnvigssystemet
for konventionella tdg (EUT L 194, 25.7.2009, s. 60).
Kommissionens beslut 2008/386/EG av den 23 april 2008 om énd-
ring av bilaga A till beslut 2006/679/EG om teknisk specifikation
for driftskompatibilitet avseende delsystemet Trafikstyrning och sig-
nalering i det transeuropeiska jirnvigssystemet for konventionella
tig och om éndring av bilaga A till beslut 2006/860/EG om tek-
niska specifikationer for driftskompatibilitet avseende delsystemet
Trafikstyrning och signalering i det transeuropeiska jirnvigssystemet
for hoghastighetstdg (EUT L 136, 24.5.2008, s. 11).
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differentiering far inte resultera i nigon genomgripande forind-
ring av de totala intdkterna for infrastrukturforvaltaren.

Utan hinder av denna skyldighet fir medlemsstaterna besluta att
denna differentiering av infrastrukturavgifterna inte ska gilla de
jarnvagslinjer som anges i beslut 2009/561/EG pa vilka endast
tdg utrustade med ETCS far koras.

Medlemsstaterna fir besluta att utvidga denna differentiering till
jarnvagslinjer som inte anges i beslut 2009/561/EG.

Fore den 16 juni 2015 och efter en konsekvensbedomning ska
kommissionen anta atgirder om faststillande av de férfaranden
som ska foljas vid tillimpningen av differentiering av infrastruk-
turavgiften, enligt en tidsram som overensstimmer med den
europeiska genomférandeplanen fér ERTMS, som faststallts i
beslut 2009/561/EG och med sdkerstillande av att de inte re-
sulterar i ndgon genomgripande forindring av de totala intik-
terna for infrastrukturforvaltaren. Dessa genomférandedtgirder
ska anpassa de forfaranden for differentiering som tillimpas pa
tdg i lokal och regional trafik pd nigon begrinsad banstricka
inom de jirnvigskorridorer som anges i beslut 2009/561/EG.
Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det gransk-
ningsforfarande som avses i artikel 62.3. De far inte leda till
snedvridning av konkurrensen mellan jirnvagsforetag eller pa-
verka jarnvigssektorns konkurrenskraft som helhet.

5. For att forhindra diskriminering ska medlemsstaterna si-
kerstilla att varje infrastrukturforvaltares genomsnittliga och
marginella avgifter for likvirdigt utnyttjande av infrastrukturen
ir jamforbara och att jimforbara tjdnster inom samma mark-
nadssegment dr belagda med samma avgifter. Infrastrukturfor-
valtaren ska i beskrivningen av jirnvigsnitet visa att avgifts-
systemen uppfyller dessa krav i den man detta dr mojligt utan
att konfidentiell foretagsinformation rojs.

6. Om en infrastrukturforvaltare har for avsikt att dndra de
grunddrag i avgiftssystemet som avses i punkt 1 i denna artikel
ska han offentliggora detta senast tre ménader fore utgéngen av
tidsfristen for offentliggorande av beskrivningen av jarnvigs-
nitet enligt artikel 27.4.

Artikel 33
Rabatter

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 101,
102, 106 och 107 i EUF-fordraget, och utan hinder av den
direktkostnadsprincip som faststalls i artikel 31.3 i detta direk-
tiv, ska varje rabatt pd de avgifter som infrastrukturforvaltaren
debiterar jarnvigsforetag for en tjdnst vara forenlig med de vill-
kor som anges i den har artikeln.

2. Med undantag av vad som sigs i punkt 3 ska rabatter
begransas till den faktiska besparingen av administrativa kost-
nader for infrastrukturforvaltaren. Nir rabattnivéer bestims far
hinsyn inte tas till de kostnadsbesparingar som redan medrak-
nats i den paforda avgiften.
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3. Infrastrukturforvaltarna far inféra program, som ar till-
gingliga for alla anvindare av infrastrukturen for bestimda tra-
fikfloden, med tidsbegrinsade rabatter for att frimja utveck-
lingen av ny jirnvigstrafik eller rabatter som uppmuntrar till
anvindning av avsevirt underutnyttjade linjer.

4. Rabatter far endast gilla avgifter som tas ut for ett bestimt
infrastrukturavsnitt.

5. Likartade rabattsystem ska tillimpas for likartade tjénster.
Rabattsystem ska tillimpas pd ett icke-diskriminerande sitt pa
alla jarnvigsforetag.

Artikel 34

System for ersittning av icke tickta miljokostnader,
olycksrelaterade kostnader och infrastrukturkostnader

1. Medlemsstaterna far infora ett tidsbegrinsat system for
ersdttning for anvindning av jarnvégsinfrastruktur for bevisligen
icke tickta miljokostnader, olycksrelaterade kostnader och infra-
strukturkostnader i konkurrerande transportslag i den man
dessa kostnader 6verstiger motsvarande kostnader for jarnvagen.

2. Om ett jarnvigsforetag som fir ersittning har ensamritt,
ska ersittningen atf6ljas av jimforbara formaner till anvindarna.

3. Den berikningsmetod som anvints och de gjorda berik-
ningarna ska vara offentligt tillgingliga. Det ska sirskilt vara
mojligt att visa de specifika icke uttagna kostnaderna for den
konkurrerande  transportinfrastruktur som undvikits genom
jarnvagstransport och sikerstilla att systemet tillimpas pa ett
icke-diskriminerande sitt for foretagen.

4. Medlemsstaterna ska sikerstilla att systemet ar forenligt
med bestimmelserna i artiklarna 93, 107 och 108 i EUF-for-
draget.

Artikel 35
Verksamhetsstyrning genom kvalitetskrav pa utférande

1. Avgiftssystem for infrastruktur ska motivera jirnvigsfore-
tagen och infrastrukturforvaltaren att reducera driftsstdrningarna
till ett minimum och forbittra jarnvigsnitets prestanda med
hjilp av en verksamhetsstyrning genom kvalitetskrav pd ut-
forande. Denna verksamhetsstyrning fir inbegripa sanktioner
for verksamhet som stor driften av jirnvigsnitet, ersittning
till de foretag som lider skada av trafikstorningarna och bonus
till verksamhet som gar bittre 4n planerat.

2. Grundprinciperna for denna verksamhetsstyrning, vilka
anges i punkt 2 i bilaga VI, ska tillimpas for hela jirnvigsnitet.

3. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade ak-
ter i enlighet med artikel 60 nir det giller dndringar i punkt 2 ¢
i bilaga VI. Punkt 2 c i bilaga VI fir siledes 4ndras mot bak-
grund av utvecklingen pa jarnvidgsmarknaden och de erfarenhe-
ter som de regleringsorgan som avses i artikel 55, infrastruk-
turforvaltarna och jirnvigsforetagen vunnit. Sddana dndringar
ska anpassa forseningsklasserna till den bista praxis som ut-
vecklats av branschen.

Artikel 36
Bokningsavgifter

Infrastrukturforvaltarna fir ta ut en limplig avgift for kapacitet
som dr tilldelad men inte utnyttjad. Denna avgift for underut-
nyttjande ska frimja ett effektivt utnyttjande av kapaciteten.
Denna avgift ska vara obligatorisk for sokande som tilldelats
ett tiglige och som regelbundet underldter att utnyttja hela
tdgligen eller delar av dessa. For att kunna infora en sidan
avgift ska infrastrukturforvaltarna i sina beskrivningar av jirn-
vigsnatet offentliggora de kriterier som anvands for att faststalla
om ett sddant underutnyttjande foreligger. Det regleringsorgan
som avses i artikel 55 ska kontrollera dessa kriterier i enlighet
med artikel 56. Avgiften ska betalas antingen av den sokande
eller av det jarnvigsforetag som utses i enlighet med artikel 41.1.
Infrastrukturférvaltarna ska alltid kunna upplysa alla berérda
parter om vilken infrastrukturkapacitet som redan har tilldelats
de jirnvigsforetag som dr anvindare.

Artikel 37
Samarbete avseende avgiftssystem for fler dn ett niit

1. Medlemsstaterna ska sikerstlla att infrastrukturforvaltarna
samarbetar for att mojliggora tillimpning av effektiva avgifts-
system och samarbetar for att samordna avgifterna eller for att
ta ut avgifter for jarnvigstrafiktjinster som utnyttjar mer dn ett
jarnvagsnat av jarnvagssystemet inom unionen. Infrastrukturfor-
valtare ska i synnerhet verka for att sikerstdlla storsta mojliga
konkurrenskraft for internationell jarnvigstrafik och effektiv an-
vindning av jirnvigsniten. I detta syfte ska de inritta limpliga
forfaranden i enlighet med de regler som faststills i detta direk-
tiv.

2. Vid tillimpningen av punkt 1 i denna artikel ska med-
lemsstaterna sikerstélla att infrastrukturforvaltare samarbetar for
att mojliggora upprakningar som avses i artikel 32, och verk-
samhetsstyrning genom kvalitetskrav pd utférande som avses i
artikel 35, for trafik som passerar genom fler 4n ett jirnviagsnit
av jarnvagssystemet inom unionen.

AVSNITT 3
Tilldelning av infrastrukturkapacitet
Artikel 38
Riitt till kapacitet

1. Infrastrukturkapacitet ska tilldelas av en infrastrukturfor-
valtare. Infrastrukturkapacitet som tilldelats en sokande far av
mottagaren inte 6verldtas till ett annat foretag eller for en annan
verksamhet.

853



Prop. 2021/22:83
Bilaga 7

14.12.2012

Europeiska unionens officiella tidning

L 343/53

Varje transaktion som ror infrastrukturkapaciteten ska vara for-
bjuden och ska medféra uteslutning frén ytterligare tilldelning
av kapacitet.

Nir ett jarnvigsforetag utnyttjar kapacitet for att utfora tjénster
for en sokande som inte dr ett jirnvagsforetag ska detta inte
anses som en overldtelse.

2. Ritten att utnyttja en bestimd infrastrukturkapacitet i
form av ett taglige far tilldelas sokande for hogst en tdgplane-
period.

En infrastrukturforvaltare och en sokande far sluta ett ramavtal
pé det sitt som anges i artikel 42 for utnyttjande av kapacitet
péd den relevanta jirnvigsinfrastrukturen for en lingre tidsperiod
an en tigplaneperiod.

3. Infrastrukturforvaltares och sokandes rittigheter och skyl-
digheter i friga om varje tilldelning av kapacitet ska faststallas i
avtal eller i medlemsstaters lagstiftning.

4. Nir en sokande avser att begira infrastrukturkapacitet for
att bedriva internationell persontrafik ska den informera de
berérda infrastrukturforvaltarna och regleringsorganen. For att
gora det mojligt for dem att bedéma huruvida syftet med den
internationella trafiken ér att befordra passagerare pd en stricka
mellan stationer i olika medlemsstater, och att bedoma vilka de
potentiella ekonomiska foljderna for befintliga avtal om allmin
trafik 4r, ska regleringsorganen se till att information ges till de
behoriga myndigheter som har beviljat persontrafik pa jirnvig
péd den strickan enligt avtal om allmin trafik, varje annan be-
rord behorig myndighet med ritt att begrinsa tilltrade enligt
artikel 11 och varje jarnvigsforetag som utfor avtalet om allman
trafik pd denna internationella persontrafiklinje.

Artikel 39
Tilldelning av kapacitet

1. Medlemsstaterna far faststilla ett regelverk for tilldelning
av infrastrukturkapacitet under forutsittning att villkoret om
forvaltningsmissigt oberoende som anges i artikel 4 respekteras.
Sarskilda regler for tilldelning av kapacitet ska faststillas. Infra-
strukturforvaltaren svarar for kapacitetstilldelningsforfarandet.
Infrastrukturforvaltaren ska sarskilt sikerstilla att infrastruktur-
kapacitet tilldelas pd ett rittvist och icke-diskriminerande sitt
och i enlighet med unionsritten.

2. Infrastrukturforvaltarna ska respektera den konfidentiella
naturen hos den féretagsinformation som tillhandahélls dem.

Artikel 40

Samarbete vid tilldelning av infrastrukturkapacitet pd mer
an ett jarnvagsnat

1. Medlemsstaterna ska sikerstilla att infrastrukturforvaltarna
samarbetar for att pé ett effektivt sitt kunna tillhandahélla och
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tilldela infrastrukturkapacitet pd mer én ett jarnvigsnit av jirn-
vagssystemet inom unionen, inklusive enligt ramavtal som avses
i artikel 42. Infrastrukturforvaltare ska inféra lampliga forfaran-
den i enlighet med reglerna i detta direktiv och ska organisera
tdgldgen som passerar mer dn ett jirnvigsnit i enlighet dirmed.

Medlemsstaterna ska sikerstilla att foretradare for infrastruktur-
forvaltare vars beslut om tilldelning berér andra infrastruktur-
forvaltare samarbetar for att samordna tilldelning av eller for att
tilldela all relevant infrastrukturkapacitet pd internationell nivé,
utan att det paverkar tillimpningen av specifika regler i unions-
ritten om ndt med inriktning pd godstransport pa jirnviag. De
principer och kriterier for tilldelning av kapacitet som faststills
inom ramen for detta samarbete ska offentliggoras av infra-
strukturforvaltarna i deras beskrivning av jirnvigsnitet i enlig-
het med punkt 3 i bilaga IV. Limpliga foretradare for infrastruk-
turforvaltare frdn tredjelinder far innefattas i dessa forfaranden.

2. Kommissionen ska informeras om och bjudas in att nér-
vara som observatdr vid de viktigaste méten dir gemensamma
principer och gemensam praxis for tilldelning av infrastruktur
utvecklas. Regleringsorganen ska erhalla tillricklig information
om utvecklingen av gemensamma principer och gemensam
praxis for tilldelning av infrastruktur och frén it-baserade till-
delningssystem sd att de kan utdva sin myndighetstillsyn i en-
lighet med artikel 56.

3. Vid varje mote eller annan aktivitet som 4ger rum for att
tilldela infrastrukturkapacitet for jirnvigstransporttjanster over
flera jirnvigsnit, far beslut endast fattas av foretradare for infra-
strukturforvaltarna.

4. Deltagarna i det samarbete som avses i punkt 1 ska siker-
stilla att dess medlemmar, arbetsmetoder och alla relevanta
kriterier som anvinds for att bedoma och tilldela infrastruktur-
kapacitet gors offentligt tillgangliga.

5. Infrastrukturforvaltare ska inom ramen for det samarbete
som avses i punkt 1 bedéma behovet av och vid behov foresla
och organisera tigligen for internationell trafik for att under-
litta godstrafik som dr foremdl for en sidan ad hoc-ansokan
som avses i artikel 48.

Sadana pé forhand arrangerade tigligen for internationell trafik
ska goras tillgingliga for sokande genom alla de deltagande
infrastrukturforvaltarna.

Artikel 41
Sokande

1. Ansokningar om infrastrukturkapacitet far goras av sokan-
de. For att anvdnda en sidan infrastrukturkapacitet ska de so-
kande ge ett jarnvigsforetag ansvaret for att ingd en overens-
kommelse med infrastrukturférvaltaren i enlighet med artikel 28.
Detta paverkar inte sdkandes ritt att ingd avtal med infrastruk-
turforvaltare i enlighet med artikel 44.1.
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2. Infrastrukturforvaltaren fir stilla krav pd sokande for att
se till att berittigade forvintningar om framtida intikter och
utnyttjande av infrastrukturen sikerstills. Sddana krav ska vara
lampliga, tydliga och icke-diskriminerande. De ska anges i be-
skrivningen av jirnvigsnitet enligt punkt 3 b i bilaga IV. De far
endast innefatta bestimmelser om en ekonomisk garanti som
inte far overstiga en lamplig niva, som ska std i proportion till
sokandens planerade verksamhetsnivd, och en garanti avseende
formagan att ansoka om infrastrukturkapacitet i verensstim-
melse darmed.

3. Fore den 16 juni 2015 ska kommissionen anta genom-
forandedtgirder for att ndrmare specificera de kriterier som ska
anvindas for tillimpningen av punkt 2. Dessa genomférande-
akter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som
avses i artikel 62.3.

Artikel 42
Ramavtal

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 101,
102 och 106 i EUF-fordraget far ett ramavtal ingds mellan en
infrastrukturforvaltare och en sokande. I ett sddant ramavtal ska
anges de sirskilda egenskaperna hos den infrastrukturkapacitet
som en sokande har behov av och erbjuds under en tidsperiod
som dr liangre dn en tdgplaneperiod.

Ett ramavtal ska inte i detalj ange ett tiglige utan ska vara
utformat pd ett sddant sitt att den sokandes legitima kommersi-
ella behov tillgodoses. En medlemsstat far begdra férhandsgod-
kinnande av ett sddant ramavtal frdn det regleringsorgan som
avses i artikel 55 i detta direktiv.

2. Ramavtal fir inte utformas pd ett sitt som hindrar andra
sokande eller trafiktjinster frén att anvinda den relevanta infra-
strukturen.

3. Villkoren i ramavtal ska kunna 4ndras eller begrinsas for
att gora det mojligt att bittre utnyttja jirnvégsinfrastrukturen.

4. Ramavtal fir innehélla bestimmelser om sanktioner om
det blir nodvindigt att dndra eller upphéva avtalet.

5. Ramavtal ska i princip omfatta en period om fem &r och
ska kunna fornyas for perioder av samma lingd som den ur-
sprungliga giltighetstiden. Infrastrukturforvaltaren fir samtycka
till en kortare eller lingre period i sirskilda fall. Varje period
som dr langre dn fem &r ska vara motiverad av att affirskont-
rakt, sirskilda investeringar eller risker foreligger.

6.  For trafik som utnyttjar sddan sarskild infrastruktur som
avses i artikel 49 vilken kriver omfattande och langsiktiga in-
vesteringar, vederborligen motiverade av den sokande, fir ram-
avtal gilla under en period om 15 &r. En lingre period dn 15 ar
ska endast kunna tillatas i exceptionella fall, i synnerhet ndr det
giller omfattande och langsiktiga investeringar och sirskilt nar
dessa omfattas av dtaganden i avtal, diribland en flerdrig amor-
teringsplan.

I sidana exceptionella fall fir i ramavtalet i detalj anges de
kapacitetsegenskaper som ska tillhandahéllas sokanden under
ramavtalets 16ptid. Sddana egenskaper far bland annat avse tur-
tithet, volym och tdgligenas kvalitet. Infrastrukturforvaltaren far
minska den reserverade kapacitet som under minst en manad
har utnyttjats mindre dn den troskelkvot som anges i artikel 52.

Fran och med den 1 januari 2010 far ett initialt ramavtal upp-
rittas for en femdrsperiod, som kan fornyas en géng, pa grund-
val av de kapacitetsegenskaper som utnyttjas av sokande som
bedriver trafik fore den 1 januari 2010, for att sirskilda inve-
steringar eller forekomsten av affirskontrakt ska beaktas. Det
regleringsorgan som avses i artikel 55 ska vara ansvarigt for att
bevilja ikrafttridande av ett sidant avtal.

7. Samtidigt som den konfidentiella naturen hos foretags-
informationen respekteras ska alla berdrda parter fa tillgdng
till det allmédnna innehéllet i varje ramavtal.

8. P4 grundval av erfarenheterna frin regleringsorgan, beho-
riga myndigheter och jarnvigsforetag och pa grundval av verk-
samheten i det nitverk som avses i artikel 57.1 far kommis-
sionen anta dtgérder for att ndrmare ange villkoren for forfaran-
den och kriterier som ska gilla for tillimpningen av denna
artikel. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 62.3.

Artikel 43
Tidsplan for tilldelningsforfarandet

1. Infrastrukturforvaltaren ska iaktta den tidsplan for tilldel-
ning av kapacitet som anges i bilaga VIL

2. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade ak-
ter i enlighet med artikel 60 ndr det giller vissa 4ndringar i
bilaga VIL Efter samrdd med samtliga infrastrukturforvaltare, far
bilaga VII dndras for att beakta de operativa aspekterna av till-
delningsforfarandet. Dessa dndringar ska bygga pa vad som ar
no6dvindigt mot bakgrund av gjorda erfarenheter for att saker-
stilla en effektiv tilldelningsprocess och ta hinsyn till infrastruk-
turforvaltarnas operativa intressen.

3. Infrastrukturforvaltarna ska komma 6verens med andra
berorda infrastrukturforvaltare om vilka tdgligen for internatio-
nell trafik som ska ingd i tgplanen, innan samrdd om utkastet
till tagplan inleds. Anpassningar ska endast goras om det ar
absolut nodvindigt.

Artikel 44
Ansokningar

1. Sokande fir i enlighet med offentligrattsliga eller civilratts-
liga bestimmelser, ansoka hos infrastrukturforvaltaren om ett
avtal som ger ritt att anvinda jirnvégsinfrastruktur mot den
avgift som avses i avsnitt 2 i kapitel IV.
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2. For ansokningar som giller tigplanen ska de tidsfrister
som anges i bilaga VII iakttas.

3. En sokande som ir avtalspart i ett ramavtal ska ansoka i
enlighet med det avtalet.

4. For tigligen som gir genom fler 4n ett jarnvigsnit ska
infrastrukturforvaltarna sakerstilla att sokande fir ansoka hos
en enda kontaktpunkt som antingen dr ett gemensamt organ
som inrittats av infrastrukturforvaltarna eller en enda infrastruk-
turforvaltare som berors av tagliget. Denna infrastrukturforval-
tare ska tilldtas att pd den sokandes vignar begira kapacitet hos
6vriga berdrda infrastrukturforvaltare. Detta krav paverkar inte
tillimpningen av Europaparlamentets och rddets forordning
(EU) nr 913/2010 av den 22 september 2010 om ett europeiskt
jarnvagsnit for konkurrenskraftig godstrafik ().

Artikel 45
Tégplaneprocess

1. Infrastrukturforvaltaren ska i sd stor utstrickning som
mojligt tillmotesgd alla ansokningar om infrastrukturkapacitet,
inklusive sddana ansokningar om tagligen som gir genom fler
dn ett jarnvigsndt, och i sd stor utstrickning som mojligt ta
hinsyn till alla forhdllanden av betydelse for sokande, inklusive
den ekonomiska effekten pa deras verksamhet.

2. Infrastrukturforvaltaren fir prioritera sirskilda tjdnster i
tigplane- och samordningsprocessen, men endast i enlighet
med artiklarna 47 och 49.

3. Infrastrukturforvaltaren ska samrdda med berorda parter
om utkastet till tdgplan och ge dem en tidsfrist pA minst en
ménad for att limna sina synpunkter. Berorda parter ska om-
fatta alla som har ansokt om infrastrukturkapacitet samt andra
parter som vill f& méjlighet att limna synpunkter pd hur tag-
planen eventuellt paverkar deras méjlighet att upphandla jirn-
vigstjanster under tigplaneperioden.

4. Infrastrukturforvaltaren ska vidta limpliga dtgirder for att
l6sa de problem som tas upp.

Artikel 46
Samordningsprocess

1. Om intressekonflikter uppstdr under den tdgplaneprocess
som avses i artikel 45 ska infrastrukturforvaltaren genom en
samordning av ansokningarna striva efter att finna basta moj-
liga losning pé alla 6nskemdl.

2. Om det uppstdr en situation som kréver samordning ska
infrastrukturforvaltaren inom rimliga grinser ha rdtt att foresla
en annan infrastrukturkapacitet 4n den som har begirts.

() EUT L 276 20.10.2010, s. 22.
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3. Infrastrukturforvaltaren ska striva efter att genom samrad
med limpliga sokande losa eventuella konflikter. Detta samrdd
ska bygga pé att foljande uppgifter kostnadsfritt och skriftligt
eller elektroniskt inom rimlig tid limnas ut:

&

Tagligen som begirts av alla andra sokande p& samma linjer.

fox

Tagligen som preliminart tilldelats andra sokande pd samma
linjer.

Foreslagna alternativa tigligen for relevanta linjer i enlighet
med punkt 2.

o

&

Fullstandig information om de kriterier som anvinds i ka-
pacitetstilldelningsforfarandet.

I enlighet med artikel 39.2 ska den informationen tillhandahal-
las utan att rdja andra sokandes identitet, sivida de berorda
sokandena inte har samtyckt till ett sidant réjande.

4. De principer som styr samordningsprocessen ska anges i
beskrivningen av jarnvigsnitet. Dessa ska sarskilt spegla svarig-
heterna med att skapa tagligen for internationell trafik och hur
andringar kan péverka andra infrastrukturforvaltare.

5. Om ansokningar om infrastrukturkapacitet inte kan till-
godoses utan samordning ska infrastrukturforvaltaren striva ef-
ter att tillmotesgd alla ansokningar genom en samordning.

6. Utan att det paverkar befintliga forfaranden for 6verkla-
ganden och tillimpningen av artikel 56, ska i hindelse av att
tvister uppstdr i samband med tilldelning av infrastrukturkapa-
citet en metod for tvistlosning finnas tillginglig for att losa
tvisten skyndsamt. Denna metod ska anges i beskrivningen av
jarnvigsnitet. Om denna metod tillimpas ska ett beslut fattas
inom tio arbetsdagar.

Artikel 47
Overbelastad infrastruktur

1. Om det efter samordning av begirda tigligen och efter
samrdd med sokandena inte dr mojligt att helt tillgodose alla
ansokningar om infrastrukturkapacitet, ska infrastrukturforvalta-
ren omedelbart forklara den del av infrastrukturen dér detta har
intriffat som overbelastad. Detta ska dven gilla infrastruktur dar
kapacitetsbrist kan forvintas inom en nira framtid.

2. Om infrastruktur har forklarats som Gverbelastad ska in-
frastrukturforvaltaren gora en kapacitetsanalys i enlighet med
artikel 50, sdvida inte en kapacitetsforstirkningsplan i enlighet
med artikel 51 redan hller pa att genomforas.
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3. Om avgifter enligt artikel 31.4 inte har tagits ut eller gett
ett tillfredsstillande resultat och infrastrukturen har forklarats
vara overbelastad far infrastrukturforvaltaren dessutom anvinda
prioriteringskriterier for att tilldela infrastrukturkapacitet.

4. I prioriteringskriterierna ska hansyn tas till tjanstens bety-
delse for samhillet i forhallande till varje annan tjdnst som
foljaktligen inte kommer att tilldelas kapacitet.

For att sikerstdlla utvecklingen av adekvata transporttjinster i
detta sammanhang, och i synnerhet for att uppfylla kraven pa
allminnyttiga tjanster eller for att gynna utvecklingen av natio-
nella och internationella godstransporter med jirnvag, fir med-
lemsstaterna pé ett icke-diskriminerande sitt vidta nodvindiga
atgirder for att sidana tjanster ska prioriteras vid tilldelningen
av infrastrukturkapacitet.

Medlemsstaterna fir i forekommande fall bevilja infrastruktur-
forvaltaren ersittning som motsvarar en eventuell inkomstfor-
lust som sammanhinger med behovet att tilldela vissa tjinster
en bestimd kapacitet i enlighet med andra stycket.

Dessa atgdrder och denna ersdttning ska dven innefatta att hin-
syn tas till effekterna av sddan icke-tilldelning av kapacitet i
andra medlemsstater.

5. Betydelsen av godstransporttjanster och sirskilt internatio-
nella sddana ska beaktas i tillricklig grad nir prioriteringskrite-
rierna bestims.

6.  De forfaranden och kriterier som ska tillimpas nir infra-
strukturen dr Gverbelastad ska redovisas i beskrivningen av jirn-
vagsnitet.

Artikel 48
Ad hoc-ansokningar

1. Infrastrukturforvaltaren ska besvara ad hoc-ansokningar
om enskilda tdgligen s& fort som mojligt och under alla om-
stindigheter inom hogst fem arbetsdagar. Information om re-
servkapacitet ska goras tillginglig for alla sokande som eventu-
ellt 6nskar anvinda denna kapacitet.

2. Infrastrukturforvaltarna ska, vid behov, gora en uppskatt-
ning av behovet av reservkapacitet som ska finnas tillginglig
inom ramen for den slutligt faststillda tdgplanen for att gora
det méjligt for dem att snabbt besvara forvintade ad hoc-an-
sokningar om kapacitet. Detta ska dven gilla vid fall av over-
belastad infrastruktur.

Artikel 49
Sirskild infrastruktur

1. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 2 ska infra-
strukturkapacitet kunna utnyttjas for alla typer av trafik som har
de egenskaper som dr nodvindiga for att kunna utnyttja ett
taglage.

2. Om det finns lampliga alternativa jarnvigslinjer far infra-
strukturforvaltaren efter samrdd med berorda parter reservera
sdrskild infrastruktur for att anvindas for bestimda typer av
trafik. Utan att det péverkar tillimpningen av artiklarna 101,
102 och 106 i EUF-fordraget far infrastrukturforvaltaren i si-
dana fall prioritera denna typ av trafik vid tilldelningen av infra-
strukturkapacitet.

Att infrastrukturen reserverats for ett visst dndamél ska inte
hindra andra typer av trafik frén att anvinda sidan infrastruktur
om kapacitet finns tillginglig.

3. Om infrastruktur har reserverats enligt punkt 2 ska detta
redovisas i beskrivningen av jirnvigsnitet.

Artikel 50
Kapacitetsanalys

1. Syftet med en kapacitetsanalys ér att identifiera de be-
grinsningar i friga om infrastrukturkapacitet som gor att an-
sokningar om kapacitet inte kan tillgodoses fullt ut och att
foresla metoder for att kunna tillmétesgd ytterligare ansokning-
ar. Kapacitetsanalysen ska identifiera orsakerna till dverbelast-
ningarna och de dtgérder som kan vidtas pd kort och medellang
sikt for att minska dessa.

2. Kapacitetsanalysen ska omfatta infrastrukturen, driften och
karaktdren av olika tjanster som utfors jimte alla dessa faktorers
inverkan péd infrastrukturkapaciteten. De dtgirder som ska be-
aktas ska sirskilt avse omledning av trafik, dndring av tidtabell,
andrade hastigheter och forbittringar av infrastrukturen.

3. En kapacitetsanalys ska vara avslutad inom sex manader
efter det att infrastrukturen har forklarats overbelastad.

Artikel 51
Kapacitetsforstirkningsplan

1.  Senast sex mdnader efter det att kapacitetsanalysen har
avslutats ska infrastrukturforvaltaren ligga fram en kapacitets-
forstarkningsplan.

2. En kapacitetsforstarkningsplan ska upprittas efter samrad
med anvindare av den relevanta overbelastade infrastrukturen.

Den ska ange

a) orsakerna till 6verbelastningen,

b) den sannolika framtida trafikutvecklingen,

¢) hinder for infrastrukturutveckling,

d) alternativ och kostnader for kapacitetsforstirkning, inklusive
sannolika dndringar av tilltridesavgifter.
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P4 grundval av en kostnads-/nyttoanalys for de mojliga dtgérder
som angetts ska den ocksd avgora vilka dtgirder som ska vidtas
for att forstirka infrastrukturkapaciteten, inbegripet en tidtabell
for genomférande av dtgirderna.

Planen fir underkastas medlemsstatens forhandsgodkdnnande.

3. En infrastrukturforvaltare ska upphora att ta ut avgifter for
den aktuella infrastrukturen enligt artikel 31.4 i fall nar

a) infrastrukturforvaltaren inte lagger fram en kapacitetsfors-
tarkningsplan, eller

b) infrastrukturforvaltaren inte lyckas genomféra de atgdrder
som anges i kapacitetsforstirkningsplanen.

4. Utan hinder av punkt 3 i denna artikel fir infrastruktur-
forvaltaren, med forbehdll for godkdnnande frin det reglerings-
organ som avses i artikel 55, fortsitta att ta ut dessa avgifter om

a) kapacitetsforstirkningsplanen inte kan genomféras pd grund
av faktorer utanfor infrastrukturforvaltarens kontroll, eller

b) de alternativ som stdr till buds inte dr ekonomiskt eller
finansiellt héllbara.

Artikel 52
Utnyttjande av tigligen

1. I beskrivningen av jirnvigsnitet ska infrastrukturforvalta-
ren ange enligt vilka villkor hinsyn kommer att tas till tidigare
utnyttjandegrad av tdglagen, nar prioriteringar gors vid tilldel-
ningsforfarandet.

2. 1 synnerhet nir det giller overbelastad infrastruktur ska
infrastrukturforvaltaren begdra &terlimnande av ett tdglige
som under minst en ménad har utnyttjats mindre dn en tros-
kelkvot som ska faststillas i beskrivningen av jirnvigsnitet, om
det inte berodde pd andra orsaker dn ekonomiska som sokan-
den inte kunnat rada over.

Artikel 53
Infrastrukturkapacitet for underhéllsarbete

1. Ansokningar om infrastrukturkapacitet for att mojliggora
underhallsarbeten ska inges under tdgplaneprocessen.

2. Infrastrukturforvaltaren ska ta tillricklig hidnsyn till hur
infrastrukturkapacitet som reserveras for planerat sparunder-
héllsarbete paverkar de sokande.

3. Infrastrukturforvaltaren ska sd snart som mojligt infor-
mera berorda parter om att infrastrukturkapacitet inte finns
att tillga till foljd av oplanerat underhéllsarbete.
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Artikel 54
Sirskilda atgirder som ska vidtas i hindelse av storningar

1. I hindelse av storningar i tdgtrafiken pd grund av tekniska
missdden eller olyckor ska infrastrukturforvaltaren vidta alla
nodvandiga tgarder for att dterstilla situationen till det norma-
la. I detta syfte ska infrastrukturforvaltaren utarbeta en bered-
skapsplan med en forteckning over alla organ som ska infor-
meras i hindelse av en allvarlig olycka eller en allvarlig storning
av tagtrafiken.

2. I en nodsituation och om det ir absolut nodvindigt pad
grund av ett allvarligt fel som gér att infrastrukturen under en
period blir oanvindbar far de tigligen som tilldelats dtertas utan
forvarning under den tid som beh6vs for att reparera systemet.

Om infrastrukturforvaltaren anser det nodvindigt far denne be-
giira att jarnvigsforetagen ger tillgdng till de resurser som enligt
forvaltarens bedomning 4r mest limpliga for att terstilla situa-
tionen till det normala si snart som mojligt.

3. Medlemsstaterna far kriva av jirnvigsforetag att dessa
medverkar till att sikerstilla efterlevnad och 6vervakning i fraga
om sitt uppfyllande av sikerhetsstandarder och sikerhets-
bestammelser.

AVSNITT 4
Regleringsorgan
Artikel 55
Regleringsorgan

1. Varje medlemsstat ska uppritta ett enda nationellt regle-
ringsorgan for jarnvigssektorn. Utan att det paverkar tillimp-
ningen av punkt 2, ska detta organ vara en fristiende myndig-
het som organisatoriskt, funktionellt, hierarkiskt och i friga om
beslutsfattande ar rittsligt dtskild fran och oberoende i forhal-
lande till alla andra offentliga eller privata enheter. Det ska
ocksd i friga om organisation, finansieringsavgéranden, rittslig
struktur och beslutsfattande vara oberoende i forhéllande till
varje infrastrukturforvaltare, avgiftsorgan, tilldelningsorgan eller
sokande. Organet ska dessutom vara funktionellt oberoende av
varje behorig myndighet som deltar i tilldelning av ett avtal om
allmiin trafik.

2. Medlemsstaterna far inrdtta regleringsorgan som har be-
horighet for flera reglerade sektorer, om dessa integrerade regle-
ringsmyndigheter uppfyller de krav avseende oberoende som
anges i punkt 1 i den hir artikeln. Regleringsorganet for jirn-
vagssektorn far dven vara organisatoriskt anslutet till den natio-
nella konkurrensmyndighet som avses i artikel 11 i rddets for-
ordning (EG) nr 1/2003 av den 16 december 2002 om till-
limpning av konkurrensreglerna i artiklarna 101 och 102 i
fordraget (), den sikerhetsmyndighet som inrittats enligt

() EGT L 1, 4.1.2003, s. 1.
Anmirkning: Titeln pa rédets forordning (EG) nr 1/2003 har juste-
rats for att ta hansyn till omnumreringen av artiklarna i férdraget
om upprittandet av Europeiska gemenskapen, i enlighet med arti-
kel 5 i Lissabonfordraget, den ursprungliga hinvisningen var: artik-
larna 81 och 82 i fordraget.
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Europaparlamentets och rddets direktiv 2004/49/EG av den
29 april 2004 om sikerhet pd gemenskapens jarnvagar (') eller
den tillstindsmyndighet som avses i kapitel IIl i det har direk-
tivet, om det gemensamma organet uppfyller de krav avseende
oberoende som anges i punkt 1 i den hir artikeln.

3. Medlemsstaterna ska se till att regleringsorganet har sadan
personal och forvaltas pa ett sddant sitt att dess oberoende
garanteras. De ska sarskilt se till att det 4r den nationella rege-
ringen eller det nationella ministerrddet eller nigon annan of-
fentlig myndighet som inte utévar direkt dganderitt over de
reglerade foretagen som, i enlighet med tydliga och dppna reg-
ler som garanterar personernas oberoende, utser de personer
som ansvarar for beslut som ska fattas av regleringsorganet i
enlighet med artikel 56, som t.ex. styrelseledaméterna i tillimp-
liga fall.

Medlemsstaterna ska avgora om dessa personer ska utses fér en
bestdimd tidsperiod som kan fornyas, eller tillsvidare, sd att
avsittning dr mojlig endast av disciplindra skil som inte har
samband med deras beslutsfattande. De ska viljas i ett 6ppet
forfarande pd grundval av sina meriter, bland annat limplig
kompetens och relevant erfarenhet, helst inom jirnvigssektorn
eller andra nitverksnaringar.

Medlemsstaterna ska se till att dessa personer handlar oberoende
av alla marknadsintressen kopplade till jarnvigssektorn, och de
far darfor inte ha ndgot intresse i eller ndgon affirsforbindelse
med ndgot av de reglerade foretagen eller nigon av de reglerade
enheterna. Dessa personer ska i detta syfte drligen gora en
atagandeforklaring och en intresseforklaring, med angivande
av eventuella direkta eller indirekta intressen som kan anses
inverka negativt pd deras oberoende och som kan paverka deras
utférande av en uppgift. Dessa personer ska inte delta i beslut i
drenden som ror ett foretag till vilket de hade en direkt eller
indirekt anknytning under dret fore inledandet av ett forfarande.

De fir varken begira eller ta emot instruktioner frin ndgon
regering eller annan offentlig eller privat enhet ndr de utfor
regleringsorganets uppgifter och de ska ha full bestimmanderatt
nir det giller rekrytering och forvaltning av regleringsorganets
personal.

Efter sin tjanstgoring vid regleringsorganet far de under en tid
av minst ett dr inte inneha ndgon befattning eller ansvarsstall-
ning inom nagot av de reglerade foretagen eller enheterna.

Artikel 56
Regleringsorganets uppgifter

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 46.6, ska en
sokande som anser sig ha blivit orittvist behandlad, diskrimine-
rad eller pd ndgot sitt krankt kunna 6verklaga till reglerings-

() EUT L 164, 30.4.2004, s. 44.

organet, sirskilt nir det giller beslut som fattats av infrastruk-
turforvaltaren eller i tillimpliga fall jarnvagsforetaget eller tjans-
televerantoren om

o

beskrivningen av jarnvigsnatet, i dess prelimindra och slut-
giltiga versioner,

=

de kriterier som faststills i denna beskrivning,

NP

tilldelningsforfarandet och dess resultat,

&

avgiftssystemet,

nivén eller strukturen i friga om de infrastrukturavgifter som
den sokande madste eller kan bli tvungen att betala,

o

f) dtgirder for tilltrdde enligt artiklarna 10-13,

tilltrade till och avgifter for tjdnster i enlighet med artikel 13.

©

2. Utan att det paverkar de nationella konkurrensmyndighe-
ternas befogenheter att sikra konkurrensen pd marknaderna for
jarnvigstjanster, ska regleringsorganet ha befogenhet att Gver-
vaka konkurrenssituationen pa marknaderna for jirnvagstjinster
och det ska sarskilt kontrollera punkt 1 a—g pa eget initiativ och
i syfte att forhindra diskriminering av sokande. I synnerhet ska
det kontrollera huruvida beskrivningen av jirnvigsnitet innehal-
ler diskriminerande bestimmelser eller ger infrastrukturforvalta-
ren godtyckliga befogenheter som kan anvindas for diskrimine-
ring av sokande.

3. Regleringsorganet ska ocksd nira samarbeta med den na-
tionella sikerhetsmyndigheten, i den mening som avses i Euro-
paparlamentets och radets direktiv 2008/57/EG av den 17 juni
2008 om driftskompatibiliteten hos jarnvigssystemet inom ge-
menskapen () och med tillstindsmyndigheten, i den mening
som avses i det hir direktivet.

Medlemsstaterna ska se till att dessa myndigheter gemensamt tar
fram en ram for informationsdelning och samarbete for att
motverka skadliga effekter pa konkurrensen eller sikerheten
inom jdrnvagssektorn. Denna ram ska innehalla en mekanism
for regleringsorganet att ge de nationella sikerhets- och till-
standsmyndigheterna rekommendationer i frigor som kan
komma att paverka konkurrensen pd jirnvigsmarknaden och
den nationella sikerhetsmyndigheten att ge regleringsorganet
och tillstindsmyndigheten rekommendationer i frigor som
kan komma att péverka sikerheten. Utan att det paverkar re-
spektive myndighets oberoende pd sina respektive behorighets-
omréden, ska den berérda myndigheten ta alla sddana rekom-
mendationer i beaktande innan den antar sina beslut. Om den
berérda myndigheten beslutar avvika frn dessa rekommenda-
tioner ska den ange skal for detta i sina beslut.

() EUT L 191, 18.7.2008, s. 1.
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4. Medlemsstaterna fir besluta att ge regleringsorganet i upp-
gift att anta icke-bindande yttranden om preliminara versioner
av den verksamhetsplan som avses i artikel 8.3, avtalsoverens-
kommelsen och kapacitetsforstirkningsplanen for att i synner-
het ange huruvida dessa instrument ar forenliga med konkur-
renssituationen pd marknaderna for jarnvigstjinster.

5. Regleringsorganet ska ha den organisatoriska kapacitet
som krévs i friga om personella och materiella resurser, och
denna kapacitet ska std i proportion till jirnvigssektorns bety-
delse i medlemsstaten.

6. Regleringsorganet ska sikerstilla att de avgifter som infra-
strukturforvaltaren faststéller ar forenliga med avsnitt 2 i kapitel
IV och inte dr diskriminerande. Forhandlingar mellan sokande
och en infrastrukturforvaltare om nivan pa infrastrukturavgifter
ska bara vara tilliten om de sker under 6verinseende av regle-
ringsorganet. Regleringsorganet ska ingripa om det dr sannolikt
att forhandlingarna strider mot detta kapitel.

7. Regleringsorganet ska regelbundet, och i vart fall minst en
gdng vartannat dr, radfriga foretridare for anvindare av jirn-
vigstjanster for godstransport och persontrafik i syfte att ta
hinsyn till deras syn péd jarnvigsmarknaden.

8.  Regleringsorganet ska ha befogenhet att begira relevant
information fran infrastrukturforvaltaren, sokande och alla in-
blandade tredje parter i den berérda medlemsstaten.

Begird information ska limnas in inom en rimlig tidsperiod
som regleringsorganet faststiller och som inte ska vara lingre
dn en manad, om inte regleringsorganet i undantagsfall gdr med
pd och tillater en tidsbegrinsad forlingning som inte fir over-
skrida tva ytterligare veckor. Regleringsorganet ska ha rdtt att
genom limpliga sanktioner, daribland vite, se till att en sidan
begiran verkstills. Information som ska tillhandahdllas regle-
ringsorganet inbegriper alla uppgifter som regleringsorganet be-
héver inom ramen for sin dverklagandefunktion och i sitt ar-
bete for att overvaka konkurrensen pd marknaderna for jirn-
vigstjanster i enlighet med punkt 2. Detta inbegriper uppgifter
som kravs for statistikindamdl och for observation av mark-
naden.

9.  Regleringsorganet ska behandla varje klagomal och vid
behov begira in relevant information och inleda samrdd med
de berorda parterna inom en manad efter det att klagomélet
lamnats in. Det ska fatta beslut om varje klagomal, vidta atgar-
der for att avhjdlpa en situation och informera alla berérda
parter om sitt motiverade beslut inom en faststilld, rimlig tid
och under alla omstindigheter inom sex veckor efter det att all
relevant information har limnats in. Utan att det paverkar de
nationella  konkurrensmyndigheternas befogenheter att sikra
konkurrensen pd marknaderna for jirnvigstjanster ska regle-
ringsorganet pd eget initiativ nir det ir limpligt besluta om
lampliga dtgirder for att motverka diskriminering av sokande,
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snedvridning av konkurrensen och all annan icke dnskvird ut-
veckling pd dessa marknader, i synnerhet med avseende pi
punkt 1 a-g.

Ett beslut av regleringsorganet ska vara bindande for alla parter
som omfattas av beslutet, och det ska inte omfattas av kontroll
av en annan administrativ instans. Regleringsorganet ska kunna
se till att dess beslut verkstills genom lampliga sanktioner, da-
ribland vite.

Om ett beslut om att végra tilldelning av infrastrukturkapacitet
eller villkoren i ett erbjudande om kapacitet overklagas ska
regleringsorganet antingen bekrifta att det inte behdvs nigon
andring av infrastrukturforvaltarens beslut, eller begira en dnd-
ring av det beslutet i enlighet med riktlinjer som regleringsorga-
net anger.

10.  Medlemsstaterna ska sikerstilla att de beslut som fattas
av regleringsorganet kan overklagas till domstol. Overklagandet
far ha suspensiv verkan pé regleringsorganets beslut endast om
omedelbar tillimpning av regleringsorganets beslut kan orsaka
odterkalleliga eller uppenbart orimliga skador for sokanden.
Denna bestimmelse paverkar inte den domstols grundlagsenliga
befogenheter som behandlar overklagandet, i forekommande
fall.

11.  Medlemsstaterna ska se till att beslut som fattas av re-
gleringsorganet offentliggors.

12.  Regleringsorganet ska ha befogenhet att utféra revisioner
eller ta initiativ till externa revisioner hos infrastrukturforvaltare,
tjansteleverantdrer och, om det ér relevant, jirnvigsforetag for
att kontrollera efterlevnaden av bestimmelserna om sarredovis-
ning i artikel 6. Regleringsorganet ska i detta avseende ha ritt
att begira all relevant information. Det ska sirskilt ha befogen-
het att begira att infrastrukturforvaltaren, tjinsteleverantorerna
och alla foretag eller andra enheter som utfor eller integrerar
olika typer av jirnvigstransport eller infrastrukturforvaltning
som avses i artiklarna 6.1, 6.2 och 13 tillhandahéller all eller
delar av den bokforingsinformation som anges i bilaga VIII med
den tillrickliga detaljnivd som anses vara nodvindig och pro-
portionell.

Utan att det paverkar befogenheter for myndigheter med ansvar
for statligt stod, fir regleringsorganet ocksd av den bokféringen
dra slutsatser betriffande frigor om statligt stod vilka det ska
rapportera till dessa myndigheter.

13.  Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade
akter i enlighet med artikel 60 nir det giller vissa dndringar
av bilaga VIIL Bilaga VIII fir siledes 4ndras for att anpassa den
till utvecklingen av praxis for redovisning och kontroll och/eller
for att komplettera den med ytterligare inslag som ir nodvén-
diga for att kontrollera att sirredovisning sker.
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Artikel 57
Samarbete mellan regleringsorganen

1. Regleringsorganen ska utbyta information om sitt arbete
och om principerna och rutinerna for sina beslut och framfér
allt utbyta information om de viktigaste fragorna nir det galler
forfarandena och problem i friga om att tolka inférlivad
unionsjirnvigslagstiftning. De ska 4ven samarbeta pd annat
sitt for att i hela unionen samordna sitt beslutsfattande. For
detta dndamdl ska de delta och arbeta tillsammans i ett nitverk
som sammantrider med jimna mellanrum. Kommissionen ska
vara en medlem, samordna och stodja nitverkets arbete samt
vid behov ligga fram rekommendationer till nitverket. Kom-
missionen ska sikerstilla ett aktivt samarbete mellan respektive
regleringsorgan.

Om inte annat foljer av bestimmelserna om uppgiftsskydd i
Europaparlamentets och rédets direktiv 95/46/EG av den 24 ok-
tober 1995 om skydd for enskilda personer med avseende pa
behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sidana
uppgifter (') och av Europaparlamentets och ridets forordning
(EG) nr 45/2001 av den 18 december 2000 om skydd for
enskilda dd gemenskapsinstitutionerna och gemenskapsorganen
behandlar personuppgifter och om den fria rérligheten for si-
dana uppgifter () ska kommissionen stédja utbytet av ovan-
namnda information mellan nitverkets medlemmar, om mojligt
pé elektronisk vig, med samtidig respekt for den konfidentiella
karaktdren hos affirshemligheter som tillhandahéllits av de be-
rorda foretagen.

2. Regleringsorganen ska ha ett nira samarbete, diribland
genom arbetséverenskommelser, for att tillhandahalla 6msesidig
assistans i regleringsorganens arbete for att 6vervaka marknaden
och vid handliggning av klagomél och undersokningar.

3. I hindelse av ett klagomal eller en utredning pd eget
initiativ om fragor som ror tilltride eller avgifter avseende ett
taglige for internationell trafik, liksom inom ramen for over-
vakning av konkurrensen pd marknaden i samband med inter-
nationella jirnvigstransporttjanster, ska det berérda reglerings-
organet samrdda med regleringsorganen i alla andra medlems-
stater genom vilka det berorda tigliget for internationell trafik
passerar, samt, ndr si ar limpligt, med kommissionen, och
begdra all nodvindig information frin dem innan det fattar
sitt beslut.

4. De regleringsorgan som radfragats enligt punkt 3 ska till-
handahalla all information som de sjilva har ritt att begira
enligt sin nationella ritt. Denna information far endast anvindas
for handliggning av det klagomal eller den utredning som avses
i punkt 3.

5. Det regleringsorgan som tar emot klagomalet eller genom-
for en utredning pa eget initiativ ska overlimna relevant infor-
mation till ansvarigt regleringsorgan s att det organet kan vidta
atgarder med avseende pd de berérda parterna.

() EGT L 281, 23.11.1995, 5. 31.
() EGT L 8, 12.1.2001, s. 1.

6.  Medlemsstaterna ska sikerstilla att alla samarbetande fo-
retradare for infrastrukturforvaltare som avses i artikel 40.1 till-
handahaller, utan dréjsmdl, all information som ir nodvandig
for handliggningen av det klagomal eller den utredning som
avses i punkt 3 i den hir artikeln och som begiirs av reglerings-
organet i den medlemsstat ddr den samarbetande foretridaren
finns. Det regleringsorganet ska ha ritt att 6verlimna sidan
information om det berdrda tigliget for internationell trafik
till de regleringsorgan som avses i punkt 3.

7. Pd begdran av ett regleringsorgan fir kommissionen delta i
den verksamhet som anges i punkterna 2-6 i syfte att under-
litta regleringsorganens samarbete sdsom beskrivs i dessa punk-
ter.

8.  Regleringsorgan ska utveckla gemensamma principer och
gemensam praxis for beslutsfattande for vilket de dr bemyndi-
gade enligt detta direktiv. P4 grundval av erfarenheter hos re-
gleringsorgan och erfarenheterna frin verksamheten inom det
ndtverk som avses i punkt 1, och om detta dr nodvandigt for att
sikerstilla ett effektivt samarbete mellan regleringsorganen, far
kommissionen anta &tgdrder for att faststilla sidana gemen-
samma principer och sidan gemensam praxis. Dessa genom-
forandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande
som avses i artikel 62.3.

9. Regleringsorgan ska granska beslut och praxis som fattas
respektive tillimpas av samarbetande infrastrukturforvaltare en-
ligt artiklarna 37 och 40.1 och som genomfér bestimmelser i
detta direktiv eller pd annat sitt underldttar internationell jirn-
vagstransport.

KAPITEL V
SLUTBESTAMMELSER
Artikel 58
Regler om offentlig upphandling

Bestimmelserna i detta direktiv ska inte paverka tillimpningen
av Europaparlamentets och ridets direktiv 2004/17/EG av den
31 mars 2004 om samordning av forfarandena vid upphandling
pd omrddena vatten, energi, transporter och posttjanster (3).

Artikel 59
Undantag

1. Till och med den 15 mars 2013 behéver Irland, i egen-
skap av 6medlemsstat med jirnvigsforbindelse med endast en
annan medlemsstat, och Forenade kungariket, pd samma grund
med avseende pd Nordirland,

a) inte anfortro ett oberoende organ de uppgifter som ett ritt-
vist och icke-diskriminerande tilltride till infrastruktur ér
beroende av, enligt artikel 7.1 forsta stycket, i den mén
den artikeln &ligger medlemsstater att inrdtta oberoende or-
gan for att utfora de uppgifter som anges i artikel 7.2,

() EUT L 134, 30.4.2004, s. 1.
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b) inte tillimpa kraven i artiklarna 27, 29.2, 38, 39, 42, 46.4,
46.6, 47, 49.3, 50-53, 55 och 56 under forutsittning att
beslut om tilldelning av infrastrukturkapacitet eller faststdl-
lande och uttag av avgifter kan 6verklagas, om ett jirnvigs-
foretag begir detta skriftligt, infor ett oberoende organ som
ska fatta ett beslut inom tvd manader efter det att all relevant
information lagts fram och vars beslut ska kunna overklagas
i domstol.

2. Om mer dn ett jirnvigsforetag med tillstind enligt arti-
kel 17, eller, i friga om Irland och Nordirland, ett jirnvags-
foretag med sddant tillstdnd i ett annat land, limnar in en
formell ansokan om att fa bedriva konkurrerande jirnvégstrafik
i, till eller frin Irland eller Nordirland, ska beslut om den fort-
satta tillimpligheten av detta undantag fattas i enlighet med det
radgivande forfarande som avses i artikel 62.2.

Undantagen enligt punkt 1 ska inte gilla om ett jarnvigsforetag
som bedriver jarnvigstrafik i Irland eller Nordirland limnar in
en formell ansokan om att i bedriva jirnvagstrafik pa, till eller
frdn en annan medlemsstats territorium, utom i friga om Irland
for jarnvigsforetag som bedriver trafik i Nordirland och i friga
om Forenade kungariket for jarnvigsforetag som bedriver trafik
i Irland.

Inom ett &r efter det att den eller de berorda medlemsstaterna
mottagit antingen det beslut som avses i forsta stycket i denna
punkt eller meddelande om den formella ansékan som avses i
andra stycket i denna punkt ska den eller de berorda medlems-
staterna (Irland eller Forenade kungariket med avseende pa
Nordirland) anta lagstiftning for att genomfora de artiklar som
avses i punkt 1.

3. Ett undantag enligt punkt 1 far forlingas med tidsperioder
pd hogst fem &r. Senast tolv ménader innan undantaget l6per ut
fir en medlemsstat som har det undantaget ansoka om ett
fornyat undantag hos kommissionen. Varje ansokan av detta
slag ska motiveras. Kommissionen ska behandla ansokan och
fatta beslut i enlighet med det rddgivande forfarande som avses i
artikel 62.2. Det forfarandet ska tillimpas for alla beslut i sam-
band med en sidan ansokan.

Nar kommissionen fattar sitt beslut ska den ta hinsyn till even-
tuella forandringar i det geopolitiska liget samt till utvecklingen
av marknaden for jirnvigstrafik i, frin och till den medlemsstat
som begirt ett fornyat undantag.

Artikel 60
Utovande av delegering

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissio-
nen med forbehdll for de villkor som anges i denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i
artiklarna 20.5, 35.3, 43.2 och 56.13 ska ges till kommissionen
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for en period av fem 4r frén och med den 15 december 2012.
Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av
befogenhet senast nio manader fore utgdngen av perioden av
fem &r. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande
forlingas med perioder av samma lingd, sdvida inte Europapar-
lamentet eller rddet motsitter sig en sidan forlingning senast
tre médnader fore utgdngen av perioden i friga.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artiklarna 20.5,
35.3, 43.2 och 56.13 fdr nir som helst dterkallas av Europa-
parlamentet eller ridet. Ett beslut om aterkallelse innebar att
delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor
att gilla. Beslutet far verkan dagen efter det att det har offent-
liggjorts i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare
i beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av dele-
gerade akter som redan har tratt i kraft.

4. S& snart kommissionen antar en delegerad akt ska den
samtidigt delge Europaparlamentet och ridet denna.

5. En delegerad akt som antas enligt artiklarna 20.5, 35.3,
43.2 och 56.13 ska trida i kraft endast om varken Europapar-
lamentet eller rddet har gjort invindningar mot den delegerade
akten inom en period av tvd manader frin den dag dé akten
delgavs Europaparlamentet och rédet, eller om bdde Europapar-
lamentet och rddet, fore utgdngen av den perioden, har under-
rttat kommissionen om att de inte kommer att invianda. Denna
period ska forlingas med tvd médnader pd Europaparlamentets
eller radets initiativ.

Artikel 61
Tillimpningsitgirder

P4 begiran av en medlemsstat, ett regleringsorgan eller pa eget
initiativ ska kommissionen undersoka sirskilda dtgirder som
antagits av nationella myndigheter i samband med tillimp-
ningen av detta direktiv, nir det giller villkor for tilltrade till
jarnvagsinfrastruktur och jirnvigstjanster, tillstdnd for jarnvigs-
foretag, uttag av infrastrukturavgifter och tilldelning av kapaci-
tet, inom tolv manader efter antagandet av dessa dtgérder. Kom-
missionen ska inom fyra manader frdn mottagande av en sadan
begiran, i enlighet med det ridgivande forfarande som avses i
artikel 62.2 besluta om huruvida dessa atgirder far tillimpas
dven i fortsittningen.

Artikel 62
Kommittéforfarande

1.  Kommissionen ska bitridas av en kommitté. Denna kom-
mitté ska vara en kommitté i den mening som avses i férord-
ning (EU) nr 182/2011.

2. Nir det hinvisas till denna punkt ska artikel 4 i forord-
ning (EU) nr 182/2011 tillimpas.
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3. Nir det hinvisas till denna punkt ska artikel 5 i forord-
ning (EU) nr 182/2011 tillimpas. Om kommittén inte avger
nagot yttrande om ett utkast till en genomforandeakt som ska
antas enligt artiklarna 10.4, 11.4, 12.5, 13.9, 17.5, 31.3, 31.5,
32.4 och 57.8 ska kommissionen inte anta utkastet till genom-
forandeakt och artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU) nr
182/2011 ska tillimpas.

Artikel 63
Rapport

1. Senast den 31 december 2012 ska kommissionen ligga
fram en rapport om genomforandet av kapitel II for Europapar-
lamentet, ridet, Europeiska ekonomiska och sociala kommittén
och Regionkommittén. Denna rapport ska dven innehdlla en
utvirdering av marknadsutvecklingen, inbegripet liget nir det
giller forberedelserna infor ett ytterligare 6ppnande av jarnvags-
marknaden. I rapporten ska kommissionen dven analysera olika
modeller for att organisera denna marknad och detta direktivs
inverkan pd avtal om allmin trafik och finansieringen av sidana
avtal. Kommissionen ska darvid beakta genomférandet av for-
ordning (EG) nr 1370/2007 och de faktiska skillnaderna mellan
medlemsstaterna (trafiknitens tithet, antal passagerare, genom-
snittlig resvig). Kommissionen ska i forekommande fall foresla
lagstiftningsdtgirder avseende dppnandet av marknaden for in-
hemsk persontrafik pa jarnvig och skapa de forutsittningar som
krivs for att sikerstilla icke-diskriminerande villkor for tilltride
till infrastrukturen, med utgdngspunkt i kravet pé sirskiljande av
infrastrukturforvaltning och transportverksamheter, samt utvir-
dera verkningarna av sadana atgarder.

2. Utifrdn erfarenheterna frdn nitverket av regleringsorgan
ska kommissionen senast den 16 december 2014 ligga fram
en rapport om samarbetet mellan regleringsorganen fér Euro-
paparlamentet, rddet, Europeiska ekonomiska och sociala kom-
mittén samt Regionkommittén. Kommissionen ska, om sd ar
lampligt, foresla kompletterande étgarder for att sikerstilla en
mer integrerad tillsyn av den europeiska jirnvigsmarknaden,
sirskilt nir det giller internationella tjdnster. I detta syfte ska,
om s dr limpligt, dven lagstiftningsdtgarder dvervigas.

Artikel 64
Inforlivande

1. Medlemsstaterna ska senast den 16 juni 2015 sitta i kraft
de lagar och andra forfattningar som dr nodvindiga for att folja
detta direktiv, inbegripet berorda foretags, operatorers, sokan-
des, myndigheters och andra enheters efterlevnad av bestimmel-
serna. De ska till kommissionen genast overlimna texten till
dessa bestimmelser.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehélla
en hinvisning till detta direktiv eller atfoljas av en sddan hinvis-
ning nir de offentliggors. De ska dven innehélla en uppgift om
att hinvisningar i befintliga lagar och andra forfattningar till de
direktiv som upphivs genom detta direktiv ska anses som hin-
visningar till det hir direktivet. Nirmare foreskrifter om hur
hinvisningen ska goras och om hur uppgiften ska formuleras
ska varje medlemsstat sjilv utfirda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen éverlimna texten
till de centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som de
antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

Skyldigheterna att inforliva och genomféra kapitlen Il och IV av
detta direktiv ska inte gilla Cypern och Malta, si linge som
inget jarnvigsnit upprittats pd deras territorium.

Atikel 65
Upphivande

Direktiven 91/440[EEG, 95/18/EG och 2001/14[EG, i deras
lydelse enligt de direktiv som anges i del A i bilaga IX, ska
upphora att gilla frén och med den 15 december 2012, utan
att det paverkar medlemsstaternas skyldigheter nir det giller
tidsfristerna for inforlivande med nationell lagstiftning av de
direktiv som anges i del B i bilaga IX.

Hanvisningar till de upphavda direktiven ska anses som hinvis-
ningar till det har direktivet och ska ldsas i enlighet med jim-
forelsetabellen i bilaga X.

Attikel 66
Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft dagen efter det att det har offentligg-
jorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 67
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfirdat i Strasbourg den 21 november 2012.

Pd Europaparlamentets vignar
M. SCHULZ
Ordférande

Pd rddets vignar
A. D. MAVROYIANNIS
Ordférande
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BILAGA 1

FORTECKNING OVER JARNVAGSINFRASTRUKTURANLAGGNINGAR

Jarnvigsinfrastrukturen bestdr av foljande anliggningar, forutsatt att de ingdr i en sparanliggning, inklusive sidospdr, med

undantag for spdr inom underhdlls- och reparationsverkstider, forrdd eller lokstallar samt privata anslutningslinjer eller

sidospér:

— Mark.

— Bana och banunderbyggnad, i synnerhet banvallar, skirningar, drineringskanaler och diken, murade diken, kulvertar,
reveterade viggar, planteringar for skydd av jordvallssluttningar osv.; plattformar for passagerare eller gods, inklusive

stationer for passagerare och godsterminaler; parallellvigar och gdngbanor; avgrinsningsmurar, héckar, inhégnader;
brandgator; vixeluppvirmningsapparatur; korsningar osv.; snoskdrmar.

— Byggnadstekniska konstruktioner: broar, kulvertar och andra vigbroar, tunnlar, tickta utschaktningar och andra
vigportar; stodmurar och anordningar for skydd mot laviner, stenras osv.

— Plankorsningar, inklusive sikerhetsanordningar for végtrafiken.

— Bandverbyggnader, i synnerhet: riler, gaturiler och motriler; sliprar och lingsgdende sliprar, smirre anordningar for
sparoverbyggnaden, ballast, inklusive stenflis och sand; vixlar, korsningar osv.; vindskivor och traverser (férutom dem
som dr avsedda endast for lok).

— Tillfarter for passagerare och gods, inklusive tillfartsvigar och gingvigar for passagerare som anlinder eller avligsnar
sig till fots.

— Sikerhets-, signal- och telekommunikationsinstallationer pd linjen, i stationer och pa rangerbangérdar, diribland
anldggningar for produktion, transformering och distribution av elstrom for signal- och telesystem; byggnader for
sddana installationer eller anliggningar; rangerbromsar.

— Belysningsinstallationer for trafik- och sikerhetsindamal.

— Anliggningar for transformering och 6verforing av elkraft for tigdrift; omformarestationer, elkablar mellan kopp-
lingscentraler och kontaktledningar med kontaktledningsstolpar och kontaktledningsbryggor, stromskena med kon-
soler.

— Tjinstebyggnader for banforvaltning, inbegripet en andel installationer for uppbord av transportavgifter.
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BILAGA 11

TJANSTER SOM SKA TILLHANDAHALLAS JARNVAGSFORETAGEN

(som avses i artikel 13)

1. Minimipaket av tilltridestjinster ska omfatta foljande:
a) Behandling av ansokningar om jirnvigsinfrastrukturkapacitet.
b) Rtt att utnyttja den kapacitet som beviljats.
¢) Anvindning av jirnvigsinfrastrukturen, inklusive vixlar och Gvergangsspar i tigspér.

d) Trafikledning inklusive signalsystem, kontroll, tigklarering samt éverféring och tillhandahéllande av information
om tagrorelser.

¢) Anvindning av elforsorjningsutrustning for drivmotorstrom till tdg dér det finns tillgdng till sidan.

f) All 6vrig information som behovs for att genomféra eller driva den jirnvigstrafik for vilken kapacitet har tilldelats.

hd

Tilltride, inbegripet tilltrade till jarnvagsspar, ska ocksd ges till foljande anliggningar for tjanster, nir sidana finns, och
till tjinster som tillhandahalls i dessa anliggningar:

a) Stationer for passagerare, inklusive byggnader och ovriga faciliteter, dven for formedling av reseinformation och
lokaler limpliga for biljettforsiljning.

b) Godsterminaler.

C

Rangerbangdrdar och tigbildningsmojligheter 4ven vixlingsanliggningar.

&

Sidospar for uppstillning.

Underhallsanliggningar, med undantag for anliggningar for tyngre underhdll av hoghastighetstg eller andra typer
av rullande materiel som kréver sirskilda anlidggningar.

o

f) Andra tekniska anliggningar, dven anliggningar for rengéring och tvitt.

g) Havs- och inlandshamnanliggningar som ar kopplade till jirnvigsverksamhet.
h) Undsittningshjilpmedel.

i) Brinsledepder och brinsleforsorjning i dessa depder, for vilken avgifter ska anges separat pa fakturorna.

bl

Foljande tjinster fir riknas som tilliggstjanster:

a) Drivmotorstrém, for vilken avgifter ska anges pa fakturorna atskilt frin avgifter for anvindning av elforsorjnings-
utrustningen, utan att det paverkar tillimpningen av direktiv 2009/72/EG.

b) Uppvirmning fore avgdng av persontig.
¢) Skriddarsydda kontrakt for
— kontroll av transport av farligt gods,

— assistans for drift av icke-standardtdg.

IS

. Foljande tjinster fir riknas som extra tjanster:
a) Tilltride till telekommunikationsnit.
b) Tillhandahéllande av extra information.
¢) Teknisk kontroll av rullande materiel.
d) Biljettforsilining pa stationer for passagerare.

¢) Tyngre underhdll som tillhandahdlls i underhallsanliggningar avsedda fér hoghastighetstdg eller andra typer av
rullande materiel som kréver sirskilda anliggningar.
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BILAGA 111
EKONOMISK FORMAGA
(som avses i artikel 20)
Den information som foretag som anséker om tillstind ska limna i enlighet med artikel 20 omfattar f6ljande aspekter:
a) Tillgingliga medel, inklusive bankmedel, beviljade checkrikningskrediter och lan.
b) Medel och tillgngar som kan anvindas som sikerhet.
¢) Rorelsekapital.

d) Relevanta kostnader, inklusive inkdpskostnader eller forskottsbetalningar som ar redovisade for fordon, mark, bygg-
nader, anldggningar och rullande materiel.

e) Foretagets fasta kostnader.

f) Skatter och sociala avgifter.
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BILAGA IV

INNEHALL 1 BESKRIVNINGEN AV JARNVAGSNATET

(som avses i artikel 27)

Féljande information ska ingd i den beskrivning av jirnvigsnitet som nimns i artikel 27:

. Ett avsnitt som visar beskaffenheten pa den infrastruktur som jirnvigsforetag har tilltrade till och villkoren for att fa
tilltridde till denna. Informationen i detta avsnitt ska arligen goras forenlig med, eller ska hanvisa till, de register over
infrastruktur som ska offentliggoras i enlighet med artikel 35 i direktiv 2008/57EG.

N~

Ett avsnitt om principerna for avgifter och taxor. Har ska finnas tillimpliga uppgifter om avgiftssystemet och tillricklig
information om de avgifter samt annan relevant information om tilltride som giller f6r de tjinster som finns
fortecknade i bilaga Il och som tillhandahélls av endast en leverantor. I detta avsnitt ska nirmare anges vilka metoder,
bestimmelser och i tillimpliga fall tariffer som anvinds for tillimpningen av artiklarna 31-36 vad giller bade kost-
nader och avgifter. Det ska innehlla information om avgiftsindringar som redan beslutats eller som forutses for de
foljande fem &ren om den finns att tillga.

hed

Ett avsnitt om principer och kriterier for tilldelning av kapacitet. I detta ska anges de allménna kapacitetsegenskaperna
hos den infrastruktur som jarnvégsforetagen har tilltrade till och alla eventuella begrinsningar i friga om utnyttjandet,
inbegripet sannolika behov av kapacitet f6r underhall. Detta avsnitt ska ocksa ange de forfaranden och tidsfrister som
giller for kapacitetstilldelningsforfarandet. Det ska innehdlla de specifika kriterier som anvinds vid tilldelningen, sérskilt
foljande:

a) De forfaranden enligt vilka sokande kan ansoka om kapacitet hos infrastrukturforvaltaren.
b) De krav som stills pd sokande.

C

Tidsramar for ansoknings- och tilldelningsforfaranden och de forfaranden som ska foljas vid begiran om infor-
mation om tdgplaneprocessen och forfaranden for den planerade tdgplaneprocessen och oférutsedda underhélls-
arbeten.

=

De principer som giller fér samordningsprocessen och den metod for tvistlosning som gors tillginglig som en del
av denna process.

De forfaranden och kriterier som ska anvindas nér infrastrukturen r overbelastad.

o

=

Narmare upplysningar om begréinsning av infrastrukturutnyttjande.

Pi vilka villkor det tas hansyn till tidigare utnyttjandegrad av kapacitet vid beslut om prioriteringar i tilldelnings-
forfarandet.

©

I detta avsnitt ska ndrmare anges vilka atgirder som vidtagits for att sikerstilla en andamalsenlig handliggning av
godstrafik, internationell trafik och ad hoc-ansokningar. Det ska innehdlla en mall fér ansokningar om kapacitet.
Infrastrukturforvaltaren ska ocksa offentliggéra detaljerad information om tilldelningsforfarandena for tigligen for
internationell trafik.

Es

Ett avsnitt med information om den ansokan om tillstind som avses i artikel 25 i detta direktiv och sikerhetsintyg
som utfirdats i enlighet med direktiv 2004/49/EG eller med uppgifter om en webbplats dir sidan information har
gjorts tillginglig gratis i elektroniskt format.

v

. Ett avsnitt med information om forfaranden for tvistlosning och overklagande avseende tilltrade till jarnvagsinfra-
struktur och jarnvigstjanster och avseende den verksamhetsstyrning som avses i artikel 35.

B

Ett avsnitt med information om tilltrdde till och avgifter for anldggningar for tjanster som anges i bilaga II. Tjans-
televerantdrer som inte styrs av infrastrukturforvaltaren ska tillhandahélla information om avgifter for tilltride till
anlidggningen och for tillhandahéllandet av tjinster, och information om tekniska tilltridesvillkor som ska tas med i
beskrivningen av jirnvigsnitet, eller ange en webbplats dir sidan information har gjorts tillginglig gratis i elektroniskt
format.

™~

Ett modellavtal for ingdende av ramavtal mellan en infrastrukturforvaltare och en sokande i enlighet med artikel 42.
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BILAGA V

GRUNDLAGGANDE PRINCIPER OCH PARAMETRAR I AVTALSOVERENSKOMMELSE MELLAN BEHORIGA
MYNDIGHETER OCH INFRASTRUKTURFORVALTARE

(som avses i artikel 30)

I avtalsoverenskommelsen ska bestimmelserna i artikel 30 specificeras och innehdlla dtminstone foljande delar:

1. Overenskommelsens tillimpningsomrade i friga om infrastruktur och anlaggningar for tjanster, strukturerade i enlighet
med bilaga I Det ska omfatta alla aspekter av infrastrukturforvaltning, inklusive underhdll och fornyelse av den
infrastruktur som redan ér i drift. Anldggande av ny infrastruktur fir, om limpligt, ocksa inkluderas.

N

. Strukturen for betalningar eller anslagna medel som fordelas mellan de infrastrukturtjanster som fortecknas i bilaga II,
underhall och modernisering, och hantering av existerande efterslipningar i friga om underhdll och modernisering.
Om limpligt far strukturen for betalningar eller medel som anslds till ny infrastruktur inkluderas.

3. Anvindarorienterade prestandamal i form av indikatorer och kvalitetskriterier som omfattar aspekter som t.ex.
a) tagprestanda, sisom linjehastighet, tillforlitlighet och kundtillfredsstallelse,
b) nitkapacitet,
o) forvaltning av tillgdngar,
d) verksamhetsvolymer,
e) sikerhetsnivier, och
f) miljoskydd.

4. Mingden mojliga efterslipningar i friga om underhéll och vilka tillgdngar som kommer att fasas ut och dirmed utlosa
olika finansiella floden.

i

. Incitament som avses i artikel 30.1, med undantag for sidana incitament som genomférs genom regleringsitgarder
enligt artikel 30.3.

o

. Minimiskyldigheter i friga om rapportering for infrastrukturférvaltaren avseende innehdll och frekvens i rapportering-
en, inklusive information som ska offentliggoras arligen.

7. Den 6verenskomna loptiden fér overenskommelsen, som ska synkroniseras och vara forenlig med loptiden for
infrastrukturforvaltarens verksamhetsplan, koncession eller tillstind, ndr s 4r limpligt, och de ramar och regler for
faststillande och uttag av avgifter som faststillts av staten.

=)

. Regler for hantering av storre driftstorningar och nédsituationer, inklusive beredskapsplaner och fortida upphivande av
avtalséverenskommelsen, och information till anvindare i god tid.

©

. Korrigeringsitgirder som ska vidtas om ndgon av parterna bryter mot sina avtalsforpliktelser, eller i undantagsfall
péaverkar tillgdngen till offentlig finansiering, inbegripet villkor och forfaranden for omférhandling och fértida upp-
hévande.
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BILAGA VI

KRAV AVSEENDE KOSTNADER OCH AVGIFTER MED ANKNYTNING TILL JARNVAGSINFRASTRUKTUR

(som avses i artiklarna 32.1 och 35)

1. De par som ska overvigas av infrastrukturforvaltaren nir de faststiller en forteckning dver marknadssegment i syfte
att infora upprikningar i avgiftssystemet i enlighet med artikel 32.1 ska innehélla dtminstone féljande:

a) Persontrafik/godstrafik.

b) Tég som transporterar farligt gods/andra godstdg.

¢) Inrikes trafik/utrikes trafik.

d) Kombinerad transport/direkttdg.

€) Persontrafik i stider och regioner/interurban persontrafik.

f) Systemtdg|vagnslasttig.

g) Reguljir tgtrafik|tillfillig tagtrafik.

2. Den verksamhetsstyrning som avses i artikel 35 ska vara baserad pé foljande grundprinciper:

a) For att uppnd en overenskommen prestandanivé for tjdnsterna och for att inte dventyra en tjinsts ekonomiska

livskraft, ska infrastrukturforvaltaren komma 6verens med sokande om de viktigaste parametrarna for verksam-

hetsstyrningen, i synnerhet virdet av forseningar, troskelvirdena for betalningar som ska verkstillas inom ramen
for verksamhetsstyrningen avseende bade enskilda tdg och alla tig for ett jirnvigsforetag under en viss tidsperiod.

=

Infrastrukturforvaltaren ska meddela jarnvigsforetagen tdgplanen, som ska anvindas som grund for berikning av
forseningar, minst fem dagar fore tigets avging. Infrastrukturforvaltaren fir tillimpa en kortare tidsfrist i hindelse
av force majeure eller sena 4ndringar av tigplanen.

<o

Alla forseningar ska hinféras till nigon av foljande klasser och underklasser:
1. Hantering av drift/planering som kan hanféras till infrastrukturfrvaltaren
1.1 Sammanstillning av tigplan

1.2 Tagbildning

1.3 Misstag i driftsforfarande

1.4 Felaktig tillimpning av prioritetsregler

1.5 Personal

1.6 Andra orsaker

2. Infrastrukturanliggningar som kan tillskrivas infrastrukturforvaltaren

2.

—

Signalanldggningar

2.

o

Signalanldggningar vid plankorsningar
2.3 Telekommunikationsanliggningar
2.4 Utrustning for stromforsorjning

2.5 Spar

2.

o

Konstbyggnader

2.7 Personal

~

2.8 Andra orsaker
3. Orsaker som har att géra med byggnadskonstruktioner hinforliga till infrastrukturforvaltaren

3.

—

Planerat konstruktionsarbete
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3.2 Oegentligheter vid utférande av konstruktionsarbete
3.3 Hastighetsbegransning pd grund av defekt spar
3.4 Andra orsaker

4. Orsaker som kan tillskrivas andra infrastrukturforvaltare

B
o

Orsakad av foregdende infrastrukturforvaltare

4.2 Orsakad av nésta infrastrukturforvaltare

5. Kommersiella orsaker hinférliga till jirnvigsforetaget
5.1 Overskridande av uppehllstiden

5.2 Begiran fran jarnvigsforetaget

5.3 Lastning

5.4 Oegentligheter i samband med lastning

v
n

Kommersiell forberedelse av tig
5.6 Personal

5.

~

Andra orsaker
6. Rullande materiel hinforliga till jarnvigsforetaget

6.

=

Planering/indring av omloppsplan
6.2 Tagbildning som utfors av jarnvigsforetag

6.

[

Problem som paverkar passagerarvagnar
6.4 Problem som pédverkar godsvagnar

6.

n

Problem som péverkar spirvagnar, lok och motorvagnar
6.6 Personal

6.

~

Andra orsaker
7. Orsaker hinforliga till andra jirnvigsforetag

7.

=

Orsakad av nista jarnvigsforetag
7.2 Orsakad av foregdende jirnvigsforetag
8. Externa orsaker som inte kan hinforas till infrastrukturforvaltare eller jarnvigsforetag

8.

=

Strejk
8.2 Administrativa formaliteter

8.

L

Péverkan utifrén
8.4 Konsekvenser av viderleksforhallanden och naturliga orsaker

8.

v

Forsening pd grund av externa orsaker i efterfoljande nit
8.6 Andra orsaker
9. Sekundira orsaker som inte kan hinféras till infrastrukturforvaltare eller jarnvigsforetag

9.

—

Allvarliga incidenter, olyckor och faror
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9.2 Spéret upptaget pa grund av tigets forsening

9.3 Spdret upptaget pd grund av ett annat tigs forsening
9.4 Vindning

9.5 Anslutning

9.6 Ytterligare undersokning behovs

Nir det 4r mojligt ska forseningar tillskrivas en enda organisation, med hinsyn till bide ansvaret for orsaken till
storningen och formdgan att ateruppritta normala trafikforhallanden.

Vid berikningen av betalningar ska hinsyn tas till den genomsnittliga forseningen i tdgtrafik med liknande
punktlighetskrav.

Infrastrukturforvaltaren ska sd snart som mojligt meddela jirnvigsforetagen berdkningen av betalningar som ska
verkstillas inom ramen for verksamhetsstyrningen. Denna berikning ska omfatta alla forsenade tdg inom en
period av hogst en ménad.

Utan att befintliga forfaranden for 6verklaganden och bestimmelserna i artikel 56 &sidositts, ska det i hindelse av
tvister avseende verksamhetsstyrningen finnas en metod for tvistlosning som gér det mojligt att avgora sidana
drenden skyndsamt. Denna metod for tvistlosning ska vara opartisk gentemot de berdrda parterna. Om denna
metod tillimpas ska ett beslut fattas inom tio arbetsdagar.

h) En ging per ér ska infrastrukturforvaltaren offentliggéra den érliga genomsnittliga prestandaniva som uppnatts av

jarnvigsforetagen pd grundval av de viktigaste parametrarna som overenskommits for verksamhetsstyrningen.
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v

BILAGA VII

TIDSPLAN FOR TILLDELNINGSFORFARANDET

(som avses i artikel 43)

. Tagplanen ska upprittas en ging per kalenderdr.

. Andringarna av tgplanen ska genomforas vid midnatt den andra lordagen i december. Om en dndring eller justering

genomfors efter vintern, framfor allt for att, om si behovs, kunna ta hénsyn till dndringar av tidtabeller for regional
passagerartrafik, ska detta genomféras vid midnatt den andra lérdagen i juni och vid andra tidpunkter mellan dessa
datum om det behovs. Infrastrukturforvaltarna fir komma éverens om andra datum och i sd fall ska kommissionen
informeras om detta, sdvida det kan pdverka internationell trafik.

. Sista ansokningsdagen for ansokningar om kapacitet som ska inforas i tigplanen fir inte infalla tidigare 4n tolv

manader innan planen bérjar gilla.

Senast elva ménader innan tdgplanen borjar gilla ska infrastrukturforvaltarna sikerstilla att prelimindra tdgligen for
internationell trafik har upprittats i samarbete med andra relevanta infrastrukturforvaltare. Infrastrukturforvaltarna ska
sikerstdlla att man sd ldngt som méjligt héller sig till dessa under de efterfoljande processerna.

. Senast fyra manader efter det att tidsfristen for budgivning frin sokande 16pt ut ska infrastrukturforvaltaren utarbeta

ett utkast till tdgplan.
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BILAGA VIl

FORESKRIVEN BOKFORING SOM SKA TILLSTALLAS REGLERINGSORGANET PA BEGARAN

(som avses i artikel 56.12)

1. Sirredovisning

w

a)

b)

o

&

a)

b)

o

a)
b)
9

d)

o

=

separata resultat- och balansrakningar for verksamhet avseende godstrafik, persontrafik och infrastrukturférvaltning,

detaljerad information om enskilda kllor till och anvindningar av offentliga medel och andra former av ersittning
pd ett ppet och detaljerat sitt, inklusive en detaljerad granskning av foretagens kassafloden sd att det gér att
faststilla pé vilket sitt dessa offentliga medel och andra former av ersittning har anvints,

kostnads- och vinstkategorier som gér det méjligt att avgéra huruvida korssubventioner mellan dessa olika
aktiviteter har férekommit, i enlighet med regleringsorganets krav,

vilken metod som anvints for att fordela kostnaderna mellan olika verksamheter,

om det reglerade foretaget utgdr en del av en gruppstruktur ska fullstindiga uppgifter om betalningar mellan
foretag inkluderas.

. Overvakning av avgifter for tilltrade till jarnvigsspar

olika kostnadskategorier, i synnerhet tillhandahdllande av tillricklig information om marginalkostnader/direkta
kostnader for de olika tjinsterna eller grupperna av tjanster sa att infrastrukturavgifter kan overvakas,

tillricklig information sd att det blir méjligt att Svervaka enskilda avgifter som betalats for tjanster (eller grupper av
tjénster); om det krivs av regleringsorganet ska i denna information ingd uppgifter om volymer av enskilda tjanster,
priser for enskilda tjanster och sammanlagda intikter for enskilda tjanster som betalats av interna och externa
kunder,

kostnader och intéikter for enskilda tjanster (eller grupper av tjanster) med anvindning av relevant kostnadsmetod,
enligt regleringsorganets krav, sd att potentiellt konkurrenshimmande prissittning (korssubventioner, underpris-
sittning och overprissittning) kan identifieras.

. Uppgifter om finansiella resultat

en redogérelse for finansiellt resultat,

en kostnadssammanfattning,

en sammanfattning av underhallskostnader,
en redovisning av driftskostnader,

en resultatrikning,

noter som ger utforligare information om och férklarar redovisningen nir det ar limpligt.
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UPPHAVDA DIREKTIV OCH EN FORTECKNING OVER DERAS SENARE ANDRINGAR

(som avses i artikel 65)

Rédets direktiv 91/440/EEG
(EGT L 237, 24.8.1991, s. 25)

Europaparlamentets och rddets direktiv 2001/12/EG
(EGT L 75, 15.3.2001, s. 1)

Europaparlamentets och rddets direktiv 2004/51/EG
(EUT L 164, 30.4.2004, s. 164)

Rédets direktiv 2006/103/EG
(EUT L 363, 20.12.2006, s. 344)

Europaparlamentets och ridets direktiv 2007/58/EG
(EUT L 315, 3.12.2007, s. 44)

Rédets direktiv 95/18/EG
(EGT L 143, 27.6.1995, 5. 70)

Europaparlamentets och ridets direktiv 2001/13/EG
(EGT L 75, 15.3.2001, s. 26)

Europaparlamentets och rédets direktiv 2004/49/EG
(EUT L 164, 30.4.2004, s. 44)

Europaparlamentets och rddets direktiv 2001/14/EG
(EGT L 75, 15.3.2001, s. 29)

Kommissionens beslut 2002/844[EG
(EGT L 289, 26.10.2002, s. 30)

Europaparlamentets och ridets direktiv 2004/49/EG
(EUT L 164, 30.4.2004, s. 44)

Europaparlamentets och rédets direktiv 2007/58/EG
(EUT L 315, 3.12.2007, s. 44)

endast punkt B i bilagan

endast artikel 1

endast artikel 29

endast artikel 30

endast artikel 2

DEL B
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Sammanfattning av promemorian

Huvudsakligt innehall i promemorian Fjarde
jarnvéagspaketet

Fjarde jarnvéagspaketet

Fjarde jarnvagspaketet bestdr av sex rattsakter som kan delas upp i tva
block, den tekniska pelaren och den politiska pelaren. Den tekniska
pelaren utgérs av forordning (EU) 2016/796 om Europeiska unionens
jarnvagsbyra, direktiv (EU) 2016/797 om driftskompatibilitet och direktiv
(EVU) 2016/798 om jarnvagssdkerhet. Den politiska pelaren bestar av
forordning (EU) 2016/2337 om inférande av enhetliga regler for
jarnvagsforetagens redovisning, férordning (EU) 2016/2338 om
Gppnandet av marknaden for inrikes persontrafik pa jarnvag och direktiv
(EV) 2016/2370 om &ndring av direktiv 2012/34/EU vad géller 6ppnandet
av marknaden for inrikes persontrafik pa jarnvdg och styrningen av
jarnvégsinfrastrukturen. Stora delar av fjarde jarnvagspaketet utgor
omarbetningar av tidigare EU-rattsakter vilket innebar att direktiven i
dessa delar redan ar genomforda i svensk rétt.

ERA:s nya roll

Europeiska unionens jarnvagsbyra, ERA, far en mer betydelsefull roll
genom fjarde jarnvégspaketet. ERA kommer att prova och bevilja
fordonsgodkénnanden, typgodké&nnanden och gemensamma
sékerhetsintyg som blir géllande i medlemsstaterna. Sokanden kommer
dock fortsatt ha moéjlighet att vanda sig till nationell sakerhetsmyndighet i
de fall trafiken endast ska bedrivas i ett land. En stékande som endast avser
att bedriva trafik i Sverige kommer darmed fortsatt kunna vanda sig till
Transportstyrelsen,  som  fullgér  uppgiften ~ som  nationell
sékerhetsmyndighet. Ansokan lamnas dock &ven i dessa fall in till den
gemensamma kontaktpunkten (one-stop-shop) vid ERA. ERA ska ocksa
lamna forhandsgodkannande innan en nationell sakerhetsmyndighet far
godkéanna en fast installation som avser jarnvégssignalsystemet ERTMS.
For att ERA ska kunna fullgéra sina nya uppgifter kommer det att krdvas
ett ndra samarbete med de nationella sékerhetsmyndigheterna.

Jarnvégslagen delas

Jarnvégslagen (2004:519) tradde ikraft den 1 juli 2004. Genom lagen
genomfordes i dvergripande delar direktiven i forsta jarnvagspaketet i
svensk ratt. | Ovrigt genomfordes direktiven pd foérordnings- och
myndighetsforeskriftsnivad. |  jarnvagslagen aterfinns regler om
jarnvagsmarknaden, sakerhet och driftskompatibilitet samt regler for de
verksamhetsutdvare som inte omfattas av EU:s regelverk, for vilka Sverige
saledes har kvar bestammanderatten. Sedan lagen antogs har den EU-
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initierade regelutvecklingen pa jarnvagsomradet varit omfattande. Bland
annat mot bakgrund av att tillampningsomradena for de olika direktiven
inte dr helt likalydande, vilket lett ett stort antal undantagsbestdmmelser i
jarnvégslagen, samt att det tillkommit direkt tillampliga EU-férordningar
i anslutning till varje direktiv (genomforandeakter), har regleringen med
tiden blivit svaréverskadlig. | denna promemoria foreslas darfor att
jarnvéagslagen delas upp i fyra nya lagar: tre som ansluter till respektive
direktiv — en jarnvagsmarknadslag, en jarnvagssakerhetslag och en
jarnvagstekniklag samt en lag for de jarnvagssystem som inte omfattas av
EU-regleringen — lag om nationella jarnvagssystem. Det innebér att det for
varje direktiv. kommer att finnas en lag, direkt tillampliga
genomfdrandeakter, en svensk férordning och myndighetsforeskrifter.

Jarnvagsmarknadslagen

Det foresldas en ny jarnvagsmarknadslag som omfattar den
marknadsreglering som ar nddvandig for att genomfora Europaparlaments
och réadets direktiv 2012/34/EU om inrattande av ett gemensamt europeiskt
jarnvagsomrade (SERA-direktivet), inklusive andringsdirektivet. Det
betyder att de delar av jarnvagslagen som i dag genomfor detta direktiv,
dvs. bestammelser om jarnvégsforetags tillstand (licens), redovisning,
tilltrade  till  jarnvagsnatet,  kapacitetstilldelning,  tillgdng  till
jarnvégstjanster samt avgifter for utnyttjande av infrastruktur och tjanster
(del av 3 kap. samt 4-7 kap. jarnvégslagen) flyttas over till nya
jarnvagsmarknadslagen, med de tillagg och justeringar som krévs for att
genomfora fjarde jarnvagspaketet. Nyheter ar bl.a. mer langtgaende
oberoendekrav for infrastrukturforvaltare. En nyhet ar ocksa krav pa att
marknaden for nationell persontrafik ska éppnas for konkurrens. Detta har
som bekant dock redan gjorts i Sverige.

Jarnvégstekniklagen

Forslaget till ny jarnvagstekniklag motsvarar i det vésentliga de delar av
jarnvagslagen som reglerar tekniska krav pa delsystem samt godkannande
for ibruktagande av delsystem och fordon. Tillimpningsomradet for EU:s
tekniska reglering utvidgas genom fjarde jarnvégspaketet till att omfatta
unionens jarnvagssystem fran att tidigare i huvudsak ha avsett det s.k.
TEN-natet (Trans European Network). Nuvarande méjligheterna for
tillsynsmyndigheten att besluta om undantag fran kraven begransas
dérmed. Jarnvdgssystemet delas i likhet med vad som géller i dag in i
delsystem for vilka det uppstélls dvergripande krav, de s.k. vésentliga
kraven. Det géller exempelvis krav pa sikerhet, driftskompatibilitet och
tillganglighet for personer med funktionsnedsattning. Harutover ska
delsystem Overensstdmma med tilldampliga tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet (TSD) och eventuella nationella regler. Kontrollen av
att del-systemen dverensstammer med EU-harmoniserade krav ska utforas
av en for uppgiften ackrediterad oberoende tredjepartsgranskare, ett
anmalt organ. En nyhet i jarnvégstekniklagen ar att delsystem dven ska
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kontroll kan tillsynsmyndigheten (Transportstyrelsen) préva godké&nnande
for ibruktagande av fasta jarnvdgsinstallationer. Nar det géller
installationer som innehaller ERTMS-utrustning, kan godkéannande dock
ske forst efter forhandsgodkannande av ERA. Den stdrsta nyheten i
jarnvagstekniklagen géller fordonsgodkannanden. ERA ska préva och
utfarda  godkannanden for utsldppande p& marknaden och
typgodkannanden. Om fordonets omrade for anvandning begransar sig till
jarnvagsnat i Sverige ska dock sokanden &ven fortsatt kunna valja att
vanda sig till tillsynsmyndigheten. | jarnvégstekniklagen finns ocksa
tillsynsbestammelser. Dessa flyttas dver och kompletteras med sérskilda
bestammelser om tillsyn over fasta installationer och fordon. Fran
jarnvagslagen flyttas ocksa oOver regler om fordons-register och
infrastrukturregister. For det senare gors bedémningen att ansvaret bor
flyttas till Trafikverket fran Transportstyrelsen. En nyhet i forhallande till
direktiv (EU) 2016/797 ar ocksa att jarnvagsforetag innan fordon anvands
forsta gangen ska utfora vissa kontroller, exempelvis for fordonets s.k.
ruttkompatibilitet. Som nyhet i jarnvagstekniklagen  foreslas
avslutningsvis inférande av sanktionsavgift for den som anvander fasta
installationer eller fordon som inte har godkants i enlighet med
bestdimmelserna i lagen. Sanktionsavgiften ska ersatta nuvarande
straffbestammelse.

Jarnvégssékerhetslagen

I stort ar forslaget till nya jarnvagssakerhetslagen uppbyggt pa samma satt
som jarnvégslagen nér det galler regler om sékerhet. | vissa avseenden har
dock regleringen utokats. Det galler bl.a. sékerhetsstyrningssystem som &r
mer detaljerat reglerade i jarnvéagssakerhetslagen. Det fors dven in ett
uttryckligt krav pa infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag att
genomfora riskkontrollatgarder samt att sakerstalla att de utomstaende
aktdrer som anlitas i verksamheten genomfor riskkontrollatgarder. Dar det
ar lampligt ska infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag inga avtal om
risk-kontrollatgarder med anlitade aktcrer. Den stérsta nyheten nar det
galler tillstand &r inforandet av ett gemensamt sékerhetsintyg som ska gélla
unionens jarnvagssystem. Tillstindsformen for infrastrukturforvaltare, sa
kallat sékerhetstillstand, fors oOver till jarnvagssakerhetslagen med
justeringar nar det géller vad som kravs for att beviljas ett sadant tillstand.
Tillsynshestammelserna i 8 kap. jarnvagslagen fors &ver, men det
fortydligas att tillsyn &ven kan ske med stod av direkt tillampliga EU-
rattsakter. Vid sidan av jarnvdgslagens straffbestdmmelser i 10 kap.
jarnvagslagen som justeras i viss man, infors det mojligheteter for
tillsynsmyndigheten att besluta om att ta ut en sanktionsavgift.
Ordningsbestdmmelserna i 9 kap. jarnvégslagen fors Over i stort sett
oférandrade. Bestdammelserna om Overklagande i 11 kap. jarnvagslagen
fors dver med tillagget att tillsynsmyndigheten ska ompréva ett beslut om
att inte bevilja ett gemensamt sakerhetsintyg om den stkande begéar det.
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Vidare fortydligas det att beslut enligt direkt tillampliga EU-rattsakter kan
dverklagas.

Lagen om nationella jarnvégssystem

| forslaget till lag om nationella jarnvégssystem regleras de jarnvags-
system som undantas fran jarnvagstekniklagens och jarnvagssaker-
hetslagens tillampning, t.ex. jarnvagsnat som ar étskilda fran det 6vriga
natet och endast avsedda for persontransport i lokal-, stads- eller
forortstrafik. Lagen innehéller framfor allt regler om godkannande for
ibruktagande av materiel samt krav pa sakerhet. | stort &r lagen uppbyggd
pa samma satt som jarnvagslagen nar det galler regler om sikerhet.
Regleringen kring sakerhetsstyrningssystem ar dock mer detaljerad i lagen
om nationella jarnvagssystem. Bestdmmelserna om nationellt
trafiksdkerhetstillstand, som ar en nationell tillstandsform for att utfora
jarnvégstrafik, fors oOver till lagen om nationella jarnvagssystem.
Dessutom infors en ny tillstindsform for att forvalta anlaggningar och
driva anldggningar som hor till infrastrukturen, nationellt
infrastrukturtillstdnd. Tillsynsbestimmelserna i jarnvagslagen fors Gver
till den nya lagen. Vid sidan av jarnvégslagens straffbestammelser i
10 kap. som i viss man justeras, infors det mojligheteter for
tillsynsmyndigheten att besluta om att ta ut en sanktionsavgift.
Ordningsbestammelserna i 9 kap. jarnvags-lagen och bestammelserna om
dverklagande i 11 kap. jarnvégslagen fors dver i stort sett oférandrade.

Andringar i kollektivtrafiklagen

Genom fjarde jarnvagspaketet dndras EU:s kollektivtrafikforordning.
Flera av de nya bestdimmelserna ar direkt tillampliga och kraver inga
kompletterande bestammelser i nationell ratt. Nuvarande mojligheter att
direkttilldela avtal om allmén trafik for kollektivtrafik pa jarnvag upphor
den 25 december 2023 och andra, med begransade mojligheter att
direkttilldela sadana avtal inférs. Medlemsstaterna har dock ratt att
bestdimma om och i vilken utstrackning direkttilldelning ska tillatas.
Genom foreslagna &ndringar i kollektivtrafiklagen ges de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna ratt att direkttilldela nér det & motiverad av
exceptionella omstandigheter. Detta innebdr att mojligheten att
direkttilldela avtal kar ndgot jamfort med i dag vilket medfér en okad
flexibilitet for myndigheterna nér det t.ex. galler att avhjalpa brister i
trafiken.



Promemorians forfattningsforslag Eri?;éa2821’22183

Forslag till jarnvagsmarknadslag

Harigenom foreskrivs! foljande

1 kap. Allméanna bestdmmelser

Innehall

18 Denna lag innehaller bestammelser om anvandning av jarnvags-
infrastruktur for inrikes och internationell jarnvagstrafik. Genom lagen
genomfors Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU av den 21
november 2012 om inrdttande av ett gemensamt europeiskt
jarnvagsomrade.

2§ Innehallet i denna lag ar uppdelat enligt foljande:
1 kap. — Allménna bestammelser
2 kap. — Licens
3 kap. — Redovisning av jarnvagsverksamhet
4 kap. — Krav for att sékerstalla infrastrukturforvaltares oberoende
5 kap. — Sarskilda krav pa oberoende for vertikalt integrerade foretag
6 kap. — Ratt att utfora och organisera trafik
7 kap. — Tilldelning av infrastrukturkapacitet
8 kap. — Infrastrukturforvaltares avgifter
9 kap. — Tjanster
10 kap. — Tillsyn m.m.
11 kap. — Overklagande.

Tillampningsomrade

3§ Denna lag ska tillampas pa
1. jarnvégsforetag och andra sokande av infrastrukturkapacitet,
2. infrastrukturforvaltare,
3. tjansteleverantorer,
4. vertikalt integrerade féretag, och
5. tillsynsmyndigheten.

Undantag

48§ For jarnvagsforetag galler 2—5 kap. endast om jarnvagsforetaget har
som huvudsaklig verksamhet att tillhandahalla gods- eller persontrafik pa
jarnvag, inklusive dragkraft, eller att enbart tillhandahalla dragkraft.

! Jfr Europaparlamentets och rédets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om in-

rattandet av ett gemensamt europeiskt jarnvagsomrade, i lydelsen enligt

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/2370 av den 14 december 2016 om

andring av direktiv 2012/34/EU vad galler 6ppnandet av marknaden for inrikes persontrafik

pé jamvég och styrning av infrastrukturen. 883
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58 Denna lag géller inte for verksamhet vid

1. tunnelbana och sparvag,

2. lokala och regionala jarnvagsnat som é&r fristiende och enbart
avsedda for persontrafik eller museitrafik, eller

3. privatdgda jarnvégsnat som dgaren eller infrastrukturforvaltaren
endast anvéander for transporter av eget gods.

Trots undantaget i 2, ska 3 kap. tillampas for sddana jarnvagsforetag
som avses i 3 kap. 4 8.

68 Den som forvaltar en privatadgd anslutningslinje eller ett privatagt
sidospér omfattas av denna lag endast om linjen eller sidosparet behdvs
for tilltrade till en anlédggning for tjanster.

For den som forvaltar en sidan anslutningslinje eller ett sddant sidospar
som avses i forsta stycket, ska endast 6 kap. tillampas.

78 FoOr den som forvaltar spar inom en anldggning for tjanster, ska
endast 9 kap. tillampas.

88 Tillsynsmyndigheten far, efter att ha informerat Europeiska
kommissionen, besluta att en forvaltare av en lokal lagtrafikerad
jarnvégslinje, som inte ar en del av ett jarnvagsnat som forvaltas av staten,
ska undantas fran bestimmelserna i 4 och 5 kap. Detta galler under
forutsattning att linjen

1. &r hogst 100 kilometer 1ang, och

2. huvudsakligen anvénds for godstrafik.

Dérutover galler

1. att linjen anvéands av ett enda jarnvagsforetag, eller

2. att den som utfor de vésentliga uppgifterna for linjen inte &r ett
jarnvagsforetag eller ett foretag som kontrolleras av ett jarnvagsforetag.

Om linjen endast anvands av ett jarnvagsforetag far tillsynsmyn-
digheten besluta att den som forvaltar linjen dven ska undantas fran
bestdmmelserna i 7 och 8 kap.

98 Tillsynsmyndigheten far besluta att en forvaltare av lokal jarn-
véagsinfrastruktur som saknar strategisk betydelse for jarnvagsmarknaden,
ska undantas fran bestammelserna i 7 och 8 kap.

Innan ett sadant beslut meddelas ska tillsynsmyndigheten inhdmta
beslut fran Europeiska kommissionen i fragan om huruvida infrastrukturen
kan anses sakna strategisk betydelse.

Tillsynsmyndighet

108 Den myndighet som regeringen bestammer (tillsynsmyndigheten)
ska préva anstkningar om licens samt utdva tillsyn enligt denna lag,
foreskrifter som meddelats i anslutning till lagen samt direkt tillampliga
EU-réattsakter enligt 10 kap. 1 § andra stycket.

Tillsynsmyndigheten fullgér uppgifterna som tillstindsmyndighet
enligt artikel 16 och som regleringsorgan enligt artikel 55 i
Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU av den 21 november
2012 om inrattande av ett gemensamt europeiskt jarnvagsomrade.



Ord och uttryck

118 | lagen avses med

anlaggning for tjanster: mark, spar, installationer, byggnader och
utrustning som iordningstallts for att det ska ga att utfora eller till-
handahalla sddana tjanster som avses i 9 kap. 1 § andra stycket eller 9 kap.
48,

drift av jarnvagsinfrastruktur: beslutsfattande om tilldelning av
taglagen och beslutsfattande som ror uttag av avgifter for utnyttjande av
jarnvégsinfrastruktur (vasentliga uppgifter) samt trafikledning,

EES: Europeiska ekonomiska samarbetsomradet,

infrastrukturforvaltare: den som forvaltar jarnvagsinfrastruktur och
driver anl&dggningar som hor till infrastrukturen,

jarnvagsforetag: den vars verksamhet bestar i att tillhandahalla gods-
eller persontrafik p& jarnvag, inklusive dragkraft, eller att enbart
tillhandahalla dragkraft,

jarnvagsinfrastruktur: spar-, signal- och sakerhetsanlaggningar av-
sedda for jarnvagstrafik, trafikledningsanldggningar, anordningar for
elférsorjning av trafiken samt 6vriga fasta anordningar som behovs for
anlaggningarnas bestand, drift eller brukande, med undantag for sddana
anlaggningar inom privatagda anslutningslinjer, privatagda sidospar och
andra anlaggningar for tjanster &n stationer for passagerare,

jarnvagsnat: sammanhéngande jarnvagsinfrastruktur som forvaltas av
en infrastrukturforvaltare,

modernisering av jarnvagsinfrastruktur: storre utbytesarbeten pa den
befintliga infrastrukturen som inte férandrar dess dvergripande prestanda,

tjansteleverantor: den som ansvarar for forvaltningen av en anldggning
for tjanster eller for tillhandahallande av sdana tjanster som avses i 9 kap.
1 § andra stycket eller 9 kap. 4 8§,

taglage: den infrastrukturkapacitet som, enligt vad som anges i en
tagplan, far tas i anspréak for att framfora ett tag, fran en plats till en annan
under en viss tidsperiod,

tagplan: plan 6ver alla taglagen under en viss angiven period,

underhall av jarnvagsinfrastruktur: arbeten for att uppratthalla den
befintliga infrastrukturens skick och kapacitet,

vasentliga uppgifter: beslutsfattande om tilldelning av taglagen och
beslutsfattande som ror uttag av avgifter for utnyttjande av jarnvégs-
infrastruktur.

Bemyndiganden

12§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om

1. lokala lagtrafikerade jarnvagslinjer, och

2. lokal jarnvégsinfrastruktur som saknar strategisk betydelse for
jarnvagsmarknaden.

13§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om skyldigheter for infrastrukturférvaltare att fora
register Gver sina jarnvagsanlaggningar och krav pa innehall i sadana
register.
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2 kap. Licens
Tillstdndskrav

18§ For att ett jarnvagsforetag ska fa tillhandahalla dragkraft och utfora
jarnvagstrafik eller enbart tillhandahalla dragkraft kravs en licens enligt
28 och ett gemensamt sékerhetsintyg enligt 3kap. 38§
jarnvagssakerhetslagen (2020:XX).

Foér jarnvagsforetag som undantas enligt 1 kap. 4 § finns bestammelser
om tillstandskrav i 3 kap. 1 § jarnvagssakerhetslagen.

Licens

2 8§ Licens ska beviljas den som

1. avser att tillhandahalla dragkraft och utfora jarnvagstrafik, eller att
enbart tillhandahélla dragkraft,

2. har sin hemvist eller sitt sdte i Sverige,

3. med hansyn till yrkeskunnande, ekonomisk formaga och gott
anseende anses vara lamplig att tillnandahalla dragkraft och utfora
jarnvagstrafik, eller att enbart tillhandahalla dragkraft, och

4. genom forsékring eller tillracklig garanti tdcker den skade-
standsskyldighet som kan uppkomma till foljd av jarnvagsverksamheten
enligt 1.

Kraven i forsta stycket far anpassas till den verksamhet som ska
bedrivas. | licensen ska tillsynsmyndigheten ange hur kraven anpassats
och vilken verksamhet licensen galler for.

Licens eller annat motsvarande tillstind som &r utfardat i en annan stat
inom EES eller i Schweiz galler i Sverige.

Omprdvning av licenser

38 En licens ska omprévas nar verksamheten ska genomga en vasentlig
forandring.

Licensinnehavaren &r skyldig att till tillsynsmyndigheten anmaéla
sddana vasentliga forandringar i verksamheten som kan foranleda en
omprdvning av licensen.

Bemyndiganden

48 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om

1. licenser enligt 2 §,

2. tillfélliga licenser, och

3. omprdvning av licenser enligt 3 8.

3 kap. Redovisning av jarnvagsverksamhet

Redovisningsskyldighet och bokféring

1§ Jarnvagsforetag och infrastrukturférvaltare som bade tillhandahaller
transporttjanster och forvaltar jarnvagsinfrastruktur ska sérredovisa
verksamheterna. Allmanna medel som betalas ut till en av dessa tva
verksamheter fér inte foras dver till den andra.



2§ Ettjarnvagsforetag som tillhandahaller bade godstransporter och helt
eller delvis offentligt finansierade persontransporter, ska sarredovisa
verksamheterna.

Allmanna medel som betalas ut till persontransportverksamhet fér inte
foras Over till andra verksamheter, och ska redovisas enligt
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1370/2007 av den 23
oktober 2007 om kollektivtrafik pa jarnvag och vag och om upphavande
av radets forordning (EEG) nr 1191/69 och (EEG) nr 1107/70.

Offentliggdrande av redovisning

38 Den som &r skyldig att sarredovisa verksamhet enligt 1 eller 2 § ska
offentliggdra den redovisningen.

Jarnvagsforetag vid fristaende jarnvagsnat

4 § Jarnvagsforetag som utfor trafik vid sddana fristaende lokala och
regionala jarnvégsndt som avses i lkap. 58 2, ska tillampa
bestammelserna i detta kapitel om jarnvagsforetaget star under direkt eller
indirekt kontroll av ett foretag eller organ som ocksa utfor eller organiserar
trafik pa ndgon annan typ av jarnvagsnit.

Undantag

58 Bestdmmelserna i detta kapitel géller inte for den som utfor
museitrafik.

Skyldighet att sarredovisa enligt 18 galler inte heller for den
verksamhetsutvare som, utan att ta emot allmdnna medel, bedriver
jarnvégstrafik och forvaltar jarnvagsinfrastruktur endast i syfte att forse
den egna verksamheten med sadana tjanster som avses i 9 kap. 1 § andra
stycket eller 9 kap. 4 §.

Bemyndiganden m.m.

68 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om

1. redovisningsskyldighet och bokféring enligt 1 och 2 88, samt

2. offentliggdrande av redovisningen enligt 3 8.

78 Sérskilda bestdmmelser om
1. redovisning for vertikalt integrerade foretag finns i 5 kap. 14 §, och
2. separata rakenskaper for tjansteleverantérer finns i 9 kap. 7 8.

4 kap. Krav for att sdkerstélla infrastrukturforvaltares
oberoende

Allmant om infrastrukturforvaltares oberoende

18§ For att sakerstalla att en infrastrukturforvaltare agerar pa ett opartiskt
och icke-diskriminerande satt i forhallande till de jarnvagsforetag och
andra sokande av infrastrukturkapacitet som anvénder eller avser att
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anvanda férvaltarens jarnvagsnat, ska forvaltaren folja bestammelserna i
detta kapitel.

Infrastrukturforvaltares ansvarsomraden och organisation
Infrastrukturforvaltares ansvarsomraden

28§ En infrastrukturforvaltare ska ansvara for drift, underhall och
modernisering av jarnvagsinfrastrukturen fér de jarnvégsnat som
forvaltaren forvaltar.

Organisation och oberoende

3§ En infrastrukturforvaltare ska, forutom i det fall som avses i 5 kap.
2 § 4, vara organisatoriskt och juridiskt atskild fran varje jarnvagsforetag.

En infrastrukturforvaltare ska vara organiserad s att beslutsfattandet i
frdga om de visentliga uppgifterna ar oberoende i forhallande till
jarnvégsforetag, andra sokande som avses i 18 och andra juridiska
personer. Ett jarnvégsforetag, en annan sokande eller andra juridiska
personer far inte ha ett avgorande inflytande over infrastrukturforvaltare
vad géller de vasentliga uppgifterna.

Styrelseledaméters och andra befattningshavares oberoende

48 En ledamot i en infrastrukturforvaltares styrelse far inte vara
paverkad av nagon intressekonflikt och ska agera pa ett sakligt, opartiskt
och icke-diskriminerande satt. Ledamoten far inte samtidigt vara ledamot
i ett jarnvégsforetags styrelse.

Infrastrukturforvaltare ska sékerstélla att personer som rapporterar
direkt till infrastrukturférvaltarens styrelse och befattningshavare som
ansvarar for beslut om vésentliga uppgifter inte paverkas av néagon
intressekonflikt och agerar pad ett sakligt, opartiskt och icke-
diskriminerande sitt i forhallande till jarnvagsforetag och andra sokande
som avses i 18. Infrastrukturforvaltaren ska &ven sédkerstalla att en
befattningshavare som ansvarar for beslut om vasentliga uppgifter inte
samtidigt &r ledamot i ett jarnvagsforetags styrelse.

Undantag
Offentligt-privat partnerskap

58 Bestimmelserna om oberoende i 2—4 §§ samt om finansiella krav
och krav om finansiell insyn i 11 och 128§ galler inte for en
infrastrukturforvaltare som omfattas av ett avtal om offentlig-privat
partnerskap som ingatts fore den 16 juni 2015, om den privata parten ar ett
jarnvagsforetag  som  tillhandahdller persontrafik pa den jarn-
vagsinfrastruktur som ingar i avtalet.

Lokal jarnvdgsinfrastrukiur som saknar strategisk betydelse

6§ Tillsynsmyndigheten far besluta att en forvaltare av sddan lokal

jarnvagsinfrastruktur som saknar strategisk betydelse for jarnvégs-

marknaden som avses i 1 kap. 9 § ska undantas fran bestammelserna om
1. oberoende i 2—4 §8,



2. krav for att uppdra &t ndgon annan att skota infrastrukturforvaltarens
uppgifter i 8 §,

3. krav for att en infrastrukturforvaltare ska fa dela sina uppgifter med
en annan infrastrukturforvaltare i 9 §, och

4. samarbetsavtal i 10 8.

Innan ett sadant beslut meddelas ska tillsynsmyndigheten inhdmta
beslut fran Europeiska kommissionen i fragan om huruvida infrastrukturen
kan anses sakna strategisk betydelse.

Opartiskhet vid trafikledning och planering av underhall

78 En infrastrukturforvaltare ansvarar for att trafikledningen och
planeringen av underhallet av infrastrukturen utfors pa ett 6ppet och icke-
diskriminerande satt i forhallande till jarnvéagsforetag och andra sokande
somavsesils.

Infrastrukturforvaltaren ska sakerstélla att den befattningshavare som
ansvarar for beslut som ror trafikledning eller planering av underhall av
infrastrukturen agerar pa ett opartiskt och icke-diskriminerande satt i
forhallande till jarnvagsforetag och andra sokande och inte paverkas av
nagon intressekonflikt.

Krav for att uppdra at ndgon annan att skota
infrastrukturforvaltarens uppgifter

8§ Eninfrastrukturforvaltare far uppdra at ndgon annan att skota driften
av jarnvagsinfrastrukturen, under férutsattning att

1. opartiskhet och icke-diskriminering i forhallande till jarnvagsforetag
och andra sokande som avses i 1 § kan sakerstéllas,

2. kommersiellt k&nslig information kan skyddas, och

3. den som ska skota driften inte &r ett jarnvagsforetag eller ett foretag
som kontrollerar ett jarnvagsforetag eller kontrolleras av ett
jarnvégsforetag.

Att dela uppgifter mellan flera infrastrukturférvaltare

98 Trots vad som anges i 8 § far en infrastrukturforvaltare dela de
uppgifter som avses i 2§ med en annan infrastrukturférvaltare, under
forutsattning att bada forvaltarna uppfyller kraven i 4 och 5 kap. och i
foreskrifter som har meddelats med stdd av 13 § detta kapitel och 5 kap.
14 8.

Samarbetsavtal

10§ Om en infrastrukturforvaltare ingar samarbetsavtal med jarn-
vagsforetag ska detta ske pa ett icke-diskriminerande sitt. Sam-
arbetsavtalet ska syfta till att s&nka kostnaderna eller forbattra prestandan
pé den del av jarnvagsnatet som avtalet avser.

En infrastrukturforvaltare och ett eller flera jarnvégsforetag som avser
att ingad ett samarbetsavtal ska utan uppmaning se till att till-
synsmyndigheten far full insyn i utkastet till avtalet.
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Finansiella krav
Intékter

118§ Intakter fran forvaltning av jarnvégsinfrastruktur far endast
anvéndas av infrastrukturforvaltaren for att finansiera den egna verk-
samheten.

Lan
12 § Eninfrastrukturforvaltare far inte direkt eller indirekt bevilja lan till

ett jarnvagsforetag. Infrastrukturforvaltaren far inte heller direkt eller
indirekt ta emot lan fran ett jarnvagsforetag.

Bemyndiganden

13§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om

1. infrastrukturforvaltares oberoende,

2. opartiskhet vid trafikledning och planering av underhall,

3. ndr ndgon annan skoter infrastrukturforvaltarens uppgifter eller nar
uppgifterna delas mellan flera infrastrukturforvaltare,

4. samarbetsavtal, och

5. finansiella krav.

5 kap. Sarskilda krav pa oberoende for vertikalt
integrerade foretag

Allméant om infrastrukturforvaltares oberoende

18 Utdver vad som anges i 4 kap. ska en infrastrukturforvaltare som
ingdr i ett sddant foretag eller en sédan koncern som avses i 2 § (vertikalt
integrerat foretag) dven folja bestdmmelserna i detta kapitel.

Andra enheter inom samma vertikalt integrerade foretag ska folja 12
och 14 8§ for att sékerstélla infrastrukturférvaltarens oberoende.

Vertikalt integrerade foretag

2 § Ett foretag ska anses vara ett vertikalt integrerat foretag om

1. en infrastrukturforvaltare kontrolleras av ett foretag som pa samma
gang kontrollerar ett eller flera jarnvagsforetag som bedriver
jarnvagstrafik pa infrastrukturforvaltarens jarnvagsnat,

2. en infrastrukturforvaltare kontrolleras av ett eller flera jarn-
vagsforetag som bedriver jarnvagstrafik pa infrastrukturforvaltarens
jarnvagsnat,

3. en infrastrukturforvaltare kontrollerar ett eller flera jarnvagsforetag
som bedriver jarnvagstrafik pa infrastrukturforvaltarens jarnvagsnt, eller

4. foretaget bestdr av klart avgransade avdelningar, inklusive en
infrastrukturforvaltare och en eller flera avdelningar som tillhandahaller
transporttjanster.



38 Detsom anges i 2 § géller inte kontroll som utdvas av staten genom
regeringen over ett jarnvagsforetag och en infrastrukturforvaltare som &r
fullstandigt oberoende fran varandra.

Grundlaggande skyldigheter for infrastrukturforvaltaren i ett
vertikalt integrerat foretag

48 En infrastrukturforvaltare ska vara juridiskt atskild fran andra
enheter inom ett vertikalt integrerat foretag som avsesi 2 § 1-3.

58 En infrastrukturforvaltare far inte lata andra enheter inom samma
vertikalt integrerade foretag ha ett avgdrande inflytande dver beslut som
forvaltaren fattar och som ror véasentliga uppgifter.

68 En infrastrukturforvaltare ska sékerstdlla att en ledamot i
forvaltarens styrelse och den befattningshavare som ansvarar for beslut
som ror de vasentliga uppgifterna hos forvaltaren inte far

1. en ersattning som grundar sig pa resultatet for andra enheter inom
samma vertikalt integrerade foretag, eller

2. en bonus som huvudsakligen grundar sig pa det finansiella resultatet
av ett jarnvagsforetag som ingr i samma vertikalt integrerade foretag.

Undantag
Offentlig-privat partnerskap

78 Bestdmmelserna om oberoende i 4—6 88 samt finansiella krav och
krav om finansiell insyn i 10—14 8§ géller inte for vertikalt integrerade
foretag som forvaltar jarnvégsinfrastruktur som omfattas av ett avtal om
offentlig-privat partnerskap som ingatts fore den 16 juni 2015, om den
privata parten ar ett jarnvagsforetag som tillhandahaller persontrafik pa
jarnvagsinfrastrukturen.

Lokal jarnvagsinfrastruktur som saknar strategisk betydelse

88 Tillsynsmyndigheten far besluta att en forvaltare av sadan lokal
jarnvagsinfrastruktur som saknar strategisk betydelse for jarnvags-
marknaden som avses i 1 kap. 9 § och som ingar i ett vertikalt integrerat
foretag ska undantas fran bestimmelserna om oberoende i 4—6 §§ samt om
mojligheten att uppdra at en annan enhet att skota vésentliga uppgifter i
98

Innan ett sddant beslut meddelas ska tillsynsmyndigheten inhdmta
beslut fran Europeiska kommissionen i frdgan om huruvida infrastrukturen
kan anses sakna strategisk betydelse.

Krav for att kunna uppdra at en annan enhet att skota vasentliga
uppgifter

98 | ett vertikalt integrerat foretag far en annan enhet an infra-
strukturférvaltaren uppdras att skéta vasentliga uppgifter endast om den
enheten uteslutande utfor sddana uppgifter.
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Finansiella krav och krav om finansiell insyn
Utdelning

10§ Eninfrastrukturforvaltare som ingar i ett vertikalt integrerat foretag
far inte lamna utdelning som genererats av forvaltningen av
jarnvagsinfrastrukturen till sin dgare, om agaren utévar kontroll 6ver bade
forvaltaren och ett jarnvéagsforetag.

Lan
11§ Ett 1an som ingas mellan en infrastrukturforvaltare och en annan

enhet inom samma vertikalt integrerade foretag ar tillatet om lanet ingas,
betalas ut och betalas av till marknadsméssiga villkor.

Tjanster

128§ Om andra enheter inom ett vertikalt integrerat foretag till-
handahéller tjanster at en infrastrukturforvaltare som ingdr i samma
vertikalt integrerade foretag, ska tjdnsterna omfattas av ett avtal och
utforas till marknadspris eller till ett pris som motsvarar kostnaden for att
tillhandahalla tjansten och en rimlig vinstmarginal.

Skulder

13 8 Eninfrastrukturforvaltares skulder ska hallas tydligt atskilda
fran andra enheters skulder inom samma vertikalt integrerade
foretag.

Redovisningen

14§ Redovisningen i ett vertikalt integrerat foretag ska utformas sa att
kraven i 4 kap. 11 och 12 §§ och i 10—13 88 detta kapitel samt foreskrifter
som har meddelats med stdd av 4 kap. 13 8 5 och 15 § 3 detta kapitel kan
kontrolleras.

Redovisningen ska mojliggora separata rakenskaper och ge majlighet
till insyn i betalningsstrémmarna inom det vertikalt integrerade foretaget.

Bemyndiganden

15§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om

1. infrastrukturforvaltares oberoende i ett vertikalt integrerat foretag,

2. att en annan enhet inom ett vertikalt integrerat foretag ska kunna
skdta driften av jarnvagsinfrastrukturen, och

3. finansiella krav och krav om finansiell insyn i ett vertikalt integrerat
foretag.

6 kap. Ratt att utféra och organisera trafik

Allméant

18 Regeringen kan med stdd av 8 kap. 7 § regeringsformen meddela
foreskrifter om vem som, utéver vad som anges i 2 §, har rétt att utféra
eller organisera trafik pa jarnvagsnat som forvaltas av staten.
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pa det jarnvagsnat forvaltaren rader Gver.

Trafikeringsratt pa svenska jarnvégsnat

2 8 Ett jarnvagsforetag med séte i en stat inom EES eller i Schweiz har
rétt att utfora och organisera trafik pa svenska jarnvagsnat.

Awven andra fysiska eller juridiska personer som har sin hemvist eller
sitt séte i en stat inom EES eller i Schweiz, som har ett allmannyttigt eller
kommersiellt intresse av infrastrukturkapacitet och som uppfyller de krav
som uppstallts av infrastrukturférvaltaren med stéd av 7 kap. 10 § har ratt
att organisera trafik pa svenska jarnvagsnat (andra sokande).

Undantag for vissa jarnvagsnat

38 Ratten att utfora eller organisera trafik enligt 2 § galler inte pa
jarnvégsinfrastruktur som endast ar avsedd att anvéandas for stads- och
forortstrafik.

Bemyndigande

4 8 Regeringen far meddela foreskrifter om begransningar i ratten att ta
upp och lamna av passagerare pa linjen mellan Stockholms centralstation
och Arlanda flygplats.

7 kap. Tilldelning av infrastrukturkapacitet
Minimipaketet av tilltradestjanster

18 En infrastrukturforvaltare ska pa ett icke-diskriminerande satt
tillhandahalla alla  jarnvagsforetag och andra sokande av
infrastrukturkapacitet foljande tilltradestjanster ~ (minimipaket av
tilltradestjanster):

1. behandling av ans6kan om infrastrukturkapacitet enligt 2 §,

2. ratt att utnyttja den kapacitet som tilldelats,

3. anvandning av jarnvagsinfrastrukturen, inklusive véxlar och
dvergangsspar i tagspar,

4. trafikledning, inklusive signalsystem, kontroll, tagklarering samt
éverforing och tillhandahéllande av information om tagrorelser,

5. anvandning av elforsorjningsutrustning for drivmotorstrom till tag
dar det finns tillgang till sddan, och

6. all dvrig information som behovs for att genomfora eller driva den
jarnvagstrafik for vilken kapacitet har tilldelats.

Grundlaggande skyldigheter

2 8 En infrastrukturforvaltare ar skyldig att behandla en ansdékan om
infrastrukturkapacitet fran den som enligt 6 kap. har ratt att utfora eller
organisera trafik pa svenska jarnvagsnat och att pa ett konkurrensneutralt
och  icke-diskriminerande  satt mot avgift tilldela  denne
infrastrukturkapacitet i enlighet med bestdmmelserna i denna lag.
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En infrastrukturforvaltare far inte obehdrigen fora vidare eller utnyttja
uppgifter som en sokande i samband med ansokan tillhandahaller om sina
affars- och driftforhallanden. | det allméannas verksamhet tillampas
offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

Vid tilldelandet av infrastrukturkapacitet ska forvaltaren folja den
tidsplan for tilldelningsforfarande som regeringen, eller efter regeringens
bemyndigande, tillsynsmyndigheten foreskriver.

38 En infrastrukturforvaltare ska bedéma behovet av att organisera
taglagen for olika typer av transporter, inklusive behovet av
reservkapacitet. Om ansokningarna om infrastrukturkapacitet inte kan
samordnas, ska forvaltaren tilldela kapacitet med hjélp av avgifter eller i
enlighet med prioriteringskriterier som medfor ett samhéllsekonomiskt
effektivt utnyttjande av infrastrukturen.

Infrastrukturforvaltaren far, efter samrad berorda parter, reservera viss
jarnvégsinfrastruktur for viss jarnvagstrafik om det finns alternativ
jarnvégsinfrastruktur. Att jarnvagsinfrastrukturen reserverats for viss
jarnvagstrafik far inte hindra annan trafik pa denna jarnvagsinfrastruktur
om kapacitet finns tillgdnglig och jarnvéagsfordonen har de tekniska
egenskaper som Kravs.

4§ En infrastrukturforvaltare ska samarbeta med andra forvaltare for att
pa ett effektivt sdtt kunna tillhandahalla och tilldela infrastrukturkapacitet
pa mer &n ett jarnvagsnat. Behovet av tagldgen for internationell trafik ska
sérskilt beaktas.

Verksamhetsplan

58 En infrastrukturforvaltare som helt eller delvis finansieras av
allménna medel ska anta en verksamhetsplan for sitt jarnvagsnat.
Verksamhetsplanen ska innehdlla en redogorelse for planerad anvandning
och utveckling av jarnvagsndtet. Innan verksamhetsplanen antas ska
infrastrukturforvaltaren ge berérda foretag, organisationer och
myndigheter méjlighet att Iamna synpunkter pa innehéllet i planen.

Undantag

68 Tillsynsmyndigheten far, efter att ha informerat Europeiska
kommissionen, besluta att en forvaltare av sadan lokal lagtrafikerad
jarnvagslinje som avses i 1 kap. 8 § forsta stycket ska undantas fran kravet
pé att uppratta en verksamhetsplan enligt 5 §.

78 Tillsynsmyndigheten far besluta att en forvaltare av sddan lokal eller
regional jarnvagsinfrastruktur som saknar strategisk betydelse for
jarnvagsmarknaden, ska undantas fran kravet pad att uppratta en
verksamhetsplan enligt 5 8.

Innan ett sadant beslut meddelas ska tillsynsmyndigheten inhdmta
beslut fran Europeiska kommissionen i frigan om huruvida infrastrukturen
kan anses sakna strategisk betydelse.



Rapportering av avvikelser

8 8 Forjarnvagsnat dar verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter enligt
7 kap. 29 § tillampas ska infrastrukturforvaltaren tillhandahalla ett system
for att rapportera och registrera avvikelser fran i tagplan och
trafikeringsavtal faststallt utnyttjande av infrastrukturen samt orsakerna
till sddana avvikelser.

Beskrivning av jarnvagsnat

98 En infrastrukturforvaltare ska upprétta en beskrivning av det
jarnvagsnat forvaltaren rader 6ver. Beskrivningen ska innehalla uppgifter
om tillganglig infrastruktur samt information om villkoren for tilltréde till
och utnyttjande av infrastrukturen och om forfaranden och kriterier for
fordelning av infrastrukturkapacitet.

Beskrivningen ska upprattas efter samrad med berdrda parter. Be-
skrivningen ska offentliggoras, uppdateras regelbundet och &ndras vid
behov.

108 En infrastrukturforvaltare far i beskrivningen av jarnvagsnatet
stalla krav pa den som ansoker om infrastrukturkapacitet i syfte att
sékerstélla framtida avgiftsintékter och ett effektivt utnyttjande av
jarnvégsinfrastrukturen. Kraven, som ska vara lampliga, tydliga och icke-
diskriminerande, far endast avse ekonomisk garanti och férmaga att
anstka om kapacitet.

Kapacitetsforstarkningsplan

11 8 Narjarnvagsinfrastruktur har forklarats 6verbelastad enligt 18 8 ska
infrastrukturforvaltaren  gbéra  en  kapacitetsanalys och  en
kapacitetsforstarkningsplan.

Tilldelningsforfarande
Ansokan

128§ Den som har ratt att utfora eller organisera trafik pa svenska
jarnvagsnat kan ansoka om infrastrukturkapacitet i form av taglage hos en
infrastrukturforvaltare i enlighet med foérvaltarens beskrivning av
jarnvégsnatet.

Om infrastrukturkapacitet begars pa flera jarnvagsnat far ansokan
goras hos en av de berérda infrastrukturforvaltarna. Denne ska da begéra
kapacitet hos 6vriga infrastrukturforvaltare i enlighet med anstkan.

138 Infrastrukturforvaltaren ska senast under tilldelningsforfarandet
ange vilken infrastrukturkapacitet som forvaltaren dnskar anvanda for
planerade banarbeten.

Kapacitetsplanering

14 § Infrastrukturforvaltaren ska ta fram ett forslag till tdgplan med
utgangspunkt fran de ansdkningar som kommit in och med beaktande av
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behovet av reservkapacitet. | forslaget ska det aven anges vilka taglagen
for internationell trafik som planerats med andra infrastrukturforvaltare.

Infrastrukturforvaltaren ska i sd stor utstrackning som mojligt
tillmotesga alla ansokningar om infrastrukturkapacitet samt beakta den
ekonomiska effekten pa sokandes verksamhet och andra forhallanden av
betydelse for sokande.

Berorda parter ska ges mojlighet att yttra sig 6ver forslaget till tagplan.
Tidsfristen for att yttra sig far inte understiga en manad for det forsta
forslaget till tagplan.

158 Infrastrukturforvaltaren ska genom samordning av ansdkningarna
soka losa de eventuella intressekonflikter som uppstar vid
kapacitetstilldelningen. Infrastrukturforvaltaren far foresla en sékande en
annan infrastrukturkapacitet an den begérda.

16 8 Om ansokningarna kan samordnas, ska infrastrukturforvaltaren
faststélla kapacitetstilldelningen i en tagplan.

178 Omen intressekonflikt mellan tva eller flera sékande inte kan ldsas,
ska infrastrukturforvaltaren tillhandahalla ett forfarande for skyndsam
tvistldsning.

18§ Om ansokningarna inte kan samordnas trots forfaranden for
samordning och tvistlésning, ska infrastrukturforvaltaren snarast forklara
den del av infrastrukturen dér ansokningarna &r oférenliga som
overbelastad och ange under vilka tider sa &r fallet.

Om det &r uppenbart att det kommer att bli en betydande kapacitetsbrist
pd en del av infrastrukturen inom kommande tagplaneperiod, ska
infrastrukturforvaltaren forklara denna del av infrastrukturen som
dverbelastad innan ett forfarande for samordning inleds enligt 15 §.

19§ Den som betalar en extra avgift enligt 8 kap. 4 § har foretrade vid
tilldelningen av 6verbelastad infrastruktur.

208 Om mojligheten att enligt 8 kap. 4 § ta ut en extra avgift inte
anvands eller inte leder till att det avgors vilken sokande som ska tilldelas
infrastrukturkapacitet, ska infrastrukturforvaltaren tilldela kapacitet i
enlighet med de prioriteringskriterier som anges i beskrivningen av
jarnvagsnatet.

218 En ansbkan om taglage inom en redan gallande tagplan ska
infrastrukturforvaltaren besvara snarast men senast inom fem arbetsdagar.

Atgarder vid stérningar och liknande

22 8§ Vid storningar i jarnvagstrafiken ska infrastrukturforvaltaren vidta
nodvandiga atgarder for att aterstalla trafiken till normala forhallanden. |
detta syfte ska infrastrukturforvaltaren ha en beredskapsplan.

Om forhallandena kraver det, far infrastrukturforvaltaren i en rojnings-
eller nodsituation utan forvarning och for den tid som behdvs for



reparationer vidta atgarder som inte ar forenliga med tidigare beslut om
kapacitetstilldelning.

238§ Ett jarnvégsforetag ar skyldigt att vid rgjnings- och nodsituationer
pa infrastrukturforvaltarens begéran och i enlighet med vad parterna
kommer dverens om stalla sadana resurser till forfogande som forvaltaren
anser mest lampliga for att aterstalla forhallandena till de normala.

Taglagen

248 Ett taglage ska tilldelas for en tagplaneperiod i taget. Den som har
tilldelats ett taglage far inte Gverlata det till ett annat foretag eller for en
annan verksamhet. Ett tdglage ska inte anses som overlatet om den som
inte &r jarnvagsforetag anlitar ett jarnvagsforetag for att utfora trafiken.

Den som har overlatit ett tagldge ska uteslutas fran tilldelning av
taglagen under innevarande eller nastkommande tagplaneperiod.

258 Den som har tilldelats ett tdglage och under en manad inte har
utnyttjat taglaget i den utstrackning som anges i beskrivningen av
jarnvagsnatet, ska pa begdran av infrastrukturforvaltaren avsta fran
taglaget. Detta galler inte om det laga utnyttjandet beror pa faktorer som
inte &r av ekonomisk art och som ligger utanfor innehavarens kontroll.

Om ett taglage inte har utnyttjats, kan detta beaktas vid en senare
tilldelning av taglagen.

Ramavtal

26 § Ett avtal mellan ett jarnvagsforetag eller ndgon annan sokande och
en infrastrukturforvaltare om utnyttjande av infrastrukturen for langre tid
an en tagplaneperiod (ramavtal) kan inte géras gallande mot en annan
sokande i den man det i avtalet anges bestamda tagldgen eller avtalet pa
annat satt utformats sa att det utesluter andra s6kandes ratt att anvanda
infrastrukturen.

Ett ramavtal ska innehélla villkor som gor att avtalet kan andras eller
begransas for att gora det mojligt att battre utnyttja infrastrukturen.

27 § Ett ramavtal ska gélla fem ar. Infrastrukturforvaltaren far samtycka
till en kortare eller langre period, om det finns sérskilda skal. Avtalet far
forlangas for perioder av samma langd som det ursprungliga avtalet.

Trots forsta stycket far ett ramavtal i friga om jarnvagstrafik som
bedrivs pa sadan infrastruktur som har reserverats for viss jarnvagstrafik i
enlighet med 3 § andra stycket galla 15 ar, om infrastrukturforvaltaren har
vidtagit omfattande investeringar i infrastrukturen for att moéta den
sokandes behov. Om det finns synnerliga skal, far ett sddant ramavtal ingés
for langre tid an 15 ar och innehélla detaljerade villkor om den
infrastrukturkapacitet som ska tillhandahallas den sékande. Sadana villkor
far avse turtathet, volym och taglagenas kvalitet.

Trafikeringsavtal

28§ | samband med tilldelning av ett tiglage ska jarnvagsforetaget eller
annan sokande och infrastrukturforvaltaren inga de avtal av administrativ,
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teknisk och ekonomisk natur som behdvs for utnyttjande av taglaget
(trafikeringsavtal). Avtalsvillkoren ska vara konkurrensneutrala och icke-
diskriminerande.

Jarnvégstrafik far inte utforas utan att trafikeringsavtal har traffats.

Verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter

298 Ett trafikeringsavtal ska innehalla villkor om verksamhetsstyrning
med kvalitetsavgifter enligt 8 kap. 7§, som ska gdlla vid normala
driftsforhallanden. Kvalitetsavgiften ska betalas av den part som orsakar
avvikelser fran i tagplan och trafikeringsavtal faststallt utnyttjande av
infrastrukturen.

| ett trafikeringsavtal far undantag goéras fran kravet pd verksam-
hetsstyrning med kvalitetsavgifter i fraiga om

1. lagt trafikerade jarnvagsnat,

2. delar av jarnvagsnat, dar risken for driftsstorningar pa grund av en
parts avvikelser fran i tagplan och trafikeringsavtal faststallt utnyttjande
av infrastrukturen ar obetydlig, och

3. tider pa dygnet da risken for driftsstorningar pa grund av sadana
avvikelser &r obetydlig.

308 Infrastrukturforvaltaren avgor nar det inte langre rader normala
driftsforhallanden och ska da genast underrétta berorda jarnvagsforetag
och trafikorganisatdrer om detta. Motsvarande géller nar det ater rader
normala driftsférhallanden.

318 Kvalitetsavgifter ska utformas sa att bade infrastrukturforvaltaren
och den som utnyttjar infrastrukturen vidtar skaliga atgarder for att
reducera driftsstorningar i jarnvagssystemet och forbéattra jarnvagsnatets
prestanda.

Bemyndiganden

328 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om

1. kapacitetstilldelning och verksamhetsplan,

2. beskrivning av jarnvagsnat,

3. genomférande av  kapacitetsanalys och uppréattande av
kapacitetsforstarkningsplan,

4. forfarande vid anstkan om tilldelning av kapacitet,

5. &tgdrder vid storningar, rojnings- och nédsituationer samt be-
redskapsplaner, och

6. rapportering av avvikelser och verksamhetsstyrning med
kvalitetsavgifter.

8 kap. Infrastrukturforvaltares avgifter

Avgifter for utnyttjande av jarnvagsinfrastrukturen

18 En infrastrukturforvaltare ska ta ut konkurrensneutrala och icke-
diskriminerande avgifter for utnyttjande av jarnvagsinfrastrukturen.



Samarbete mellan infrastrukturforvaltare

2 8 Eninfrastrukturforvaltare ska samarbeta med andra forvaltare for att
astadkomma effektiva avgiftssystem for jarnvagsforetag och andra
sokande som bedriver trafik pd mer an ett jarnvagsnat. Behovet av
konkurrenskraftiga avgifter for internationell trafik ska sérskilt beaktas.

Avgifter for minimipaketet av tilltradestjanster

38 Avgifter for utnyttjande av de tilltradestjanster som avses i 7 kap. 1 §
ska faststéllas till den kostnad som uppstar som en direkt foljd av
framforandet av jarnvégsfordon, om inte annat foljer av 4—8 88.

4 8§ Infrastrukturforvaltaren far for att astadkomma ett samhalls-
ekonomiskt effektivt utnyttjande av jarnvéagsinfrastrukturen ta ut en extra
avgift for utnyttjandet av overbelastad infrastruktur inom ramen for
forvaltarens kostnader for infrastrukturen.

Om infrastrukturforvaltaren inte har gjort eller genomfort en
kapacitetsforstarkningsplan enligt 7 kap. 11 § far den extra avgiften dock
inte tas ut utan tillsynsmyndighetens godkannande. Sadant godkannande
ska lamnas om planen inte kan genomféras pa grund av omstandigheter
utanfor forvaltarens kontroll eller om de alternativ som star till buds for att
komma till ratta med dverbelastningen inte &r ekonomiskt eller finansiellt
rimliga.

58 Infrastrukturforvaltaren far dndra de avgifter som avses i 3 § for att
ta hansyn till kostnaden for den miljopaverkan som driften av ett tag
orsakar. Varje sadan &ndring ska differentieras i enlighet med paverkans
omfattning.

Infrastrukturforvaltaren far differentiera de avgifter som avses i 3 § for
att ge incitament for att utrusta tdg med ett europeiskt fordonsbaserat
tagskyddssystem (ETCS).

En dndring eller differentiering av avgifterna far inte leda till en 6kning
av infrastrukturforvaltarens totala intakter.

68 Infrastrukturforvaltaren far, for att uppna kostnadstackning, ta ut
hogre avgifter an som foljer av 3 och 4 8§, om det &r forenligt med ett
samhéllsekonomiskt effektivt utnyttjande av infrastrukturen. Avgifterna
far inte sattas s& hogt att de marknadssegment som kan betala tminstone
den kostnad som uppstdr som en direkt foljd av framforandet av
jarnvagsfordon, plus ett vinstuttag som marknaden kan béra, hindras fran
att anvénda infrastrukturen.

Avgifter for sarskilda infrastrukturprojekt

78§ Infrastrukturforvaltaren far, pa grundval av den langsiktiga
kostnaden for ett sarskilt infrastrukturprojekt som okar effektiviteten i
jarnvagssystemet och har avslutats efter 1988, ta ut hogre avgifter &n som
foljer av 3 och 4 88, om projektet inte skulle ha kommit till stand om
avgifterna hade begransats pa det satt som foljer av 3 och 4 §8.
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Rabatt pa avgifter

88 Infrastrukturforvaltaren far ge rabatt pa avgifter for att framja
utvecklingen av ny jarnvagstrafik eller anvandningen av avsevért
underutnyttjade linjer. Rabatten ska vara tidsbegransad och tillganglig pa
lika villkor for alla anvéndare i viss trafik.

Bokningsavgifter

98 Infrastrukturforvaltaren far ta ut en lamplig avgift for kapacitet som
ar tilldelad men inte har utnyttjats.

Avgift for museitrafik

10 8 En infrastrukturforvaltare behdver inte ta ut avgift for utnyttjande
av jarnvagsinfrastrukturen enligt 3 § av den som pa ideell grund bedriver
museitrafik pa jarnvag.

Bemyndiganden

118 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om

1. avgiftssamarbetet enligt 2 §, och

2. analyser av marknadssegment enligt 6 § och krav pa offentlig-
gorande av sadana analyser.

9 kap. Tjanster

Tillhandahallande av grundlaggande tjanster

18§ En tjansteleverantor ska pad ett icke-diskriminerande satt ge
jarnvégsforetag och andra sokande tilltrade till anldggningar for tjanster
och tillgang till tjanster som tillhandahalls i dessa anlaggningar
(grundlaggande tjanster).

Grundlaggande tjanster ar

1. tilltrade till stationer for passagerare, inklusive byggnader och
dvriga faciliteter, &ven for formedling av reseinformation och lokaler som
&r lampliga for biljettforséljning,

2. tj&nster i godsterminaler,

3. tjanster pd rangerbangardar och andra tjanster for tagbildning och
vaxling,

4. uppstallning pé sidospar,

5. tjanster i underhallsanlaggningar, dock inte tyngre underhdll av
hoghastighetstdg eller andra typer av rullande materiel som kréver
sérskilda anldggningar,

6. tjanster i andra tekniska anlédggningar &n som avses i 5 samt tjanster
i anlaggningar for rengdring och tvétt,

7. jarnvagstjanster i hamnanléggningar,

8. tjanster for olycksundséttning, och

9. tjanster i bransledepaer.



2§ En tjansteleverantor som tillhandahaller en grundlaggande tjanst ska  Prop. 2021/22:83

sa langt som mgjligt tillmotesga samtliga ansokningar om tillgang till
tjansten. En ansdkan ska besvaras inom en rimlig tidsfrist.

Ett beslut om avslag pa en ansokan om tillgang till en grundlaggande
tjanst ska om mojligt innehdlla en upplysning om ett alternativ som
innebar att den sokande kan bedriva trafiken pa samma linjer under
ekonomiskt godtagbara forhallanden. Avslagsbeslutet ska vara skriftligt
om tjansteleverantoren star under direkt eller indirekt kontroll av ett
foretag eller organ med en dominerande stillning pa den svenska
marknaden for jarnvagstransporttjanster.

38 Omenanlaggning for en tjanst som avses i 1 § andra stycket inte har
varit i bruk under minst tva ar i foljd och ett jarnvagsforetag eller nagon
annan sbkande har uttryckt intresse for tilltrade till anldggningen, ska
agaren till anl&dggningen offentliggdra att den helt eller delvis kan hyras
eller leasas. Detta krav géller dock inte om det kan visas att anldggningen
ska anvandas for ett annat &ndamal.

Tillhandahallande av tillaggstjanster och extratjanster

4 8 En tjansteleverantor som tillnandahaller en tillaggstjanst eller en
extratjanst at ett jarnvagsforetag eller nagon annan s6kande ar skyldig att
gora det pa ett icke-diskriminerande satt.

Tillaggstjanster ar

1. tillhandahéllande av drivmotorstrém,

2. uppvarmning av persontag,

3. kontroll av farligt gods, och

4. assistans for drift av icke-standardtag.

Extratjanster ar

1. telekommunikationstjénster,

2. tillhandahallande av extra information,

3. teknisk kontroll av rullande materiel,

4. biljettforsaljning pa stationer, och

5.tyngre underhall som tillhandahélls i underhallsanlaggningar
avsedda for hoghastighetstag eller andra typer av rullande materiel som
kraver sarskilda anlaggningar.

Tilltrade for genomfartstrafik

58 Om jarnvégstrafik inom en anléggning for tjanster ar nodvéndig for
att nd en annan anlaggning for tjanster, ska tjansteleverantérerna genom
samarbete sakerstdlla icke-diskriminerande tilltrade for sadan trafik
(genomfartstrafik).

Avgifter for tjanster

68 Avgifter for tjanster enligt detta kapitel och for nyttjande av spar
inom anl&ggningen for tjanster ska vara icke-diskriminerande.

Avgiften for sddana grundldggande tjanster som avses i 1 § andra
stycket och for sddan genomfartstrafik som avses i 5 § far inte Gverstiga
kostnaden for att tillhandahélla tjansten plus en rimlig vinst. Detsamma
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galler avgifter for sdana tillaggstjanster och extratjanster som avses i 4 §
om tjansteleverant6ren ar ensam om att tillhandahalla dessa tjanster.

Som rimlig vinst ska anses sadan avkastning pa eget kapital som tar
hansyn till den risk tj&nsteleverantdren Ioper och som ligger i linje med
den genomsnittliga avkastningen for foretag i branschen under de senaste
aren.

Krav pa oberoende och separata rakenskaper

78 Om en tjansteleverantdr som tillhandahaller sadana tjanster som
avses i 9 kap. 1 § andra stycket 1—4, 7 och 9 star under direkt eller indirekt
kontroll av ett foretag eller organ med en dominerande stallning pa den
svenska marknaden for jarnvégstransporttjanster, ska

1. tjansteleverantdren och detta foretag eller organ ha separata
rakenskaper for tjanstetillhandahallandet respektive transporttjansterna,
och

2. verksamheten organiseras sa att beslutsfattandet &r oberoende i
forhallande till det dominerande foretaget.

Bemyndiganden

88 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om

1. tjanster och forfaranden for tillhandahallande av tjanster,

2. skyldigheter for tjansteleverantorer att tillhandahalla information
om sina avgifter,

3. redovisning och bokféring, och

4. krav péa oberoende i fraga om organisation och beslutsfattande.

98 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om i vilken utstrdckning genomférandeakter om
tilltrade till tjanster i enlighet med artikel 13.9 i direktiv 2012/34/EU ska
tillampas pa andra sokande an jarnvagsforetag.

10 kap. Tillsyn m.m.

Allménna bestammelser

18 Tillsynsmyndigheten ska utdva tillsyn Over efterlevnaden av lagen
och de foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen.

Tillsynsmyndigheten ska ocksa utdva tillsyn over efterlevnaden av
direkt tillampliga EU-rattsakter som utfardats med stod av direktiv
2012/34/EU och efterlevnaden av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 913/2010 av den 22 september 2010 om ett europeiskt
jarnvagsnét for konkurrenskraftig godstrafik. Tillsynsmyndigheten fullgor
ocksd de myndighetsuppgifter som framgar av dessa rattsakter om inte
annan myndighet har utpekats i lag eller férordning.

2 8 Tillsynsmyndigheten har rétt att av den som bedriver verksamhet
som omfattas av lagen pa begéran fa



1. sddana upplysningar och ta del av sddana handlingar som behdvs for
tillsynen, beddmningen av ansokningar om licens, prévning av tvist enligt
10 kap. 9 § och for klart definierade statistiska andamal,

2. tilltrade till anlaggningar, fordon och annan materiel, omraden,
lokaler och andra utrymmen, dock inte bostéder, som har anknytning till
den verksamhet som berérs, och

3. tillgang till nddvandig personal, materiel eller liknande utan kostnad
vid prov av materiel.

Polismyndigheten ska ldmna den hjalp som behdvs for tillsynen.

Tillsynsmyndigheten far begédra verkstillighet hos Kronofogde-
myndigheten av ett beslut som géller atgarder enligt forsta stycket. Da
géller bestdammelserna i utsokningsbalken om verkstallighet av
forpliktelser som inte avser betalningsskyldighet eller avhysning.

Forsta, andra och tredje styckena géller &ven vid tillsyn Over
efterlevnaden av sadana direkt tillimpliga EU-rattsakter som avses i 1 §
andra stycket och efterlevnaden av Europaparlamentets och radets
férordning (EU) nr 913/2010 av den 22 september 2010 om ett europeiskt
jarnvégsnét for konkurrenskraftig godstrafik.

Infrastrukturforvaltare och jarnvégsforetag eller andra sokande av
infrastrukturkapacitet ska utan uppmaning ge tillsynsmyndigheten full
insyn i forhandlingar om avgifter.

38 Densom bedriver verksamhet som omfattas av denna lag ska till den
myndighet regeringen bestammer limna sédana uppgifter som behovs for
forvaltningen och utvecklingen av det statliga jarnvagsnétet.

Krav i syfte att garantera tillsynsmyndighetens oberoende

48§ Den befattningshavare vid tillsynsmyndigheten som ansvarar for
sadana tillsynsbeslut som avses i artikel 56 i direktiv 2012/34/EU, i
lydelsen enligt Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/2370 av
den 14 december 2016 om &ndring av direktiv 2012/34/EU vad géller
Gppnandet av marknaden for inrikes persontrafik pa jarnvag och
styrningen av jarnvagsinfrastrukturen, ska arligen gora en atagande- och
intresseforklaring. | forklaringen ska befattningshavaren redovisa sadan
eventuell anknytning till foretag i jarnvagsbranschen som kan anses
paverka hans eller hennes opartiskhet vid utférande av arbetet.

58 Den befattningshavare som avses i 4 § far under ett ar fran det att
anstéllningen vid tillsynsmyndigheten upphér inte utféra arbete eller
inneha nagon ansvarsstallning pa nagot av de foretag eller ndgon av de
enheter som omfattas av den tillsyn som avses i samma paragraf.

Forelagganden

68 Tillsynsmyndigheten far besluta de forelagganden som behdvs for
att denna lag eller de foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen
ska efterlevas. Detsamma galler for att sakerstélla efterlevnaden av sédana
direkt tillampliga EU-réttsakter som avses i 1§ andra stycket och
efterlevnaden av Europaparlamentets och radets forordning (EU)
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nr 913/2010 av den 22 september 2010 om ett europeiskt jarnvagsnat for
konkurrenskraftig godstrafik.

Ett beslut om forelaggande far forenas med vite.

Har nagon alagts att betala konkurrensskadeavgift enligt 3 kap. 5 §
konkurrenslagen (2008:579) eller démts att betala vite enligt 6 kap. 2 §
samma lag, far en fraga om utdomande av vite enligt denna lag inte prévas
for samma forfarande.

Aterkallelse av licens

78 Tillsynsmyndigheten far aterkalla en licens om

1. forutsattningarna for licensen inte langre uppfylls,

2. licensinnehavaren inte fullgér sina skyldigheter enligt denna lag
eller enligt foreskrifter som meddelats i anslutning till lagen eller enligt
sadana direkt tillampliga EU-réttsakter som avses i 1 § andra stycket, eller

3. licensinnehavaren under minst sex sammanhangande manader inte
anvander licensen.

88 Omett konkursforfarande eller ett forfarande enligt lagen (1996:764)
om foretagsrekonstruktion har inletts mot licensinnehavaren, ska
tillsynsmyndigheten aterkalla licensen om det finns grundad anledning att
anta att en tillfredsstillande finansiell omstrukturering inte kan
astadkommas inom rimlig tid.

Provning av tvist

98§ Ett jarnvagsforetag eller ndgon annan sokande féar till tillsyns-
myndigheten hanskjuta tvister om huruvida ett beslut som fattats av en
infrastrukturforvaltare eller en tjansteleverantdr i enlighet med denna lag
star i overensstimmelse med ndgon av bestimmelserna i 4-9 kap. eller
foreskrifter som meddelats i anslutning till dessa kapitel eller sddana direkt
tillampliga EU-réattsakter som avses i 1 § andra stycket.

Tillsynsmyndigheten ska inom en manad begara in relevant in-
formation och inleda samrad med de berorda parterna.

Tillsynsmyndigheten ska sa snart som mojligt besluta i de fragor som
tvisten galler. Beslutet ska meddelas senast inom sex veckor fran det att
all relevant information i tvisten lamnats in.

Om det vid prdvningen av en tvist om tilltrade till en grundldggande
tjanst enligt 9 kap. 1 8 andra stycket beddms att inget praktiskt mojligt
alternativ till tjansten finns tillgdngligt och att det & mojligt att tilldela
tjdnstekapacitet i anldggningen, ska tillsynsmyndigheten besluta att
tjnsteleverantdren ska tilldela den sokande Iamplig del av
tjnstekapaciteten.

108 Tillsynsmyndigheten ska Overvaka tillimpningen av samar-
betsavtal enligt 4 kap. 10 §. Myndigheten far lamna rekommendationer
om att ett avtal borde andras eller upphévas.

Bemyndiganden

11§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om



1. vilka uppgifter som ska ldamnas enligt 3 §,
2. aterkallelse av licens, och
3. provning av tvister.

128 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om avgifter for tillsyn, registrering och
arendehandlaggning enligt denna lag, enligt foreskrifter som har
meddelats i anslutning till lagen och enligt sddana direkt tillimpliga EU-
rattsakter som avses i 1 § andra stycket. Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestammer far ocksd meddela foreskrifter om avgifter for
tillsyn enligt Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 913/2010
av den 22september 2010 om ett europeiskt jarnvagsnat for
konkurrenskraftig godstrafik.

11 kap. Overklagande

18 Tillsynsmyndighetens beslut i enskilda fall enligt denna lag, enligt
foreskrifter som meddelats i anslutning till lagen eller enligt sédana direkt
tillampliga EU-rattsakter som avses i 10 kap. 1§ andra stycket far
Overklagas till allmadn forvaltningsdomstol. Detsamma  géller
tillsynsmyndighetens beslut enligt Europaparlamentets och réadets
férordning (EU) nr 913/2010 av den 22 september 2010 om ett europeiskt
jarnvégsnét for konkurrenskraftig godstrafik.
Provningstillstand kravs vid 6verklagande till kammarratten.

28§ Ett beslut enligt denna lag, enligt foreskrifter som meddelats i
anslutning till lagen eller enligt sddana direkt tillampliga EU-réttsakter
som avses i 10 kap. 1 § andra stycket galler omedelbart, om inte ndgot
annat anges i beslutet. Detsamma galler beslut enligt Europaparlamentets
och radets forordning (EU) nr 913/2010 av den 22 september 2010 om ett
europeiskt jarnvagsnat for konkurrenskraftig godstrafik. Ett beslut om
aterkallelse av licens galler dock inte forran det har fatt laga kraft, om inte
nagot annat anges i beslutet.

1. Denna lag trader i kraft den 16 juni 2020.

2.En licens som har meddelats enligt 3 kap. 2 § jarnvégslagen
(2004:519) galler som en licens enligt 2 kap. 2 § denna lag.

3. Ettlan enligt 5 kap. 11 § som har ingatts fore den 24 december 2016
fortsatter att galla till forfallodagen under forutséttning att lanet tecknats
till marknadsrénta samt betalats ut och betalas av.

4. Aldre foreskrifter galler for mal eller drenden som inletts fore
ikrafttradandet.
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Forslag till jarnvagstekniklag

Harigenom foreskrivs® foljande.

1 kap. Allménna bestdmmelser
Syfte

18 Denna lag syftar till att skapa ett sammanléankat, driftskompatibelt
och sékert jarnvagssystem genom teknisk harmonisering som framjar,
forbattrar och utvecklar jarnvégstransporterna och successivt leder till en
inre marknad for jarnvagsmateriel och jarnvagstjanster. Lagen genomfor
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797 av den 11 maj 2016
om driftskompatibiliteten hos jarnvagssystemet inom Europeiska unionen.

Innehéll

28 Innehéllet i denna lag &r uppdelat enligt foljande:
1 kap. — Allménna bestdmmelser
2 kap. — Krav pa delsystem och komponenter
3 kap. — Godké&nnande av fasta installationer
4 kap. — Godkannande av fordon
5 kap. — Tillsyn
6 kap. — Sanktionsavgift
7 kap. — Omprévning och dverklagande

Tillampningsomrade

38 Denna lag géller den svenska delen av Europeiska unionens
jarnvégssystem som detta definieras i artikel 2.1 i direktiv (EU) 2016/797,
i den ursprungliga lydelsen.

For 6-8 88 regleras dock tillimpningsomréadet i fordraget om in-
ternationell jarnvagstrafik (Cotif).

Undantag

48 Denna lag galler inte for

1. tunnelbana och sparvag,

2. jarnvagsnat som ar funktionellt atskilda fran den svenska delen av
Europeiska unionens jarnvagssystem enligt 3 § forsta stycket och endast
&r avsedda for persontransport i lokal-, stads- eller forortstrafik samt
fordon som enbart anvands pa sddana jarnvagsnat,

3. privatdgda jarnvagsndt som &garen eller infrastrukturforvaltaren
anvander for godstrafik eller for icke-kommersiell persontrafik samt
fordon som enbart anvands pé sadana jarnvagsnit, eller

4. jarnvagsnat och fordon som &r avsedda att uteslutande anvandas for
lokala eller historiska andamal eller turistindamal.

1 Jfr Europaparlamentet och radets direktiv (EU) 2016/797 av den 11 maj 2016 om drifts-
kompatibiliteten hos jarnvagssystemet inom Europeiska unionen.



58 Bestammelser om tunnelbana och spérvag finns i lagen (1990:1157) Prop. 2021/22:83

om sakerhet vid tunnelbana och sparvag. Denna lag ska dock galla for
duosparvagnar, om inte annat &r sarskilt foreskrivet.

Bestdmmelser om jarnvégssystem och fordon som inte omfattas av
denna lag finns i lagen (2020:XX) om nationella jarnvagssystem.

Internationella bestdmmelser som ska gélla som svensk lag

6 8 Originaltexterna av bestdmmelserna i bihang G om tekniskt
godkénnande av jarnvégsmateriel som anvands i internationell trafik i
fordraget om internationell jarnvagstrafik (Cotif) av den 9 maj 1980 i
lydelsen enligt &ndringsprotokollet av den 3 juni 1999 ska galla som
svensk lag.

Forsta stycket galler inte till den del bestimmelserna reglerar de
fordragsslutande parternas forpliktelser mot varandra eller mot
Mellanstatliga organisationen for internationell jarnvégstrafik (Otif).

Om originaltexterna skiljer sig at, galler den franska texten.

De franska och engelska originaltexterna samt en dverséttning av dessa
till svenska finns intagna som en bilaga till denna lag.

78 Om revisionsutskottet inom Otif har beslutat om en for Sverige
bindande andring av bihang G, ska andringen gélla i Sverige fran och med
den dag da andringen trader i kraft enligt fordraget.

88 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om sadant tekniskt godkannande av jarnvagsmateriel
som avses i det bihang som anges i 6 8.

Tillsynsmyndighet

98 Den myndighet som regeringen bestdmmer (tillsynsmyndigheten)
ska utdva tillsyn enligt denna lag, foreskrifter och villkor som meddelats i
anslutning till lagen samt direkt tillampliga EU-réttsakter enligt 5 kap. 1 §
andra stycket. Tillsynsmyndigheten prévar ocksd ansokningar om
godkénnanden enligt lagen i de fall som anges i 3 och 4 kap.

Tillsynsmyndigheten fullgdr uppgiften som nationell sékerhets-
myndighet enligt artikel 16 i direktiv (EU) 2016/798 av den 11 maj 2016
om jarnvégssékerhet.

Ord och uttryck

10 8 | lagen avses med

driftskompatibilitet: egenskapen hos ett jarnvagssystem att erbjuda
sdker tagtrafik utan driftsavbrott samtidigt som uppstéllda prestandakrav
uppfylls,

duosparvagnar: sparvagnar som ar avsedda for anvindning pé& bade
snabbspérvag och jarnvégsnit,

EES: Europeiska ekonomiska samarbetsomradet,

ERTMS-utrustning:  utrustning hanforlig till det europeiska
trafikstyrningssystemet for jarnvdg European Rail Traffic Management
System,
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fasta installationer: installationer hanforliga till ndgot av de mark-
baserade delsystemen,

fordon: jarnvagsfordon pa hjul, med eller utan dragkraft, som ar
l[&mpligt for trafikering av jarnvagsnat,

fordonsinnehavare: den som i egenskap av &dgare eller nyttjande-
rattshavare anvander, eller har for avsikt att anvanda, fordonet for trafik pa
den svenska delen av Europeiska unionens jarnvagsnat,

genomfoérandeplan: en nationell eller europeisk plan for faststallande
av tidsmassig och geografisk anpassning till en viss TSD,

markbaserade delsystem: delsystemen Markbaserad trafikstyrning och
signalering, Energi och Infrastruktur,

modernisering: ett storre arbete for att byta ett delsystem eller del av
detta som inte &ndrar den fasta installationens eller fordonets totala
prestanda,

nationella regler: foreskrifter som har antagits for att uppfylla de
vasentliga kraven i enlighet med av regeringen sérskilt foreskrivet
forfarande,

ombyggnation: ett storre arbete for att &ndra ett delsystem eller del av
detta som innebdr att det tekniska underlag som utgdr grund foér EG-
kontroll maste andras (om sadant tekniskt underlag finns) och som
forbattrar den fasta installationens eller fordonets prestanda,

one-stop-shop vid Europeiska unionens jarnvagsbyra: det in-
formations- och kommunikationssystem som regleras i artikel 12 i
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/796 av den 11 maj
2016 om Europeiska unionens jarnvagsbyra och om upphéavande av
forordning (EG) nr 881/2004,

organ for beddmning av dverensstammelse: organ som anmélts eller
utsetts att utfora EG-kontroll,

TSD: en teknisk specifikation for driftskompatibilitet som antagits i
enlighet med direktiv (EU) 2016/797 eller tidigare direktiv som ersatts av
detta.

Bemyndiganden

11§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om

1. vad som utgdr den svenska delen av Europeiska unionens jarn-
vagssystem enligt bilaga I till direktiv (EU) 2016/797,

2.vilka jarnvagsnat och fordon som &r avsedda att uteslutande
anvandas for lokala eller historiska eller turistandamal,

3. duosparvagnar, och

4. vad som utgdr museifordon, arbetsfordon och arbetsredskap samt
vilka krav som galler for sddana fordon och redskap.

2 kap. Krav pa delsystem och komponenter

Jarnvéagssystemets indelning

18 Vid tillampning av denna lag och foreskrifter som meddelats i
anslutning till lagen delas jarnvagssystemet in i delsystem. Regeringen
meddelar foreskrifter om vilka dessa delsystem é&r.



Varje delsystem bestdr av komponenter. De komponenter som ar
avgorande for att driftskompatibilitet inom Europeiska unionens
jarnvagssystem ska uppnas utgor driftskompatibilitetskomponenter.

Vaésentliga krav och TSD:er

28 Varje delsystem och varje driftskompatibilitetskomponent som ingar
i delsystemet ska uppfylla foreskrivna véasentliga krav om

1. sékerhet,

2. tillforlitlighet och tillganglighet,

3. hélsa,

4. miljoskydd,

5. teknisk kompatibilitet, och

6. tillganglighet fér personer med funktionsnedsattning.

Varje delsystem ska dessutom Overensstamma med foreskrivna
TSD:er och nationella regler.

EG-kontroll av delsystem
Grundl&ggande krav

38 Innanen fastinstallation godkanns for att tas i bruk enligt 3 kap. eller
ett fordon godkanns for att slappas ut pd marknaden enligt 4 kap., ska de
delsystem som installationen eller fordonet bestar av ha genomgéatt EG-
kontroll for att faststalla att delsystemet uppfyller de krav som framgar av
28

Organ for bedémning av 6verensstimmelse

4§ EG-kontroll enligt 3 8 ska utforas av ett organ for beddmning av
dverensstammelse. For krav som framgér av en TSD, ska kontrollen
utforas av ett organ som anmalts for detta andamal enligt lagen (2011:791)
om ackreditering och teknisk kontroll (anmélt organ). For krav som
framgar av nationella regler, ska kontrollen utféras av ett organ som utsetts
for detta &ndamal av tillsynsmyndigheten enligt denna lag eller foreskrifter
som meddelats i anslutning till lagen (utsett organ).

Med kontroll enligt forsta stycket likstélls kontroll av ett organ som
anmalts eller utsetts for samma andamal av en annan stat inom EES eller
av Schweiz.

Kontrollintyg

58 Om ett organ for beddmning av Overensstdmmelse anser att
delsystemet dverensstdmmer med de krav som organet anlitats for att
kontrollera enligt 4 §, ska organet utfarda ett kontrollintyg.

EG-kontrollférklaring

68 Kraven i 2 och 3 §8 ska anses uppfyllda om den som avser att ta
delsystemet i bruk eller dennes etablerade ombud i EES eller i Schweiz pa
grundval av det kontrollintyg som avses i 5 § avgett en forklaring om att
delsystemet  Overensstimmer  med  foreskrivna  krav = (EG-
kontrollforklaring).
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EG-forsakran om driftskompatibilitetskomponenter
Grundlaggande krav for utslappande pa marknaden

7 8 Driftskompatibilitetskomponenter far sldppas ut pa marknaden och
anvandas i delsystem endast om de

1.innebér att driftskompatibiliteten hos Europeiska unionens
jarnvagssystem uppnas och de uppfyller tillampliga vasentliga krav enligt
2 § forsta stycket, och

2. anvands inom avsett omrade och pa avsett satt samt installeras och
underhalls korrekt.

EG-forsakran

88 Kraven i 78§ ska anses uppfyllda om tillverkaren eller dennes
etablerade ombud i EES eller i Schweiz avgett en forsdkran om att
komponenten dverensstdimmer med tilldmpliga TSD:er och &r lamplig for
avsedd anvandning (EG-forsékran).

Om varken tillverkaren eller dennes etablerade ombud i EES eller i
Schweiz avgett en sddan forsakran, ska i stéllet den som slapper ut
driftskompatibilitetskomponenten pd marknaden eller som monterar den
avge EG-forsakran.

Intyg om dverensstammelse eller Iamplighet for anvéndning

980m det kravs enligt tillamplig TSD, ska beddmningen av Over-
ensstdmmelse och lamplighet enligt 8 § vara utférd av ett organ som
anmalts for detta &ndamal enligt lagen (2011:791) om ackreditering och
teknisk kontroll. Bedémningsorganet ska i de fall det kravs enligt TSD:n
utfarda intyg om att driftskompatibilitetskomponenten Gverensstaimmer
med tillamplig TSD och ar lamplig att anvanda for jarnvagsandamal.

Med beddémning enligt forsta stycket likstélls en bedémning av ett
organ som anmalts eller utsetts for samma dndamal av en annan stat inom
EES eller av Schweiz.

Undantag fran tillampning av TSD

10 § Tillsynsmyndigheten far besluta att delsystem inte behgver
dverensstdmma med en TSD i de fall regeringen foreskriver.

Bemyndiganden

11§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om

1. de vésentliga kraven,

2. TSD:er, genomforandeplaner till TSD:er och undantag fran
tilldmpning av TSD:er,

3. villkor for konstruktion, uppbyggnad, ibruktagande, ombyggnad,
modernisering, drift och underhall av jarnvagssystemet,

4. nér nationella regler far antas och de forfaranden som ska foljas nar
nationella regler antas samt om undantag fran nationella regler och de
forfaranden som da ska tillampas,

5. anmélda och utsedda organ,



6. EG-kontroll av delsystem, kontrollintyg och EG-kontrollférklaring,
och

7. EG-forsékran om driftskompatibilitetskomponenter, bedémning av
Overensstimmelse och lamplighet for anvandning och intyg om
Overensstammelse.

3 kap. Godkénnande av fasta installationer

Godkéannande att ta fasta installationer i bruk
Grundlaggande krav

18§ Fasta installationer far tas i bruk endast om de har utformats, byggts
och installerats pa ett sadant satt att de vasentliga kraven uppfylls och
tillsynsmyndigheten har godkant dem for att tas i bruk.

Det som foreskrivs om fasta installationer i detta kapitel géller dven for
delar av fasta installationer.

Krav for att beviljas godkannande

2§ Ett godkénnande enligt 1 § ska beviljas om s6kanden visar

1. EG-kontrollforklaringar enligt 2 kap. 68 jadmte det tekniska
underlag som kréavs for de delsystem som den fasta installationen bestar
av,

2. att de delsystem som avses i 1 &r tekniskt kompatibla med de
delsystem som de ska integreras i,

3. att integrationen av de delsystem som avses i 1 och 2 &r sdker, och

4. nar det géller ERTMS-utrustning och i de fall regeringen fore-
skriver, att Europeiska unionens jarnvédgsbyrd har liamnat forhands-
godkannande.

Nytt godkénnande vid modernisering eller ombyggnation

38 Né&r en fast installation som redan har godkénts enligt 1§
moderniseras eller byggs om kravs ett nytt godk&nnande om

1. den dvergripande sikerhetsnivan for det eller de delsystem som den
fasta installationen bestdr av kan péaverkas negativt av de planerade
arbetena,

2. det krévs i tillamplig TSD, eller

3. det har gjorts andringar av vardena for de parametrar enligt vilka
godkénnandet har beviljats.

Sokanden ska ge in underlag som beskriver moderniserings- eller
ombyggnadsprojektet till tillsynsmyndigheten, som beslutar om ett nytt
godkannande ska kravas. Om den fasta installationen innehéller ERTMS-
utrustning, ska beslutet fattas efter samrad med Europeiska unionens
jarnvagsbyra.

Tillfalligt godkannande

4 § Tillsynsmyndigheten far, om kraven pa sakerhet ar uppfyllda, bevilja
ett tillfalligt godkénnande for en fast installation om det behdvs for att
slutligt bedoma om kraven pa godkéannande enligt 2 § ar uppfyllda.
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Villkor

58 Ett godkannande enligt detta kapitel far forenas med de villkor som
behovs for att uppna sakerhet och driftskompatibilitet i jarnvagssystemet.

Bemyndigande

6 8 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer
far meddela foreskrifter om

1. godkénnande for ibruktagande av fasta installationer,

2. Europeiska unionens jarnvagsbyras forhandsgodkannande av
fasta installationer som innehaller ERTMS-utrustning,

3. nytt godkannande vid modernisering eller ombyggnation av
fasta installationer,

4. tillfalliga godk&nnanden av fasta installationer, och

5. tidsfrister och forfaranden for provning av godkénnanden av
fasta installationer.

4 kap. Godkannande av fordon

Godkannande att slappa ut fordon pd marknaden
Grundlaggande krav

18 Ett fordon far slappas ut pa marknaden endast efter godkénnande av
tillsynsmyndigheten eller av Europeiska unionens jarnvagsbyra i enlighet
med detta kapitel. Ett godkannande provas och galler for ett visst omrade
(omrade for anvandning).

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer fér inga
avtal om att godkdnnanden som beviljats av en nationell séker-
hetsmyndighet i Danmark, Norge eller Finland ska gélla for trafik till
stationer eller terminaler pa den svenska sidan av gransen.

Krav for att beviljas godkannande

2 § Ett godkannande enligt 1 § ska beviljas om stkanden visar

1. EG-kontrollforklaringar enligt 2 kap. 68 jamte det tekniska
underlag som kravs for de delsystem som fordonet bestar av,

2. att de delsystem som avses i 1 &r tekniskt kompatibla,

3. att de delsystem som avses i 1 ar integrerade pé ett sakert satt, och

4. att fordonet &r tekniskt kompatibelt med jarnvagsnatet i det omrade
for anvandning som ansdkan avser.

Prévningsinstans

38 Ett godkénnande av fordon enligt 18 prévas och beviljas av
Europeiska unionens jarnvagsbyra eller, om fordonet endast ska anvandas
i Sverige, av antingen Europeiska unionens jarnvagsbyra eller av
tillsynsmyndigheten. Sokanden valjer i dessa fall vilken av instanserna
som ska prova ansdkan om godkannande. Ansokan ska i samtliga fall ges
in via one-stop-shop vid Europeiska unionens jarnvagsbyra.

For forfarandet vid Europeiska unionens jarnvagsbyrd finns be-
stammelser i Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2016/796.



Tillfalliga godk&nnanden

4 8 Tillsynsmyndigheten far bevilja tillfalligt godkannande for ett fordon
om prov pa jarnvagsnatet ar nodvandigt for att bedoma om kraven enligt
2 § 2 eller 4 &r uppfyllda.

Nytt godk@nnande vid modernisering eller ombyggnation

538 Narett fordon som redan har godkants for att slappas ut pa marknaden
moderniseras eller byggs om kravs ett nytt godk&nnande om

1. det ska goras andringar som paverkar parametrar for den tekniska
kompatibiliteten mellan fordonet och jarnvagsnatet i sddan omfattning att
det enligt tillampliga TSD:er eller nationella regler kravs ett nytt
godkénnande,

2. den 6vergripande sakerhetsnivan for fordonet kan paverkas negativt,
eller

3. det annars foljer av tillamplig TSD.

Sdkanden beddmer om nytt godkénnande krévs enligt forsta stycket 1—
3.

Uppdaterat godkannande av fordon

Uppdaterat godkannande vid utvidgning av fordonets omrade for an-
vandning

6 § Nir omridet for anvindning av ett fordon som redan har
godkints for att slippas ut pi marknaden ska utvidgas krivs ett
uppdaterat godkinnande. Ett uppdaterat godkinnande ska
beviljas om sékanden visar att kraven enligt 2 § ir uppfyllda for
det nya omridet f6r anvindning.

Prévningsinstans vid uppdaterat godkénnande

78 Om tillsynsmyndigheten har beviljat befintligt fordonsgodkénnande
och aven det utvidgade omradet for anvandning begransar sig till
jarnvégsnét i Sverige, lamnas ansékan om uppdaterat godkannande in till
tillsynsmyndigheten, som prévar ansokan. | 6vriga fall lamnas ansokan in
via one-stop-shop vid Europeiska unionens jarnvagsbyrd, som prévar
ansokan.

Typgodkannande av fordon
Beviljande av typgodkannanden

88 Europeiska unionens jarnvagsbyra eller tillsynsmyndigheten far, i
enlighet med den princip for behorig prévningsinstans som framgar av 3 §
forsta stycket, pa sarskild ansokan bevilja typgodkannande for fordon som
uppfyller kraven for att slappas ut pa marknaden enligt 2 §.

Tillsynsmyndigheten far darutéver pad sokandens begéran i samband
med ett godkannande enligt 1, 5 eller 6 § &ven bevilja typgodkannande for
fordonet.

Typgodkannanden ska foras in i det europeiska registret dver godkanda
fordonstyper vid Europeiska unionens jarnvagsbyra.
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Krav pa fornyat typgodkannande

98 Omde TSD:er eller nationella regler som har legat till grund for ett
typgodkannande enligt 8 § andras och de andrade reglerna innehaller krav
pa fornyelse av berorda typgodkannanden, ska tillsynsmyndigheten
besluta att sddana typgodkannanden ska fornyas for att fortsatt vara giltiga.
I de fall Europeiska unionens jarnvagsbyra har beviljat typgodkannandet
beslutar byran om fornyelse.

En fornyad prévning enligt forsta stycket och de kontroller som kravs
i samband med prévningen far endast avse fordonets dverensstammelse
med de regler som har &ndrats.

Godkénnande av fordon som &verensstammer med en redan godkand
fordonstyp

10 § Ett fordon eller en serie fordon som dverensstammer med en redan
godkédnd fordonstyp ska utan ytterligare kontroller beviljas ett
godkannande for att slappas ut pa marknaden enligt 1 § om s6kanden visar
upp en forsakran om typdverensstammelse.

Europeiska kommissionen faststaller i en genomférandeakt hur en
forsédkran om typoverensstammelse ska vara utformad for att vara giltig.

Villkor for godkannande

118 Ett godkannande enligt detta kapitel far forenas med de
villkor som behdvs for att uppna sakerhet och driftskompatibilitet i
jarnvagssystemet.

Skyldigheter innan fordon anvénds forsta gangen
Registrering i fordonsregister

12 § Efter det att ett fordon har godkants for att slappas ut pd marknaden
och innan fordonet anvands forsta gangen inom det omrade for anvandning
som anges i godkannandet, ska det pa fordonsinnehavarens begaran ha
registrerats i ett fordonsregister.

Nar fordonets omrade for anvandning dr begransat till Sverige, ska
fordonet registreras i det svenska fordonsregistret enligt 5 kap. 13 8. Nér
fordonets omrade for anvandning galler flera stater inom EES eller
Schweiz, ska fordonet registreras i en av de ber6rda staternas
fordonsregister.

Europeiskt fordonsnummer och mérkning av fordon

13§ | samband med registrering enligt 12 § andra stycket i det svenska
fordonsregistret ska tillsynsmyndigheten tilldela fordonet ett europeiskt
fordonsnummer som fors in i registret. Fordonsinnehavaren ska marka
fordonet med numret.

Kontroller som ska utfras av jarnvagsféretaget

14§ Innan ett fordon anvands inom det omrade for anvandning som
anges i godkannandet, ska det jarnvagsforetag som ska utféra trafiken ha
kontrollerat att



1. fordonet har godkants for att slappas ut pd marknaden enligt
bestammelserna i detta kapitel samt har registrerats och markts med
fordonsnummer enligt 12 och 13 8§,

2. fordonet enligt uppgifter i infrastrukturregistret enligt 5 kap. 14 §,
tillampliga TSD:er eller uppgifter fran infrastrukturforvaltaren &r
kompatibelt med jarnvéagsnatet pa den rutt som ska trafikeras, och

3. fordonet &r integrerat i den tdgsammansattning som det ska
anvandas i enlighet med jarnvagsforetagets sakerhetsstyrningssystem
enligt 2 kap. 3 § jarnvégssékerhetslagen (2020:XX) och tillamplig TSD.

Bemyndiganden

158§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om

1. godkannande att slappa ut fordon p& marknaden och om undantag
fran krav pa godkannande,

2. tillfalliga godkannanden under godkannandeprocessen och EG-
kontrollforfarandet samt skyldigheter for infrastrukturforvaltare att
mojliggdra prov pa jarnvagsnatet,

3. nytt godk&nnande vid modernisering eller ombyggnation, inklusive
vilka krav som ska gélla vid modernisering eller ombyggnation av fordon
som har godkants enligt dldre lagstiftning,

4. uppdaterat godkannande vid utvidgning av ett fordons omrade for
anvandning, inklusive vilka krav som ska gélla vid utvidgning av omradet
for anvandning for fordon som har godkénts enligt aldre lagstiftning,

5. typgodkannande, krav pé fornyat typgodkannande och rapportering
till det europeiska registret 6ver godkanda fordonstyper,

6. innehall och villkor i godkannandebeslut,

7. tidsfrister och forfaranden for provning av fordonsgodké&nnanden,

8. rapportering till fordonsregister, europeiska fordonsnummer och
markning av fordon, och

9. kontroller som ska utféras av jarnvégsforetag innan fordon anvands
forsta gangen.

5 kap. Tillsyn m.m.

Allmanna bestammelser

18 Tillsynsmyndigheten ska utdva tillsyn 6ver efterlevnaden av lagen
och de foreskrifter och villkor som har meddelats i anslutning till lagen.

Tillsynsmyndigheten ska ocksd utéva tillsyn 6ver efterlevnaden av
direkt tillampliga EU-rattsakter som har utfardats med stéd av direktiv
(EU) 2016/797 eller med stdd av tidigare EU-rdttsakter som ersatts av
detta direktiv. Tillsynsmyndigheten fullgor ocksa de myndighetsuppgifter
som framgar av dessa rattsakter om inte annan myndighet har utpekats i
lag eller férordning.

2 8 Fortillsyn 6ver elektriska anldggningar finns sarskilda bestammelser
i elsékerhetslagen (2016:732).

Prop. 2021/22:83

Bilaga 9

915



Prop. 2021/22:83
Bilaga 9

916

38 Tillsynsmyndigheten har rétt att av den som bedriver verksamhet
som omfattas av lagen pa begaran fa

1. sddana upplysningar och ta del av sadana handlingar som behovs for
tillsynen, for bedémningen av ansékningar om godké&nnanden och for klart
definierade statistiska d&ndamal,

2. tilltrade till anlaggningar, fordon och annan materiel, omraden,
lokaler och andra utrymmen, dock inte bostéder, som har anknytning till
den verksamhet som berdrs, och

3. tillgang till nédvandig personal, materiel eller liknande utan kostnad
vid prov av materiel.

Polismyndigheten ska ldamna den hjalp som behdvs for tillsynen.

Tillsynsmyndigheten far begéara verkstillighet hos Kronofogde-
myndigheten av ett beslut som galler atgarder enligt forsta stycket. Da
géller bestdmmelserna i utsokningsbalken om verkstéllighet av
forpliktelser som inte avser betalningsskyldighet eller avhysning.

Bestdmmelserna i denna paragraf galler &ven vid tillsyn Over
efterlevnaden av sadana direkt tillimpliga EU-rattsakter som avses i 1 §
andra stycket.

Foreldgganden

4 8 Tillsynsmyndigheten far besluta de foreldgganden som behdvs for

att denna lag eller de foreskrifter eller villkor som har meddelats med stdd

av lagen ska efterlevas. Detsamma galler for att sakerstélla efterlevnaden

av sadana direkt tillimpliga EU-rattsakter som avses i 1 § andra stycket.
Ett beslut om foreldggande far forenas med vite.

Tillsyn 6ver markbaserade delsystem
Tillsynsmyndighetens tillsyn dver markbaserade delsystem

58 Tillsynsmyndigheten ska utéva tillsyn 6ver markbaserade delsystem
for att sakerstalla att delsystemen uppfyller de véasentliga kraven enligt
2 kap. 2 § forsta stycket och enligt féreskrifter som preciserar dessa krav.
For gransoverskridande markbaserade delsystem ska tillsynen utévas i
samarbete med den nationella sakerhetsmyndigheten i den andra berérda
staten.

Tillsynsmyndigheten ska ocksd utova tillsyn Gver att driftskom-
patibilitetskomponenter uppfyller kraven enligt 2 kap. 7 8.

68 Om tillsynsmyndigheten vid tillsyn dver markbaserade delsystem
enligt 5 § vid en samlad beddmning finner att det finns sddana brister att
infrastrukturforvaltaren inte langre uppfyller kraven for att beviljas
sakerhetstillstand enligt 3 kap. 12 § jarnvagssakerhetslagen (2020:XX),
ska tillsynsmyndigheten begransa eller aterkalla sakerhetstillstandet.

Tillsyn 6ver fordon
Jarnvagsforetagets skyldigheter

78 Om ett jarnvagsforetag konstaterar att ett jarnvagsfordon som det
anvénder i sin verksamhet inte uppfyller ett tillampligt vésentligt krav



enligt 2 kap. 2 § forsta stycket, ska jarnvagsforetaget vidta de atgarder som  Prop. 2021/22:83

kravs for att fordonet ska uppfylla kraven.

Tillsynsmyndighetens skyldigheter

88§ Om tillsynsmyndigheten far kannedom om att ett fordon eller en
fordonstyp som anvénds pad avsett satt inte uppfyller ett tillampligt
vasentligt krav enligt 2 kap. 2 § forsta stycket, ska tillsynsmyndigheten
informera det jarnvéagsforetag som anvander fordonet eller fordonstypen
och krava att atgarder vidtas for att sakerstdlla fordonets
Overensstammelse med de vésentliga kraven.

Forelaggande om tillfalliga sakerhetsatgarder

98 Om de atgarder som vidtas av jarnvagsforetaget enligt 7 och 8 §§
inte sékerstéller éverensstammelse med tillampliga vasentliga krav och
detta leder till en allvarlig sdkerhetsrisk, far tillsynsmyndigheten besluta
om forelaggande enligt 4 § att vidta lampliga tillfalliga sékerhetsatgarder
inklusive att omedelbart begrénsa eller avbryta verksamheten.

Andring och &terkallelse av fordonsgodkénnanden och typgodkénnanden

10§ Om tillsynsmyndigheten efter granskning av effektiviteten i de
atgarder som vidtagits enligt 9 § bedémer att atgarderna inte ar tillrackliga
for att komma till ratta med den allvarliga sakerhetsrisken, far
tillsynsmyndigheten besluta att andra eller aterkalla godkannandet enligt
4 kap. 1 § eller typgodkéannandet enligt 4 kap. 8 §. Detta géller dock endast
om det visats att bristen pa 6verensstimmelse med det vésentliga krav som
foranlett den allvarliga sékerhetsrisken fanns redan vid godké&nnande av
fordonet eller fordonstypen.

Fordon som byggts i enlighet med ett typgodkannande som &terkallats

118 Om ett typgodkannande enligt 4 kap. 8 § aterkallas, far fordon som
byggts i enlighet med typgodkannandet inte slappas ut pd marknaden.
Fordon ska dras tillbaka om de redan har godkants for att slappas ut pa
marknaden pa grundval av en forsakran om typdéverensstammelse enligt
4 kap. 10 § med ett aterkallat typgodkannande.

Marknadskontroll
Tillsynsmyndighetens uppgifter och befogenheter

128 Om det kan antas att en driftskompatibilitetskomponent inte
uppfyller kraven i 2 kap. 2 § forsta stycket far tillsynsmyndigheten vidta
atgarder for att begransa komponentens anvandningsomrade, forbjuda
dess vidare hantering pa marknaden eller dra tillbaka den fran marknaden,
aven om komponenten ar forsedd med en EG-forsékran.

Om det kan antas att ett delsystem inte uppfyller kraven i 2 kap. 2 §,
far tillsynsmyndigheten besluta om kompletterande kontroller av
delsystemet, &ven om delsystemet &r forsett med EG-kontrollforklaring.

Bilaga 9

917



Prop. 2021/22:83
Bilaga 9

918

Register
Fordonsregister

13§ Tillsynsmyndigheten ska fora ett register éver fordon.

Fordonsinnehavaren ska till tillsynsmyndigheten 1dmna de uppgifter
som behdvs for att fora registret samt anmédla foréndringar som kréver
&ndringar i registret.

Tillsynsmyndigheten ska, &ven om sekretess skulle anses foreligga,
lamna uppgifter ur registret pa begéaran av

1. Statens haverikommission,

2. en nationell sékerhetsmyndighet, ett olycksutredande organ eller ett
regleringsorgan i ett annat land inom EES eller i Schweiz, samt

3. Europeiska unionens jarnvagsbyra.

Infrastrukturregister

14§ Den myndighet som regeringen bestdimmer ska fora och
offentliggdra ett register 6ver jarnvagsinfrastruktur.

Infrastrukturforvaltare ska till myndigheten 1amna de uppgifter som
behovs for att fora ett sddant register samt anmala forandringar i
verksamheten eller jarnvagsinfrastrukturen som kréver andringar i
registret.

Tillsynsmyndighetens uppgift som anmélande myndighet for
utsedda organ

Beddmning och kontroll

15§ Tillsynsmyndigheten ska inrdtta och genomfora forfaranden for
bedémning och kontroll av den som ans6ker om att bli utsett organ enligt
2 kap. 4 8.

Beslut att utse organ

16 § Tillsynsmyndigheten ska pa ansokan besluta att utse organ enligt
158§ som uppfyller foéreskrivna krav om organisation, kompetens,
erfarenhet, rutiner och forfaranden, insyn, ekonomi, ansvarsforsékring,
personal, sekretess, objektivitet, opartiskhet och oberoende.

Tillsynsmyndigheten ska underrédtta Europeiska kommissionen och
staterna inom EES samt Schweiz om de organ som utsetts enligt forsta
stycket.

Tillsyn éver utsedda organ

17 § Tillsynsmyndigheten utévar tillsyn éver utsedda organ.

Tillsynsmyndigheten har réatt att hos utsedda organ fa tilltrade till
lokaler samt fa tillgang till upplysningar och handlingar i den utstrackning
som behdvs for tillsynen.

Begransning eller aterkallelse av uppgift som utsett organ

18§ Tillsynsmyndigheten far besluta att begransa eller aterkalla ett
beslut enligt 16 § om det utsedda organet inte langre uppfyller foreskrivna
krav eller pd ndgot annat satt allvarligt har underlatit att fullgéra sina
skyldigheter.



Tillsynsmyndigheten ska underratta Europeiska kommissionen,
staterna inom EES samt Schweiz om beslut om begrédnsning eller
aterkallelse enligt forsta stycket.

Anmaélda och utsedda organs skyldigheter och befogenheter
Kontroller

198 Det anmélda eller utsedda organ som anlitats for att utféra EG-
kontroll enligt 2 kap. 4 § ska under den tid kontrollférfarandet pagar hos
den sokande utféra kontroller for att sdkerstalla att delsystemen och
driftskompatibilitetskomponenterna éverensstdammer med de TSD:er eller
nationella regler som organet anlitats for att kontrollera 6verensstammelse
med. Kontrollerna far vara oanmalda.

20§ Om ett anmalt organ vid kontroll enligt 19 § konstaterar att kraven
i en TSD inte foljs, ska organet begéra att korrigerande atgarder vidtas.
Detsamma géller om ett utsett organ konstaterar att kraven i nationella
regler inte foljs. Ett kontrollintyg enligt 2 kap. 5 8 ska inte utfardas forran
bristerna har &tgardats.

Begransning, tillfallig indragning eller aterkallelse av kontrollintyg

21§ Om ett anmalt eller utsett organ efter det att ett kontrollintyg enligt
2 kap. 5 § har utférdats konstaterar att ett delsystem inte langre uppfyller
kraven i tillampliga TSD:er respektive nationella regler, ska organet
begara att lampliga korrigerande atgarder vidtas. Om sadana atgarder inte
vidtas ska organet vid behov, beroende pé& vad som ar lampligt, begransa,
tillfalligt dra tilloaka eller aterkalla kontrollintyget.

Tilltrade till anlaggningar och tillgang till dokumentation

22 § Det anmalda eller utsedda organ som anlitats for att utféra EG-
kontroll enligt 2 kap. 4 § har for att kunna utfora sitt uppdrag rétt att av
den sokande fa

1. tilltrade till alla lokaler och platser, materiel och fordon som behdvs,
och

2. tillgang till alla handlingar och dokument som behdovs.

Tystnadsplikt

23§ Personal vid ett anmalt eller utsett organ far inte obehorigen fora
vidare eller utnyttja uppgifter som den stkande i samband med EG-
kontroll eller EG-forsdkran tillhandahdller om  affars- eller
driftsfornallanden eller tekniska forhallanden. Tystnadsplikten galler dock
inte i forhallande till tillsynsmyndigheten eller andra behériga
myndigheter eller organ.

I det allmannas verksambhet tillampas offentlighets- och sekretesslagen
(2009:400).
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Bemyndiganden
Foreskriftsbemyndiganden

248 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om

1. tillsyn, inklusive tillfalliga sakerhetsatgarder och upphavande av
tillfalliga sakerhetsatgarder samt forfarandet nér tillsynsmyndigheten och
Europeiska unionens jarnvagsbyrd har olika uppfattningar i fraga om
tillsynsatgarder,

2. jarnvagsforetags atgarder for att sakerstdlla fordons overens-
stdimmelse med de vasentliga kraven samt rapporteringskrav,

3. andring, indragning och aterkallelse av fordonsgodkannanden och
typgodkannanden,

4. marknadskontroll,

5. fordonsregister och infrastrukturregister ~samt krav  pa
rapporteringsskyldighet for fordonsinnehavare och infrastrukturférvaltare
till sadana register,

6. rapporteringskrav till det europeiska registret over godkénda
fordonstyper vid andringar, indragningar eller aterkallelser av typ-
godké&nnanden,

7. skyldigheter att lamna sadana uppgifter om sin verksamhet som
Europeiska kommissionen och Europeiska unionens jarnvagsbyra behéver
som underlag i sitt regelutvecklingsarbete,

8. uppgifter, skyldigheter och befogenheter fér anmalande myn-
digheter,

9. krav for att bli ett anmalt eller utsett organ, anméalda och utsedda
organs skyldigheter och befogenheter, dotterforetag och underleverantorer
till anmalda och utsedda organ samt ackrediterade interna organ, och

10. skyldigheter for den som har anlitat ett anmalt eller utsett organ att
till organet anmdéla foréndringar i delsystemet som kan foranleda
begransning, tillfallig indragning eller aterkallelse av kontrollintyget.

Avgiftshemyndigande

258 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om avgifter for tillsyn, registrering och
&rendehandléggning enligt denna lag, foreskrifter som har meddelats i
anslutning till lagen och enligt sadana direkt tillimpliga EU-rattsakter som
avses i 1 § andra stycket.

6 kap. Sanktionsavgift

Forutsattningar for beslut om sanktionsavgift

18§ Tillsynsmyndigheten far besluta att ta ut en sanktionsavgift av den
som i verksamheten anvénder

1. fasta installationer som inte har godkants for att tas i bruk enligt
3 kap., eller

2. fordon som inte har godkants for att slappas ut pa marknaden enligt
4 kap.



2 8 Tillsynsmyndigheten far besluta att ta ut en sanktionsavgift av ndgon  Prop. 2021/22:83
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dvervager att fatta ett sddant beslut inom fem ar fran det att Gvertradelsen
skett.

38 Det ska inte beslutas om sanktionsavgift for en dvertradelse som
omfattas av ett férelaggande om vite om dvertrédelsen ligger till grund for
en ansdkan om utdémande av vite. Sanktionsavgift far inte heller beslutas
for en Gvertradelse for vilken straff eller annan sanktion har adomts enligt
nagon annan forfattning eller 6vertradelsen omfattas av ett vackt atal, ett
utfardat strafforelaggande eller ett beslut om &talsunderlatelse enligt ndgon
annan forfattning.

Belopp

4 8 Sanktionsavgift far tas ut med ett belopp som bestams med hansyn
till Overtraddelsens art och omfattning, vad som dar k&nt om den
avgiftsskyldiges ekonomiska forhallanden och omstandigheterna i dvrigt.

Regeringen far meddela foreskrifter om hur sanktionsavgiften ska
bestdmmas.

Befrielse fran sanktionsavgift

58 Om en dvertradelse ar ursaktlig eller det av ndgon annan anledning
skulle vara oskaligt att ta ut sanktionsavgift, ska den som avses i 1 § helt
eller delvis befrias fran avgiften.

Forsta stycket galler aven om det inte har framstallts ndgot yrkande om
befrielse fran sanktionsavgift.

Beslut om sanktionsavgift

6 8 En sanktionsavgift ska betalas till tillsynsmyndigheten. Betalning
ska ske inom tvad méanader fran det att beslutet om sanktionsavgift fick laga
kraft. En upplysning om detta ska tas in i beslutet.

Om sanktionsavgiften inte betalas inom den tid som anges i forsta
stycket, ska dven en drojsmalsavgift tas ut enligt lagen (1997:484) om
drojsmalsavgift.

Om sanktionsavgiften inte betalas inom den tid som anges i forsta
stycket, ska tillsynsmyndigheten begéra indrivning av sanktionsavgiften
och den drojsmalsavgift som ska tas ut enligt andra stycket. Bestimmelser
om indrivning finns i lagen (1993:891) om indrivning av statliga
fordringar m.m. och i indrivningsforordningen (1993:1229). Vid
indrivning far verkstallighet enligt utsékningsbalken ske.

7 8 Sanktionsavgiften tillfaller staten.

8 8 En sanktionsavgift faller bort i den utstrackning verkstallighet inte
har skett inom fem ar fran det att beslutet fick laga kraft.
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7 kap. Omprovning och dverklagande
Omprdévning

18§ Tillsynsmyndigheten ska omprdva ett beslut att inte godké&nna en fast
installation enligt 3 kap. eller fordon enligt 4 kap. om den sokande begér
det. Detsamma galler tillsynsmyndighetens beslut enligt 5 kap. 10 8§ om
andring eller aterkallelse av ett fordonsgodkannande eller ett
typgodkannande.

En begdran om omprdvning enligt férsta stycket ska ha kommit in till
myndigheten inom en manad fran den dag da sokanden fick del av beslutet.

2 8 Tillsynsmyndigheten ska fatta beslut i omprévningsérenden enligt
1 § senast tva manader efter det att begaran om omprévning kom in till
myndigheten.

Né&r det galler omprévning av beslut enligt 5 kap. 10 § ska dock
tillsynsmyndigheten sa snart begdran kommer in till myndigheten
tillfalligt upphéva beslutet, och forst darefter och senast en manad efter det
att begdran om omprévning kom in till myndigheten antingen slutgiltigt
bekréfta eller upphdva beslutet.

38§ Bestdmmelser om omprévning av beslut som meddelats av
Europeiska unionens jarnvagsbyra finns i férordning (EU) 2016/796.

Overklagande

4§ Tillsynsmyndighetens beslut i enskilt fall enligt denna lag, enligt
foreskrifter som meddelats i anslutning till lagen eller enligt sddana direkt
tillampliga EU-rattsakter som avses i 5kap. 1§ andra stycket far
dverklagas till allmén forvaltningsdomstol.

Provningstillstand kréavs vid éverklagande till kammarratten.

58§ Ett beslut enligt denna lag, foreskrifter som meddelats i anslutning
till lagen eller enligt sddana direkt tillimpliga EU-réttsakter som avses i
5 kap. 1 § andra stycket géller omedelbart, om inte ndgot annat anges i
beslutet. Ett beslut om sanktionsavgift enligt 6 kap. 1 § galler dock inte
forran det har fatt laga kraft.

6 8 Bestammelser om o&verklagande av beslut som meddelats av
Europeiska unionens jarnvagsbyra finns i férordning (EU) 2016/796.

1. Denna lag trader i kraft den 16 juni 2020.

2. Beslut om undantag fran krav pé att tillampa en teknisk specifikation
for driftskompatibilitet som har meddelats fore ikrafttradandet géller
fortfarande.

3. Aldre foreskrifter for kontroll av Gverensstimmelse med nationella
regler enligt 2 kap. 4 § galler till utgangen av 15 juni 2021.

4. Ett godkdnnande att ta i bruk markbaserade delsystem eller
jarnvagsanlaggningar som har beslutats fore ikrafttrddandet géller
fortfarande enligt de foreskrifter och pa de villkor som galler for
godkénnandet.



5. Kravet pd Europeiska unionens jarnvagsbyrds forhandsgod-
k&nnande enligt 3 kap. 2 § 4 galler inte

a) for nybyggnationsprojekt som innefattar ERTMS-utrustning dar
upphandlingsfasen eller tilldelning av kontrakt har avslutats fore
ikrafttradandet, eller

b) till utgdngen av 16 juni 2031, for optioner i kontrakt som avser
ERTMS-utrustning och som undertecknats fore den 15 juni 2016.

6. Ett godkénnande att ta i bruk fordon som har beslutats fore
ikrafttradandet galler fortfarandeenligt de foreskrifter och pé de villkor
som galler for godkénnandet. Ett nytt godkannande att slappa ut fordonet
pa marknaden enligt 4 kap. denna lag kravs dock nar fordonets omrade for
anvandning ska utvidgas, dock endast for det nya omradet, eller fordonet
ska byggas om eller moderniseras pé ett sddant satt att nytt godkannande
krévs enligt 4 kap. 5 § denna lag.

7. Ett typgodkéannande av fordon eller ett godkannande pa grundval av
en forsakran om gverensstdimmelse som har beslutats fore ikrafttradandet
géaller som ett typgodkdnnande enligt 4 kap. 7§ respektive ett
godkannande av fordon p& grundval av en forsikran om
typoverensstimmelse enligt 4 kap. 9 8.

8. Bestdmmelserna om sanktionsavgift galler endast dvertradelser som
har dgt rum efter ikrafttraédandet.

9. Aldre foreskrifter géller for mal eller drenden som har inletts fore
ikrafttrédandet.
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Forslag till jarnvagssakerhetslag

Harigenom foreskrivs® foljande.

1 kap. Allménna bestdmmelser
Syfte

18§ Denna lag syftar till att uppratthalla och kontinuerligt utveckla och
forbattra sdkerheten hos jarnvagssystemet, samtidigt som tilltrade till
marknaden for sparbundna tjanster underlattas. Lagen genomfor
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/798 av den 11 maj 2016
om jarnvagssakerhet.

Innehéll

28 Innehallet i denna lag ar uppdelat enligt foljande.
1 kap. — Allméanna bestdammelser
2 kap. — Grundlaggande sékerhetskrav
3 kap. — Tillstand
4 kap. — Tillsyn
5 kap. — Ordning
6 kap. — Sanktionsavgift
7 kap. — Straffbestammelser
8 kap. — Omprovning och dverklagande

Tillampningsomrade

38 Denna lag géller den svenska delen av Europeiska unionens
jarnvégssystem som detta definieras i artikel 2.1 i Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2016/797 av den 11 maj 2016 om
driftskompatibiliteten hos jarnvagssystemet inom Europeiska unionen, i
den ursprungliga lydelsen.

Undantag

48 Denna lag géller inte

1. tunnelbana och sparvg,

2. jarnvagsnat som ar funktionellt atskilda fran den svenska delen av
Europeiska unionens jarnvagssystem enligt 3 § och endast ar avsedda for
persontransport i lokal-, stads- eller forortstrafik samt fordon som enbart
anvands pa sadana jarnvagsnat,

3. privatdgda jarnvagsnat som dgaren eller infrastrukturforvaltaren
anvander for godstrafik eller for icke-kommersiell persontrafik samt
fordon som enbart anvéands pa sdana jarnvagsnit, eller

4. jarnvagsnét som dr avsedda att uteslutande anvandas for lokala eller
historiska d&ndamal eller turistandamal och fordon som enbart anvands pa
sddana nat.

* Jfr Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/798 av den 11 maj 2016 om
jarnvégssékerhet.



58 Bestammelser om tunnelbana och spérvag finns i lagen (1990:1157) Prop. 2021/22:83

om sakerhet vid tunnelbana och sparvag.
Bestdmmelser om jarnvéagssystem som inte omfattas av denna lag finns
i lagen (XX) om nationella jarnvagssystem.

Tillsynsmyndighet

68 Den myndighet som regeringen bestdmmer (tillsynsmyndigheten)
ska utdva tillsyn enligt denna lag, foreskrifter och villkor som meddelats i
anslutning till lagen samt direkt tillampliga EU-réttsakter enligt 4 kap. 1 §
andra stycket. Tillsynsmyndigheten prévar ocksa, i de fall som anges i
3 kap., ansokningar om tillstand enligt lagen.

Tillsynsmyndigheten fullgér uppgiften som nationell sakerhets-
myndighet enligt artikel 16 i Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2016/798 av den 11 maj 2016 om jarnvégssakerhet.

Ord och uttryck

78 | lagen avses med

EES: Europeiska ekonomiska samarbetsomradet,

fordon: jarnvéagsfordon pa hjul, med eller utan dragkraft, som ar
lampligt for trafikering av jarnvagsnat,

infrastrukturférvaltare: den som forvaltar jarnvagsinfrastruktur och
driver anlédggningar som hor till infrastrukturen,

jarnvagsforetag: den vars verksamhet bestar i att tillhandahalla gods-
eller persontrafik pa jarnvéag, inklusive dragkraft, eller att enbart
tillhandahalla dragkraft,

jarnvagsinfrastruktur: spér-, signal- och sakerhetsanlaggningar av-
sedda for jarnvagstrafik, trafikledningsanldggningar, anordningar for
elférsorjning av trafiken samt 6vriga fasta anordningar som behovs for
anlaggningarnas bestand, drift eller brukande,

nationella regler: foreskrifter om sékerhetsmassiga eller tekniska krav
pa jarnvagsomradet som har antagits i enlighet med av regeringen i
enlighet med direktiv (EU) 2016/798 sarskilt foreskrivet forfarande,

omfattning av verksamhet: omfattning baserad pa passagerarantal eller
godsvolym, samt uppskattad storlek pa ett jarnvagsforetag efter antalet
anstéllda inom jarnvagssektorn,

omrade for verksamhet: ett eller flera jarnvagsnat i en eller flera
medlemsstater dér ett jarnvégsforetag avser att bedriva trafik,

one-stop-shop vid Europeiska unionens jarnvagsbyrd: det in-
formations- och kommunikationssystem som regleras i artikel 12 i
Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2016/796 av den 11 maj
2016 om Europeiska unionens jarnvagsbyra och om upphavande av
férordning (EG) nr 881/2004,

sakerhetskritiska arbetsuppgifter: arbetsuppgifter av direkt betydelse
for jarnvéagssékerheten,

TSD: en teknisk specifikation for driftskompatibilitet som antagits i
enlighet med direktiv (EU) 2016/797 eller tidigare direktiv som ersatts av
detta,
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typ av verksamhet: indelning av verksamhet i persontrafik, inklusive
eller exklusive hoghastighetstrafik, godstrafik, inklusive eller exklusive
trafik med farligt gods, samt enbart vaxlingstjanster, och

underhallsansvarig enhet: den enhet som har ansvaret for underhallet
av ett fordon och ar registrerad som sadan i det register 6ver fordon som
avses i 5 kap. 13§ jarnvégstekniklagen (2020:XX).

2 kap. Grundlaggande sékerhetskrav

Gemensamma sakerhetsmal, gemensamma sakerhetsmetoder och ge-
mensamma sakerhetsindikatorer

18§ | gemensamma sakerhetsmal som framgar av EU-rattsakter faststalls
den ldgsta sakerhetsnivd som ska uppnds for Europeiska unionens
jarnvagssystem i dess helhet och for dess olika delar.

I gemensamma sakerhetsmetoder, som framgar av EU-rattsakter,
faststalls metoder for bedémning av sékerhetsnivaer och for uppnaendet
av sakerhetsmal och uppfyllandet av andra sikerhetskrav. Det kan kravas
organ for bedémning av Overensstimmelse enligt dessa gemensamma
sékerhetsmetoder.

For att underlatta bedémningen av hur de gemensamma séker-
hetsmalen uppnas och for att Gvervaka den allménna utvecklingen av
jarnvégssakerheten har gemensamma sakerhetsindikatorer faststallts.
Dessa framgar av bilaga | till direktiv (EU) 2016/798.

Séakerhetsansvar

2 § Infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag ansvarar for sékerheten i
jarnvégssystemet.

Krav pa sakerhetsstyrningssystem

38 Infrastrukturforvaltares och jarnvégsforetags verksamhet ska
omfattas av ett sékerhetsstyrningssystem. Sékerhetsstyrningssystemet,
som ska dokumenteras, utgdrs av den organisation som inforts och de
forfaranden som faststéllts for att trygga en saker verksamhet.

Genom sékerhetsstyrningssystemet ska infrastrukturforvaltare och
jarnvégsforetag

1. bidra till att Europeiska unionens jarnvagssystem kan uppfylla de
gemensamma sakerhetsmalen,

2. sékerstélla att Europeiska unionens jarnvégssystem uppfyller de
sakerhetskrav som framgar av tillampliga TSD:er, och

3. sékerstélla att tillampliga delar av de gemensamma sdkerhets-
metoderna och de nationella regler som anmélts i enlighet med artikel 8 i
direktiv (EU) 2016/798 tillampas.

4§ Med hjalp av sékerhetsstyrningssystemet ska hanteringen av alla de
risker som infrastrukturforvaltarens eller jarnvagsforetagets verksamhet
ger upphov till tryggas. | sikerhetsstyrningssystemet ska ocksa de risker
som uppstér i samband med verksamhet som bedrivs av andra aktorer
beaktas.



58 Av sakerhetsstyrningssystemet ska det framga

1. vilken ansvarsfordelningen &r inom infrastrukturforvaltarens eller
jarnvagsforetagets organisation,

2. hur ledningen sakerstéller kontroll pa olika nivaer inom orga-
nisationen,

3. hur personalen deltar i sdkerhetsarbetet,

4. hur en Kkontinuerlig forbattring av sékerhetsstyrningssystemet
sékerstalls, och

5. hur tillgadngliga kunskaper och metoder avseende inverkan av
manskliga faktorer omhéndertas i verksamheten.

Séakerhetsstyrningssystemet ska framja en god sdkerhetskultur dar
omsesidigt fortroende, 6msesidig tillit och 6msesidigt larande ingar.

6 8 Sékerhetsstyrningssystemet ska anpassas till verksamhetens typ,
omfattning, omrade och andra relevanta forhallanden.

Krav pa riskkontrollatgarder

78 Infrastrukturforvaltare och  jarnvdgsforetag ska genomfdra
nodvandiga riskkontrollatgarder i samarbete med varandra och med andra
aktorer. Riskkontrollatgarderna ska genomféras i enlighet med de
gemensamma sékerhetsmetoder som avses i artikel 6.1 a i direktiv (EU)
2016/798.

8 8§ Infrastrukturforvaltare och jarnvégsforetag ska sakerstélla att de
aktdrer som de anlitar och som kan paverka sékerheten i jarnvagssystemet
genomfor nodvindiga riskkontrollatgarder i enlighet med de gemensamma
sékerhetsmetoder for 6vervakning som avses i artikel 6.1 ¢ i direktiv (EU)
2016/798. Dessa  aktérer ska genomféra de nddvandiga
riskkontrollatgarderna i samarbete med andra aktorer.
Infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag ska, i de fall det ar lampligt, i
avtal med de anlitade aktorerna uppstalla krav pad genomforande av
nodvandiga riskkontrollatgarder.

9§ Infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag som upptacker eller
informeras om en sékerhetsrisk avseende fel, bristande dverensstdmmelse
i konstruktionen eller bristande funktion i den tekniska utrustningen ska,
inom ramarna for sin respektive behorighet, vidta de korrigerande atgérder
som kravs for att hantera den upptéckta sékerhetsrisken och rapportera den
till berdrda parter. Infrastrukturforvaltare och jarnvégsforetag ska
sdkerstalla att de aktdrer som de anlitar och som kan paverka sakerheten i
jarnvagssystemet ocksé gor detta.

108 Om ett jarnvéagsforetag anvander ett annat jarnvagsforetags fordon
ska samtliga delaktiga akttrer utbyta alla relevanta uppgifter for en saker
drift.

Krav pa materiel

118§ Jarnvégsinfrastruktur, fordon och annan materiel i jarnvagssystem
ska vara av sddan beskaffenhet att skador till foljd av verksamhet som
bedrivs i jarnvégssystemet férebyggs.
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Krav pa personal

128 De som dr sysselsatta i en infrastrukturforvaltares eller ett
jarnvagsforetags verksamhet ska ha god kannedom om de forhéllanden,
foreskrifter och villkor som galler fér verksamheten och som berdr deras
arbetsuppgifter.

Sakerhetskritiska arbetsuppgifter far utféras endast av den som med
hansyn till yrkeskunnande, hélsotillstand och personliga forhallanden i
ovrigt anses lamplig.

13 § En infrastrukturforvaltare eller ett jarnvagsforetag far inte tilldela
nagon sakerhetskritiska arbetsuppgifter utan att denne har genomgatt
lakarundersokning som visar att det inte finns nagra hinder av halsoskal.

Den som har sakerhetskritiska arbetsuppgifter ska regelbundet och i
ovrigt vid behov genomga lakarundersokning.

Infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag far stanga av den som inte
foljer ett &laggande att genomgd lakarundersokning frén sadana
arbetsuppgifter.

Personalens ratt till kopia av handlingar

14§ En infrastrukturforvaltare eller ett jarnvagsforetag ska, om nagon
som &r eller har varit sysselsatt i deras verksamhet begar det, till denne
Overlamna en kopia av handlingar som styrker utbildning,
yrkeskvalifikationer och erfarenhet.

Krav pa underhallsansvarig enhet fér fordon

158 For att ett fordon ska fa anvandas pa jarnvagsnatet ska det ha
tilldelats en underhallsansvarig enhet. Den som anviander fordonet ska
sakerstalla att den underhéllsansvariga enheten for fordonet uppfyller
kraven i denna lag och foreskrifter som har meddelats i anslutning till
lagen.

16 § Den underhéllsansvariga enheten ska med hjalp av ett under-
héllssystem sakerstalla att de fordon for vars underhall enheten ansvarar
&r i sakert skick.

178 En underhéllsansvarig enhet med ansvar for underhdll av
godsvagnar ska vara certifierad av ett ackrediterat certifieringsorgan.

Ett certifikat som har beviljats av en behdrig myndighet eller ett
ackrediterat organ i en annan stat inom EES eller i Schweiz géller i
Sverige.

18 § Certifikat till en underhallsansvarig enhet for godsvagnar, som
avses i 17 § forsta stycket, ska pd anstkan beviljas den som uppfyller
kraven i kommissionens férordning (EU) nr 445/2011 av den 10 maj 2011
om ett certifieringssystem for enheter som ansvarar for underhall av
godsvagnar och om &ndring av forordning (EG) nr 653/2007.



Krav pa rapportering av olyckor

198 Om det vid anvandningen av ett fordon intraffar en olycka som
medfér att minst en person avlider eller att minst fem personer blir
allvarligt skadade eller att fordonet, jarnvagsinfrastrukturen, egendom som
inte transporteras med fordonet eller miljon far omfattande skador, ar
jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare skyldiga att rapportera det
intraffade till tillsynsmyndigheten. Jarnvégsforetag och
infrastrukturforvaltare ar ocksa skyldiga att rapportera nar det funnits
allvarlig fara for en sadan olycka eller nar nagot har hant som tyder pa ett
vasentligt fel hos ett fordon eller hos infrastrukturen eller pa att det finns
andra vésentliga brister i sékerhetshénseende.

Krav pa arlig sakerhetsrapport

20§ Infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag ska arligen till till-
synsmyndigheten ge in en sakerhetsrapport om det narmast foregaende
kalenderaret.

Bemyndiganden

218 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om

1. organ for beddémning av &Gverensstimmelse enligt gemensamma
sékerhetsmetoder,

2. sékerhetsstyrningssystem,

3. riskkontrollatgarder,

4. kunskapskrav, halsokrav, lakarundersokning och annan hélso-
undersokning av personal med sakerhetskritiska arbetsuppgifter,

5. underhallsansvarig enhet och, i det fall det ar méjligt enligt direktiv
(EU) 2016/798, foreskrifter om undantag fran krav pé sadan enhet,

6. att handelser som ar av betydelse for spartrafikens sakerhet ska
rapporteras ocksa i andra fall &n som anges i 19 §,

7. arlig sakerhetsrapport av infrastrukturforvaltare och jarnvégs-
foretag,

8. nar nationella regler enligt 1 kap 7 § far antas och de forfaranden
som ska foljas nér nationella regler ska antas, och

9. trafikregler.

3 kap. Tillstand

Tillstdnd for jarnvagsforetag
Tillstandskrav

18§ For att fa tillnandahalla dragkraft och utfora jarnvagstrafik, eller
enbart tillhandahalla dragkraft kréavs

1. ett gemensamt sékerhetsintyg som avses i 3 §, och

2. en forsékring eller ndgot annat likvardigt arrangemang som técker
den skadestandsskyldighet som kan uppkomma till foljd av
jarnvagsverksamheten.
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28 For de jarnvagsforetag som har licens enligt 2 kap. 2 § jarnvags-
marknadslagen (xx) kravs inte en forsakring eller ndgot annat likvardigt
arrangemang enligt 1 § 2 i detta kapitel.

Proévningsinstans for gemensamt sékerhetsintyg

38 Ett gemensamt sdkerhetsintyg provas och utfardas av Europeiska
unionens jarnvagsbyra eller, i de fall verksamheten endast ska bedrivas i
Sverige, av antingen tillsynsmyndigheten eller Europeiska unionens
jarnvagsbyra. Sokanden valjer i dessa fall vilken av instanserna som ska
préva ansdkan. Anstkan ska i samtliga fall ges in till one-stop-shop vid
Europeiska unionens jarnvagsbyra.

Krav for att beviljas gemensamt sékerhetsintyg

4§ Ett gemensamt sékerhetsintyg ska beviljas jarnvagsféretag som

1. har inrattat ett sékerhetsstyrningssystem i enlighet med 2 kap. 3—
6 88 och foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen,

2. uppfyller kraven i tillampliga TSD:er,

3. uppfyller kraven i tillampliga gemensamma sakerhetsmetoder,
gemensamma sakerhetsmal och andra direkt tillampliga EU-rattsakter som
utfardats med stod av direktiv (EU) 2016/798 eller med stod av tidigare
EU-réttsakter som ersatts av detta direktiv, och

4. uppfyller kraven i tillampliga nationella regler enligt artikel 8 i
direktiv (EU) 2016/798.

Villkor

58 Tillsynsmyndigheten far i samband med att den meddelar ett
gemensamt sakerhetsintyg, eller under detta tillstands giltighetstid, férena
tillstandet med de villkor som behovs fran sékerhetssynpunkt.

Giltighetstid och fornyelse

68 Ett gemensamt sikerhetsintyg ar giltigt i hogst fem ar och far fornyas
efter ansdkan av jarnvégsforetaget.

Uppdatering vid vasentlig forandring eller utvidgning av omradet for
verksamheten

78 Uppdatering av ett gemensamt sakerhetsintyg kravs da det sker en
vésentlig forandring av typen av verksamhet eller av verksamhetens
omfattning.

88 Uppdatering av ett gemensamt sékerhetsintyg krdvs om till-
standshavaren vill utvidga sitt omrade for verksamheten inom Sverige
eller till en annan medlemsstat.

9§ Tillsynsmyndigheten far krava uppdatering av ett gemensamt
sékerhetsintyg med anledning av vésentliga fordndringar i regelverket
kring jarnvagsséakerhet.



Anmélningsskyldighet

108 En innehavare av ett gemensamt sékerhetsintyg &r skyldig att
anmdla férandringar enligt 7 8 till tillsynsmyndigheten.

Tillstdnd for infrastrukturférvaltare
TillstAndskrav

118 For att forvalta jarnvagsinfrastruktur och driva anldggningar som
hor till infrastrukturen krévs ett sakerhetstillstand enligt 12 8.

Krav for att beviljas sakerhetstillstand

12 § Ett sakerhetstillstand ska beviljas infrastrukturforvaltare som

1. har inréttat ett sdkerhetsstyrningssystem i enlighet med 2 kap. 3—
6 88 och foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen,

2. uppfyller kraven i tillampliga TSD:er,

3. uppfyller kraven i tillampliga gemensamma sdkerhetsmetoder,
gemensamma sakerhetsmal och andra direkt tillampliga EU-rattsakter som
utfardats med stod av direktiv (EU) 2016/798 eller med stod av tidigare
EU-rattsakter som ersatts av detta direktiv,

4. uppfyller kraven i tillampliga nationella regler enligt artikel 8 i
direktiv (EU) 2016/798, och

5. har ekonomiska forutsattningar att forvalta infrastruktur och driva
anlaggningar som hor till infrastrukturen.

Villkor

13§ Tillsynsmyndigheten far i samband med att den meddelar ett
sakerhetstillstdnd, eller under detta tillstdnds giltighetstid, férena
tillstdndet med de villkor som behovs fran sikerhetssynpunkt.

Giltighetstid och fornyelse

14 § Ett sakerhetstillstand &r giltigt i hogst fem ar och far férnyas efter
ansokan av infrastrukturforvaltaren.

Uppdatering vid vasentlig forandring

158 Uppdatering av ett sakerhetstillstand kravs da det sker en vésentlig
forandring i nagot eller nagra av delsystemen Infrastruktur, Markbaserad
trafikstyrning och signalering eller Energi. Uppdatering krdvs dven vid
vasentlig forandring av principerna for drift eller underhdll av dessa
delsystem.

16 § Tillsynsmyndigheten far krava uppdatering av ett sakerhetstillstand
med anledning av vésentliga forandringar i regelverket kring
jarnvagssakerhet.

Anméalningsskyldighet

178 En innehavare av ett sakerhetstillstdand ar skyldig att anmaéla
férandringar enligt 15 § till tillsynsmyndigheten.
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Bemyndiganden

18 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om
1. krav pa forsakring eller annat likvardigt arrangemang enligt 1 § 2,
2. gemensamt sékerhetsintyg, inklusive férnyelse och uppdatering, och
3. sikerhetstillstand, inklusive fornyelse och uppdatering.

4 kap. Tillsyn
Allménna bestammelser

18§ Tillsynsmyndigheten ska utdva tillsyn Over efterlevnaden av lagen
och de foreskrifter och villkor som har meddelats i anslutning till lagen.

Tillsynsmyndigheten ska ocksa utdva tillsyn over efterlevnaden av
direkt tillampliga EU-réattsakter som utfardats med stod av direktiv (EU)
2016/798 eller med stdd av tidigare EU-rattsakter som ersatts av detta
direktiv. Tillsynsmyndigheten fullgor ocksd de myndighetsuppgifter som
framgdr av dessa réttsakter om inte annan myndighet har utpekats i lag
eller férordning.

2 8§ Tillsynsmyndigheten ska utéva tillsyn dver jarnvagsforetag for vilka
Europeiska unionens jarnvagsbyra har utfardat gemensamt sakerhetsintyg.

38 Tillsynsmyndigheten har rétt att av den som bedriver verksamhet
som omfattas av lagen pa begéran fa

1. sddana upplysningar och ta del av sadana handlingar som behovs for
tillsynen, bedémningen av ansokningar om tillstand och for klart
definierade statistiska &ndamal,

2. tilltrade till anldggningar, fordon och annan materiel, omraden,
lokaler och andra utrymmen, dock inte bostéder, som har anknytning till
den verksamhet som berors, och

3. tillgang till nédvandig personal, materiel eller liknande utan kostnad
vid prov av materiel.

Polismyndigheten ska lamna den hjalp som behdvs for tillsynen.

Tillsynsmyndigheten far begara verkstéllighet hos Kronofogde-
myndigheten av ett beslut som galler atgarder enligt forsta stycket. Da
géller bestammelserna i utsokningsbalken om verkstéllighet av
forpliktelser som inte avser betalningsskyldighet eller avhysning.

Bestdmmelserna i denna paragraf galler &ven vid tillsyn Over
efterlevnaden av sddana direkt tillampliga EU-réttsakter som avses i 1§
andra stycket.

4 § Infrastrukturforvaltare och jarnvégsforetag ska redovisa avtal om
riskkontrollatgarder enligt 2 kap. 8 § pa begéran av Europeiska unionens
jarnvagsbyra eller tillsynsmyndigheten.

Foreldgganden

58§ Tillsynsmyndigheten far besluta de férelagganden som behdvs for
att denna lag eller de foreskrifter eller villkor som har meddelats i
anslutning till lagen ska efterlevas. Detsamma géller for att sékerstélla



efterlevnaden av sddana direkt tillimpliga EU-rattsakter som avses i 1 §
andra stycket.
Ett beslut om foreldaggande far forenas med vite.

Begransning eller aterkallelse av tillstand

68 Tillsynsmyndigheten far begransa eller aterkalla ett tillstind som
myndigheten meddelat enligt 3 kap., om

1. forutsattningarna for tillstandet inte langre uppfylls,

2. tillstandshavaren inte fullgér sina skyldigheter enligt denna lag,
foreskrifter som meddelats i anslutning till lagen och andra nationella
regler, eller

3. tillstandshavaren inte fullgor sina skyldigheter enligt sédana direkt
tillampliga EU-réattsakter som avses i 1 § andra stycket.

Bemyndiganden
Foreskriftsbemyndiganden

78 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om

1. att infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag till tillsynsmyn-
digheten ska lamna de uppgifter som myndigheten behdver for att kunna
utdva tillsyn,

2. tillsyn, inklusive tillfalliga sikerhetsatgarder och upphavande av
tillfalliga sakerhetséatgarder samt forfarandet nar tillsynsmyndigheten och
Europeiska unionens jarnvagsbyra har olika uppfattningar i fraga om
tillsynsatgarder, och

3. begransning och aterkallelse av tillstand.

Avgiftshemyndigande

88 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om avgifter for tillsyn, registrering och &rende-
handl&ggning enligt denna lag, foreskrifter som har meddelats med stod av
lagen och enligt sddana direkt tillampliga EU-rattsakter som avses i 1§
andra stycket.

5 kap. Ordning

18 Ingen far betrada sparomradet for jarnvag utan infrastruktur-
forvaltarens eller ett jarnvagsforetags tillstdnd, utom pa platser dar det
klart framgér att allméanheten har tilltrade.

2§ Alkoholdrycker och alkoholdrycksliknande preparat far inte intas
inom jarnvégssystem. Forbudet géller inte intag av drycker eller preparat
vid tilldten servering och inte heller om ett jarnvéagsforetag eller en
infrastrukturforvaltare for ett sarskilt fall har medgett intaget. Med
alkoholdrycker forstds sadana drycker som avses i 1 kap. 5 § alkohollagen
(2010:1622) och med alkoholdrycksliknande preparat forstds sadana
preparat som avses i 1 kap. 10 a § samma lag.
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38 En befattningshavare i sékerhets- eller ordningstjanst vid ett
jarnvagssystem far fran jarnvagssystemet avlagsna den som Gvertrader
forbudet i 1 §, den som upptréder berusad eller stér ordningen och den som
genom sitt upptrddande aventyrar sékerheten i jarnvagsdriften. Om det &r
absolut nédvandigt, far befattningshavaren omhénderta sadana personer.
Om sa sker, ska Polismyndigheten omedelbart underréttas.
Omhaéndertagna far hallas kvar till dess att de har Gverlamnats till en
polisman eller det inte langre finns skél till omhandertagande, dock langst
sex timmar.

En befattningshavare i sdkerhets- eller ordningstjanst vid ett jarn-
végssystem far avlagsna den som overtrader forbudet i 2 § fran jarn-
vagsinfrastrukturen.

48 For att verkstalla en atgérd enligt 3 § far befattningshavaren inte
anvanda strangare medel an forhallandena kréaver.

Vald far tillgripas endast nar andra medel inte hjalper. Om vald
tillgrips, ska den lindrigaste form anvandas som kan forvéntas leda till det
avsedda resultatet. Vald far inte brukas langre an vad som ar absolut
nodvandigt.

6 kap. Sanktionsavgift
Forutsattningar for beslut om sanktionsavgift

1§ Tillsynsmyndigheten far besluta att ta ut en sanktionsavgift av den
som

1. utan tillstdnd bedriver verksamhet som é&r tillstandspliktig enligt
denna lag, inklusive den som saknar férsakring eller ndgot annat likvardigt
arrangemang enligt 3 kap. 1 § 2 eller 3 kap. 2 §,

2. i verksamheten anlitar ndgon som inte uppfyller kraven i 2 kap. 12 §
for att utfora sékerhetskritiska arbetsuppgifter, inklusive att den som
anlitas inte har genomgatt lakarundersokning enligt 2 kap. 13 § forsta eller
andra stycket, eller

3. férsummar sin rapporteringsskyldighet enligt 2 kap. 19 § eller enligt
foreskrifter som har meddelats med stéd av 2 kap. 21 § 6.

2§ Tillsynsmyndigheten far besluta att ta ut en sanktionsavgift av nagon
endast om denne har delgetts en underréttelse om att myndigheten
Overvager att fatta ett sddant beslut inom fem ar fran det att dvertradelsen
skett.

38 Det ska inte beslutas om sanktionsavgift for en dvertradelse som
omfattas av ett forelaggande om vite om dvertradelsen ligger till grund for
en ans6kan om utdémande av vite. Sanktionsavgift far inte heller beslutas
for en Gvertradelse for vilken straff eller annan sanktion har &démts enligt
annan forfattning eller dvertradelsen omfattas av ett vackt tal, ett utfardat
strafforelaggande eller ett beslut om atalsunderlatelse enligt ndgon annan
forfattning.



Belopp

4 8 Sanktionsavgift far tas ut med ett belopp som bestams med hansyn
till &vertradelsens art och omfattning, vad som &r kant om den
avgiftsskyldiges ekonomiska forhallanden och omstandigheterna i 6vrigt.

Regeringen far meddela foreskrifter om hur sanktionsavgiften ska
bestdmmas.

Befrielse fran sanktionsavgift

58 Om en dvertradelse &r ursaktlig eller det av ndgon annan anledning
skulle vara oskéligt att ta ut sanktionsavgift, ska den som avses i 1 § helt
eller delvis befrias fran avgiften.

Forsta stycket galler aven om det inte har framstallts nagot yrkande om
befrielse fran sanktionsavgift.

Beslut om sanktionsavgift

6 8 En sanktionsavgift ska betalas till tillsynsmyndigheten. Betalning
ska ske inom tva manader fran det att beslutet om sanktionsavgift fick laga
kraft. En upplysning om detta ska tas in i beslutet.

Om sanktionsavgiften inte betalas inom den tid som anges i forsta
stycket, ska dven en drojsmalsavgift tas ut enligt lagen (1997:484) om
drojsmalsavgift.

Om sanktionsavgiften inte betalas inom den tid som anges i forsta
stycket, ska tillsynsmyndigheten begéra indrivning av sanktionsavgiften
och den drojsmalsavgift som ska tas ut enligt andra stycket. Bestammelser
om indrivning finns i lagen (1993:891) om indrivning av statliga
fordringar m.m. och i indrivningsférordningen (1993:1229). Vid
indrivning far verkstallighet enligt utsékningsbalken ske.

7 8 Sanktionsavgiften tillfaller staten.

8 § En sanktionsavgift faller bort i den utstrdckning verkstéllighet inte
har skett inom fem &r fran det att beslutet fick laga kraft.

7 kap. Straffbestammelser

18§ Det far inte domas till ansvar enligt denna lag for en garning som
omfattas av ett forelaggande om vite, om garningen ligger till grund for en
ansdkan om utdémande av vitet.

Till ansvar enligt denna lag ska inte ddmas om gérningen &r belagd
med straff i brottsbalken eller i lagen (1951:649) om straff for vissa
trafikbrott.

28 Den som for ett maskindrivet sparfordon pa jarnvag efter att ha
intagit alkohol i s& stor mangd att alkoholkoncentrationen under eller efter
farden uppgar till minst 0,2 promille i blodet eller 0,10 milligram per liter
i utandningsluften doms till boter eller fangelse i hogst sex manader.

Till samma straff doms ockséa den som for ett maskindrivet sparfordon
pd jarnvag efter att ha intagit narkotika som avses i 88
narkotikastrafflagen (1968:64) i sa stor mangd att det under eller efter
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farden finns ndgot narkotiskt &amne kvar i blodet. Detta galler dock inte om
narkotikan intagits i enlighet med lakares eller annan behdorig
receptutfardares ordination.

Till samma straff doms ocksa den som for ett maskindrivet sparfordon
pa jarnvag och da ar sa paverkad av alkohol att det kan antas att han eller
hon inte kan framfora fordonet pa ett betryggande satt. Detsamma galler
om foraren &r lika paverkad av nagot annat medel.

Ar ett brott som avses i forsta, andra eller tredje stycket att anse som
grovt, ska foraren domas till fangelse i hogst tva ar. Nar det bedéms om
brottet &r grovt ska det sarskilt beaktas om

1. foraren har haft en alkoholkoncentration som uppgatt till minst 1,0
promille i blodet eller 0,50 milligram per liter i utandningsluften,

2. foraren annars har varit avsevart paverkad av alkohol eller ndgot
annat medel, eller

3. framforandet av fordonet har inneburit en pataglig fara for
trafiksékerheten.

Den som utan att fora ett maskindrivet sparfordon vid jarnvag fullgor
en tjanst dar det ingar sakerhetskritiska arbetsuppgifter och da &ar sa
paverkad av alkohol eller nagot annat medel att det kan antas att han eller
hon inte kan utfora dessa uppgifter pa ett betryggande satt doms till boter
eller fangelse i hogst tva ar.

38§ Den som bryter mot forbudet i 5 kap. 1 § doms till penninghoter.

48 | fraga om beslag och forverkande av alkoholdrycker eller
alkoholdrycksliknande preparat enligt alkohollagen (2010:1622) hos den
som intar sadana drycker i strid med 5 kap. 2 § finns bestammelser i lagen
(1958:205) om forverkande av alkohol m.m.

8 kap. Omproévning och déverklagande
Omprovning

18 Tillsynsmyndigheten ska omprdva ett beslut om att inte bevilja ett
gemensamt sékerhetsintyg enligt 3 kap. om den sdkande begér det. En
begdran om omprdvning ska ha kommit in till myndigheten inom en
manad fran den dag da sokanden fick del av beslutet.

2 § Tillsynsmyndigheten ska fatta beslut i ett omprévningsarende enligt
1 § senast tvd manader efter det att begaran om omprévning kom in till
myndigheten.

38 Bestdmmelser om omprévning av beslut som meddelats av
Europeiska unionens jarnvagsbyra finns i forordning (EU) 2016/796.

Overklagande

4§ Tillsynsmyndighetens beslut i enskilt fall enligt denna lag, enligt
foreskrifter som meddelats med stod av lagen eller enligt sddana direkt
tillampliga EU-rattsakter som avses i 4 kap. 18§ andra stycket far
dverklagas till allméan forvaltningsdomstol.



Provningstillstdnd kravs vid 6verklagande till kammarratten.

58 Beslut som ett ackrediterat certifieringsorgan fattar med stod av
kommissionens férordning (EU) nr 445/2011 om ett certifieringssystem
for enheter som ansvarar for underhall av godsvagnar och om andring av
forordning (EG) nr 653/2007, far 6verklagas till tillsynsmyndigheten.

6 8 Ett beslut enligt denna lag, enligt foreskrifter som meddelats med
stod av lagen eller enligt sddana direkt tillampliga EU-rattsakter som avses
i 4 kap. 1 § andra stycket galler omedelbart, om inte ngot annat anges i
beslutet. Ett beslut om aterkallelse av ett tillstdnd enligt 4 kap. 6 § galler
dock inte forran det har fatt laga kraft, om inte nagot annat anges i beslutet.
Ett beslut om sanktionsavgift enligt 6 kap. 1 § géller inte heller forrén det
har fatt laga kraft.

78 Bestammelser om d&verklagande av beslut som meddelats av
Europeiska unionens jarnvagsbyra finns i forordning (EU) 2016/796.

Ikrafttradande- och évergangsbestammelser

1. Denna lag trader i kraft den 16 juni 2020.

2. Den som vid ikrafttradandet har ett sakerhetsintyg enligt 3 kap. 3 §
jarnvagslagen (2004:519), ett sakerhetstillstand enligt 3 kap. 8§
jarnvagslagen eller ett tillstind av tillsynsmyndigheten att vara
underhéllsansvarig enhet for godsvagnar enligt 3 kap. 11 § jarnvagslagen
far fortsatta att bedriva verksamheten med stod av dessa tillstdnd under
tillstandens giltighetstid, dock som langst till och med utgangen av 15 juni
2024 och enligt de foreskrifter och pa de villkor som galler for tillstanden.

3. Bestdammelserna om sanktionsavgift galler endast dvertradelser som
har &gt rum efter ikrafttrddandet.

4. Aldre foreskrifter galler for mal eller drenden som har inletts fore
ikrafttradandet, om inte annat framgar av sadana direkt tillampliga EU-
réttsakter som avses i 4 kap. 1 § andra stycket denna lag.
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Forslag till lag om nationella jarnvagssystem

Hérigenom foreskrivs foljande.

1 kap. Allménna bestdmmelser

Innehall

18§ Innehdllet i denna lag &r uppdelat enligt foljande:
1 kap. — Allménna bestdmmelser
2 kap. — Grundlaggande sakerhetskrav
3 kap. — Godkénnande
4 kap. — Tillstand
5 kap. — Tillsyn
6 kap. — Ordning
7 kap. — Sanktionsavgift
8 kap. — Straffbestammelser
9 kap. — Overklagande

Tillampningsomrade

28 Denna lag galler for jarnvégssystem som varken omfattas av
jarnvégstekniklagen (2020:XX) eller jarnvagssakerhetslagen (2020:XX).

Lagen galler ocksa for fordon som anvands for lokala eller historiska
andamal eller turistindamal pa den svenska delen av Europeiska unionens
jarnvagsnat i frdga om godkannande av fordon. | Ovrigt tillimpas
jarnvégssakerhetslagen for dessa fordon.

Tillsynsmyndighet

38 Den myndighet som regeringen bestammer (tillsynsmyndigheten)
ska utdva tillsyn enligt denna lag samt enligt féreskrifter och villkor som
har meddelats i anslutning till lagen. Tillsynsmyndigheten prévar ocksa
ansdkningar om godkénnanden i de fall som anges i 3kap. och
ansokningar om tillstand enligt lagen i de fall som anges i 4 kap.

Ord och uttryck

48 | lagen avses med

EES: Europeiska ekonomiska samarbetsomradet,

fordon: jarnvagsfordon pa hjul, med eller utan dragkraft, som kan
framforas pa jarnvagsspar,

fordonsinnehavare: den som i egenskap av dgare eller nyttjande-
rattshavare anvander, eller har for avsikt att anvanda, fordonet for trafik,

infrastrukturforvaltare: den som forvaltar jarnvégsinfrastruktur och
driver anlaggningar som hor till infrastrukturen,

jarnvagsforetag: den vars verksamhet bestdr i att tillhandahalla gods-
eller persontrafik pd jarnvdg, inklusive dragkraft, eller att enbart
tillhandahalla dragkraft,

jarnvagsinfrastruktur: spar-, signal- och sikerhetsanlaggningar av-
sedda for jarnvagstrafik, trafikledningsanlaggningar, anordningar for



elforsorjning av trafiken samt 6vriga fasta anordningar som behdvs for
anlaggningarnas bestand, drift eller brukande,

jarnvagssystem: jarnvégsinfrastruktur och fordon samt drift och
forvaltning av infrastrukturen och fordonen, och

sékerhetskritiska arbetsuppgifter: arbetsuppgifter av direkt betydelse
for jarnvéagssékerheten.

Bemyndiganden

58 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om att vissa sparanlaggningar inte ska anses vara
jarnvagsinfrastruktur.

2 kap. Grundlaggande sékerhetskrav
Sékerhetsansvar

18 Infrastrukturforvaltare och jarnvéagsforetag ansvarar for sdkerheten i
jarnvégssystemet.

Krav pa sakerhetsstyrningssystem

2 8§ Infrastrukturforvaltares och jarnvégsforetags verksamhet ska
omfattas av ett sékerhetsstyrningssystem. Séakerhetsstyrningssystemet,
som ska dokumenteras, utgors av den organisation som inforts och de
forfaranden som faststéllts for att trygga en saker verksamhet.

38 Med hjalp av sékerhetsstyrningssystemet ska hanteringen av alla de
risker som infrastrukturforvaltarens eller jarnvagsforetagets verksamhet
ger upphov till tryggas. | sakerhetsstyrningssystemet ska ocksa de risker
som uppstéar i samband med verksamhet som bedrivs av andra aktorer
beaktas.

4 8 Av sakerhetsstyrningssystemet ska det framga

1. vilken ansvarsfordelningen ar inom infrastrukturforvaltarens eller
jarnvégsforetagets organisation,

2. hur ledningen siakerstiller kontroll pd olika nivéer inom orga-
nisationen,

3. hur personalen deltar i sdkerhetsarbetet,

4. hur en kontinuerlig forbattring av sakerhetsstyrningssystemet
sékerstalls, och

5. hur tillgangliga kunskaper och metoder avseende inverkan av
manskliga faktorer omhéndertas i verksamheten.

Séakerhetsstyrningssystemet ska framja en god sédkerhetskultur dar
omsesidigt fortroende, 6msesidig tillit och 6msesidigt larande ingar.

58 Sékerhetsstyrningssystemet ska anpassas till den verksamhet som
bedrivs av infrastrukturforvaltaren eller jarnvéagsforetaget.
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Krav pa riskkontrollatgarder

6 8 Infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag ska genomfora
nodvandiga riskkontrollatgérder i samarbete med varandra och med andra
aktorer.

Krav pa materiel

7 8 Jarnvagsinfrastruktur, fordon och annan materiel i jarnvagssystem
ska vara av sadan beskaffenhet att skador till foljd av verksamhet som
bedrivs i jarnvagssystemet férebyggs.

Krav pa personal

88 De som dr sysselsatta i en infrastrukturforvaltares eller ett jarn-
vagsforetags verksamhet ska ha god kannedom om de forhallanden,
foreskrifter och villkor som géller for verksamheten och som ber6r deras
arbetsuppgifter.

Sakerhetskritiska arbetsuppgifter far utféras endast av den som med
hansyn till yrkeskunnande, hélsotillstand och personliga forhallanden i
Ovrigt anses lamplig.

98 En infrastrukturforvaltare eller ett jarnvagsforetag far inte tilldela
nagon sakerhetskritiska arbetsuppgifter utan att denne har genomgatt
lakarundersokning som visar att det inte finns nagra hinder av halsoskal.

Den som har sékerhetskritiska arbetsuppgifter ska regelbundet och i
ovrigt vid behov genomga lakarundersékning.

Den som inte foljer ett alaggande att genomga lakarundersokning far
stangas av fran sddana arbetsuppgifter av infrastrukturforvaltaren eller
jarnvégsforetaget.

Krav pa rapportering av olyckor

108 Om det vid anvéndningen av ett fordon intraffar en olycka som
medfor att minst en person avlider eller att minst fem personer blir
allvarligt skadade eller att fordonet, jarnvagsinfrastrukturen, egendom som
inte transporteras med fordonet eller miljon far omfattande skador, ar
jarnvégsforetag och infrastrukturforvaltare skyldiga att rapportera det
intraffade till tillsynsmyndigheten. Jarnvagsforetag och
infrastrukturforvaltare ar ocksé skyldiga att rapportera nar det funnits
allvarlig fara for en sadan olycka eller nar ndgot har hant som tyder pa ett
vasentligt fel hos ett fordon eller hos infrastrukturen eller pa att det finns
andra vasentliga brister i sékerhetshanseende.

Krav pa arlig sékerhetsrapport

11§ Infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag ska arligen ge in en
sakerhetsrapport om det narmast foregéende kalenderaret till till-
synsmyndigheten.

Bemyndiganden

128 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om



1. sakerhetsstyrningssystem,

2. riskkontrollatgarder,

3. kunskapskrav, halsokrav, lakarundersokning och annan halso-
undersokning av personal med sakerhetskritiska arbetsuppgifter,

4. att handelser som ar av betydelse for spartrafikens sékerhet ska
rapporteras ocksa i andra fall &n som anges i 10 §,

5. arlig sékerhetsrapport av infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag
och om undantag fran krav pa sadan rapport, och

6. trafikregler.

3 kap. Godkannande

Godkannande av jarnvagsinfrastruktur
Tillsynsmyndighetens godkénnande

18§ Jarnvagsinfrastruktur far upplatas for trafik endast om den har
godkants av tillsynsmyndigheten. Detsamma géller vid en vésentlig
ombyggnad av godkand jarnvégsinfrastruktur.

Krav for att beviljas godk&nnande

28 Ett godké&nnande enligt 1 § ska beviljas om sokanden visar att
jarnvagsinfrastrukturen har utformats, byggts och installerats pa ett sadant
sétt att den uppfyller de krav pa sakerhet och tillganglighet for personer
med funktionsnedsattning som framgar av foreskrifter som har meddelats
i anslutning till lagen.

Tillfalligt godkannande

38 NA&r tester av jarnvéagsinfrastrukturen ar nodvandiga for att bedéma
om kraven for att beviljas godkannande enligt 2 § ar uppfyllda far
tillsynsmyndigheten bevilja ett tillfalligt godk&nnande.

Villkor

4§ Ett godkannande enligt 1 eller 3 § far forenas med de villkor som
behovs for att uppfylla kraven pa sikerhet.

Om godkand jarnvagsinfrastruktur andras och andringen paverkar
forhallanden som reglerats i villkoren, ska &andringen anmaélas till
tillsynsmyndigheten.

Godkéannande av fordon
Tillsynsmyndighetens godk&annande

58 Ett fordon far framféras pa jarnvagsinfrastruktur endast om det har
godkénts av tillsynsmyndigheten. Detsamma galler vid en vasentlig
ombyggnad av ett godként fordon.

For fordon som har godkénts enligt jarnvagstekniklagen (2020:XX)
kravs ett godkannande enligt detta kapitel i de fall regeringen eller den
myndighet som regeringen bestdmmer foreskriver detta.

For fordon som har godkants for att tas i bruk av en behérig instans i
en annan stat inom EES eller i Schweiz krévs ett godkannande enligt detta
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kapitel i de fall regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer
foreskriver detta.

Krav for att beviljas godkédnnande

68 Ett godkannande enligt 5§ ska beviljas om sokanden visar att
fordonet har utformats och byggts pa ett sddant satt att det uppfyller de
krav pa sikerhet och tillganglighet for personer med funktionsnedsattning
som framgar av foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen.

Tillfalligt godk&nnande

78 Nar prov av fordon pa jarnvagsinfrastrukturen ar nodvandig for att
bedoma om kraven enligt 6 § ar uppfyllda far tillsynsmyndigheten bevilja
ett tillfalligt godkannande.

Villkor

88 Ett godkannande enligt 5 och 7 §§ far forenas med de villkor som
behovs for att uppfylla kraven pa sakerhet.

Om ett godkint fordon andras och andringen paverkar forhallanden
som reglerats i villkoren, ska andringen anmalas till tillsynsmyndigheten.

Oberoende granskare
Anlitande av oberoende granskare

98 Tillsynsmyndigheten far krava att sokanden anlitar en av till-
synsmyndigheten godkédnd oberoende granskare. Den oberoende
granskarens arbete utgdr ett led i tillsynsmyndighetens bedémning av om
kraven for att beviljas godk&nnande av jarnvagsinfrastruktur eller fordon

ar uppfyllda.

Tystnadsplikt

10§ Personal vid en oberoende granskare fér inte obehorigen fora vidare
eller utnyttja uppgifter som den sékande i samband med ansékan om
godkannande tillhandahaller om affirs- eller driftsforhéllanden eller
tekniska forhéallanden. Tystnadsplikten géller dock inte i forhallande till
tillsynsmyndigheten.

I det allménnas verksambhet tillampas offentlighets- och sekretesslagen
(2009:400).

Innan fordon anvands forsta gangen
Registrering i fordonsregister

11§ Efter det att ett fordon har godkénts och innan fordonet anvands
forsta gangen ska det pa fordonsinnehavarens begéran registreras i det
register Over fordon som avses i 5kap. 13§ jarnvdgstekniklagen
(2020:XX).

Europeiskt fordonsnummer och mérkning av fordon

128 | samband med registrering enligt 11 § i det svenska fordons-
registret ska tillsynsmyndigheten tilldela fordonet ett europeiskt



fordonsnummer som fors in i registret. Fordonsinnehavaren ska marka
fordonet med numret.

Bemyndiganden

138 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om

1. krav pa sakerhet och tillganglighet for personer med funkt-
ionsnedsattning vid godk&nnande,

2. godkéannande av jarnvégsinfrastruktur och om undantag fran krav pa
sadant godkannande,

3. godkénnande av fordon, vilket aven avser fordon som &r godkanda
enligt jarnvagstekniklagen (2020:XX) eller av en behorig instans i en
annan stat inom EES eller i Schweiz, och om undantag fran krav pa sadant
godkéannande,

4. tillfalligt godkannande under godkannandeprocessen,

5. vésentlig ombyggnad,

6. nytt godkannande av jarnvagsinfrastruktur efter en vésentlig
ombyggnad, inklusive vilka krav som ska gélla om befintligt godkannande
beviljats enligt aldre lagstiftning,

7. nytt godkannande av fordon efter en vasentlig ombyggnad, inklusive
vilka krav som ska galla om befintligt godkannande beviljats enligt &ldre
lagstiftning eller enligt jarnvégstekniklagen (2020:XX), eller om
godkannandet har meddelats av en behérig instans i en annan stat inom
EES eller i Schweiz,

8. oberoende granskare,

9. rapportering till fordonsregister och om undantag fréan krav pa sédan
rapportering,

10. markning av fordon och om undantag fran krav pa sadan markning,
och

11. forfarande for provning av godkannanden, innehdll i god-
k&nnandebeslut och villkor for godkannande.

4 kap. Tillstand

Tillstand for jarnvagsforetag
Tillstandskrav

18§ For att fa tillnandahalla dragkraft och utfora jarnvagstrafik, eller
enbart tillhandahalla dragkraft kravs antingen

1. ett gemensamt sékerhetsintyg och forsékring eller annat likvardigt
arrangemang som tacker den skadestandsskyldighet som kan uppkomma
till foljd av jarnvagsverksamheten enligt jarnvégssakerhetslagen
(2020:XX), eller

2. ett nationellt trafiksdkerhetstillstand enligt 3 8.

28 For de jarnvagsforetag som har licens enligt 2 kap. 2 § jarnvags-
marknadslagen (2020:XX) kravs inte forsdkring eller nagot annat
likvérdigt arrangemang enligt 1 8 1 i detta kapitel.
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Nationellt trafiksakerhetstillstand

3§ Ett nationellt trafiksakerhetstillstand ska endast beviljas den som

1. har sin hemvist eller sitt sate inom EES eller i Schweiz,

2. uppfyller kraven i 2 kap. 2-9 8§ och foreskrifter som har meddelats
i anslutning till lagen, och

3. genom en forsakring eller ndgot annat likvardigt arrangemang tacker
den skadestdndsskyldighet som kan uppkomma till foljd av
jarnvagsverksamheten.

Kraven i forsta stycket 2 och 3 far anpassas till verksamhetens art och
omfattning. | tillstandet ska tillsynsmyndigheten ange hur kraven
anpassats och for vilken verksamhet tillstandet géller.

Tillsynsmyndigheten far i samband med att ett nationellt trafik-
sakerhetstillstand meddelas eller under tillstandets giltighetstid, forena
tillstandet med de villkor som behovs fran sakerhetssynpunkt.

Tillstdnd for infrastrukturforvaltare
Tillstandskrav

4 8 For att forvalta jarnvagsinfrastruktur och driva anldggningar som hor
till infrastrukturen kravs ett nationellt infrastrukturtillstand enligt 5 8.

Nationellt infrastrukturtillstand

58§ Ett nationellt infrastrukturtillstand ska endast beviljas den som

1. har sin hemvist eller sitt séte inom EES eller i Schweiz,

2. uppfyller kraven i 2 kap. 2-9 §§ och foreskrifter som har meddelats
i anslutning till lagen, och

3. har ekonomiska forutsattningar att forvalta infrastruktur och driva
anléggningar som hor till infrastrukturen.

Kraven i forsta stycket 2 och 3 far anpassas till verksamhetens art och
omfattning. 1 tillstdndet ska tillsynsmyndigheten ange hur kraven
anpassats och for vilken verksamhet tillstandet géller.

Tillsynsmyndigheten far i samband med att ett nationellt infra-
strukturtillstdind meddelas eller under tillstdndets giltighetstid, forena
tillstandet med de villkor som behdvs fran sakerhetssynpunkt.

Uppdatering och anmalningsskyldighet
Uppdatering

68 Uppdatering av ett nationellt trafiksakerhetstillstind eller ett
nationellt infrastrukturtillstand kravs nar verksamheten ska genomga en
vasentlig forandring.

Tillsynsmyndigheten far krava uppdatering av tillstinden med
anledning av vasentliga forandringar i regelverket kring jarnvégssakerhet.

Anmélningsskyldighet

78 En innehavare av ett nationellt trafiksakerhetstillstand eller ett
nationellt infrastrukturtillstdnd &r skyldig att till tillsynsmyndigheten
anmala séddana vasentliga forandringar som avses i 6 § forsta stycket.



Bemyndiganden

88 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om

1. nationellt trafiksakerhetstillstand,

2. nationellt infrastrukturtillstand,

3. vésentlig forandring av verksamheten,

4. uppdatering av tillstdnd, och

5. forutsattningar for att fa tillhandahalla dragkraft och utfora
jarnvagstrafik eller enbart tillhandahalla dragkraft med stod av ett
gemensamt sékerhetsintyg och forsékringsskydd enligt jarnvags-
sékerhetslagen (2020:XX) eller jarnvagsmarknadslagen (2020:XX).

5 kap. Tillsyn
Allméanna bestammelser

18 Tillsynsmyndigheten ska utdva tillsyn dver efterlevnaden av lagen
och de foreskrifter och villkor som har meddelats i anslutning till lagen.

2§ Fortillsyn dver elektriska anldggningar finns sérskilda bestdimmelser
i elsékerhetslagen (2016:732).

38 Tillsynsmyndigheten har rétt att av den som bedriver verksamhet
som omfattas av lagen pa begaran fa

1. sddana upplysningar och ta del av sddana handlingar som behdvs for
tillsynen, bedémningen av ansékningar om godkannanden eller tillstand
och for klart definierade statistiska andamal,

2. tilltrade till anlaggningar, fordon och annan materiel, omraden,
lokaler och andra utrymmen, dock inte bostader, som har anknytning till
den verksamhet som berdrs, och

3. tillgang till nédvandig personal, materiel eller liknande utan kostnad
vid prov av materiel.

Polismyndigheten ska Iamna den hjélp som behdvs for tillsynen.

Tillsynsmyndigheten far begéra verkstallighet hos Kronofogde-
myndigheten av ett beslut som galler atgarder enligt forsta stycket. Da
géller bestdmmelserna i utsokningsbalken om verkstéllighet av
forpliktelser som inte avser betalningsskyldighet eller avhysning.

Forelagganden

48 Tillsynsmyndigheten far besluta de forelagganden som behdvs for
att denna lag eller de foreskrifter eller villkor som har meddelats i
anslutning till lagen ska efterlevas.

Ett forelaggande far forenas med vite.

Har ndgon alagts att betala konkurrensskadeavgift enligt 3 kap. 5 §
konkurrensskadelagen (2008:579) eller domts att betala vite enligt 6 kap.
2 § samma lag, far en fraga om utdémande av vite enligt denna lag inte
provas for samma forfarande.
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Aterkallelse av godkénnande

58 Tillsynsmyndigheten far A&terkalla ett godkannande som myn-
digheten meddelat enligt 3 kap. om forutsattningarna for godkéannandet
inte langre uppfylls.

Aterkallelse av tillstand

68 Tillsynsmyndigheten far aterkalla ett tillstind som myndigheten
meddelat enligt 4 kap., om

1. forutsattningarna for tillstandet inte langre uppfylls,

2. tillstdndshavaren inte fullgér sina skyldigheter enligt denna lag eller
enligt foreskrifter som meddelats i anslutning till lagen, eller

3. tillstandshavaren under minst ett ar inte anvander tillstandet.

Rapporteringsskyldighet

7 8 Fordonsinnehavaren ska till tillsynsmyndigheten 1amna de uppgifter
som behdvs for att fora registret Over fordon enligt 5 kap. 13§
jarnvagstekniklagen (2020:XX) och anméla foérédndringar som kraver
&ndringar i registret.

Bemyndiganden
Foreskriftsbemyndiganden

88 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om

1. aterkallelse av godkannande,

2. aterkallelse av tillstand, och

3. rapporteringsskyldighet for fordonsinnehavare till registret over
fordon enligt 5 kap. 13 § jarnvégstekniklagen (2020:XX).

Avgiftshemyndigande

98 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om avgifter for tillsyn, registrering och &rende-
handlaggning enligt denna lag och enligt foreskrifter som har meddelats i
anslutning till lagen.

6 kap. Ordning

18§ Utan infrastrukturforvaltarens eller ett jarnvagsforetags tillstand far
inte ndgon betrada sparomradet for jarnvag utom pa platser dar det klart
framgar att allmanheten har tilltrade.

2§ Alkoholdrycker och alkoholdrycksliknande preparat far inte intas
inom jarnvégssystem. Forbudet géller inte intag av drycker eller preparat
vid tillaten servering och inte heller om ett jarnvagsforetag eller en
infrastrukturforvaltare for sérskilt fall har medgett intaget. Med
alkoholdrycker forstas sédana drycker som avses i 1 kap. 5 § alkohollagen
(2010:1622) och med alkoholdrycksliknande preparat forstds sadana
preparat som avses i 1 kap. 10 a § samma lag.



38 En befattningshavare i sékerhets- eller ordningstjanst vid jarn-
vagssystem far fran jarnvagssystemet avlagsna den som Overtrader
forbudet i 1 §, den som upptréder berusad eller stér ordningen och den som
genom sitt upptrddande &ventyrar sékerheten i jarnvagsdriften. Om det &r
absolut nédvandigt, far befattningshavaren omhanderta sadana personer.
Om sa sker, ska Polismyndigheten omedelbart underrattas.
Omhandertagna far héllas kvar till dess att de har 6verlamnats till en
polisman eller det inte langre finns skél till omhandertagande, dock langst
sex timmar.

En befattningshavare i sékerhets- eller ordningstjanst vid jarn-
vagssystem far fran jarnvagsinfrastrukturen avlagsna den som overtrader
forbudet i 2 8.

48 For att verkstalla en atgard enligt 3 § far befattningshavaren inte
anvanda strangare medel an forhallandena kréaver.

Vald far tillgripas endast nar andra medel inte hjalper. Om vald
tillgrips, ska den lindrigaste form anvandas som kan forvéntas leda till det
avsedda resultatet. Vald far inte brukas langre 4n vad som &r absolut
noédvandigt.

7 kap. Sanktionsavgift

Forutsattningar for beslut om sanktionsavgift

18§ Tillsynsmyndigheten far besluta att ta ut en sanktionsavgift av den
som

1. utan tillstdnd bedriver verksamhet som &r tillstandspliktig enligt
denna lag, inklusive den som saknar forsakring eller annat likvérdigt
arrangemang enligt 4 kap. 1 8 1 eller 4 kap. 2 §,

2.1 verksamheten anvéander jarnvégsinfrastruktur som inte har
godkants enligt 3 kap.,

3. i verksamheten anvéander fordon som inte har godkénts enligt 3 kap.,

4. i verksamheten anlitar ndgon som inte uppfyller kraven i 2 kap. 8 §
for att utfora sakerhetskritiska arbetsuppgifter, inklusive att den som
anlitas inte har genomgatt lakarundersokning enligt 2 kap. 9 § forsta eller
andra stycket, eller

5. férsummar sin rapporteringsskyldighet enligt 2 kap. 10 § eller enligt
foreskrifter som har meddelats med stod av 2 kap. 12 § 4.

2§ Tillsynsmyndigheten far besluta att ta ut sanktionsavgift av nagon
endast om denne har delgetts en underréttelse om att myndigheten
dvervager att fatta ett sddant beslut inom fem ar fran det att 6vertradelsen
skett.

38 Det ska inte beslutas om sanktionsavgift for en Overtradelse som
omfattas av ett foreldggande om vite om dvertrédelsen ligger till grund for
en ansbkan om utddmande av vite. Sanktionsavgift far inte heller beslutas
for en overtradelse for vilken straff eller annan sanktion har adémts enligt
annan forfattning eller 6vertradelsen omfattas av ett vackt atal, ett utfardat
strafforeldggande eller ett beslut om atalsunderlatelse.
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Belopp

48 Sanktionsavgift far tas ut med ett belopp som bestams med hansyn
till Gvertradelsens art och omfattning, vad som &ar kant om den
avgiftsskyldiges ekonomiska forhallanden och omstindigheterna i 6vrigt.

Regeringen far meddela foreskrifter om hur sanktionsavgiften ska
bestdmmas.

Befrielse fran sanktionsavgift

58 Om en Gvertradelse ar urséktlig eller det av ndgon annan anledning
skulle vara oskaligt att ta ut en sanktionsavgift, ska den som avses i 1 §
helt eller delvis befrias fran avgiften.

Forsta stycket galler aven om det inte har framstallts nagot yrkande om
befrielse fran sanktionsavgift.

Beslut om sanktionsavgift

6 8 En sanktionsavgift ska betalas till tillsynsmyndigheten. Betalning
ska ske inom tva manader fran det att beslutet om sanktionsavgift fick laga
kraft. En upplysning om detta ska tas in i beslutet.

Om sanktionsavgiften inte betalas inom den tid som anges i forsta
stycket, ska aven en drojsmalsavgift tas ut enligt lagen (1997:484) om
dréjsmalsavgift.

Om sanktionsavgiften inte betalas inom den tid som anges i forsta
stycket, ska tillsynsmyndigheten begéra indrivning av sanktionsavgiften
och den drojsmalsavgift som ska tas ut enligt andra stycket. Bestammelser
om indrivning finns i lagen (1993:891) om indrivning av statliga
fordringar m.m. och i indrivningsférordningen (1993:1229). Vid
indrivning far verkstéallighet enligt utsékningsbalken ske.

7 8§ Sanktionsavgiften tillfaller staten.

8 8 En sanktionsavgift faller bort i den utstrdckning verkstéllighet inte
har skett inom fem ar fran det att beslutet fick laga kraft.

8 kap. Straffbestammelser

18 Det far inte démas till ansvar enligt denna lag for en garning som
omfattas av ett foreldggande vid vite, om géarningen ligger till grund for en
ansdkan om utdémandet av vitet.

Till ansvar enligt denna lag ska inte ddmas om garningen &r belagd
med straff i brottsbalken eller i lagen (1951:649) om straff for vissa
trafikbrott.

28§ Den som for ett maskindrivet sparfordon pa jarnvag efter att ha
intagit alkohol i s stor mangd att alkoholkoncentrationen under eller efter
farden uppgér till minst 0,2 promille i blodet eller 0,10 milligram per liter
i utandningsluften déms till bater eller fangelse i hogst sex manader.

Till samma straff doms ocksé den som for ett maskindrivet sparfordon
pd jarnvag efter att ha intagit narkotika som avses i 88
narkotikastrafflagen (1968:64) i sa stor méangd att det under eller efter
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receptutfardares ordination.

Till samma straff doms ocksa den som for ett maskindrivet sparfordon
pa jarnvag och da ar sa paverkad av alkohol att det kan antas att han eller
hon inte kan framfora fordonet pa ett betryggande satt. Detsamma géller
om foraren ar lika paverkad av ndgot annat medel.

Ar ett brott som avses i forsta, andra eller tredje stycket att anse som
grovt, ska foraren domas till fangelse i hogst tva ar. Nar det bedoms om
brottet &r grovt ska det sarskilt beaktas om

1. foéraren har haft en alkoholkoncentration som uppgatt till minst 1,0
promille i blodet eller 0,50 milligram per liter i utandningsluften,

2. féraren annars har varit avsevart paverkad av alkohol eller nagot
annat medel, eller

3. framforandet av fordonet har inneburit en pataglig fara for
trafiksdkerheten.

Den som utan att fora ett maskindrivet sparfordon vid jarnvag fullgor
en tjanst dar det ingdr sdkerhetskritiska arbetsuppgifter och da ar sa
paverkad av alkohol eller ndgot annat medel att det kan antas att han eller
hon inte kan utfora dessa uppgifter pa ett betryggande sitt doms till boter
eller fangelse i hogst tva ar.

38 Den som bryter mot forbudet i 6 kap. 1 § doms till penningbdoter.

48 | friga om beslag och forverkande av alkoholdrycker eller
alkoholdrycksliknande preparat enligt alkohollagen (2010:1622) hos den
som intar sadana drycker i strid med 6 kap. 2 § finns bestammelser i lagen
(1958:205) om forverkande av alkohol m.m.

9 kap. Overklagande

18 Tillsynsmyndighetens beslut i enskilt fall enligt denna lag eller enligt
foreskrifter som meddelats i anslutning till lagen far 6verklagas till allméan
forvaltningsdomstol.

Provningstillstand kravs vid overklagande till kammarratten.

2 8 Ett beslut enligt denna lag géaller omedelbart, om inte ndgot annat
anges i beslutet. Ett beslut om aterkallelse av tillstand enligt 5 kap. 6 §
galler dock inte forran det har fatt laga kraft, om inte négot annat anges i
beslutet. Ett beslut om sanktionsavgift enligt 7 kap. 1 § géller inte forrdn
det har fatt laga kraft.

Ikrafttradande- och 6vergangsbestammelser

1. Denna lag tréder i kraft den 16 juni 2020.

2. Ett godkénnande att ta i bruk markbaserade delsystem eller
jarnvagsanlaggningar som beslutats fore ikrafttrddandet géller fortfarande
enligt de foreskrifter och pa de villkor som galler for godkannandet. Ett
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nytt godkannande av jarnvagsinfrastruktur enligt 3 kap. 1 § kréavs dock vid
en vésentlig ombyggnad.

3. Ett godkénnande att ta i bruk fordon som har beslutats fore
ikrafttradandet galler fortfarande enligt de foreskrifter och pa de villkor
som galler for godkannandet. Ett nytt godkannande av fordon enligt 3 kap.
5 § krévs dock vid en vésentlig ombyggnad.

4. Den som vid ikrafttrddandet har ett sékerhetsintyg enligt 3 kap. 3 §
jarnvagslagen (2004:519) eller ett sikerhetstillstand enligt 3 kap. 8 §
jarnvagslagen far fortsatta att bedriva verksamheten med stod av dessa
tillstand under tillstdndens giltighetstid, dock som langst till och med den
15 juni 2024, enligt de foreskrifter och pa de villkor som galler for
tillstanden.

5. Ett nationellt trafiksikerhetstillstind som har meddelats enligt
3 kap. 4§ jarnvégslagen (2004:519) géller som ett nationellt trafik-
sakerhetstillstand enligt 4 kap. 3 § denna lag.

6. Bestdmmelserna om sanktionsavgift géller endast dvertradelser som
har &gt rum efter det att denna lag har tratt i kraft.

7. Aldre foreskrifter galler for mal eller drenden som har inletts fore
ikrafttradandet.



Forslag till lag om &ndring i lagen (1958:205) om

forverkande av alkohol m.m

Hérigenom foreskrivs att 1 och 2 88 lagen (1958:205) om férverkande av

alkohol m.m. ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

18

Alkohol eller andra medel som har
trafikfarlig paverkan, vilka
patraffas hos den som brutit mot 4
eller 4 a§ lagen (1951:649) om
straff for vissa trafikbrott, 30 §
lagen (1990:1157) om sakerhet vid
tunnelbana och sparvag, 10 kap. 2 §
jarnvagslagen (2004:519), 13 kap.
2 eller 3 § luftfartslagen (2010:500)
eller 20 kap. 4 eller 5§ sjolagen
(1994:1009) ska forklaras for-
verkade, om det inte finns sarskilda
skal mot det.

Alkohol eller andra medel som har
trafikfarlig paverkan, vilka
patraffas hos den som brutit mot 4
eller 4 a8 lagen (1951:649) om
straff for vissa trafikbrott, 30 §
lagen (1990:1157) om sakerhet vid
tunnelbana och sparvég, 7 kap. 2 §
jarnvagssakerhetslagen (2020:XX),
8kap. 28 lagen (2020:XX) om
nationella jarnvagssystem, 13 kap.
2 eller 3 § luftfartslagen (2010:500)
eller 20 kap. 4 eller 5§ sjolagen
(1994:1009) ska forklaras for-
verkade, om det inte finns sarskilda
skal mot det.

Detsamma ska galla om alkohol eller sédana andra medel som avses i
forsta stycket patraffas hos den som medféljt vid tillfillet, om medlen kan
antas ha varit avsedda dven fér den som begatt garningen.

Spritdrycker, vin, starkol eller
andra jasta alkoholdrycker eller
alkoholdrycksliknande preparat
enligt alkohollagen (2010:1622)
som patraffas hos den som intar
eller forvarar sadana drycker eller
preparat i strid med villkor enligt
2 kap. 168§ andra stycket forsta
meningen eller med 2 kap. 18§
ordningslagen (1993:1617) eller
med lokal ordningsforeskrift ska,
oavsett vem dryckerna eller
preparaten tillhor, forklaras
forverkade, om inte sarskilda skél
talar mot det. Detsamma ska gélla
alkoholdrycker eller
alkoholdrycksliknande preparat
som patraffas hos den som intar
sédana drycker eller preparat i strid
med 4 kap. 4 § ordningslagen eller
med 9 kap. 2 § jarnvégslagen.

1 Senaste lydelse 2019:347.

Spritdrycker, vin, starkol eller
andra jasta alkoholdrycker eller
alkoholdrycksliknande preparat
enligt alkohollagen (2010:1622)
som patraffas hos den som intar
eller forvarar sadana drycker eller
preparat i strid med villkor enligt
2kap. 16 § andra stycket forsta
meningen eller med 2 kap. 18§
ordningslagen (1993:1617) eller
med lokal ordningsforeskrift ska,
oavsett vem dryckerna eller
preparaten tillhor, forklaras
forverkade, om inte sarskilda skal
talar mot det. Detsamma ska gélla
alkoholdrycker eller
alkoholdrycksliknande preparat
som patraffas hos den som intar
sadana drycker eller preparat i strid
med 4 kap. 4 § ordningslagen, med
5kap. 2 § jarnvagssakerhetslagen
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(2020:XX) eller med 6 kap. 2§
lagen (2020:XX) om nationella
jarnvagssystem.

Tredje stycket galler ocksa i fraga om sadana drycker eller preparat
som avses dar och som patréffas hos nagon som vid tillfallet var i sallskap
med den som brét mot bestdmmelsen, om det ar sannolikt att dryckerna
eller preparaten var avsedda &ven for den senare.

2§
Vid beslag av egendom som avses i 1§ ska vad som i allménhet &r
foreskrivet om beslag i brottmal tillampas, dock med foljande avvikelser:

1. Beslagtagen egendom far bevisligen forstoras om vardet ar ringa
eller om det annars maste anses forsvarligt att forstora egendomen. | annat
fall far egendomen saljas. Spritdrycker, vin, starkél och 6l far séljas till
den som har rtt att tillverka eller att bedriva partihandel med sadana varor
enligt alkohollagen (2010:1622). | fraga om forséljning till partihandlare
omfattas dven alkoholdrycksliknande preparat om de &r skattepliktiga
varor enligt lagen (1994:1564) om alkoholskatt. Annan egendom far saljas
pa det satt som med hansyn till egendomen ar lampligt. Intakter vid
forséljning av beslagtagen egendom tillfaller staten.

Beslut om att forstéra eller silja egendom far fattas av under-
sokningsledaren eller dklagaren. | de fall som avses i 23 kap. 22 § forsta
stycket rattegdngsbalken far ett sddant beslut fattas &ven av
Polismyndigheten eller Kustbevakningen.

Om ett beslag havs och egendomen &r forstord eller sald enligt denna
paragraf, ska erséttning betalas av allménna medel. Erséttningens storlek
ska motsvara egendomens pris vid forséljning till allménheten eller vad
som annars ar skaligt. Beslut om ersattning fattas av aklagaren. Den som
drabbats av beslaget far begéra rattens prévning av beslutet om ersattning.
Det ska géras inom en manad fran det att han eller hon fick del av beslutet.
Ansokan gors vid den domstol som kunnat préva beslaget. Ersattning
betalas ut av lansstyrelsen pa begéran av aklagaren.

1 a. Om viérdet pa en beslagtagen alkohol &r ringa, far en polisman eller
en kustbevakningstjansteman besluta att den bevisligen ska forstoras.
Aven i dessa fall tillampas 1 tredje stycket.

2. Om en polisman verkstéller beslag och forelagger forverkande av
den beslagtagna egendomen i ett foreldggande av ordningsbot, ska
anmélan om beslaget gdras till Polismyndigheten.

3. | frdga om sadana drycker
eller preparat som avses i 1 8 tredje
stycket och som intas eller forvaras
i strid med villkor enligt 2 kap. 16 §
andra stycket forsta meningen eller
med 2 kap. 18 § eller med 4 kap.
4 § ordningslagen (1993:1617) eller
med O9kap. 28§ jarnvagslagen
(2004:519) har den som tjanstgor
som ordningsvakt vid en allmén

2 Senaste lydelse 2019:347.

3. | fraga om sadana drycker
eller preparat som avses i 1 § tredje
stycket och som intas eller férvaras
i strid med villkor enligt 2 kap. 16 §
andra stycket férsta meningen eller
med 2 kap. 18 § eller med 4 kap.
4 § ordningslagen (1993:1617) eller
med 5 kap. 28
jarnvagssakerhetslagen (2020:XX)
eller med 6kap. 2§ lagen



sammankomst  eller  offentlig
tillstdllning  eller  inom ettt
trafikforetags omrade eller dess
fardmedel eller som
befattningshavare i sédkerhets- eller
ordningstjanst vid jarnvdg samma
rétt att ta egendomen i beslag som
enligt rattegdngsbalken tillkommer
en polisman.

(2020:XX) om nationella
jarnvagssystem har den som
tjanstgdr som ordningsvakt vid en
allmén sammankomst eller
offentlig tillstalining eller inom ett
trafikforetags omrade eller dess
fardmedel eller  som be-
fattningshavare i sakerhets- eller
ordningstjanst vid jarnvag samma
ratt att ta egendomen i beslag som
enligt rattegangsbalken tillkommer
en polisman.

En ordningsvakt eller en befattningshavare i sdkerhets- eller ord-
ningstjénst vid jarnvag som har verkstéllt beslag ska skyndsamt anmaéla
detta till Polismyndigheten och 6verlamna den beslagtagna egendomen.

Denna lag tréder i kraft den 16 juni 2020.
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Forslag till lag om &ndring i lagen (1976:1090) om

alkoholutandningsprov

Hérigenom foreskrivs att 18 lagen (1976:1090) om alkoholutand-

ningsprov ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

18

Alkoholutandningsprov féar tas pa
den som skaligen kan misstankas
for brott som avses i 48 lagen
(1951:649) om straff for vissa
trafikbrott, 30 § lagen (1990:1157)
om sékerhet vid tunnelbana och
sparvdg, 20kap. 48§ sjolagen
(1994:1009), 10 kap. 28
jarnvégslagen (2004:519), 13 kap.
2 § luftfartslagen (2010:500) eller
annat brott, pa vilket fangelse kan
folja, om provet kan ha betydelse
for utredning om brottet.

Alkoholutandningsprov tas av
1. en polisman,

Alkoholutandningsprov féar tas pé
den som skaligen kan misstankas
for brott som avses i 4§ lagen
(1951:649) om straff for vissa
trafikbrott, 30 § lagen (1990:1157)
om sékerhet vid tunnelbana och
sparvdg, 20kap. 48§ sjolagen
(1994:1009), 7 kap. 28
jarnvagssakerhetslagen (2020:XX),
8kap. 28 lagen (2020:XX) om
nationella jarnvagssystem, 13 kap.
2 § luftfartslagen (2010:500) eller
annat brott, pa vilket fangelse kan
folja, om provet kan ha betydelse
for utredning om brottet.

2. en tj&nsteman vid Tullverket eller Kustbevakningen, om misstanken
géller brott som avses i 4 § lagen om straff for vissa trafikbrott, eller
3. en tjansteman vid Kustbevakningen, om misstanken géller brott som

avses i 20 kap. 4 § sjolagen.

En tjinsteman vid Tullverket eller Kustbevakningen som ska ta ett
alkoholutandningsprov har samma befogenhet som en polisman har enligt
22 § polislagen (1984:387) att stoppa ett fordon eller ett annat

transportmedel.

Provtagningen ska ske pa ett satt som inte utsatter den pa vilken provet
tas for allman uppmarksamhet. Om sarskilda skal inte foranleder nagot
annat, ska provet tas i tdckt fordon eller fartyg eller inomhus i avskilt rum.

Denna lag tréder i kraft den 16 juni 2019.

1 Senaste lydelse 2010:509.



Forslag till lag om &ndring i lagen (1995:1649) om
byggande av jarnvag

Hérigenom foreskrivs att 1 kap. 1 a § lagen (1995:1649) om byggande av
jarnvég ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1 kap.

lagt
For vissa fragor om jarnvéagssystem  For vissa fragor om jarnvégssystem
finns sérskilda bestdmmelser i finns sérskilda bestdmmelser i
jarnvéagslagen (2004:519). jarnvagstekniklagen  (2020:XX),

jarnvagssakerhetslagen (2020:XX)
och lagen (2020:XX) om nationella
jarnvagssystem.

Denna lag trader i kraft den 16 juni 2020.

1 Senaste lydelse 2004:523.
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Forslag till lag om &ndring i kérkortslagen (1998:488)

Harigenom foreskrivs att 5 kap. 3 och 9 88 kérkortslagen (1998:488) ska

ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

5 kap.
38!

Ett korkort ska aterkallas, om

1. kdrkortshavaren har gjort sig skyldig till
a) grov vardsloshet i trafik enligt 1 § andra stycket lagen (1951:649)

om straff for vissa trafikbrott,

b) rattfylleri enligt 4 § samma lag,

c) grovt rattfylleri enligt 4 a § samma lag,

d) brott mot 30 § forsta, andra
eller  tredje  stycket  lagen
(1990:1157) om sdkerhet vid
tunnelbana och sparvag, eller

e) brott mot 10 kap. 2 § forsta,
andra eller tredje stycket jarnvags-

d) brott mot 30 § forsta, andra eller
tredje stycket lagen (1990:1157)
om sédkerhet vid tunnelbana och

sparvag,
e) brott mot 7 kap. 2 § forsta, andra
eller tredje stycket jarnvags-

lagen (2004:519), sakerhetslagen (2020:XX), eller

f) brott mot 8 kap. 2 § forsta, andra
eller tredje stycket lagen (2020:XX)
om nationella jarnvagssystem,

2. korkortshavaren har brutit mot 58§ lagen om straff for vissa
trafikbrott och dvertradelsen inte kan anses som ringa,

3. korkortshavaren genom upprepade brott i vésentlig grad har visat
bristande vilja eller formaga att ratta sig efter de bestimmelser som galler
i trafikens eller trafiksékerhetens intresse for forare av motordrivet fordon
eller sparvagn,

4. korkortshavaren i annat fall vid forande av ett motordrivet fordon
eller en spérvagn har dverskridit hogsta tillatna hastighet, kort mot rott
ljus, underlatit att iaktta stopplikt, kort om vid dvergangsstalle eller brutit
mot ndgon annan regel som &r vasentlig fran trafiksikerhetssynpunkt, allt
om overtradelsen inte kan anses som ringa,

5. korkortshavaren pa grund av opélitlighet i nykterhetshinseende inte
bor ha korkort,

6. det med hénsyn till annat brott som korkortshavaren har gjort sig
skyldig till kan antas att han inte kommer att respektera trafikreglerna och
visa hansyn, omddme och ansvar i trafiken eller om han pa grund av sina
personliga forhallanden i 6vrigt inte kan anses lamplig som férare av
korkortspliktigt fordon,

7. korkortshavarens forutsattningar for ratt att kora ett korkortspliktigt
fordon ar sé& vasentligt begransade genom sjukdom, skada eller dylikt att
han fran trafiksékerhetssynpunkt inte langre bor ha korkort,

8. korkortshavaren inte foljer ett foreldggande att ge in lakarintyg eller
bevis om godként forarprov, eller

1 Senaste lydelse 2011:1580.



9. det fanns hinder mot att utfarda korkort vid tiden for utfardandet och

hindret fortfarande bestar.

9§

I stallet for att korkortet aterkallas ska korkortshavaren varnas i sddana fall
som avses i 38 2-6, om varning av sérskilda skal kan anses vara en

tillracklig atgard.

Detsamma galler om kor-
kortshavaren har gjort sig skyldig
till rattfylleri enligt 4§ forsta
stycket lagen (1951:649) om straff
for vissa trafikbrott eller brott mot

308  forsta  stycket lagen
(1990:1157) om sékerhet vid
tunnelbana och sparvag eller

10 kap. 2 § forsta stycket jarnvags-
lagen (2004:519) och alkohol-
koncentrationen under eller efter
farden inte uppgatt till 0,5 promille
i blodet eller 0,25 milligram per
liter i utandningsluften.

Detsamma géller om kor-
kortshavaren har gjort sig skyldig
till rattfylleri enligt 4§ forsta
stycket lagen (1951:649) om straff
for vissa trafikbrott eller brott mot
308  forsta  stycket lagen
(1990:1157) om sékerhet vid
tunnelbana och sparvég, 7 kap. 2 §
forsta stycket jarnvags-
sékerhetslagen (2020:XX) eller
8kap. 28§ forsta stycket lagen
(2020:XX) om nationella jarn-
vagssystem  och  alkoholkon-
centrationen under eller efter farden
inte uppgatt till 0,5 promille i blodet
eller 0,25 milligram per liter i
utandningsluften.

1. Denna lag trader i kraft den 16 juni 2020.

2. Bestdmmelsen i 5 kap. 3 § 1 géller &ven den som har brutit mot
10 kap. 2 § forsta, andra eller tredje stycket jarnvagslagen (2004:519).

3. Bestammelsen i 5 kap. 9 § andra stycket géller &ven den som har
brutit mot 10 kap. 2 § forsta stycket jarnvégslagen (2004:519).

2 Senaste lydelse 2011:1580.
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Forslag till lag om &ndring i lagen (1999:216) om
ogonundersokning vid misstanke om vissa brott i

trafiken

Héarigenom foreskrivs att 2 § lagen (1999:216) om dgonundersokning vid
misstanke om vissa brott i trafiken ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

28

En 6gonundersokning enligt denna
lag far goras pa forare av ett
motordrivet fordon samt pa forare
av ett maskindrivet sparfordon pa
jarnvag, tunnelbana eller sparvig
om det kan missténkas att foraren
gjort sig skyldig till brott som avses
i 4 8§ lagen (1951:649) om straff for
vissa  trafikbrott, 308 lagen
(1990:1157) om sdkerhet vid
tunnelbana och sparvag, 10 kap. 2 §
jarnvagslagen (2004:519) eller till
nagot annat brott pa vilket fangelse
kan folja och som har begétts i
samband med framférandet av
fordonet.

En dgonundersokning enligt denna
lag far goras pa forare av ett
motordrivet fordon samt pa forare
av ett maskindrivet sparfordon pé
jarnvag, tunnelbana eller sparvag
om det kan misstankas att foraren
gjort sig skyldig till brott som avses
i 4 8 lagen (1951:649) om straff for
vissa trafikbrott, 308 lagen
(1990:1157) om sékerhet vid
tunnelbana och sparvag, 7 kap. 2 §
jarnvagssakerhetslagen (2020:XX),
8kap. 28 lagen (2020:XX) om
nationella jarnvagssystem eller till
nagot annat brott pa vilket fangelse
kan folja och som har begatts i
samband med framférandet av
fordonet.

En o6gonundersokning far dven goras pa den som mandvrerar ett

luftfartyg eller i Gvrigt ombord pa ett luftfartyg fullgor en uppgift av
vasentlig betydelse for flygsékerheten eller som utévar tjanst som avses i
6 kap. 20 § luftfartslagen (2010:500), om det kan missténkas att personen
gjort sig skyldig till brott som avses i 13 kap. 2 § luftfartslagen eller till
nagot annat brott pa vilket fangelse kan folja och som har begatts i
samband med mandvrerandet, fullgdrandet av uppgiften eller utévandet av
tjansten.

Undersokningen enligt forsta eller andra stycket far genomféras endast
om den kan ha betydelse for utredningen om brottet.

Denna lag tréder i kraft den 16 juni 2020.

1 Senaste lydelse 2010:1518



Forslag till lag om &ndring i lagen (2008:475) om kor-
och vilotid vid internationell jarnvagstrafik

Harigenom foreskrivs att 2 § lagen (2008:475) om kor- och vilotid vid
internationell jarnvégstrafik ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

28
I denna lag avses med
gransoéverskridande drifts- gransoverskridande driftskom-
kompatibel trafik:  gransover- patibel trafik: grénséverskridande

skridande trafik for vilken ett
jarnvagsforetag maste ha dels ett
sékerhetsintyg eller ett sarskilt
tillstand enligt 3 kap. jarnvagslagen
(2004:519), dels ett sékerhetsintyg
enligt lagstiftningen i ett annat land
inom  Europeiska  ekonomiska
samarbetsomradet (EES), dock inte
trafik i samband med underhall av
jarnvégsinfrastruktur,

trafik for vilken ett jarnvégsforetag
maste ha dels ett sdkerhetsintyg
enligt 3 kap. jarnvégslagen
(2004:519), dels ett sdkerhetsintyg
enligt lagstiftningen i ett annat land
inom Europeiska ekonomiska sam-
arbetsomradet (EES), eller ett
gemensamt sékerhetsintyg enligt
jarnvagssakerhetslagen (2020:XX),
dock inte trafik i samband med
underhall av jarnvagsinfrastruktur,

tagpersonal: varje arbetstagare ombord med arbetsuppgifter av be-

tydelse for sédkerheten,

forare: varje arbetstagare som har till uppgift att framfora ett jarn-

vagsfordon,

jarnvégsfordon: lok och annan rullande materiel som kan framforas pa

jarnvéagsspar.

Denna lag tréder i kraft den 16 juni 2020.

Prop. 2021/22:83

Bilaga 9

959



Prop. 2021/22:83
Bilaga 9

960

Forslag till lag om &ndring i offentlighets- och
sekretesslagen (2009:400)

Hérigenom foreskrivs att 10 kap. 19 § offentlighets- och sekretesslagen
(2009:400) ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

10 kap.
19 &

Sekretessen enligt 25 kap. 1 §, 2 8§ andra stycket och 3-5 8§ och 26 kap. 1,
3, 4 och 6 §8 hindrar inte att en uppgift 1amnas till Polismyndigheten eller
nagon annan myndighet som ska ingripa mot brott, om uppgiften behovs
for att forhindra ett forestaende eller avbryta ett pagaende brott som avses
i

1. 4 eller 4 a § lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott,

2. 13 kap. 2 eller 3 § luftfartslagen (2010:500),

3. 30 § lagen (1990:1157) om sékerhet vid tunnelbana och spérvag,

4. 20 kap. 4 eller 5 § sjolagen 4. 20 kap. 4 eller 5 § sjolagen

(1994:1009), eller (1994:1009),
5. 10kap. 2§ jarnvéagslagen 5.7 kap. 2 § jarnvagssakerhets-
(2004:519). lagen (2020:XX), eller

6. 8 kap. 2 8 lagen (2020:XX)
om nationella jarnvagssystem.

Denna lag trader i kraft den 16 juni 2020.

1 Senaste lydelse 2014:633.



Forslag till lag om &ndring i lagen (2010:1065) om

kollektivtrafik

Harmed foreskrivs i friga om lagen (2010:1065) om kollektivtrafik
dels att 1 kap. 58, 2 kap. 88 och 4 akap. 4, 10 och 11 8§ ska ha

féljande lydelse,

dels att det ska inforas tva nya paragrafer, 3 kap. 1 b § och 4 a kap. 7

a §, av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.
58

I denna lag avses med allmén
trafikplikt, avtal om allméan trafik,

I denna lag avses med allméan
trafikplikt, avtal om allmén trafik,

ensamratt,  Kkollektivtrafik och ensamrétt, kollektivtrafik,
kollektivtrafikforetag  detsamma  kollektivtrafik pa jarnvag och
som i EU:s kollektiv- kollektivtrafikforetag  detsamma
trafikforordning. som i EU:s kollektivtrafikfor-
ordning.
2 kap.
88

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten ska regelbundet i ett
trafikforsorjningsprogram faststalla mal for den regionala kollektiv-
trafiken. Programmet ska vid behov uppdateras.

Ett trafikforsdrjningsprogram
ar detsamma som ett policy-
dokument for kollektivtrafik enligt
artikel 2a i EU:s kollektiv-
trafikférordning.

3 kap.

1b8

Ett beslut om allmén trafik-
plikt enligt 1 8 &r detsamma som
en specifikation for allman
trafikplikt enligt artikel 2a i EU:s
kollektivtrafikforordning.

4 a kap.
48

I EU:s kollektivtrafikforordning finns bestdmmelser om behériga

myndigheters méjligheter att

1. tilldela avtal om allmén trafik genom ett konkurrensutsatt an-

budsforfarande (artikel 5.3),

! Senaste lydelse 2016:1212.
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2. sjalva tillnandahalla kollektivtrafik eller direkttilldela avtal om
allmén trafik till ett internt foretag (artikel 5.2),

3. direkttilldela avtal om all-
man trafik av mindre véarde eller
omfattning (artikel 5.4),

4. Vidta nodatgarder (artikel
5.5), och

5. direkttilldela avtal om all-
méan trafik som ror jarnvags-
transporter (artikel 5.6).

3. direkttilldela avtal om all-
man trafik som ror kollektivtrafik
pa jarnvag, om det &r motiverat av
exceptionella omstandigheter
(artikel 5.3a),

4. tilldela avtal om allmén
trafik som ror kollektivtrafik pa
jarnvag efter ett foérhandsmed-
delande (artikel 5.3b),

5. direkttilldela avtal om all-
man trafik av mindre véarde eller
omfattning (artikel 5.4),

6. direkttilldela avtal om all-
man trafik som ror kollektivtrafik
pa jarnvag, om det ar motiverat av
strukturella  och  geografiska
sardrag (artikel 5.4a),

7. direkttilldela avtal om all-
man trafik som ror kollektivtrafik
pa jarnvag pa fristdende banor
(artikel 5.4b),

8. vidta nodatgarder (artikel
5.5),

9. direkttilldela avtal om all-
mén trafik som ror jarnvégs-
transporter (artikel 5.6), och

10. begréansa antalet avtal om
allmén trafik som ror kollektiv-
trafik p& jarnvag som kan tilldelas
ett och samma jarnvagsforetag
(artikel 5.6a).

7a8

Det ar inte tillatet for en be-
hérig myndighet att direkttilldela
avtal som avser kollektivtrafik pa
jarnvag enligt artikel 5.4a eller
5.4b i EU:s kollektivtrafikforord-
ning.

10 &

2 Senaste lydelse 2016:1212.



Vid sadan direkttilldelning som avses i 7 § tillampas féljande be-
stammelser i lagen (2016:1147) om upphandling av koncessioner:

— 4 kap. 1 och 3 88 (principer for upphandling av koncessioner),

—10 kap. 12 8§ (underréttelse om beslut) och 14 § (dokumentation),

— 16 kap. (avtalssparr, dverprovning och skadestand), utom 2 och 3 8§,

och

— 17 kap. (upphandlingsskadeavgift).
Nér lagen om upphandling av koncessioner tillampas ska det som sags

1. 16 kap. 6 § forsta stycket om dvertradelse av andra bestdmmelser i
den lagen i stéllet avse dvertradelse av 7 eller 8 §,

2.16 kap. 13§ forsta stycket
om nér rétten ska besluta att ett
avtal &r ogiltigt, i stallet gélla om
artikel 7.2 i EU:s kollektivtrafik-
forordning, i den ursprungliga
lydelsen, inte beaktats eller om
avtalet slutits i strid med 7 eller 8 §,
och

2.16 kap. 13§ forsta stycket
om nar ratten ska besluta att ett
avtal &r ogiltigt, i stallet gélla om
artikel 7.2 i EU:s kollektivtrafik-
forordning, i lydelsen enligt for-
ordning (EU) 2016/2338, inte
beaktats eller om avtalet slutits i
strid med 7 eller 8 §, och

3. 16 kap. 20 8 om skyldigheten att ersdtta skada i stéllet galla vid
Overtrédelse av de principer for upphandling av koncessioner som galler
enligt forsta stycket eller vid dvertradelse av 7 eller 8 8.

11 §°

Vid direktilldelning  enligt
artikel 5.2 eller nodatgarder enligt
artikel 55 i EU:s
kollektivtrafikforordning tillampas
féljande bestdmmelser i lagen
(2016:1147) om upphandling av
koncessioner:

— 10 kap.
ation),

—16 kap. 4-2188  (6ver-
prévning och skadestand), och

— 17 kap. (upphandlings-
skadeavgift).

148  (dokument-

Vid nodatgarder enligt artikel
5.5 1 EU:s kollektivtrafikforordning
ska aven 4 kap. 3 § (beaktande av
miljo, social- och arbetsrattsliga
hansyn) lagen om upphandling av
koncessioner tillampas.

3 Senaste lydelse 2016:1212.

Vid  direktilldelning  enligt
artikel 5.2 eller 5.3a, tilldelning
enligt artikel 5.3b eller nodatgarder
enligt artikel 55 i EU:s
kollektivtrafikforordning tillampas
foljande bestdmmelser i lagen
(2016:1147) om upphandling av
koncessioner:

— 10 kap.
ation),

—16 kap. 4-218§  (dver-
prévning och skadestand), och

— 17 kap. (upphandlings-
skadeavgift).

Vid  direktilldelning  enligt
artikel 5.3a, tilldelning enligt
artikel 5.3b eller nodatgarder enligt
artikel 5.5 i EU:s kollektiv-
trafikforordning ska dven 4 kap. 3 §
(beaktande av miljo, social- och
arbetsréttsliga hansyn) lagen om
upphandling av  koncessioner
tillampas.

148§  (dokument-
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Nér lagen om upphandling av koncessioner tillampas ska det som sdgs

1.16 kap. 6§ forsta stycket
om overtradelse av de grund-
laggande principerna eller andra
bestdmmelser i den lagen i stéllet
avse Overtradelse av artikel 5.2
eller 55 i EU:s
kollektivtrafikférordning, i den
ursprungliga lydelsen,

2. 16 kap. 13 8 om ndr rétten
ska besluta att ett avtal &r ogiltigt,
i stillet galla om avtalet slutits i
strid med artikel 5.2 eller 5.5 i
EU:s kollektivtrafikforordning, i
den ursprungliga lydelsen, och

3.16 kap. 208 om skyldig-
heten att ersétta skada i stéllet
géllaom artikel 5.2 eller 5.5 EU:s
kollektivtrafikforordning, i den
ursprungliga lydelsen, inte foljts.

1.16 kap. 6§ forsta stycket
om {vertradelse av de grund-
laggande principerna eller andra
bestdmmelser i den lagen i stéllet
avse Overtradelse av artikel 5.2,
5.3a, 53b eller 55 i EU:s
kollektivtrafikférordning, i
lydelsen enligt forordning (EU)
2016/2338,

2.16 kap. 13 § om nér réatten
ska besluta att ett avtal dr ogiltigt,
i stéllet galla om avtalet slutits i
strid med artikel 5.2, 5.3a, 5.3b
eller 55 i EU:s
kollektivtrafikforordning, i ly-
delsen enligt forordning (EU)
2016/2338, och

3.16 kap. 208 om skyldig-
heten att ersitta skada i stéllet
gélla om artikel 5.2, 5.3a, 5.3b
eller 5.5 i EU:s kollektivtrafik-
forordning, i lydelsen enligt for-
ordning (EU) 2016/2338, inte
foljts.

Denna lag trader i kraft den 16 juni 2020.



Forslag till lag om &ndring i lagen (2011:725) om

behorighet for lokforare

Harmed foreskrivs att 1 kap. 3 §, 4 kap. 10 och11 §8 och 6 kap. 2 § lagen
(2011:725) om behorighet for lokforare ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.
38

I denna lag betyder

EES: Europeiska ekonomiska samarbetsomradet,

infrastrukturférvaltare: den
som ska ha tillstdnd att forvalta
jarnvégsinfrastruktur och driva
anlaggningar som hor till infra-
strukturen enligt 3 kap. 7 8§ jarn-
vagslagen (2004:519),

infrastrukturférvaltare: den
som ska ha tillstdnd att forvalta
jarnvégsinfrastruktur och driva
anlaggningar som hor till infra-
strukturen enligt 3 kap. 11 § jarn-
vagssakerhetslagen (2020:XX)
eller 4 kap. 4 § lagen (2020:XX) om
nationella jarnvagssystem,

jarnvéagsfordon: rullande materiel som kan framfdras pa jarnvagsspar,

jarnvégsforetag: den som ska
ha tillstand att utfora jarnvagstrafik

enligt 3 kap. jarnvagslagen,

jarnvagsforetag: den som ska ha
tillstand att utfora jarnvagstrafik
enligt 3 kap.  jarnvagsséker-
hetslagen eller 4 kap. lagen om
nationella jarnvagssystem,

jarnvagsinfrastruktur: for jarnvagstrafik avsedda spér-, signal- och

sékerhetsanlaggningar,

trafikledningsanlaggningar,

anordningar  for

elférsorjning av trafiken samt évriga fasta anordningar som behovs for
anlaggningarnas bestand, drift eller brukande,

sdkerhetsstyrningssystem:  en
sddan organisation och ett sadant
forfarande som faststéllts av ett
jarnvéagsforetag eller en infra-
strukturforvaltare i enlighet med
2 kap. 5 § jarnvagslagen,

sakerhetsstyrningssystem:  en
sadan organisation och ett sadant
forfarande som faststallts av ett
jarnvagsforetag eller en infra-
strukturforvaltare i enlighet med
2 kap. 3 § jarnvégssakerhetslagen
eller 2 kap. 2 § lagen om nationella
jarnvagssystem,

tillsynsmyndighet: den myndighet som regeringen utser enligt 5 kap.

18.

4 kap.
108
Ratt att fa uppgifter ur forarbevisregistret har pa begéran

1. behorig jarnvagssakerhets-
myndighet och behorig olycks-
utredande myndighet i annat land
inom EES eller i Schweiz samt
Europeiska  jarnvagsbyran, i
samtliga fall nar det galler uppgifter

1. behérig jarnvégssakerhets-
myndighet och behdrig olycks-
utredande myndighet i annat land
inom EES eller i Schweiz samt
Europeiska unionens jarnvagsbyra,
i samtliga fall néar det galler
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som den mottagande myndigheten
behover for att fullgora sitt uppdrag
enligt bestdmmelser som genomfoér
direktiv 2007/59/EG, och

uppgifter som den mottagande
myndigheten  behover for att
fullgdéra sitt  uppdrag enligt
bestammelser  som  genomfor

direktiv 2007/59/EG, och

2. utlandskt offentligt jarnvagsforetag eller utldndsk offentlig in-
frastrukturforvaltare i vars verksamhet foraren ar anstélld eller anlitad, om
uppgiften behovs for att uppfylla ett krav enligt bestimmelser som

genomfor direktiv 2007/59/EG.

118§
Direktatkomst till forarbevisregistret och utlamnande av personuppgifter
pa medium for automatiserad behandling ur det registret far endast medges
1. den som &r registrerad i forarbevisregistret nar det galler uppgifter

om den registrerade sjélv,

2. olycksutredande myndighet i Sverige,
3. behorig jarnvagssékerhetsmyndighet och behérigt olycksutredande
organ i annat land inom EES eller i Schweiz,

4. Europeiska jarnvagsbyran,
och

4. Europeiska unionens jarn-
vagsbyra, och

5. det jarnvagsforetag eller den infrastrukturforvaltare i vars verk-
samhet foraren &r anstélld eller anlitad.

Regeringen meddelar foreskrifter om villkoren for direktatkomst och
utlamnande av personuppgifter for automatiserad behandling.

6 kap.
28

Den som inte har réttat sig efter ett
vitesforelaggande  eller  som
Overtratt ett vitesforbud ska inte
ddmas till ansvar enligt 1 § for den
garning som  omfattas av
forelaggandet eller forbudet. Till
ansvar enligt 18 ska inte heller
domas om garningen &r belagd med
straff i brottsbalken eller om ansvar
for garningen kan démas ut enligt
10kap. 18 2 jarnvagslagen
(2004:519).

Den som inte har réttat sig efter ett
vitesforeldggande  eller ~ som
Overtratt ett vitesforbud ska inte
domas till ansvar enligt 1 § for den
garning som  omfattas  av
forelaggandet eller forbudet. Till
ansvar enligt 18 ska inte heller
démas om garningen &r belagd med
straff i Dbrottsbalken eller om
sanktionsavgift kan tas ut enligt
6kap. 18 2 jarnvéagssaker-
hetslagen (2020:XX) eller 7 kap.
18 4 lagen (2020:XX) om
nationella jarnvéagssystem.

Denna lag tréder i kraft den 16 juni 2020.



Forslag till lag om &ndring i jarnvagstrafiklagen Prop. 2021/22:83

(2018:181) Bilaga 9
Harigenom foreskrivs att 10 § jarnvdgstrafiklagen (2018:181) ska ha
féljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

108
Om en transportor har ratt till ersatt—ning av.~ Om en transportor har ratt till ersatt—ning av
infrastrukturforvaltaren enligt 8 eller 9 8§ och infrastrukturforvaltaren enligt 8 eller 9 § och
har fatt kvalitetsavgift enligt 6 kap. 22 a § har fatt kvalitetsavgift enligt 7 kap. 29 §
jarnvagslagen (2004:519) av forvaltaren pd  jarnvagsmarknads—lagen (2020:XX) av

grund av samma héandelse, ska forvaltaren pa grund av samma handelse,
kvalitetsavgiften raknas av fran ska kvalitetsavgiften raknas av fran er-
erséttningen. séttningen.

Denna lag tréder i kraft den 16 juni 2020.
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Er.‘l’p- 2821’22183 Forslag till lag om upphévande av jarnvagslagen
raga (2004:519)

Hérigenom foreskrivs att jarnvéagslagen (2004:519) ska upphora att galla
vid utgangen av 15 juni 2020.
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Forteckning Over remissinstanserna

Remissvar har ldmnats av Arlandabanan Infrastructure AB,
Branschforeningen  Tagoperatdrerna, Forvaltningsratten i Falun,
Inlandsbanan AB, Jernhusen AB, Jarnvégshistoriska Riksférbundet,
Kammarrétten i Sundsvall, Konkurrensverket, MTR Nordic AB,
Regelradet, SJ AB, Statens haverikommission, Statens vag- och
transportforskningsinstitut, Stockholms universitet, Swedac, Svensk
Kollektivtrafik, Sveriges Hamnar, Sveriges kommuner och landsting,
Trafikanalys, Trafikverket, Transportstyrelsen och Upphandlings-
myndigheten.

Dérutdver har synpunkter lamnats av Museibanornas Riksorganisation,
Transportforetagen och SEKO.
Foljande remissinstanser har inte svarat eller angett att de avstar fran att
lamna synpunkter: A-Train AB, Arbetsgivarverket, Domstolsverket,
EuroMaint AB, Foreningen Sveriges jarnvégsentreprenorer Green Cargo
AB, Hector Rail AB, Justitiekanslern, LO, Luftfartsverket, Loussavaara-
Kiirunavaara AB, Naringslivets Transportrad, SACO, Sjofartsverket,
Swedtrain, Svenskt Naringsliv, Svensk-Danska Broforbindelsen
SVEDAB AB, TCO och Oresundsbrokonsortiet.
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Lagradsremissens lagforslag

Forslag till jarnvagsmarknadslag

Harigenom foreskrivs! foljande.

1 kap. Inledande bestammelser
Lagens syfte och innehall

18§ Denna lag innehéller bestaimmelser om forvaltning och anvéandning
av  jarnvagsinfrastruktur samt tillhandahdllande av tjanster &t
jarnvégsforetag. Syftet med lagen &r att sékerstélla en val fungerande
jarnvagsmarknad.

Lagen genomfar Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU av
den 21 november 2012 om inrdttande av ett gemensamt europeiskt
jarnvagsomrade.

2§ Bestdmmelserna i lagen avser

— inledande bestdmmelser (1 kap.),

— licens (2 kap.),

— redovisning av jarnvagsverksamhet (3 kap.),

— krav for att sakerstélla infrastrukturforvaltares oberoende (4 kap.),

— krav for att sakerstélla infrastrukturforvaltares oberoende i vertikalt
integrerade foretag (5 kap.),

— ratt att utfora och organisera trafik (6 kap.),

— infrastrukturkapacitet (7 kap.),

— infrastrukturforvaltares avgifter (8 kap.),

— tjanster (9 kap.),

— tillsyn (10 kap.),

— overklagande (11 kap.).

Tillsynsmyndighet

38 Den myndighet som regeringen bestammer (tillsynsmyndigheten)
ska utdva tillsyn, préva ansékningar om licens och utfora andra uppgifter
enligt vad som framgar av denna lag.

Tillsynsmyndigheten ar tillstindsmyndighet enligt artikel 16 och
regleringsorgan enligt artikel 55 i direktiv 2012/34/EU och fullgér de
uppgifter som framgar av direkt tillimpliga EU-rattsakter som har
utfardats med stod av direktivet och av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 913/2010 av den 22 september 2010 om ett europeiskt
jarnvégsnét for konkurrenskraftig godstrafik.

1 Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om
inrattandet av ett gemensamt europeiskt jarnvagsomrade, i lydelsen enligt
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/2370 av den 14 december 2016 om
&ndring av direktiv 2012/34/EU vad géller 6ppnandet av marknaden for inrikes persontrafik
pé jarnvag och styrning av infrastrukturen.



Ord och uttryck i lagen

4 8 |lagen avses med

anlaggning for tjanster: mark, spér, installationer, byggnader och
utrustning som iordningstallts for att det ska g& att utfora eller
tillhandahalla en sddan tjanst som avses i 9 kap.,

drift av jarnvagsinfrastruktur: beslutsfattande om tilldelning av
taglagen och beslutsfattande om uttag av avgifter for anvindning av
jarnvagsinfrastruktur och trafikledning,

EES: Europeiska ekonomiska samarbetsomradet,

infrastrukturforvaltare: den som forvaltar jarnvagsinfrastruktur och
driver anl&dggningar som hor till infrastrukturen,

jarnvagsforetag: den som tillhandahaller dragkraft och utfor
jarnvégstrafik,

jarnvagsinfrastruktur: spar-, signal- och sakerhetsanlaggningar avsedda
for  jarnvégstrafik, trafikledningsanlaggningar, anordningar  for
elférsorjning av trafiken samt 6vriga fasta anordningar som behovs for
anlaggningarnas bestadnd, drift eller brukande, dock inte om
anlaggningarna och anordningarna utgor, eller &r beldgna inom, privatdgda
anslutningslinjer, privatagda sidospar eller andra anlaggningar for tjanster
an stationer for passagerare,

jarnvagsnat: sammanhéngande jarnvagsinfrastruktur som forvaltas av
en och samma infrastrukturforvaltare,

tjénsteleverantdr: den som ansvarar for forvaltning av en anlaggning for
tjanster eller for tillhandahallande av sadana tjanster som avses i 9 kap.,

taglage: den infrastrukturkapacitet som enligt en tagplan far tas i
ansprak for att framfora ett tdg fran en plats till en annan under en viss
tidsperiod,

tagplan: en plan dver alla taglagen under en viss angiven period,

vasentliga uppgifter: beslutsfattande om tilldelning av taglagen och
beslutsfattande om uttag av avgifter for anvéndning av jarnvégs-
infrastruktur.

Lagens tillampningsomrade

58 Denna lag ska inte tillampas pa verksamhet vid

1. tunnelbana och sparvag,

2. lokala och regionala jarnvagsnat som &r fristdende och enbart avsedda
for persontrafik eller museitrafik, eller

3. privatdgda jarnvagsnat som &garen eller infrastrukturforvaltaren
endast anvénder for transporter av eget gods.

Trots forsta stycket 2 ska 3,10 och 11 kap. tillampas for ett
jarnvagsforetag som bedriver verksamhet vid ett sdant jarnvagsnat och
som stér under direkt eller indirekt kontroll av ett foretag eller nagon annan
som dven utfor eller organiserar trafik pa ett jarnvagsnat av annat slag an
som avses i forsta stycket 2.

68 For ett jarnvigsforetag ska 2-5kap. tillampas endast om
jarnvagsforetaget har som en huvudsaklig verksamhet att tillhandahalla
gods- eller persontrafik eller dragkraft for sadan trafik.
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7 8 Forden som forvaltar en privatagd anslutningslinje eller ett privatégt
sidospar ska denna lag inte tillampas. Om linjen eller sidosparet behovs
for tilltrade till en anldggning for tjanster, tilldmpas dock 6, 10 och 11 kap.

88 For en tjansteleverantdr ska endast 9, 10 och 11 kap. tilldmpas.
Detsamma galler for den som forvaltar spar inom en anléaggning for
tjdnster, nar det galler dessa spar.

98 Tillsynsmyndigheten far, efter att ha informerat Europeiska
kommissionen, besluta att en infrastrukturforvaltare for en lokal
lagtrafikerad jarnvagslinje inte ska tillampa 4 eller 5 kap. Detta galler dock
endast under foérutsattning att linjen

1. inte &r en del av ett jarnvéagsnat som forvaltas av staten,

2. ar hogst 100 kilometer lang,

3. huvudsakligen anvénds for godstrafik, och

4. anvands av endast ett jarnvégsforetag eller att den som utfér de
vasentliga uppgifterna for linjen inte &r ett jarnvagsforetag eller ett foretag
som kontrolleras av ett jarnvéagsforetag.

Om linjen anvdands av endast ett jarnvagsforetag, far
tillsynsmyndigheten besluta att infrastrukturforvaltaren inte heller ska
tillampa 7 eller 8 kap.

10 § Tillsynsmyndigheten far besluta att en infrastrukturforvaltare for
lokal jarnvdgsinfrastruktur som saknar strategisk betydelse for
jarnvagsmarknaden inte ska tillampa 4 kap. 3, 4, 6 eller 7 §, 5 kap. 2-5 88,
7 eller 8 kap. Ett sadant beslut far, nar det galler skyldighet att uppratta en
verksamhetsplan enligt 7 kap. 5 §, &ven avse infrastrukturforvaltare for
regional jarnvagsinfrastruktur som saknar strategisk betydelse for
jarnvagsmarknaden.

Innan ett sddant beslut meddelas ska tillsynsmyndigheten inhamta beslut
frdn Europeiska kommissionen i fragan om huruvida infrastrukturen kan
anses sakna strategisk betydelse.

Bemyndiganden

11§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om skyldigheter for infrastrukturforvaltare att fora
register dver sin jarnvagsinfrastruktur och andra liknande anléaggningar
och anordningar.

12§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om avgifter for tillsyn, registrering och
drendehandléggning enligt denna lag, féreskrifter som har meddelats i
anslutning till lagen och sadana direkt tillampliga EU-rattsakter som avses
i 3 § andra stycket.

2 kap. Licens
Krav pa jarnvagsforetag
18 Ett jarnvagsforetag ska ha en licens for sin verksamhet.



Yiterligare bestammelser om tillstand for jarnvéagsforetag finns i 3 kap. Prop. 2021/22:83

jarnvagssakerhetslagen (2022:000) och 4 kap. lagen (2022:000) om Bilaga 11

nationella jarnvagssystem.

Krav for utfardande av licens

2§ En licens ska beviljas ett jarnvagsforetag som

1. har sin hemvist eller sitt séte i Sverige,

2. med hansyn till yrkeskunnande, ekonomisk formaga och gott
anseende anses vara lampligt att tillhandahalla dragkraft och utfora
jarnvégstrafik, och

3.genom en forsdkring eller motsvarande kan tidcka den skade-
standsskyldighet som kan uppkomma till foljd av jarnvagsverksamheten.

Kraven i forsta stycket far anpassas till den verksamhet som ska
bedrivas. I licensen ska tillsynsmyndigheten ange hur kraven har anpassats
och vilken verksamhet som licensen galler for.

En licens eller ett annat motsvarande tillstind som &r utfardat i en annan
stat inom EES eller i Schweiz géller i Sverige.

Omprodvning av licens

38 En licens ska omprovas om verksamheten forandras pa nagot
vasentligt satt.

Licensinnehavaren &r skyldig att pa forhand anmala sadana forandringar
som avses i forsta stycket till tillsynsmyndigheten.

Aterkallelse av licens

4 8§ Tillsynsmyndigheten far aterkalla en licens om

1. forutséttningarna for licensen inte langre uppfylls,

2. licensinnehavaren inte fullgor sina skyldigheter enligt denna lag,
foreskrifter som meddelats i anslutning till lagen eller sddana direkt
tillampliga EU-rattsakter som avses i 1 kap. 3 § andra stycket, eller

3. licensinnehavaren under minst sex sammanhéngande manader inte
anvant licensen.

58 Omett konkursforfarande eller ett forfarande enligt lagen (1996:764)
om foretagsrekonstruktion har inletts mot licensinnehavaren, ska
tillsynsmyndigheten aterkalla licensen om det finns grundad anledning att
anta att en tillfredsstéllande finansiell omstrukturering inte kan
astadkommas inom rimlig tid.

Bemyndigande

68 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om omprévning av licenser, om tillfalliga licenser
och om tillfallig indragning av licenser.
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3 kap. Redovisning av jarnvagsverksamhet

Redovisningsskyldighet och bokféring

1§ Jarnvagsforetag och infrastrukturférvaltare som bade tillhandahaller
transporttjanster och forvaltar jarnvagsinfrastruktur ska sérredovisa
verksamheterna.

Allménna medel som betalas ut till en av dessa tva verksamheter far inte
foras over till den andra verksamheten.

2§ Ettjarnvagsforetag som tillhandahéller bade godstransporter och helt
eller delvis offentligt finansierade persontransporter ska sérredovisa
verksamheterna.

Allménna medel som betalas ut till persontransportverksamhet far inte
foras Over till andra verksamheter och ska redovisas enligt
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1370/2007 av den
23 oktober 2007 om kollektivtrafik pad jarnvag och vag och om
upphavande av radets forordning (EEG) nr 1191/69 och (EEG) nr 1107/70.

3§ Sarskilda bestammelser om

1. redovisning i vertikalt integrerade foretag finns i 5 kap. 10 §, och

2. separata rakenskaper for tjansteleverantdrer och foretag eller organ
som kontrollerar en tjansteleverantor finns i 9 kap. 7 8.

Offentliggdrande av redovisning

48 Den som &r skyldig att sarredovisa en verksamhet enligt 1 eller 2 §
ska offentliggdra den redovisningen.

Undantag fran tillampningsomradet

58 Detta kapitel galler inte for den som utfér museitrafik.

Skyldigheten att sérredovisa enligt 1§ galler inte heller for den
verksamhetsutdvare som, utan att ta emot allmdnna medel, bedriver
jarnvagstrafik och forvaltar jarnvagsinfrastruktur endast i syfte att forse
den egna verksamheten med sadana tjanster som avses i 9 kap.

Bemyndigande

68 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om redovisning och bokféring enligt 1 och 2 §8.

4 kap. Krav for att sdkerstélla infrastrukturférvaltares
oberoende

Tillampningsomrade

18§ En infrastrukturforvaltare i ett vertikalt integrerat foretag ska inte
tilldmpa detta kapitel i den utstrdckning som det finns avvikande
bestdmmelser i 5 kap.



Grundlaggande skyldighet

2 8 En infrastrukturforvaltare ska behandla jarnvégsforetag och andra
sokande av infrastrukturkapacitet p& ett opartiskt och icke-
diskriminerande sétt.

Infrastrukturférvaltares organisation och oberoende

38 En infrastrukturforvaltare ska vara organisatoriskt och juridiskt
atskild fran jarnvagsforetag.

En infrastrukturforvaltare ska vara organiserad sa att den i friga om de
vasentliga uppgifterna ar oberoende i forhallande till jarnvagsforetag och
andra sokande av infrastrukturkapacitet.

Styrelseledamdters och andra befattningshavares oberoende

48 En ledamot i en infrastrukturforvaltares styrelse far inte vara
paverkad av nagon personlig, ekonomisk eller yrkesmassig
intressekonflikt i forhallande till jarnvagsforetag eller andra sékande av
infrastrukturkapacitet och ska agera pa ett opartiskt och icke-
diskriminerande satt i forhallande till jarnvagsforetag och andra sckande
av infrastrukturkapacitet. Ledamoten far inte samtidigt vara ledamot i ett
jarnvégsforetags styrelse.

Infrastrukturforvaltaren ska sékerstalla att de personer som rapporterar
direkt till infrastrukturforvaltarens styrelse och de befattningshavare som
ansvarar for vasentliga uppgifter inte ar paverkade av nagon personlig,
ekonomisk eller yrkesmassig intressekonflikt i foérhallande till
jarnvégsforetag eller andra sokande av infrastrukturkapacitet och att de
agerar pa ett opartiskt och icke-diskriminerande satt i forhallande till
jarnvagsforetag och andra s6kande av infrastrukturkapacitet.

Infrastrukturforvaltaren ska éven sékerstélla att en befattningshavare
som ansvarar for vésentliga uppgifter inte samtidigt ar ledamot i ett
jarnvagsforetags styrelse.

Krav pa opartiskhet vid trafikledning och planering av underhall

58 En infrastrukturforvaltare ska utfora trafikledning och planering av
underh@ll pad ett Oppet, opartiskt och icke-diskriminerande satt i
forhallande  till  jarnvagsforetag och  andra  sokande av
infrastrukturkapacitet.

Infrastrukturforvaltaren ska sékerstélla att de befattningshavare som
ansvarar for beslut som ror trafikledning eller planering av underhéll inte
ar paverkade av nagon personlig, ekonomisk eller yrkesmassig
intressekonflikt i forhallande till jarnvagsforetag eller andra sékande av
infrastrukturkapacitet och att de agerar pad ett opartiskt och icke-
diskriminerande satt i forhallande till jarnvagsforetag och andra sokande
av infrastrukturkapacitet.

Uppdrag at ndgon annan att skota infrastrukturférvaltarens
uppgifter

6 8 En infrastrukturforvaltare far uppdra at nagon annan att skota driften
av jarnvdgsinfrastrukturen, under forutsattning att
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1. opartiskhet och icke-diskriminering i forhallande till jarnvagsforetag
och andra sokande av infrastrukturkapacitet kan sékerstéllas,

2. kommersiellt kanslig information fran jarnvagsforetag och andra
stkande av infrastrukturkapacitet kan skyddas, och

3. den som ska skota driften inte &r ett jarnvégsforetag eller ett foretag
som kontrollerar ett jarnvagsforetag eller Kkontrolleras av ett
jarnvégsforetag.

Samarbetsavtal

78 En infrastrukturforvaltare far ingd samarbetsavtal med
jarnvagsforetag om det sker pa ett icke-diskriminerande satt. Ett
samarbetsavtal ska syfta till att skapa fordelar fér transportkunderna,
sdsom sankta kostnader och forbattrad prestanda pa den del av
jarnvégsnéatet som avtalet avser.

Infrastrukturforvaltaren och det eller de jarnvdgsféretag som avser att
inga ett samarbetsavtal, ska anmala det till tillsynsmyndigheten.

Finansiella krav
Intakter

88 Intakter fran forvaltning av jarnvagsinfrastruktur far endast anvandas
av infrastrukturforvaltaren for att finansiera den egna verksamheten.

Lan
98 En infrastrukturforvaltare far inte direkt eller indirekt ge lan till ett

jarnvagsforetag. Infrastrukturforvaltaren far inte heller direkt eller indirekt
ta emot 1an fran ett jarnvéagsforetag.

Bemyndigande

10§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om krav for att sékerstélla infrastrukturforvaltares
oberoende.

5 kap. Krav for att sédkerstélla infrastrukturforvaltares
oberoende i vertikalt integrerade foretag

Vertikalt integrerade foretag

18 Med ett vertikalt integrerat foretag avses att

1. en infrastrukturforvaltare kontrolleras av ett foretag som pa samma
gang kontrollerar ett eller flera jarnvagsforetag som bedriver
jarnvagstrafik pa infrastrukturforvaltarens jarnvagsnat,

2.en infrastrukturforvaltare kontrolleras av ett eller flera jarn-
vagsforetag som bedriver jarnvagstrafik pa infrastrukturforvaltarens
jarnvagsnét, eller

3. en infrastrukturforvaltare kontrollerar ett eller flera jarnvégsforetag
som bedriver jarnvagstrafik pa infrastrukturforvaltarens jarnvagsnat.

Med sddan kontroll som avses i forsta stycket avses detsamma som i
radets forordning (EG) nr 139/2004 av den 20 januari 2004 om kontroll av
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av varandra.

Med ett vertikalt integrerat foretag avses ocksa ett foretag som
organiseras i klart avgrénsade avdelningar som inte &r separata juridiska
personer, ddr minst en avdelning utfér uppgifter som
infrastrukturforvaltare och en eller flera andra avdelningar tillnandahaller
transporttjanster.

Grundlaggande skyldigheter i ett vertikalt integrerat foretag
Allmant om infrastrukturférvaltares oberoende

2 8§ Eninfrastrukturférvaltare i ett vertikalt integrerat foretag ska vara en
egen juridisk person. Detta krav galler dock inte i sadana vertikalt
integrerade foretag som avses i 1 § tredje stycket.

Vésentliga uppgifter

38 Andra enheter &n infrastrukturforvaltaren i ett vertikalt integrerat
foretag far inte ha ett avgorande inflytande 6ver de véasentliga uppgifterna.

Sarskilda krav pa styrelseledaméter och vissa befattningshavare

48§ En infrastrukturforvaltare i ett vertikalt integrerat foretag ska
sékerstélla att en ledamot i forvaltarens styrelse och en befattningshavare
som ansvarar for de vésentliga uppgifterna hos forvaltaren inte far en
ersittning som grundar sig pé det finansiella resultatet for andra enheter i
det vertikalt integrerade foretaget.

Uppdrag at en annan enhet att skéta de vasentliga uppgifterna i ett
vertikalt integrerat foretag

58 | ett vertikalt integrerat foretag far en annan enhet &n
infrastrukturforvaltaren utféra de vésentliga uppgifterna endast om den
enheten uteslutande utfor sddana uppgifter.

Finansiella krav och krav pa finansiell insyn i ett vertikalt integrerat
foretag

Vinstutdelning

6 8 En infrastrukturforvaltare som ingar i ett vertikalt integrerat foretag
far inte l1amna vinstutdelning i frdga om en vinst som har genererats av
forvaltningen av jarnvégsinfrastrukturen till en &gare som utdvar kontroll
over bade infrastrukturforvaltaren och ett jarnvégsforetag i det vertikalt
integrerade foretaget.

Lan
7 § Ett 1an mellan infrastrukturforvaltaren och en annan enhet i samma

vertikalt integrerade foretag ar tillatet endast om laneavtalet ingas pa
marknadsmassiga villkor.
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Tjanster

88 Om en enheti ett vertikalt integrerat foretag tillhandahaller en tjanst
at infrastrukturforvaltaren i det vertikalt integrerade foretaget, ska tjansten
regleras genom ett avtal och tillhandahallas till marknadspris eller till ett
pris som motsvarar kostnaden for att utféra tjansten och en rimlig vinst.

Skulder

98 En infrastrukturforvaltares skulder ska hallas faktiskt och
redovisningsmassigt atskilda fran andra enheters skulder i samma vertikalt
integrerade foretag.

Redovisning

10 § Redovisningen i ett vertikalt integrerat foretag ska utformas sa att
kraven i 6—9 8§ och 4 kap. 7 och 8 88§ samt foreskrifter som har meddelats
i anslutning till dessa bestammelser kan kontrolleras.

Redovisningen ska ge mojlighet till insyn i betalningsstrémmarna
mellan olika enheter i det vertikalt integrerade foretaget genom att olika
verksamheter redovisas separat.

Bemyndiganden

11§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om

1. krav for att sékerstdlla infrastrukturforvaltares oberoende i ett
vertikalt integrerat foretag,

2. dverlatelse av infrastrukturforvaltares uppgifter till en annan enhet i
samma vertikalt integrerade foretag, och

3. gemensamma informationssystem och hur kénslig information ska
hanteras i vertikalt integrerade foretag.

6 kap. Ratt att utfora och organisera trafik

Trafikeringsratt

18 Ett jarnvagsforetag som har sitt site i en stat inom EES eller i
Schweiz har rétt att pa rattvisa, icke-diskriminerande och éppna villkor
utfora och organisera trafik pa svenska jarnvéagsnat.

Awven andra fysiska eller juridiska personer som har sin hemvist eller sitt
séte i en stat inom EES eller i Schweiz, som har ett allménnyttigt eller
kommersiellt intresse av infrastrukturkapacitet och som uppfyller de krav
som uppstallts av infrastrukturforvaltaren med stod av 7 kap. 9 §, har ratt
att pa rattvisa, icke-diskriminerande och éppna villkor organisera trafik pa
svenska jarnvéagsnat.

Ratten att utfora eller organisera trafik enligt forsta och andra styckena
galler dven pé privatagda anslutningslinjer och privatigda sidospéar som
behdvs for tilltrade till en anlaggning for tjanster.

28 Regeringen kan med stod av 8 kap. 7 § regeringsformen meddela
foreskrifter om vem som, utéver dem som anges i 1 §, har ratt att utféra
eller organisera trafik pa jarnvagsnat som forvaltas av staten.



| frdga om andra jarnvagsnat bestammer infrastrukturforvaltaren vem
som, utdver dem som anges i 1 8, har rétt att utfora eller organisera trafik.

Undantag for viss jarnvagsinfrastruktur

3§ Ratten att utfora eller organisera trafik enligt 1 § galler inte pa
jarnvagsinfrastruktur som endast ar avsedd for stads- och forortstrafik.

Bemyndigande

4 8§ Regeringen far meddela foreskrifter om begransningar i ratten att ta
upp och lamna av passagerare pa linjen mellan Stockholms centralstation
och Arlanda flygplats.

7 kap. Infrastrukturkapacitet

Grundléggande skyldigheter

18 En infrastrukturforvaltare ska behandla en ansékan om
infrastrukturkapacitet frdn den som har ratt att utfora eller organisera
trafik. Infrastrukturforvaltaren ska pa ett konkurrensneutralt och icke-
diskriminerande satt och mot en avgift tilldela den sokande
infrastrukturkapacitet i enlighet med denna lag.

En infrastrukturforvaltare far inte obehorigen fora vidare eller utnyttja
uppgifter som en sokande i samband med ansékan tillhandahaller om sina
affars- eller driftsforhallanden. | det allmannas verksamhet tillampas
offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

Av bilaga VII till direktiv 2012/34/EU framgéar en tidsplan som
forvaltaren ska folja vid tilldelning av infrastrukturkapacitet och planering
av banarbeten.

2§ En infrastrukturforvaltare ska bedéma behovet av att organisera
taglagen for olika typer av transporter, inklusive behovet av
reservkapacitet. Om ansokningarna om infrastrukturkapacitet inte kan
samordnas, ska forvaltaren tilldela kapacitet med hjalp av avgifter eller i
enlighet med prioriteringskriterier som medfor ett samhallsekonomiskt
effektivt utnyttjande av infrastrukturen.

Infrastrukturforvaltaren far, efter samrad med berérda parter, reservera
viss jarnvagsinfrastruktur for viss jarnvagstrafik om det finns alternativ
jarnvégsinfrastruktur. Att infrastrukturen har reserverats for viss
jarnvagstrafik far inte hindra annan trafik pa denna jarnvagsinfrastruktur,
om kapacitet finns tillgdnglig och jarnvégsfordonen har de tekniska
egenskaper som Kravs.

38 En infrastrukturforvaltare ska samarbeta ~med andra
infrastrukturforvaltare for att pa ett effektivt satt kunna tillhandahalla och
tilldela infrastrukturkapacitet pd mer &n ett jarnvdgsnit. Behovet av
taglagen for internationell trafik ska sarskilt beaktas.
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Minimipaket av tilltradestjanster

48 En infrastrukturforvaltare ska ge dem som har tilldelats
infrastrukturkapacitet ratt att anvdnda denna kapacitet. Vidare ska dessa
pa ett konkurrensneutralt och icke-diskriminerande satt ges tillgang till:

1. anvandning av jarnvégsinfrastrukturen, inklusive véaxlar,

2. trafikledning, inklusive signalsystem, kontroll, tagklarering samt
overforing och tillhandahallande av information om tagrorelser,

3. anvandning av elférsérjningsutrustning for drivmotorstrom till tag,
dar det finns tillgang till sddan, och

4. all dvrig information som behdvs for att utfora den jarnvagstrafik for
vilken kapacitet har tilldelats.

Verksamhetsplan

58 En infrastrukturforvaltare som helt eller delvis finansieras av
allménna medel ska anta en verksamhetsplan for sitt jarnvégsnat.
Verksamhetsplanen ska innehalla en redogorelse for planerad anvandning
och utveckling av jarnvagsnatet. Innan verksamhetsplanen antas ska
infrastrukturforvaltaren ge berdrda foretag, organisationer och
myndigheter mojlighet att 1amna synpunkter pé innehallet i planen.

68 Tillsynsmyndigheten far, efter att ha informerat Europeiska
kommissionen, besluta att en forvaltare av en sadan lokal lagtrafikerad
jarnvagslinje som avses i 1 kap. 9 § forsta stycket ska undantas fran kravet
i 5 § pa att uppratta en verksamhetsplan.

Rapportering av avvikelser

7 8 Forjarnvagsnat dar verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter enligt
28 § tillampas ska infrastrukturforvaltaren tillhandahalla ett system for att
rapportera och registrera avvikelser fran den anvéndning av
infrastrukturen som har faststallts i en tagplan och i ett trafikeringsavtal
samt orsakerna till sddana avvikelser.

Beskrivning av jarnvagsnat

88 En infrastrukturforvaltare ska uppréatta en beskrivning av det
jarnvagsnat som forvaltaren rader Over. Beskrivningen ska innehalla
uppgifter om tillganglig infrastruktur samt information om villkoren for
tilltrade till och anvéndning av infrastrukturen och om férfaranden och
kriterier for fordelning av infrastrukturkapacitet.

Beskrivningen ska upprattas efter samrad med berorda parter. Be-
skrivningen ska offentliggdras, uppdateras regelbundet och &ndras vid
behov.

98 En infrastrukturforvaltare far i beskrivningen av jarnvagsnatet stalla
krav pa den som ansoker om infrastrukturkapacitet i syfte att sakerstalla
framtida  avgiftsintdkter och en  effektiv  anvéndning av
jarnvéagsinfrastrukturen. Kraven ska vara lampliga, tydliga och icke-
diskriminerande. De far endast avse ekonomisk garanti och férmaga att
anstka om kapacitet.



Tilldelningsférfarande
Ansdkan

108 Den som har ratt att utfora eller organisera trafik pa svenska
jarnvagsnat kan ansoka om infrastrukturkapacitet i form av ett taglage hos
en infrastrukturforvaltare i enlighet med forvaltarens beskrivning av
jarnvégsnétet.

Om infrastrukturkapacitet begérs pa flera jarnvéagsnat, far ansokan goras
hos en av de berérda infrastrukturforvaltarna. Denne ska da begara
kapacitet hos 6vriga infrastrukturforvaltare i enlighet med ansékan.

Infrastrukturkapacitet for banarbeten

11§ Infrastrukturforvaltaren ska senast under tilldelningsforfarandet
ange vilken infrastrukturkapacitet som forvaltaren onskar anvénda for
planerade banarbeten.

Forslag till tdgplan

12§ Infrastrukturforvaltaren ska ta fram ett forslag till tagplan med
utgangspunkt i de ansokningar som kommit in och med beaktande av
behovet av reservkapacitet. | forslaget ska det dven anges vilka taglagen
for internationell trafik som planerats tillsammans med andra
infrastrukturforvaltare.

Infrastrukturforvaltaren ska i sd stor utstrackning som mojligt
tillmotesgd alla ansokningar om infrastrukturkapacitet samt beakta den
ekonomiska effekten pa de sokandes verksamhet och andra forhallanden
av betydelse for de sdkande.

Berorda parter ska ges mojlighet att yttra sig dver forslaget till tagplan.
Tidsfristen for att yttra sig far inte understiga en manad for det forsta
forslaget till tagplan.

Samordning

13§ Infrastrukturforvaltaren ska genom samordning av ansokningarna
forsoka lésa de eventuella intressekonflikter som uppstar vid
kapacitetstilldelningen. Infrastrukturforvaltaren far foresla en sokande en
annan infrastrukturkapacitet &n den begérda.

Téagplan

148 Om ansokningarna kan samordnas, ska infrastrukturforvaltaren
faststélla kapacitetstilldelningen i en tagplan.

Infrastrukturforvaltarens tvistldsning

158 Om en intressekonflikt mellan tva eller flera sokande inte kan 16sas,
ska infrastrukturforvaltaren tillhandahdlla ett forfarande for skyndsam
tvistlésning.

Overbelastad infrastruktur

16 8 Om ansokningarna inte kan samordnas trots forfaranden for
samordning och tvistlsning, ska infrastrukturférvaltaren sa snart som
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mojligt forklara den del av infrastrukturen déar ansékningarna ar oférenliga
som Gverbelastad och ange under vilka tider sa ar fallet.

Om det ar uppenbart att det kommer att uppstd en betydande
kapacitetsbrist pa en del av infrastrukturen inom kommande
tagplaneperiod, ska infrastrukturforvaltaren forklara denna del av
infrastrukturen som Overbelastad innan ett forfarande for samordning
inleds enligt 13 8.

Kapacitetsforstarkningsplan

17 8 Nar jarnvégsinfrastruktur har forklarats 6verbelastad enligt 16 § ska
infrastrukturforvaltaren goéra en kapacitetsanalys och uppratta en
kapacitetsforstarkningsplan.

Extra avgift

18 8§ Den som betalar en extra avgift enligt 8 kap. 4 § har foretrade vid
tilldelningen av dverbelastad infrastruktur.

Prioriteringskriterier

198 Om mojligheten att enligt 8 kap. 4 § ta ut en extra avgift inte
anvands eller inte leder till att det avgors vilken sokande som ska tilldelas
infrastrukturkapacitet, ska infrastrukturforvaltaren tilldela kapacitet i
enlighet med de prioriteringskriterier som anges i beskrivhingen av
jarnvagsnatet.

Ansdkan om taglage inom gallande tagplan

20 8 En infrastrukturforvaltare ska besvara en ansdkan om enstaka
taglagen inom en gallande tagplan sa snart som majligt men senast inom
fem arbetsdagar. Ansokningar som avser mer &n enstaka taglagen ska
besvaras sa snart som mojligt.

Atgarder vid stérningar och liknande

21§ Vid storningar i jarnvagstrafiken ska infrastrukturforvaltaren vidta
alla nodvandiga atgarder for att aterstdlla trafiken till normala
forhallanden. Infrastrukturforvaltaren ska ha en beredskapsplan i detta
syfte.

Om forhallandena kréaver det, far infrastrukturforvaltaren i en rojnings-
eller nddsituation utan forvarning och under den tid som behovs for
reparationer vidta atgarder som inte ar forenliga med tidigare beslut om
kapacitetstilldelning.

22 § Ett jarnvagsforetag ar skyldigt att vid rojnings- och nddsituationer
pd infrastrukturforvaltarens begaran och i enlighet med vad parterna
kommer 6verens om stilla sadana resurser till forfogande som forvaltaren
anser mest lampliga for att aterstalla forhallandena till de normala.

Taglagen

23§ Ett taglage ska tilldelas for en tagplaneperiod i taget. Den som har
tilldelats ett taglage far inte overlata det. Ett tdglage ska inte anses som
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for att utfora trafiken.
Den som har Overlatit ett taglage ska uteslutas fran tilldelning av
taglagen under innevarande eller nastkommande tagplaneperiod.

248 Den som har tilldelats ett taglage och under en manad inte har
anvant taglaget i den utstrackning som anges i beskrivningen av
jarnvagsnatet ska pa begaran av infrastrukturforvaltaren avstd fran
taglaget. Detta galler inte om den laga anvandningen beror pa faktorer som
inte &r av ekonomisk art och som ligger utanfoér innehavarens kontroll.

Om ett taglage inte har anvénts, kan detta beaktas vid en senare
tilldelning av taglagen.

Ramavtal

258§ Ett avtal mellan ett jarnvéagsforetag eller ndgon annan s6kande av
infrastrukturkapacitet och en infrastrukturforvaltare om anvéndning av
infrastrukturen for langre tid &n en tagplaneperiod (ramavtal) kan inte
goras géllande mot en annan sokande i den man det i avtalet anges
bestamda taglagen eller avtalet pa nagot annat satt utformats sa att det
utesluter andra sokandes ratt att anvénda infrastrukturen.

Ett ramavtal ska innehalla villkor som gér att avtalet kan andras eller
begransas for att gora det mojligt att battre anvénda infrastrukturen.

268 Ett ramavtal ska galla i fem ar. Infrastrukturforvaltaren far
samtycka till en kortare eller langre period, om det finns sarskilda skal.
Avtalet far forlangas for perioder av samma langd som det ursprungliga
avtalet.

Trots forsta stycket far ett ramavtal i fraga om jarnvagstrafik som
bedrivs pa sadan infrastruktur som har reserverats for viss jarnvagstrafik i
enlighet med 3 § andra stycket gélla i 15 ar, om infrastrukturforvaltaren
har vidtagit omfattande investeringar i infrastrukturen for att méta den
sokandes behov. Om det finns synnerliga skal, far ett sddant ramavtal ingas
for langre tid an 15 ar och innehélla detaljerade villkor om den
infrastrukturkapacitet som ska tillnandahallas den sékande. Sadana villkor
far avse turtathet, volym och taglagenas kvalitet.

Trafikeringsavtal

278 | samband med tilldelning av ettt taglage ska
infrastrukturforvaltaren och jarnvagsforetaget eller ndgon annan sékande
av infrastrukturkapacitet ingd de avtal av administrativ, teknisk och
ekonomisk natur som behovs for anvindningen av taglaget
(trafikeringsavtal). Avtalsvillkoren ska vara konkurrensneutrala och icke-
diskriminerande.

Jarnvagstrafik far inte utforas utan att trafikeringsavtal har ingatts.

Verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter

28 § Ett trafikeringsavtal ska innehalla villkor om verksamhetsstyrning
med kvalitetsavgifter, som ska galla vid normala driftsforhallanden.
Kvalitetsavgiften ska betalas av den part som orsakar avvikelser fran den
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anvandning av infrastrukturen som faststallts i tagplanen och
trafikeringsavtalet.

| ett trafikeringsavtal far undantag goras fran kravet pa verksam-
hetsstyrning med kvalitetsavgifter i friga om

1. 1agt trafikerade jarnvagsnat,

2. sddana delar av jarnvéagsnat dar risken for driftsstorningar pa grund av
en parts avvikelser fran den anvandning av infrastrukturen som faststallts
i tagplanen och trafikeringsavtalet ar obetydlig, och

3. tider pa dygnet da risken for driftsstérningar pa grund av sadana
avvikelser ar obetydlig.

298 Infrastrukturforvaltaren avgor nar det inte langre rader normala
driftsforhallanden och ska genast underritta dem med vilka
trafikeringsavtal ingatts och som &r berérda om detta. Motsvarande géller
nar det ater rader normala driftsforhallanden.

308 Kuvalitetsavgifter ska utformas sa att bade infrastrukturforvaltaren
och den som anvander infrastrukturen vidtar skaliga atgarder for att
minimera driftsstorningar i jarnvagssystemet och for att forbéattra
jarnvégsnétets prestanda.

Bemyndigande

318 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om

1. kapacitetstilldelning,

2. beskrivning av jarnvéagsnét, och

3. beredskapsplaner.

8 kap. Infrastrukturforvaltares avgifter
Avgifter for anvandning av jarnvagsinfrastruktur

18 En infrastrukturforvaltare ska ta ut konkurrensneutrala och icke-
diskriminerande avgifter for anvandning av jarnvagsinfrastrukturen.

Samarbete mellan infrastrukturforvaltare

28 En infrastrukturforvaltare ska  samarbeta med andra
infrastrukturforvaltare for att astadkomma effektiva avgiftssystem for
jarnvagsforetag och andra som bedriver trafik pa mer &n ett jarnvagsnat.
Behovet av konkurrenskraftiga avgifter for internationell trafik ska sarskilt
beaktas.

Avgifter for minimipaketet av tilltradestjanster

38 Awvgifter for anvandning av de tilltradestjénster som avses i 7 kap.
4 § ska faststéllas till den kostnad som uppstar som en direkt foljd av
framforandet av jarnvagsfordon, om inte nagot annat foljer av 4-8 §8.
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overbelastad infrastruktur for att astadkomma ett samhallsekonomiskt
effektivt utnyttjande av jarnvégsinfrastrukturen.

Om infrastrukturforvaltaren inte har gjort eller genomfort en
kapacitetsforstarkningsplan enligt 7 kap. 17 §, far den extra avgiften inte
tas ut utan tillsynsmyndighetens godkannande. Ett sadant godkannande
ska lamnas om planen inte kan genomfcras pa grund av omstandigheter
utanfor forvaltarens kontroll eller om de alternativ som star till buds for att
komma till ratta med &verbelastningen inte ar ekonomiskt eller finansiellt
rimliga.

58 Infrastrukturforvaltaren far differentiera de avgifter som avses i 3 §
for att

—ta hansyn till kostnaden for den miljopaverkan som framforandet av
ett tag orsakar, eller

—ge incitament till att utrusta tdg med ett europeiskt fordonsbaserat
tagskyddssystem (ETCS).

En differentiering av avgifterna far inte leda till en okning av
infrastrukturforvaltarens totala intakter.

68 Infrastrukturforvaltaren far, for att uppnd kostnadstackning, ta ut
hdgre avgifter an de som féljer av 3 och 4 88, om det ar férenligt med ett
samhéllsekonomiskt effektivt utnyttjande av infrastrukturen. Avgifterna
far inte séttas s& hogt att de marknadssegment som kan betala atminstone
den kostnad som uppstdr som en direkt foljd av framférandet av
jarnvagsfordon, med tillagg av ett vinstuttag som marknaden kan bara,
hindras fran att anvanda infrastrukturen.

Avgifter for sarskilda infrastrukturprojekt

78 Infrastrukturforvaltaren far, pa grundval av den langsiktiga
kostnaden for ett sérskilt infrastrukturprojekt som okar effektiviteten i
jarnvagssystemet och har avslutats efter 1988, ta ut hdgre avgifter an de
som foljer av 3 och 4 88, om projektet inte skulle ha kommit till stind om
avgifterna hade begransats pa det satt som foljer av 3 och 4 §8.

Rabatt pé avgifter

8 8 Infrastrukturforvaltaren far ge rabatt pad avgifter for att framja
utvecklingen av ny jarnvagstrafik eller anvéndningen av avsevért
underutnyttjade linjer. Rabatten ska vara tidsbegrénsad.

Infrastrukturforvaltaren far dven ge rabatt pa avgifter som avser ett
bestdmt infrastrukturavsnitt, om rabatten kan hénforas till administrativa
kostnadsbesparingar.

En rabatt pa avgifter ska tillampas pa lika villkor for alla anvandare i
viss trafik.

Bokningsavgifter

98 Infrastrukturforvaltaren far ta ut en lamplig avgift for kapacitet som
ar tilldelad men inte har anvants.
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Avgifter for museitrafik

10 8 En infrastrukturférvaltare behover inte ta ut avgifter enligt 3 § av
den som bedriver museitrafik pé jarnvag pa ideell grund.

Bemyndiganden

11§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om

1. undantag fran avgifter,

2. avgiftssamarbete enligt 2 §, och

3. analyser av marknadssegment enligt 6 § och krav pa offentliggérande
av sadana analyser.

9 kap. Tjanster

Grundlaggande tjanster

18 En tjansteleverantor ska pa ett icke-diskriminerande sétt ge tilltrade
till anlaggningar for tjanster och tillgang till de tjanster som tillhandahalls
i dessa anlaggningar (grundlaggande tjanster) till jarnvagsforetag och
andra som ans6ker om det.

De anléggningar som avses i forsta stycket ar

1. stationer for passagerare, inklusive byggnader och 6vriga faciliteter,
daribland faciliteter for formedling av reseinformation och lokaler som ar
lampliga for biljettforsaljning,

2. godsterminaler,

3. rangerbangardar och andra anlaggningar for tagbildning och véxling,

4. sidospar for uppstallning,

5. underhallsanlaggningar, dock inte anlaggningar for tyngre underhall
av hoghastighetstdg eller andra typer av rullande materiel som kraver
sérskilda anlaggningar,

6. andra tekniska anlaggningar an de som avses i 5 samt anlaggningar
for rengdring och tvétt,

7. hamnanldaggningar med jarnvéagsanslutning, och

8. bransledepéer.

Som en grundlaggande tjanst avses ocksa tillhandahallande av
hjalpmedel for olycksundsattning.

2 8§ En tjansteleverantor som tillhandahaller en grundliggande tjanst ska
sd langt som maojligt tillmotesgd samtliga ansokningar om tillgang till
tjansten. En ansdkan ska besvaras inom rimlig tid.

Ett beslut om avslag pa en ansokan om tillgang till en grundlaggande
tjanst ska i forekommande fall och om mojligt innehalla en upplysning om
ett alternativ som innebar att den sokande kan bedriva trafiken pa samma
linjer under ekonomiskt godtagbara forhéallanden. Avslagsbeslutet ska
vara skriftligt om tjansteleverantéren star under direkt eller indirekt
kontroll av ett foretag eller organ med en dominerande stallning péa den
svenska marknaden for jarnvégstransporttjénster.

38 Om en anléggning for tjanster som avses i 1 § andra stycket inte har
varit i bruk under minst tva ar i foljd och ett jarnvagsforetag eller nagon



annan sokande av tjanst har uttryckt intresse for tilltrade till anlaggningen,
ska dgaren till anldggningen offentliggora att den helt eller delvis kan
hyras eller leasas. Detta krav galler dock inte om det kan visas att
anlaggningen ska anvéndas for ett annat &ndamal.

Tillaggstjanster och extratjanster

4 8§ En tjansteleverantdr som tillhandahaller en tillaggstjanst eller en
extratjanst at ett jarnvagsforetag eller nagon annan som ansoker om en
sadan tjanst &r skyldig att gora det pa ett icke-diskriminerande satt.

Till&ggstjanster &r

1. tillhandahéllande av drivmotorstrom,

2. uppvarmning av persontag,

3. kontroll av farligt gods, och

4. assistans for drift av icke-standardtag.

Extratjanster ar

1. telekommunikationstjénster,

2. tillhandahallande av extra information,

3. teknisk kontroll av rullande materiel,

4. biljettforsaljning pa stationer, och

5. tyngre underhall som tillhandahalls i underhéllsanlaggningar avsedda
for hoghastighetstag eller andra typer av rullande materiel som kraver
sérskilda anlaggningar.

Tilltréde for genomfartstrafik

58 Om jarnvégstrafik inom en anlaggning for tjanster &r nddvandig for
att nd en annan anlaggning for tjanster, ska tjansteleverantdrerna genom
samarbete  sdkerstalla icke-diskriminerande tilltrade for sédan
genomfartstrafik.

Avgifter for tjanster

68 Avgifter for tjanster enligt detta kapitel och for anvandning av spér
inom en anlaggning for tjanster ska vara icke-diskriminerande.

Avgiften for sddana grundlaggande tjanster som avses i 1 § och for
sadan genomfartstrafik som avses i 5 § far inte dverstiga kostnaden for att
tillhandahalla tjansten med tillagg av en rimlig vinst. Detsamma géller
avgifter for sadana tillaggstjanster och extratjanster som avses i 4 §, om
tjansteleverantdren ar ensam om att tillhandahalla dessa tjanster.

Som rimlig vinst ska anses sadan avkastning pa eget kapital som tar
hénsyn till den risk som tjansteleverantéren 1éper och som ligger i linje
med den genomsnittliga avkastningen for foretag i branschen under de
senaste aren.

Krav pé oberoende och separata rakenskaper

78 Om en tjansteleverantor som tillhandahaller en grundlaggande tjanst
inom en sadan anldggning som avses i 1 § andra stycket 1-4, 7 eller 8 star
under direkt eller indirekt kontroll av ett foretag eller organ med en
dominerande  stallning pd den svenska  marknaden  for
jarnvagstransporttjanster, ska
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1. tjansteleverantdren och det dominerande foretaget eller organet ha
separata  rakenskaper  for  tjanstetillnandahallandet  respektive
transporttjansterna, och

2. tjansteleverantéren organiseras sa att beslutsfattandet &r oberoende i
forhallande till det dominerande foretaget.

Bemyndiganden

88 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer far
meddela foreskrifter om

1. tillhandahéllande, redovisning och bokforing av tjanster, och

2. skyldigheter for tjansteleverantorer att tillhandahalla information om
sina tilltradesvillkor och avgifter.

98 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om i vilken utstrdckning genomférandeakter om
tilltrade till tj&nster i enlighet med artikel 13.9 i direktiv 2012/34/EU ska
tillampas pa andra an jarnvagsforetag som anscker om tilltrade till en
tjanst.

10 kap. Tillsyn

Allménna bestammelser

18§ Tillsynsmyndigheten ska utdva tillsyn dver efterlevnaden av denna
lag och de foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen.

Tillsynsmyndigheten ska ocksd utdva tillsyn over efterlevnaden av
direkt tillampliga EU-rattsakter som har utfardats med stod av direktiv
2012/34/EU och av Europaparlamentets och radets forordning (EU)
nr 913/2010 av den 22 september 2010 om ett europeiskt jarnvégsnét for
konkurrenskraftig godstrafik.

2 8 Tillsynsmyndigheten har rétt att av den som bedriver verksamhet
som omfattas av lagen pa begéran fa

1. sddana upplysningar och ta del av sddana handlingar som behdvs for

a) tillsynen,

b) bedémningen av ansdkningar om licens,

c) prévning av tvist enligt 8 §,

d) fullgérande av Sveriges skyldighet att lamna uppgifter om
forhallanden som regleras i denna lag till Europeiska kommissionen och
Europeiska unionens jarnvagsbyra, och

e) klart definierade statistiska andamal,

2. tilltrade till anlaggningar, fordon och annan materiel, omréden,
lokaler och andra utrymmen, dock inte bostader, som har anknytning till
den verksamhet som berdrs, och

3. tillgang till nédvandig personal, materiel eller liknande utan kostnad.

Polismyndigheten ska I&mna den hjalp som behdvs for tillsynen.

Tillsynsmyndigheten far begara verkstallighet hos Kronofogde-
myndigheten av ett beslut som galler atgarder enligt forsta stycket. Da
géller bestdmmelserna i utsokningsbalken om verkstallighet av



forpliktelser som inte avser betalningsskyldighet, avhysning eller
avl&gsnande.

38 Infrastrukturforvaltare samt jarnvéagsforetag och andra sbékande av
infrastrukturkapacitet ska utan uppmaning ge tillsynsmyndigheten full
insyn i férhandlingar om avgifter.

4§ Densom bedriver verksamhet som omfattas av denna lag ska till den
myndighet som regeringen bestammer ldmna sddana uppgifter som behovs
for forvaltningen och utvecklingen av det statliga jarnvéagsnatet.

Krav i syfte att garantera tillsynsmyndighetens oberoende

58 Den befattningshavare vid tillsynsmyndigheten som ansvarar for
sadana tillsynsbeslut som avses i artikel 56 i direktiv 2012/34/EU, i
lydelsen enligt Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/2370 av
den 14 december 2016 om &ndring av direktiv 2012/34/EU vad géller
Gppnandet av marknaden for inrikes persontrafik pa jarnvag och
styrningen av jarnvagsinfrastrukturen, ska arligen gora en atagande- och
intresseforklaring. | forklaringen ska befattningshavaren redovisa sadan
eventuell anknytning till foretag i jarnvdgsbranschen som kan anses
paverka hans eller hennes opartiskhet vid utférande av arbetet.

68 En befattningshavare som avses i 5§ far under ett ar fran det att
anstallningen vid tillsynsmyndigheten upphort inte utféra arbete eller
inneha nagon ansvarsstéllning pa nagot av de foretag eller ndgon av de
enheter som omfattas av den tillsyn som avses i samma paragraf.

Forelagganden

78§ Tillsynsmyndigheten far besluta de forelagganden som behdvs for
att denna lag eller de foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen
ska foljas. Detsamma galler for att sakerstalla efterlevnaden av sadana
direkt tillampliga EU-réttsakter som avses i 1 § andra stycket.

Ett beslut om foreldggande far forenas med vite.

Om nagon har paforts konkurrensskadeavgift enligt 3 kap.58§
konkurrenslagen (2008:579) eller domts att betala vite enligt 6 kap. 2 §
samma lag, féar vite enligt denna lag inte démas ut for samma forfarande.

Provning av tvist

88 Ett jarnvagsforetag eller den som ansdkt om eller beviljats
infrastrukturkapacitet  eller tillgdng till en tjanst far till
tillsynsmyndigheten hénskjuta tvister om huruvida ett beslut som fattats
av en infrastrukturforvaltare, en tjansteleverantor eller ett vertikalt
integrerat foretag str i 6verensstimmelse med 4—9 kap., foreskrifter som
har meddelats i anslutning till dessa kapitel eller sddana direkt tillampliga
EU-rattsakter som avses i 1 § andra stycket.

Om det vid prévningen av en tvist om tilltrade till en grundlaggande
tjanst enligt 9 kap. 1 § beddms att inget praktiskt mojligt alternativ till
tjansten finns tillgangligt och att det & mojligt att tilldela tjanstekapacitet
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i anlaggningen, ska tillsynsmyndigheten besluta att tjansteleverantdren ska
tilldela den sokande lamplig del av tjinstekapaciteten.

Tillsynsmyndigheten ska begdra in relevant information och inleda
samrad med de berérda parterna i tvisten inom en manad fran det att tvisten
hanskjutits till myndigheten. Tillsynsmyndigheten ska sa snart som
mojligt och senast sex veckor fran det att all relevant information i tvisten
har lamnats in, besluta i de fragor som tvisten géller.

Overvakning av tillampning av samarbetsavtal

9§ Tillsynsmyndigheten ska 6vervaka tillampningen av samarbetsavtal
enligt 4 kap. 7 8. Myndigheten far lamna rekommendationer om att ett
avtal bor andras eller upphavas.

Bemyndiganden

10 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om

1. vilka uppgifter som ska ld&mnas enligt 4 §, och

2. proévning av tvister.

11 kap. Overklagande

18 Tillsynsmyndighetens beslut i enskilda fall enligt denna lag,
foreskrifter som meddelats i anslutning till lagen eller sddana direkt
tillampliga EU-rittsakter som avses i 10 kap. 18 andra stycket far
overklagas till allméan forvaltningsdomstol.

Provningstillstand kréavs vid 6verklagande till kKammarratten.

2 § Ett beslut enligt denna lag, foreskrifter som meddelats i anslutning
till lagen eller sadana direkt tillampliga EU-rattsakter som avses i 10 kap.
1 § andra stycket géller omedelbart, om inte ngot annat anges i beslutet.
Ett beslut om aterkallelse av licens galler dock inte forran det har fatt laga
kraft, om inte ndgot annat anges i beslutet.

1. Denna lag trader i kraft den 1 februari 2022.

2. Bestdmmelserna i 4 kap. 3,4,8 0ch 988 gdller inte for en
infrastrukturforvaltare som forvaltar jarnvégsinfrastruktur med stod av ett
avtal om offentlig-privat partnerskap som har ingatts fore den 16 juni 2015
om den privata parten i avtalet ocksd ar ett jarnvagsforetag som
tillhandahaller persontrafik pa jarnvagsinfrastrukturen.

3. Bestdmmelserna i 5 kap. 2—4 och 6-10 §§ géller inte for ett vertikalt
integrerat foretag som forvaltar jarnvagsinfrastruktur med stod av ett avtal
om offentlig-privat partnerskap som har ingatts fore den 16 juni 2015 om
det i det vertikalt integrerade foretaget ingar ett jarnvagsforetag som
tillhandahaller persontrafik pa jarnvagsinfrastrukturen.

4.En licens som har beviljats enligt 3 kap.2 8§ den upphavda
jarnvéagslagen (2004:519) galler som en licens enligt 2 kap. denna lag.

5. Ett laneavtal mellan en infrastrukturforvaltare och en annan enhet
inom ett vertikalt integrerat foretag som har ingatts fore ikrafttradandet



och som uppfyller kraven enligt 5 kap. 7 § &r tillatet under forutsattning Prop. 2021/22:83
att lanet betalats ut och betalas av. Bilaga 11

6. Aldre foreskrifter géller fér mél och 4renden som har inletts fore
ikrafttrédandet.
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Forslag till jarnvagstekniklag

Harigenom foreskrivs® foljande.

1 kap. Inledande bestammelser

Lagens syfte och innehall

18§ Denna lag innehdller bestammelser om tekniska krav for fasta
installationer och fordon. Syftet med lagen &r att bidra till ett europeiskt
sammanlankat och driftskompatibelt jarnvagssystem.

Lagen genomfor Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797
av den 11 maj 2016 om driftskompatibiliteten hos jarnvagssystemet inom
Europeiska unionen.

2§ Bestdmmelserna i lagen avser
— inledande bestammelser (1 kap.),
— krav pa delsystem och driftskompatibilitetskomponenter (2 kap.),
— godké&nnande av fasta installationer (3 kap.),
— godkannande av fordon (4 kap.),
— tillsyn och register (5 kap.),
— sanktionsavgifter (6 kap.),
—omprdvning och dverklagande (7 kap.).

Lagens tillampningsomrade

38 Denna lag ska tillimpas pa den svenska delen av Europeiska
unionens jarnvéagssystem.

4 8 Denna lag ska inte tillampas pa

1. tunnelbana och sparvig,

2. jarnvagsnat som ar funktionellt atskilda fran den svenska delen av
Europeiska unionens jarnvagssystem i ovrigt och endast &r avsedda for
persontransport i lokal-, stads- eller forortstrafik samt fordon som enbart
anvands pa sadana jarnvagsnat,

3. privatdgda jarnvégsnat som dgaren eller en operator anvander for sin
godsverksamhet eller for icke-kommersiell persontrafik samt fordon som
enbart anvands pé sadana jarnvagsnét, eller

4. jarnvagsnét eller fordon som &r avsedda att enbart anvandas for lokala
eller historiska andamal eller turistaindamal.

Trots forsta stycket 1 ska lagen tillimpas pa sparvagnar som &r avsedda
for trafik pa bade snabbsparvdg och jarnvagsnat om inte nagot annat &r
sérskilt foreskrivet.

58 1 lagen (1990:1157) om sékerhet vid tunnelbana och sparvag finns
bestammelser om tunnelbana och sparvég.

* Jfr Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797 av den 11 maj 2016 om
driftskompatibiliteten hos jarnvégssystemet inom Europeiska unionen.



I lagen (2022:000) om nationella jarnvégssystem finns bestdmmelser om  Prop. 2021/22:83

jarnvagsnét och fordon som inte omfattas av denna lag.

Internationella bestdmmelser som ska gélla som svensk lag

6 8 Originaltexterna av bestdmmelserna i bihang G om tekniskt
godkénnande av jarnvégsmateriel som anvéands i internationell trafik i
fordraget om internationell jarnvégstrafik (COTIF) av den 9 maj 1980 i
lydelsen enligt &ndringsprotokollet av den 3 juni 1999 ska gélla som
svensk lag. Den franska texten géller om originaltexterna skiljer sig at.

Forsta stycket géller inte till den del bestdimmelserna reglerar de
fordragsslutande parternas forpliktelser mot varandra eller mot
Mellanstatliga organisationen for internationell jarnvagstrafik (OTIF).

De franska och engelska originaltexterna samt en dversattning av dessa
till svenska finns intagna som en bilaga till denna lag.

78 Om revisionsutskottet inom OTIF har beslutat om en for Sverige
bindande &ndring av det bihang som avses i 6§ forsta stycket, ska
andringen galla i Sverige fran och med den dag da dndringen trader i kraft
enligt fordraget.

Tillsynsmyndighet

88 Den myndighet som regeringen bestimmer (tillsynsmyndigheten)
ska utdva tillsyn, préva ansokningar om godké&nnande och utféra andra
uppgifter enligt vad som framgar av denna lag.

Tillsynsmyndigheten fullgoér ocksd de uppgifter som den nationella
sékerhetsmyndigheten ges i direkt tillampliga EU-rattsakter som har
utfardats med stod av direktiv (EU) 2016/797.

Ord och uttryck i lagen

98 | lagen avses med

delsystem: strukturella eller funktionella delar av Europeiska unionens
jarnvégssystem,

driftskompatibilitetskomponenter: komponenter i delsystem som &r
avgorande for att driftskompatibilitet inom Europeiska unionens
jarnvagssystem ska uppnas,

EES: Europeiska ekonomiska samarbetsomradet,

fordon: ett jarnvagsfordon som &r utformat for trafikering av
jarnvagsnat,

infrastrukturférvaltare: den som foérvaltar jarnvégsinfrastruktur och
driver anlédggningar som hor till infrastrukturen,

jarnvagsforetag: den som tillhandahdller dragkraft och utfor
jarnvdgstrafik,

TSD: en teknisk specifikation for driftskompatibilitet som har antagits i
enlighet med direktiv (EU) 2016/797 eller tidigare direktiv som har ersatts
av detta.
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Bemyndiganden

10§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om

1. lagens tillamplighet pa sparvagnar som &r avsedda for trafik pa bade
snabbsparvag och jarnvagsnat, och

2. sadant tekniskt godkannande av jarnvigsmateriel som avses i det
bihang som anges i 6 8.

11§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om avgifter for tillsyn, registrering och
&rendehandl&ggning enligt denna lag, foreskrifter som har meddelats i
anslutning till lagen och direkt tillampliga EU-rattsakter som har utfardats
med stdd av direktiv (EU) 2016/797.

2 kap. Krav pa delsystem och driftskompatibilitets-
komponenter

Vasentliga krav

1§ Varje delsystem och varje driftskompatibilitetskomponent som ingar
i delsystemet samt grénssnitten mellan dessa ska uppfylla i TSD och
nationella regler foreskrivna krav om

1. sékerhet,

2. tillforlitlighet och tillganglighet,

3. hélsa,

4. miljoskydd,

5. teknisk kompatibilitet, och

6. tillganglighet for personer med funktionsnedsattning.

Med nationella regler avses foreskrifter som har antagits enligt ett
sérskilt foreskrivet forfarande for att uppfylla kraven i forsta stycket.

Delsystem
Krav p& EG-kontroll

2 8 Innan en fast installation godkanns for att tas i bruk enligt 3 kap. eller
ett fordon godkanns for att sldppas ut pd marknaden enligt 4 kap., ska de
delsystem som installationen eller fordonet bestar av ha genomgatt EG-
kontroll for att faststalla att delsystemen uppfyller de krav som framgar av
18

Organ for bedémning av 6verensstammelse

38 EG-kontroll ska utforas av ett organ for beddomning av
overensstimmelse. For krav som framgar av en TSD ska kontrollen utforas
av ett organ som har anmalts for detta andamal enligt lagen (2011:791) om
ackreditering och teknisk kontroll (anmélt organ). For krav som framgar
av nationella regler ska kontrollen utforas av ett organ som har utsetts for
detta andamal av tillsynsmyndigheten enligt denna lag eller enligt
foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen (utsett organ).

Med organ enligt forsta stycket likstélls ett organ som har anmalts eller
utsetts for samma dndamal av en annan stat inom EES eller av Schweiz.



Kontrollintyg

48§ Ett organ for beddmning av dverensstdimmelse ska utfarda ett
kontrollintyg om delsystemet &verensstammer med de krav som organet
anlitats for att kontrollera enligt 3 §.

EG-kontrollférklaring

58 Kraven i 18 ska anses uppfyllda om den som ansoker om
godkénnande enligt 3 eller 4 kap., eller dennes etablerade ombud i EES
eller i Schweiz, pa grundval av det kontrollintyg som avses i 4 § avgett en
forklaring om att delsystemet 6verensstimmer med féreskrivna krav (EG-
kontrollférklaring).

Driftskompatibilitetskomponenter
Grundléggande krav

68 Driftskompatibilitetskomponenter far slappas ut pd marknaden och
anvandas i delsystem endast om de medger att driftskompatibiliteten hos
Europeiska unionens jarnvagssystem uppnas och de uppfyller krav i TSD
enligt 1 § forsta stycket.

EG-forsakran

78 De krav som avses i 6 § ska anses uppfyllda om tillverkaren eller
dennes etablerade ombud i EES eller i Schweiz avgett en forsdkran om att
driftskompatibilitetskomponenten dverensstdammer med tillampliga TSD
och &r lamplig for avsedd anvéndning (EG-forsékran).

Om varken tillverkaren eller dennes etablerade ombud i EES eller i
Schweiz har avgett en EG-forsakran, far den som sldpper ut komponenten
pa marknaden eller som monterar den avge en sadan forsakran.

Intyg om dverensstdmmelse eller Iamplighet for anvéndning

88 Omdet kravs enligt TSD, ska EG-forsdkran avges pa grundval av en
beddémning av 6verensstaimmelse eller lamplighet. Beddmningen ska vara
utford av ett anmaélt organ. Det anmalda organet ska i de fall det krdvs
enligt TSD utfarda ett intyg om att driftskompatibilitetskomponenten
Overensstdimmer med tillamplig TSD eller &r lamplig att anvénda for
jarnvagsandamal.

Med organ enligt forsta stycket likstalls ett organ som har anmélts eller
utsetts for samma andamal av en annan stat inom EES eller av Schweiz.

Anmaélda och utsedda organs skyldigheter och befogenheter m.m.
Begransning, tillfallig indragning eller terkallelse av kontrollintyg

98 Om ett anmalt eller utsett organ efter det att ett kontrollintyg enligt
4 § har utfardats konstaterar att delsystemet inte I&ngre uppfyller kraven i
TSD eller sadana nationella regler som avses i 1 § andra stycket, ska
organet begara att den som anlitat organet vidtar lampliga atgarder sé att
kraven uppfylls. Om sidana atgarder inte vidtas, ska organet vid behov
begransa, tillfalligt dra in eller aterkalla kontrollintyget.

Prop. 2021/22:83

995



Prop. 2021/22:83

996

Den som har anlitat ett anmalt eller utsett organ ska till organet anmala
forandringar i delsystemet som kan foranleda begrénsning, tillfallig
indragning eller aterkallelse av kontrollintyget.

Tilltrade till anlaggningar och tillgang till dokumentation

10§ Det anmalda eller utsedda organ som har anlitats for att utféra EG-
kontroll eller en sddan bedémning av Gverensstammelse eller lamplighet
som avses i 8 § forsta stycket, har rétt att av den som har anlitat organet i
den utstrackning som behovs for att kunna utféra uppdraget fa

1. tilltr&de till lokaler och platser, fordon och annan materiel, och

2. tillgang till handlingar och dokument.

Tystnadsplikt

11§ Personal vid ett anmalt eller utsett organ far inte obehérigen fora
vidare eller utnyttja uppgifter om affars- eller driftforhallanden eller
tekniska forhallanden som den som har anlitat organet tillhandahaller eller
som personalen pad nagot annat satt far tillgang till i samband med
uppdraget. Tystnadsplikten galler dock inte i forhallande till
tillsynsmyndigheten eller andra behdriga myndigheter och motsvarande
myndigheter i en annan stat inom EES eller i Schweiz.

I det allménnas verksamhet tillampas offentlighets- och sekretesslagen
(2009:400).

Bemyndiganden

12 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om

1. de krav som anges i 1 §,

2. TSD, genomforandeplaner till TSD och undantag fran tillampning av
TSD,

3. krav som ska vara uppfyllda for att godkannas som ett anmalt eller
utsett organ samt anmélda och utsedda organs skyldigheter och
befogenheter, och

4. granskning av delsystem i de delar som inte omfattas av TSD eller
sddana nationella regler som avses i 1 § andra stycket.

3 kap. Godkannande av fasta installationer

Godkéannande att ta fasta installationer i bruk
Grundlaggande krav

18§ Fastainstallationer far tas i bruk endast om de uppfyller kraven enligt
2 kap. 1 § forsta stycket och efter godkannande av tillsynsmyndigheten.

Krav for godkannande

28§ Ett godkannande enligt 1 § ska beviljas om sékanden

1. ger in EG-kontrollforklaringar enligt 2 kap. 5 § tillsammans med det
tekniska underlag som kravs for de delsystem som den fasta installationen
bestar av,
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de ska integreras med,

3. visar att integrationen av delsystemen &r saker, och

4.ndr det géaller utrustning hénforlig till det europeiska
trafikstyrningssystemet for jarnvdg (ERTMS-utrustning), visar att
Europeiska unionens jarnvagsbyra har lamnat ett forhandsgodkéannande.

For delar av delsystem som inte omfattas av TSD eller sadana nationella
regler som avses i 2 kap. 1 § andra stycket ska sékanden ge in ett tekniskt
underlag som visar att tillampliga krav enligt 2 kap. 1 § forsta stycket ar

uppfyllda.

Nytt godkénnande vid modernisering eller ombyggnation

38 Nér en fast installation som har godkénts enligt 1 § moderniseras
eller byggs om kravs ett nytt godk&nnande enligt den paragrafen, om

1. den Gvergripande sakerhetsnivan for det eller de delsystem som den
fasta installationen bestar av kan péaverkas negativt av moderniseringen
eller ombyggnationen,

2. det kravs i TSD eller i en nationell genomférandeplan till TSD, eller

3. det efter godkdnnandet har gjorts sidana dndringar av de tekniska
krav enligt vilka godkénnandet har beviljats, att ett nytt godk&nnande
kravs.

Sokanden ska ge in ett underlag som beskriver moderniseringen eller
ombyggnationen till tillsynsmyndigheten, som beslutar om huruvida ett
nytt godké&nnande enligt forsta stycket ska krdvas. Om den fasta
installationen innehaller ERTMS-utrustning, ska beslutet fattas efter
samrad med Europeiska unionens jarnvégsbyra.

Tillfalligt godkannande

4 8§ Tillsynsmyndigheten far, om kraven pa sakerhet ar uppfyllda, bevilja
ett tillfalligt godkénnande for en fast installation om det behdvs for att
slutligt bedéma om kraven pa godkannande enligt 2 § &r uppfyllda.

Villkor

58 Ett godkannande enligt detta kapitel far forenas med de villkor som
behdvs for att uppna sakerhet och driftskompatibilitet.

Bemyndigande

68 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om undantag, helt eller delvis, frdn krav pa
godkénnande av fasta installationer och om de krav som ska gélla i stallet.

4 kap. Godkannande av fordon

Godkénnande att slappa ut fordon pa marknaden
Grundlaggande krav

18§ Ett fordon far sldppas ut pd marknaden endast om det uppfyller
kraven enligt 2 kap.1§ forsta stycket och efter godk&nnande av
tillsynsmyndigheten i enlighet med detta kapitel eller av Europeiska
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unionens jarnvagsbyrd. Ett godkannande galler for ett visst omrade
(omrade for anvandning).

Krav for godkannande

2§ Ett godkannande enligt 1 § ska beviljas om s6kanden

1. ger in EG-kontrollférklaringar enligt 2 kap. 5 § tillsammans med det
tekniska underlag som kravs for de delsystem som fordonet bestar av,

2. visar att delsystemen ar tekniskt kompatibla,

3. visar att integrationen av delsystemen &r séker, och

4. visar att fordonet &r tekniskt kompatibelt med jarnvagsnéatet i det
omrade for anvandning som ansokan avser.

Proévningsinstans

38 Ett godkénnande enligt 18§ prévas av Europeiska unionens
jarnvagsbyra eller, om fordonet endast ska anvéandas i Sverige, av antingen
Europeiska unionens jarnvagsbyra eller av tillsynsmyndigheten.

For forfarandet vid Europeiska unionens jarnvagsbyra finns
bestammelser i Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/796
av den 11 maj 2016 om Europeiska unionens jarnvagsbyra och om
upphdvande av férordning (EG) nr 881/2004.

Nytt godkénnande vid modernisering eller ombyggnation

4§ Om ett fordon som redan har godkénts enligt 1 § moderniseras eller
byggs om, kravs ett nytt godkénnande enligt den paragrafen om

1. den 6vergripande séakerhetsnivan for det eller de delsystem som
fordonet bestar av kan paverkas negativt av moderniseringen eller
ombyggnationen,

2. det gors andringar som péverkar den tekniska kompatibiliteten mellan
fordonet och jarnvagsnatet i sddan omfattning att det behdvs ett nytt
godkannande, eller

3. det annars kravs i TSD.

Uppdaterat godkénnande

58 Om omradet for anvandning ska utvidgas for ett fordon som redan
har godkénts enligt 1 8, krévs ett uppdaterat godkannande. Ett uppdaterat
godkénnande ska beviljas om sokanden visar att kraven enligt 2 § ar
uppfylida for det nya omradet fér anvandning.

Typgodkénnande av fordon
Beviljande av typgodkannande

68 Europeiska unionens jarnvagsbyra eller tillsynsmyndigheten far,
med den fordelning av beslutskompetens dem emellan som framgarav 3 §,
péa ansokan bevilja typgodkannande for fordon som uppfyller kraven for
att slappas ut p& marknaden enligt 2 §.

Typgodkannanden ska foras in i det europeiska registret 6ver godkénda
fordonstyper vid Europeiska unionens jarnvagsbyra.



Krav pa fornyat typgodkannande

78 Om de TSD eller nationella regler som har legat till grund for ett
typgodkannande enligt 6 § dndras och de dndrade reglerna innehaller krav
pa fornyelse av befintliga typgodkannanden, ska tillsynsmyndigheten
besluta att sddana typgodkannanden ska fornyas for att fortsatt vara giltiga.
I de fall Europeiska unionens jarnvagsbyra har beviljat typgodkannandet,
beslutar byran om fornyelse.

En fornyelse sker efter ansokan. Fornyelsen och de kontroller som krdvs
enligt 68 i samband med prévningen far endast avse fordonets
Overensstimmelse med de regler som har ndrats.

Godkannande av fordon som dverensstimmer med ett typgodkénnande

88 Ett fordon eller en serie fordon som Overensstdmmer med ett
typgodkénnande ska utan ytterligare prévning beviljas godkannande enligt
1 8 om s6kanden visar upp en forsakran om typdverensstdmmelse.
Bestdmmelser om forsékran om typdverensstimmelse finns i
kommissionens genomférandeférordning (EU) 2019/250 av den
12 februari 2019 om mallar for EG-forsékringar, EG-intyg samt EG-
kontrollférklaringar och kontrollintyg for jarnvagens
driftskompatibilitetskomponenter respektive delsystem, om utformning av
forsdkran om overensstammelse med en godkand typ av jarnvagsfordon
och om forfarandena for EG-kontroll av delsystem i enlighet med
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797, och om
upphdvande av kommissionens foérordning (EU) nr 201/2011.

Tillfalligt godkéannande

9§ Tillsynsmyndigheten far, om kraven pa sakerhet ar uppfyllda, bevilja
ett tillfalligt godkannande for ett fordon om det behdvs for att slutligt
bedéma om kraven pa godkéannande enligt 2 § ar uppfyllda.

Villkor

10§ Ett godkannande enligt detta kapitel far forenas med de villkor som
behdvs for att uppna sakerhet och driftskompatibilitet.

Skyldigheter innan fordon anvéands
Registrering i fordonsregister

11§ Ett fordon ska pa begaran av fordonsinnehavaren registreras i ett
fordonsregister innan det anvands inom det omrade for anvandning som
anges i godkannandet enligt 1 8.

Om fordonets omrade for anvindning ar begréansat till Sverige, ska
fordonet registreras enligt 5kap. 118 Om fordonets omrade for
anvéndning omfattar flera stater inom EES eller Schweiz, ska fordonet
registreras i ndgon av de berdrda staterna.
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Europeiskt fordonsnummer och markning av fordon

12§ | samband med registrering enligt 11 § ska tillsynsmyndigheten
tilldela fordonet ett europeiskt fordonsnummer och fora in det i registret.
Fordonsinnehavaren ska méarka fordonet med numret.

Kontroller som ska utforas av jarnvagsforetag

138 Innan ett fordon anvéands inom det omrade for anvandning som
anges i godkannandet enligt 1 8, ska det jarnvégsforetag som ska utfora
trafiken ha kontrollerat att

1. fordonet har

a) godkants enligt 1 § samt registrerats och mérkts enligt 11 och 12 §§,
eller

b) beviljats ett tillfalligt godkannande enligt 9 §,

2. fordonet ar kompatibelt med jarnvagsnatet pd den rutt som ska
trafikeras, och

3.fordonet ar placerat i taget enligt jarnvagsforetagets
sékerhetsstyrningssystem och TSD.

Bemyndiganden

14§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om

1. undantag, helt eller delvis, fran krav pa godkannande enligt 1 § och
om de krav som ska gélla i stéllet,

2. tillsynsmyndighetens mojligheter att bevilja tillfalliga godkannanden
i andra fall &n som anges i 9 §,

3. skyldigheter for infrastrukturférvaltare att mojliggora prov av fordon
pa forvaltarens jarnvigsnit,

4. undantag fran krav pa registrering enligt 11 §,

5. mérkning av fordon i andra fall &n som anges i 12 § samt om undantag
fran krav pa markning, och

6. vad som utgor arbetsfordon och véxlingslok samt vilka krav som
galler for sddana fordon.

5 kap. Tillsyn och register

Allmé&nna bestammelser om tillsyn

18 Tillsynsmyndigheten ska utdva tillsyn Over fasta installationer,
fordon och utsedda organ enligt vad som framgar av detta kapitel.

For tillsyn dver elektriska anldggningar finns sérskilda bestdmmelser i
elsékerhetslagen (2016:732).

2 § Tillsynsmyndigheten har rétt att av den som i sin verksamhet innehar
eller anvander sédana fasta installationer eller fordon som omfattas av
lagen pé begaran fa

1. sddana upplysningar och ta del av sadana handlingar som behovs for
tillsynen,

2. tilltrade till anlaggningar, fordon och annan materiel, omraden,
lokaler och andra utrymmen, dock inte bostader, som har anknytning till
den verksamhet som berdrs, och
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vid prov av materiel.
Polismyndigheten ska ldmna den hjalp som behdvs for tillsynen.
Tillsynsmyndigheten far begéara verkstallighet hos
Kronofogdemyndigheten av ett beslut som galler atgéarder enligt forsta
stycket. Da géller bestammelserna i utsokningsbalken om verkstéllighet av
forpliktelser som inte avser betalningsskyldighet, avhysning eller
avlagsnande.

Forelagganden

3§ Tillsynsmyndigheten far besluta de férelagganden som behdvs for
att denna lag eller foreskrifter eller beslut som har meddelats i anslutning
till lagen ska foljas. Detsamma galler for att sakerstélla efterlevnaden av
direkt tillampliga EU-rattsakter som har utfardats med stéd av direktiv
(EV) 2016/797.

Ett beslut om foreldggande far forenas med vite.

Tillsyn 6ver fasta installationer och fordon

4§ Tillsynsmyndigheten ska utdva tillsyn dver fasta installationer och
fordon for att sékerstalla att de delsystem som en fast installation eller ett
fordon bestar av uppfyller kraven enligt denna lag, foreskrifter och beslut
som har meddelats i anslutning till lagen och direkt tillimpliga EU-
rattsakter som har utfardats med stod av direktiv (EU) 2016/797.

For gransoverskridande fasta installationer ska tillsynen utdévas i
samarbete med den nationella sékerhetsmyndigheten i den andra staten.

Om det vid tillsyn enligt forsta stycket framkommer brister som innebar
en sakerhetsrisk, finns det i 4 kap. jarnvagssékerhetslagen (2022:000)
ytterligare bestdmmelser om tillsynsmyndighetens mojligheter att vidta
atgarder.

Andring och &terkallelse av fordonsgodkannanden

58 Omtillsynsmyndigheten bedémer att de tgarder som vidtagits enligt
detta kapitel eller enligt 4 kap. jarnvagssékerhetslagen (2022:000) inte &r
tillrackliga for att komma till ratta med en allvarlig sakerhetsrisk, far
tillsynsmyndigheten besluta att dndra eller aterkalla godkannandet enligt
4 kap. 1 § eller typgodkannandet.

Det som anges i forsta stycket galler dock endast om det har visats att
bristen pa dverensstimmelse med kraven enligt 4 § forsta stycket fanns
redan vid godkannandet och godkénnandet har beviljats av
tillsynsmyndigheten.

Fordon som éverensstammer med ett typgodkdnnande som har
aterkallats

68 Om ett typgodkannande aterkallas, ska fordon som har godkants for
att slappas ut pd marknaden pd grundval av en forsikran om
typdverensstiammelse med detta typgodkannande dras tillbaka.
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Tillsyn 6ver utsedda organ
Tillsynsmyndighetens uppgifter och befogenheter

7 8 Tillsynsmyndigheten utdvar tillsyn éver utsedda organ.

Tillsynsmyndigheten har rétt att hos utsedda organ fa tilltrade till lokaler
och fa tillgang till upplysningar och handlingar i den utstrackning som
behdvs for tillsynen.

Begransning eller aterkallelse av uppgift som utsett organ

88 Tillsynsmyndigheten far besluta att begransa eller aterkalla ett beslut
enligt 2 kap. 3§ om att utse ett utsett organ, om organet inte langre
uppfyller kraven eller pa nagot annat satt allvarligt har underlatit att
fullgdra sina skyldigheter.

Marknadskontroll

98 Om det kan antas att en driftskompatibilitetskomponent inte
uppfyller kraven i 2 kap. 1 § forsta stycket, far tillsynsmyndigheten vidta
atgarder for att begransa komponentens anvandningsomrade, forbjuda
dess vidare hantering pa marknaden eller dra tillbaka den frdn marknaden,
&ven om komponenten &r forsedd med en EG-forsakran.

Om det kan antas att ett delsystem inte uppfyller kraven i
2 kap. 1§ forsta stycket far tillsynsmyndigheten besluta om
kompletterande kontroller av delsystemet, &ven om delsystemet &r forsett
med en EG-kontrollforklaring.

Register
Infrastrukturregister

108 Den myndighet som regeringen bestdimmer ska ansvara for
registrering av jarnvagsinfrastruktur i ett infrastrukturregister.

Infrastrukturforvaltare ska till myndigheten ldmna ut de uppgifter som
behovs for att fora ett sadant register samt anmala forandringar i
verksamheten eller jarnvagsinfrastrukturen som kréver andringar i
registret.

Fordonsregister

11§ Tillsynsmyndigheten ska ansvara for registrering av fordon i ett
fordonsregister.

Fordonsinnehavare ska till tillsynsmyndigheten 1amna de uppgifter som
behovs for att fora registret samt anmala sddana andrade forhallanden som
kréver andringar i registret.

Tillsynsmyndigheten ska lamna uppgifter ur registret pd begéran av

1. Statens haverikommission,

2. en nationell sékerhetsmyndighet, ett olycksutredande organ eller ett
regleringsorgan i ett annat land inom EES eller i Schweiz, eller

3. Europeiska unionens jarnvagsbyra.



Bemyndiganden

12§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om

1. tillsyn,

2. jarnvagsforetags rapporteringskrav,

3. marknadskontroll,

4. skyldighet att ldmna uppgifter till det europeiska registret dver
godkénda fordonstyper, och

5. skyldigheter att lamna sadana uppgifter som Europeiska
kommissionen och Europeiska unionens jarnvagsbyra behdver som
underlag i sitt regelutvecklingsarbete.

6 kap. Sanktionsavgift

Beslut om sanktionsavgift

18§ Tillsynsmyndigheten far besluta att ta ut en sanktionsavgift av den
som i sin verksamhet anvénder

1. en fast installation som inte har godkénts enligt 3 kap., eller

2. ett fordon som inte har godkénts enligt 4 kap.

2§ Tillsynsmyndigheten far besluta att ta ut en sanktionsavgift endast
av den som inom fem ar fran det att 6vertradelsen skett har delgetts en
underrattelse om att myndigheten Gvervéger att fatta ett sddant beslut.

3§ Ensanktionsavgift enligt 1 § far inte beslutas for en vertradelse

1. som omfattas av ett foreldggande om vite om dévertradelsen ligger till
grund for en ansdkan om utdémande av vitet,

2. for vilken straff eller annan sanktion har beslutats enligt nagon annan
forfattning, eller

3. som omfattas av ett vackt atal, utfardat strafférelaggande eller beslut
om atalsunderlatelse enligt ndgon annan forfattning.

Belopp

4 8 Ensanktionsavgift far tas ut med ett belopp som bestams med hansyn
till Overtraddelsens art och omfattning, vad som d&r ka&nt om den
avgiftsskyldiges ekonomiska forhallanden och omstandigheterna i dvrigt.

Nedsattning av sanktionsavgift

58 Om en dvertradelse ar ursaktlig eller det av ndgon annan anledning
skulle vara oskaligt att ta ut sanktionsavgift, ska avgiftsskyldigheten helt
eller delvis sattas ner.

Forsta stycket géller d&ven om det inte har framstallts ndgot yrkande om
nedsattning av sanktionsavgift.

Betalning av sanktionsavgift

6 8 En sanktionsavgift ska betalas till tillsynsmyndigheten och tillfaller
staten. Betalning ska ske inom tvd manader fran det att beslutet om
sanktionsavgift fick laga kraft. En upplysning om detta ska tas in i beslutet.

Prop. 2021/22:83

1003



Prop. 2021/22:83

1004

Tillsynsmyndighetens beslut om sanktionsavgift far verkstallas enligt
utsékningsbalken, om avgiften inte har betalats inom den tid som anges i
forsta stycket.

Om sanktionsavgiften inte betalas inom den tid som anges i forsta
stycket, ska tillsynsmyndigheten ta ut en dréjsmalsavgift enligt lagen
(1997:484) om  drojsmalsavgift och begdra indrivning av
sanktionsavgiften och dréjsmalsavgiften.

78 Skyldigheten att betala en sanktionsavgift faller bort om
verkstallighet inte har skett inom fem ar fran det att beslutet fick laga kraft.

Bemyndigande

88 Regeringen far meddela foreskrifter om hur sanktionsavgiften ska
bestdmmas.

7 kap. Omprovning och dverklagande
Omproévning

18§ Tillsynsmyndigheten ska omprdva ett beslut att inte godké&nna en fast
installation enligt 3 kap. eller ett fordon enligt 4 kap. om den s6kande
begér det. Detsamma galler tillsynsmyndighetens beslut enligt 5 kap. 5 §
om éandring eller aterkallelse av ett fordonsgodkannande eller ett
typgodkannande.

En begéran om omprévning ska ha kommit in till myndigheten inom en
manad fran den dag da sokanden fick del av beslutet.

2 § Tillsynsmyndigheten ska fatta beslut i omprévningsérenden enligt
1 § senast tvd manader efter det att begdran om omprévning kom in till
myndigheten. Nar det galler beslut enligt 5 kap. 58 om att andra eller
aterkalla ett fordonsgodkannande eller ett typgodkannande ska dock beslut
i omprovningsarendet fattas inom en manad fran det att begaran kom in
till tillsynsmyndigheten.

Ett beslut enligt 5kap.58 om att andra eller aterkalla ett
fordonsgodkannande eller ett typgodkannande ska inte galla under
handlaggningen av omprdvningsarendet.

38 Bestammelser om omprévning av beslut som meddelats av
Europeiska unionens jarnvagsbyra finns i férordning (EU) 2016/796.

Overklagande

4 § Tillsynsmyndighetens beslut i ett enskilt fall enligt denna lag, enligt
foreskrifter som meddelats i anslutning till lagen eller enligt direkt
tilldmpliga EU-réttsakter som har utférdats med stod av direktiv (EU)
2016/797 far dverklagas till allman forvaltningsdomstol.
Provningstillstand kravs vid 6verklagande till kammarratten.

58 Ett beslut enligt denna lag, foreskrifter som meddelats i anslutning
till lagen eller enligt direkt tillampliga EU-réattsakter som har utfardats med
stod av direktiv (EU) 2016/797 galler omedelbart, om inte ndgot annat



anges i beslutet. Ett beslut om sanktionsavgift enligt 6 kap. 1 § géller dock Prop. 2021/22:83

inte forran det har fatt laga kraft.

68 Bestdammelser om d&verklagande av beslut som meddelats av
Europeiska unionens jarnvagsbyra finns i férordning (EU) 2016/796.

1. Denna lag trader i kraft den 1 februari 2022.

2. Ett beslut av tillsynsmyndigheten om undantag fran krav pa att
tillampa TSD som har meddelats enligt 2 kap. 11 § forsta stycket eller 12 §
den upphévda jarnvagslagen (2004:519) géller fortfarande.

3. Ett godkénnande enligt 2 kap. 13 § den upphédvda jarnvégslagen
(2004:519) att ta i bruk sadana delsystem som en fast installation bestar av
galler fortfarande. Detsamma galler i fraga om ett godkannande av en
sparanlaggning som har beviljats fore den 1 juli 2004. Ett godkannande att
ta i bruk en fast installation enligt 3 kap. krévs dock nér en fast installation
moderniseras eller byggs om pa ett sadant satt att ett nytt godkannande
krévs enligt 3 kap. 3 §.

4. Kravet pa Europeiska unionens jarnvagsbyras forhandsgodkannande
enligt 3 kap. 2 § 4 géller inte

a) for projekt som innefattar ERTMS-utrustning dar upphandlingsfasen
eller tilldelning av kontrakt har avslutats fore ikrafttradandet, eller

b) till utgangen av den 16 juni 2031 for optioner i kontrakt som avser
ERTMS-utrustning och som undertecknats fore den 15 juni 2016.

5. Ett godkénnande enligt 2 kap. 138 den upphévda jarnvégslagen
(2004:519) att ta i bruk ett delsystem som ingar i ett fordon eller ett
godkannande att ta i bruk ett fordon enligt 2 kap. 15-17 88 samma lag
géller fortfarande. Detsamma géller fér fordon som har godkénts i ett annat
land inom EES eller i Schweiz och déar godkénnandet gallt i Sverige enligt
2 kap. 18 § den upphévda jarnvagslagen samt for fordon som har godkénts
fore den 1 juli 2004. Ett godkannande att slappa ut ett fordon pa marknaden
enligt 4 kap. denna lag krévs dock nér fordonet ska byggas om eller
moderniseras pa ett sadant sitt att ett nytt godkannande kravs enligt
4 kap. 4 § eller fordonets omrade for anvandning ska utvidgas enligt
4 kap. 5 §, dock endast i fraga om det nya omradet.

6. Ett typgodkdnnande av fordon enligt 2 kap. 20 8§ den upphédvda
jarnvagslagen (2004:519) eller ett godkannande pa grundval av en
forsakran om 6verensstammelse enligt 2 kap. 21 § samma lag géller som
ett typgodkannande enligt 4 kap. 6 § respektive ett godkannande av fordon
pa grundval av en forsakran om typdverensstimmelse enligt 4 kap. 8 §.

7. Bestimmelserna i 5 kap. denna lag tillimpas &ven for sadana
delsystem, sparanlaggningar och fordon for vilka det inte kravs
godkénnanden enligt punkterna 4 och 5.

8. En sanktionsavgift far endast tas ut for évertradelser som har agt rum
efter ikrafttradandet.

9. Aldre foreskrifter galler fér mél och 4renden som har inletts fore
ikrafttradandet, om inte annat framgar av direkt tillampliga EU-rattsakter
som har utfardats med stdd av direktiv (EU) 2016/797.
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Bilaga

Régles uniformes concernant I’admission technique de matériel
ferroviaire utilisé en trafic international (ATMF, appendice G a la

Convention)

Uniform Rules concerning the Technical Admission of Railway
Material used in International Traffic (ATMF, appendix G to the

Convention)

Enhetliga rattsregler for tekniskt godkénnande av jarnvagsmateriel
som anvénds i internationell trafik (ATMF, bihang G till fordraget)

Article premier
Champ d’application

Les présentes Regles uni-
formes fixent la procédure
selon laquelle les véhicules
ferroviaires sont admis a
circuler ou a étre utilisés en
trafic international.

Article 2

Définitions

Aux fins des présentes
Regles uniformes et de
leur(s) future(s) Annexe(s),
des  Regles uniformes

APTU et de leur(s) An-

nexe(s) et des prescriptions

techniques uniformes

(PTU) APTU, les défini-

tions suivantes s’appliqu-

ent:

u)  “accident” désigne un
événement indésirable
ou non intentionnel et
imprévu, ou un enchai-
nement particulier
d’événements de cette
nature, ayant des consé-
quences préjudiciables;
les accidents sont
ventilés suivants les
types ci-apres: colli-
sions, déraillements, ac-
cidents aux passages a
niveau, accidents de
personnes causés par le
matériel roulant en
marche, incendies et
autres;

V)  “admission de type de
construction” désigne le
droit octroyé par lequel
lautorit¢  compétente
autorise un type de

Article 1
Scope

These Uniform Rules lay
down, for railway vehicles,
the procedure for the
admission to circulation or
use in international traffic.

Article 2
Definitions

For the purposes of these
Uniform Rules and their
(future) Annex(es), the APTU
Uniform Rules and their
Annex(es) and the APTU
Uniform Technical
Prescriptions  (UTP)  the
following definitions shall
apply:

u) “accident” means an
unwanted or unintended
sudden event or a
specific chain of such
events which have
harmful consequences;
accidents are divided
into the following cate-
gories: collisions, de-
railments, level-cross-
ing accidents, accidents
to persons caused by
rolling stock in motion,
fires and others;

V)  “admission of a type of
construction” means the
right granted by which
the competent authority
authorises a type of

Artikel 1
Tillampningsomrade

| dessa enhetliga rattsregler
faststalls forfarandet for
godkannande av jarnvégs-
fordon for nyttjande i in-
ternationell trafik.

Artikel 2
Definitioner

| dessa enhetliga rattsregler
och deras (framtida) bilag-
or, de enhetliga rattsregler-
na APTU och annex(-en) till
dem och APTU:s enhetliga
tekniska foreskrifter (UTP)
ska foljande definitioner
galla:

u)  olycka: en odnskad eller
ouppsétlig plotslig
handelse eller en viss
foljd av sadana handel-
ser som far skadliga
foljder; olyckor indelas
i foljande kategorier:
kollisioner, urspar-
ningar, plankorsnings-
olyckor, personolyckor
som orsakats av rul-
lande materiel i rorelse,

brander och o6vriga
olyckor,
v)  godkénnande av

konstruktionstyp:  den
ratt genom vilken den
behdriga myndigheten
godkanner en kon-



w)

X)

db)

Y)

2)

construction de vé-
hicule ferroviaire
comme base d’ad-

mission a I’exploitation
de véhicules répondant
a ce type de construc-
tion;

”admission a
I’exploitation” dé-
signe le droit octroyé
par lequel [’autorité
compétente  autorise
chaque véhicule fer-
roviaire ou d’autres
matériels ferroviaires
a circuler en trafic
international;
“Commission d’experts
techniques” désigne la
Commission prévue a
Particle 13, § 1, lettre f)
de la Convention.

“entit¢  adjudicatrice”
désigne toute entité,
publique ou privée, qui
commande la concep-
tion ou la construction,
le renouvellement ou le
réaménagement  d’un
sous-systeme.  Cette
entité peut étre une en-
treprise  de transport
ferroviaire, un gestion-
naire d’infrastructure ou
un détenteur, ou bien le
concessionnaire qui est
chargé de la mise en
oeuvre d’un du projet

“Etat partie” désigne
tout Etat membre de
I’Organisation n’ayant
pas fait, conformé-
ment a Darticle 42,
§ 1, premiére phrase,
de la Convention, de
déclaration relative a
ces Régles uniformes;

”déclaration” désigne la
preuve d’une évaluation
effectuée en tout ou
partie pour confirmer
qu’un véhicule, un type
de construction ou un
élément de construction
respecte les dispositions
des Regles uniformes

w)

X)

db)

y)

2)

construction  of a
railway vehicle, as a
basis for the admission
to operation for vehicles
which correspond to
that type of con-
struction;

“admission to opera-
tion” means the right
granted by which the
competent  authority
authorises each rail-
way vehicle or other
railway material to
operate in interna-
tional traffic;

“Committee of Tech-
nical Experts” means
the Committee pro-
vided for in Article 13
§ 1, letter f) of the

Convention.
“contracting entity”
means any entity,

whether public or pri-
vate, which orders the
design andfor con-
struction or the renewal
or upgrading of a sub-
system. This entity may
be a railway undertak-
ing, an infrastructure
manager or a keeper, or
the concession holder
responsible for carrying
out a project;

Contracting State”
means a Member State
of the Organisation
which has not made a
declaration in respect
of these Uniform
Rules in accordance
with Article 42 § 1,
first sentence of the
Convention;

“declaration” means the
evidence of an as-
sessment or an element
of assessments carried
out to confirm that a
vehicle, a type of con-
struction or an element
of construction com-
plies with the provisions

w)

X)

db)

y)

2)

struktionstyp  for et
jérmvéagsfordon,  som
grund for godké&nnande
for drift for fordon som
motsvarar denna kon-
struktionstyp,

godkénnande for drift:
den réatt genom vilken
den behdriga myndig-
heten godkénner varje
jamvagsfordon  eller
annan jarnvégsmateriel
att anvéndas i internat-
ionell trafik,

tekniska expertutskot-
tet: det utskott som
avses i artikel 138 1 f
i fordraget.

kontraktsenhet:  varje
enhet, allmén eller pri-
vat, som begar utform-
ning ochfeller kon-
struktion eller moderni-
sering eller ombyggnad
av ett delsystem. Denna
enhet kan vara ett jarn-
végsforetag, en infra-
strukturforvaltare eller
en innehavare, eller
koncessionsinnehava-
ren som &r ansvarig for
att genomfora ett pro-
jekt,

deltagande stat: en med-
lemsstat i organi-
sationen som inte har
avgett négon forklaring
avseende dessa enhet-
liga réttsregler i enlighet
med artikel 42 § 1 forsta
meningen i fordraget,

forklaring: bevis om
hela eller en del av en
bedémning som gjorts
for att bekrafta att ett
fordon, en konstrukt-
ionstyp eller en del av
en konstruktion &r i en-
lighet med bestammel-
serna i de enhetliga
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aa)

bb)

cc)

dd)

APTU et de ses PTU (y
compris  les  cas
spécifiques applicables
et les spécifications
nationales en vigueur
conformément a
larticle 12 des Reégles
uniformes APTU);

élément de construc-
tion” ou “constituant”
désigne tout composant
élémentaire, groupe de

composants,  complet
ou sous-ensemble d’un
équipement  incorporé

ou destiné a étre incor-
poré dans un véhicule
ferroviaire, dans
d’autres matériels ferro-
viaires ou dans une
infrastructure; le
concept d’« élément de
construction » couvre a
la fois les objets maté-
riels et immatériels tels
qu’un logiciel;

“entité¢ chargée de la
maintenance” (ECM)
désigne Dentité chargée
de la maintenance d’un
véhicule, qui est inscrite
en tant que telle dans le
registre des véhicules
prévu a [larticle 13;
cette définition
s’applique  aussi &
d’autres matériels fer-
roviaires;

“exigences essentielles”
désignent toutes les
conditions définies dans
les Régles uniformes
APTU qui doivent étre
remplies par le systéme
ferroviaire, les sous-
systémes et les
constituants d’inter-
opérabilité, y compris
les interfaces;
“incident” désigne tout
événement autre qu’un
accident ou qu’un acci-
dent grave, lié a
’exploitation de trains
et affectant la sécurité
de I’exploitation;

aa)

bb)

cc)

dd)

of the APTU Uniform
Rules and its UTP
(including  applicable
specific  cases and
national requirements in
force according to
Article 12 of the APTU
Uniform Rules);
“element of con-
struction” or “constit-
uent” means any ele-
mentary  component,
group of components,
complete or subas-
sembly of equipment
incorporated or in-
tended to be incorpo-
rated into a railway
vehicle, other railway
material or infra-
structure; the concept
of an “element of
construction” covers
both tangible objects
and intangible objects
such as software;
“entity in charge of
maintenance” (ECM)
means the entity that is
in charge of the
maintenance of a ve-
hicle, and is registered
as such in the vehicle
register according to
Article 13; this defi-
nition also applies to
other railway material;

“essential require-
ments” means all the
conditions set out in
the APTU Uniform
Rules which must be
met by the rail system,
the subsystems and the
interoperability
constituents, include-
ing interfaces;

“incident” means any
occurrence, other than
accident or serious
accident, associated
with the operation of
trains and affecting the
safety of operation;

)

6)

aa)

réttsreglerna APTU och
att dess UTP (inklusive
tillampliga  specialfall
och géllande nationella
krav enligt artikel 12 i
de enhetliga ratts-
reglerna APTU),

konstruktionsdelar eller
komponenter: varje
grundlaggande kompo-
nent, grupp av kompo-
nenter,  underenheter
eller kompletta enheter
av materiel som har in-
forlivats eller avses att
inforlivas i ett jamvégs-
fordon, annan jarnvags-

materiel eller infra-
struktur; begreppet
”’konstruktionsdelar”

omfattar saval materi-
ella som immateriella
foremal, t.ex. program-
vara,

underhéllsansvarig
enhet (ECM): den en-
het som &r ansvarig for
underhédllet av ett
fordon, och som é&r
registrerad som sadan
i det register som
anges i artikel 13;
denna definition géller
ocksé annan jarnvags-
materiel,

vésentliga krav: alla de
villkor som finns i de
enhetliga rattsreglerna i
APTU, som maste upp-
fyllas av jamvégssy-
stemet,  delsystemen
och  driftskompatibili-
tetskomponenterna,

inklusive grénssnitt,

tillbud: varje héndelse,
som inte utgdr en
olycka eller en allvarlig
olycka, men som har
samband med tagtrafi-
ken och paverkar si-
kerheten i verksam-
heten,



ee)

99)

hh)

i)

“gestionnaire
d’infrastructure”  dé-
signe toute entreprise ou
toute autorité qui gére
une infrastructure
ferroviaire;

“trafic international”
désigne la circulation
des véhicules ferro-
viaires sur des lignes
ferroviaires emprun-
tant le territoire d’au
moins deux Etats par-
ties;

“enquéte” désigne une
procédure visant a
prévenir les incidents
et accidents et con-
sistant a collecter et
analyser des informa-
tions, a tirer des con-
clusions, y compris la
détermination des
causes (actions, omis-
sions,  événements,
conditions ou la com-
binaison de  ces
causes, ayant entrainé
I’incident ou
I’accident) et, le cas
échéant, a formuler
des recommandations
en matiere de sécurité;

“détenteur” désigne la
personne ou [I’entité
qui, ayant la qualité de
propriétaire d’un
véhicule ou le droit de
I’utiliser, exploite le
véhicule comme
moyen de transport et
est inscrite en tant que
telle dans le registre
des véhicules prévu a
I’article13;

“fichier de mainte-
nance” désigne le/les
document(s)  spéci-
fiant les taches d’in-
spection et de mainte-
nance a effectuer sur
un (type de) véhicule
ou sur d’autres maté-
riels ferroviaires, qui
est/sont établi(s) con-
formément aux regles
et spécifications des

ee)

99)

hh)

ii)

“infrastructure  man-
ager” means an un-
dertaking or an au-
thority which manages
railway infrastructure;

international  traffic”
means the circulation
of railway vehicles on
railway lines over the
territory of at least two
Contracting States;

“investigation” means
a process conducted
for the purpose of ac-
cident and incident
prevention which in-
cludes the gathering
and analysis of infor-
mation, the drawing of
conclusions, including
the determination of
causes (actions, omis-
sions, events  or
conditions, or a
combination thereof,
which led to the
accident or incident)
and, when appro-
priate, the making of
safety rec-
ommendations;
“keeper” means the
person or entity that,
being the owner of a
vehicule or having the
right to use it, exploits
the vehicle as a means
of transport and is
registred as such in the
vehicule register
referred to in Article
13;

“Maintenance  File”
means the  docu-
ment(s) that specify
the inspections and
maintenance tasks to
be carried out on a
(type of) vehicle or
other railway material,
which is set up
according to the rules
and specifications in
the UTP including

bb)

cc)

dd)

ee)

infrastrukturforvaltare:
ett foretag eller en
myndighet som for-
valtar en jamvégsinfra-
struktur,

internationell  trafik:
trafik med jarnvags-
fordon pé& jarnvags-
linjer som berdr minst
tva deltagande staters
territorier,

utredning: ett forfa-
rande som utfors i
syfte att forebygga
tillboud och olyckor,
och som omfattar in-
samling och analys av
information, slutsat-
ser, daribland faststal-
lande av  orsaker
(handlande, underla-
tenhet, handelser eller
forhallanden eller en
kombination av dessa
som ledde fram till
tillbudet eller olyckan)
och, i férekommande
fall, utformning av
sékerhetsrekommen-
dationer,

innehavare: den
person eller enhet
som, i egenskap av
dgare eller med nytt-
janderatt, nyttjar ett
fordon som trans-
portmedel och som ar
registrerad som sadan
i fordonsregistret som
anges i artikel 13,

underhallsjournal:

dokument som preci-
serar de inspektioner
och underhéllsarbeten
som ska utforas pa ett
(en typ av) fordon el-
ler annan jarnvags-
materiel, som &r upp-
stéllda i enlighet med
bestdmmelserna  och
kraven i UTP:n inklu-
sive eventuella gal-
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)]

kK)

)

mm)

nn)

2)

PTU incluant, con-
formément a I’article
12 des Regles uni-
formes APTU, les
éventuels cas spéci-
fiques et les spécifi-
cations techniques
nationales en vigueur;
“fichier de relevé de
maintenance” désigne
la documentation re-
lative a un véhicule ou
a d’autres matériels
ferroviaires admis, qui
contient le relevé de
ses états de service
ainsi que les
inspections et opéra-
tions de maintenance
effectuées sur ce vé-
hicule;

“réseau” désigne les
lignes, les gares, les
terminaux et tout type
d’équipement  fixe,
nécessaire pour assu-
rer une exploitation
sre et continue du
systeme ferroviaire;
”points ouverts” dési-
gnent les aspects tech-
niques relatifs a des
exigences essentielles
qui n’ont pas été ex-
plicitement traités
dans une PTU;

“autre matériel ferro-
viaire” désigne tout
matériel  ferroviaire
destiné & étre utilisé en
trafic international qui
n’est pas un véhicule
ferroviaire;
“entreprise de trans-
port ferroviaire” dé-
signe toute entreprise
a statut privé ou public
qui est autorisée a
transporter des per-
sonnes ou des mar-
chandises par chemin
de fer et qui assure la
traction ou

qui assure uniquement
la traction;
“infrastructure ferro-
Viaire* (ou juste “in-
frastructure) désigne

i

kk)

I

mm)

nn)

2)

specific cases and no-
tified national tech-
nical requirements in
force, if any, accord-
ing to Article 12 of the
APTU Uniform Rules;

“Maintenance Record
File” means the doc-
umentation relating to
an admitted vehicle or
other railway material,
which contains the
record of its operating
history and  the
inspections and
maintenance  opera-
tions that have been
carried out on it;

“network” means the
lines, stations, termi-
nals, and all kinds of
fixed equipment
needed to ensure safe
and continuous opera-
tion of the rail system;

“open points” means
technical aspects re-
lating to essential re-
quirements which
have not explicitly
been covered in a
UTP;

“other railway mate-
rial” means any mov-
able railway material
intended to be used in
international  traffic
not being a railway
vehicle;

“rail transport under-
taking” means a pri-
vate or public under-
taking

which is authorised to
carry persons or goods
or

which only ensures
traction;

“railway  infrastruc-
ture” (or just “infra-
structure”) means all

99)

hh)

ii)

i

kk)

2)

lande specialfall och
notifierade nationella
tekniska krav i enlig-
het med artikel 12 i de
enhetliga réttsreglerna
APTU,

journal Over
underhallshistorik:
den  dokumentation
som hor till ett god-
ként fordon eller an-
nan jarnvagsmateriel,
som innehdller en
forteckning av dess
driftshistoria och de
inspektioner och un-
derhallsarbeten  som
utforts pa det,

natverk: de linjer, stat-
ioner, terminaler och
all slags fasta in-
stallationer som kravs
for att garantera en
séker och kontinuerlig
drift av jarnvégssy-
stemet,

Oppna punkter: tek-
niska aspekter som
hanfor sig till vasent-
liga krav som inte ut-
tryckligen omfattas av
en UTP,

annan  jarnvagsmate-
riel: varje slag av
jarnvagsmateriel som
ar avsedd att nyttjas i
internationell  trafik
och som inte &r ett
jarnvagsfordon,
jarnvagsforetag:  ett
privat eller offentligt
foretag

som har tillstand att
transportera personer
eller gods eller

som enbart ansvarar
for dragkraften,

jarnvégsinfrastruktur
(eller enbart infra-
struktur): alla jarn-



aa)

bb)

cc)

dd)

yb)

I’ensemble des lignes
ferroviaires et instal-
lations fixes dans la
mesure ou elles sont
nécessaires a la com-
patibilitt avec des
véhicules ferroviaires
et d’autres matériels
ferroviaires admis
conformément  aux
présentes Regles uni-
formes et a la circula-
tion en toute sécurité
de ces véhicules et
d’autres matériels fer-
roviaires;

“matériel ferroviaire”
désigne les véhicules
ferroviaires, les autres
matériels ferroviaires
et les infrastructures
ferroviaires;
“véhicule ferroviaire”
désigne tout véhicule
apte a circuler sur ses
propres roues sur des
voies ferrées avec ou
sans traction;
“organisation  régio-
nale” désigne une or-
ganisation telle que
définie a [Darticle 38
de la Convention, qui
posseéde la compé-
tence exclusive que lui
ont cédée les Etats
parties
“renouvellement”
désigne tout travail de
substitution majeur ef-
fectué sur un sous-sys-
téme ou une partie de ce
sous-systeme ne
modifiant pas ses per-
formances générales;
”RID” désigne 1’Ap-
pendice C a la Con-
vention;

accident grave”
désigne toute collision
de trains ou tout dé-
raillement de train fai-
sant au moins un mort
ou au moins cing per-

sonnes grievement
blessées ou
d’importants dom-
mages au  matériel

aa)

bb)

cc)

dd)

yb)

ff)

the railway lines and
fixed installations so
far as these are neces-
sary for the compati-
bility with and safe
circulation of railway
vehicles and other rail-
way material admitted
according to these
Uniform Rules;

“railway material”
means railway vehi-
cles, other railway
material and railway
infrastructures;

“railway vehicle”
means a vehicle suit-
able to circulate on its
own wheels on rail-
way lines with or
without traction;

“regional  organisa-
tion” means an or-
ganisation as defined
in Article 38 of the
Convention within the
exclusive competence
that Contracting States
have ceded to it;

“renewal” means any
major substitution work
on a subsystem or part
subsystem which does
not change the overall
performance of the
subsystem;

“RID” means Appen-
dix C to the Conven-
tion;

“serious accident”
means any train colli-
sion or derailment of
trains, resulting in the
death of at least one
person or serious inju-
ries to five or more
persons or extensive
damage to rolling
stock, the railway in-

&)

0)

aa)

yb)

vagslinjer och fasta
installationer sa lange
dessa dr nodvéndiga
for kompatibilitet och
en séker omséttning av
jarnvagsfordon  och
annan jarnvagsmate-
riel som godkénts en-
ligt dessa enhetliga
réattsregler,

jarnvagsmateriel:
jarnvégsfordon, annan
jarnvagsmateriel och
jarnvagsinfrastruktur,

jarnvéagsfordon: et
fordon som rullar pa
egna hjul pa rals med
eller utan egen drag-
kraft,

regional  organisation:
en organisation, sdsom
den definieras i artikel
38 i fordraget, som har
den exklusiva kompe-
tens som deltagande
stater Gverlatit till den,

modernisering:  sadant
storre arbete for att byta
ett delsystem eller en
del av ett delsystem som
inte &ndrar delsystemets
totala prestanda,

RID: bihang C till for-
draget,

allvarlig olycka: varje
tagkollision eller ur-
sparning som resulterar
i att minst en person
dodas eller att minst
fem personer skadas
allvarligt eller i omfat-
tande skador pa rul-
lande materiel, infra-
struktur eller miljon,
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99)

hh)

roulant, a I’infrastruc-
ture ou a I’environne-
ment, et tout autre ac-
cident similaire ayant
des conséquences évi-
dentes sur la regle-
mentation ou la gestion
de la sécurité ferro-
viaire; « importants
dommages » désignent
des dommages qui
peuvent étre immédia-
tement estimés par
I’organisme d’enquéte a
un total d’au moins 1,8
million de DTS;

cas spécifique”
désigne toute partie du
systeme ferroviaire des
Etats parties qui néces-
site des dispositions
particuliéres dans les
PTU, temporaires ou
définitives, en raison de

contraintes géogra-
phiques, topogra-
phiques, d’en-

vironnement urbain ou
de cohérence par rap-
port au systéme exis-
tant. Cela peut com-
prendre notamment les
lignes et réseaux ferro-
viaires isolés du reste du

réseau, le  gabarit,
I’écartement ou
I’entraxe  des voies,

ainsi que les véhicules
et d’autres matériels
ferroviaires exclusive-
ment destinés a un
usage local, régional ou
historique, et les véhi-
cules et d’autres maté-
riels  ferroviaires en
provenance ou a desti-
nation de pays tiers;
”sous-systéme”
désigne le résultat de
la division du systéme
ferroviaire indiqué
dans les PTU; ces
sous-systémes,  pour
lesquels des exigences
essentielles  doivent
étre définies, sont de
nature structurelle ou
fonctionnelle;

99)

hh)

frastructure or the en-
vironment, and any
other similar accident
with an obvious im-
pact on railway safety
regulation or the
management of safety;
“extensive damage”
means damage that
can immediately be
assessed by  the
investigating body to
cost at least 1.8
million SDR in total;

“specific case” means
any part of the rail
system of the Con-
tracting States which
needs special provi-
sions in the UTP, ei-
ther temporary or de-
finitive, because of
geographical,  topo-
graphical or urban en-
vironment constraints
or those affecting
compatibility with the
existing system. This
may include in partic-
ular railway lines and
networks isolated
from the rest of the
network, the loading
gauge, the track gauge
or space between the
tracks as well as vehi-
cles and other railway
material strictly in-
tended for local, re-
gional or historical
use, and vehicles and
other railway material
originating from or

destined for third
countries;
“subsystems” means

the result of the divi-
sion of the rail system,
as shown in the UTP;
these subsystems, for
which essential re-
quirements must be
laid down, may be
structural or
functional;

bc)

och varje annan lik-
nande olycka med up-
penbara konsekvenser
for regleringen av jam-
végssakerheten eller s&-
kerhetshanteringen;
med omfattande skador
avses skador vars kost-
nad utredningsorganet
omedelbart kan upp-
skatta till sammanlagt
minst 1,8 miljoner
SDR,

specialfall: del av for-
dragsslutande  staters
jarmvagssystem  som

nddvandiggor sérskilda
tillfalliga eller definitiva
foreskrifter i UTP:erna,,
av skal som hanfor sig
till begransningar
beroende pa geografi,
topografi eller
stadsmiljo eller till en
stravan att uppna kom-
patibilitet med det be-
fintliga systemet. Detta
kan i synnerhet gélla
jérmvagslinjer och jamn-
végsnat som dr isole-
rade fran resten av nat-
verket, lastprofiler,
sparvidd eller spar-
avstand, liksom fordon
och annan jarmnvags-
materiel som endast &r
avsedd for lokal, reg-
ional eller historisk an-
véndning samt fordon
och annan jarnvégs-
materiel pa vag till eller
fran tredjelander,

delsystem: resultatet
av uppdelningen av
jarnvagssystemet,
sasom det framgar i
UTP:erna; dessa del-
system, som maste
omfattas av vasentliga
krav, kan vara struk-
turella eller funktion-
ella,



i)

i

kK)

eeb)

fg)

“admission technique”
désigne la procédure
conduite par 1’autorité
compétente pour ad-
mettre un véhicule fer-
roviaire a circuler et
d’autres matériels ferro-
viaires a étre utilisés en
trafic international ou
pour admettre le type de
construction;
“certificat  technique”
désigne la preuve offi-
cielle du succes d’une
admission  technique
sous la forme d’un cer-
tificat de type de con-
ception ou d’un certifi-
cat d’exploitation va-
lides;

“fichier  technique”
désigne la documen-
tation relative au vé-
hicule ou a un autre
matériel  ferroviaire,
contenant toutes ses
caractéristiques tech-
niques (caractéris-
tiques du type), y
compris un manuel
d’utilisation et les ca-
ractéristiques  néces-
saires a I’identifica-
tion de 1’objet/des
objets concerné(s);
”STI” désignent les
spécifications tech-
niques d’in-
teropérabilité adoptées
en vertu des directives
96/48/CE, 2001/16/CE
et 2008/57/CE, qui
couvrent chaque sous-
systtme ou chaque
partie de sous-systeme
afin de répondre aux
exigences essentielles et
de garantir
Iinteropérabilit¢ ~ du
systéme ferroviaire;
“type de construction”
désigne les caractéris-
tiques de conception de
base du véhicule ferro-
viaire ou d’autres maté-
riels ferroviaires telles
que couvertes par un
certificat d’examen

ii)

1)

kk)

eeb)

fg)

“technical admission”
means the procedure
carried out by the com-
petent authority to au-
thorise a railway vehicle
or  other  railway
material to operate in
international traffic or
to authorise the type of
construction;

“technical certificate”
means the official
evidence of a success-
ful technical admis-
sion in the form of a
valid Design Type
Certificate or a valid
Certificate to Opera-
tion;

“Technical File”
means the documen-
tation relating to the
vehicle or other rail-
way material con-
taining all its (the
type's) technical char-
acteristics, including a
user manual and the
characteristics neces-
sary to identify the
object(s) concerned;

“TSI” means Technical
Specification for In-
teroperability adopted
in accordance with Di-
rectives 96/48/EC,
2001/16/EC and
2008/57/EC by which
each subsystem or part
of a subsystem is cov-
ered in order to meet the
essential requirements
and ensure the
interoperability of the
rail system;

“type of construction”
means the basic design
characteristics of the
railway vehicle or other
railway material as
covered by asingle type
examination certificate

cd) tekniskt godkannande: Prop. 2021/22:83

de)

ef)

eeb)

fg)

det forfarande som den
behdriga myndigheten
tillampar for att god-
kénna jarmvéagsfordon
och annan jamvags-
materiel for nyttjande i
internationell trafik eller
for att godkénna
konstruktionstypen,

tekniskt intyg:  det
officiella beviset pa ett
lyckat tekniskt godkan-
nande i form av ett gil-
tigt konstruktionstyps-
intyg eller ett driftsin-
tyg,

tekniskt underlag: den
dokumentation  som
hanfor sig till fordonet
eller till annan
jarnvagsmateriel och
som innehéller all
(typens) tekniska ka-
rakteristika, inklusive
en  anvandarmanual
och de kéannetecken
som &r nddvéndiga for
att  identifiera de
berorda féremalen,

TSD: Teknisk Speci-
fikation for Driftskom-
patibilitet som antagits i
enlighet med direktiven
96/48/EG, 2001/16/EG
och 2008/57/EG genom
vilka varje delsystem
eller del av ett delsy-
stem omfattas for att
uppnd de vésentliga
kraven och garantera
driftskompatibiliteten i
jarnvagssystemet,

konstruktionstyp:  de
grundlaggande  kon-
struktionské&nnetecknen
p& ett jarmvégsfordon
eller p& annan jam-
végsmateriel som om-
fattas av ett enda under-
sokningsintyg, beskriv-
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unique décrit dans le
module  d’évaluation
SB des PTU;
gh) “réaménagement”

désigne tout travail de
modification majeur ef-
fectué sur un sous-sys-
téme ou une partie de ce

Sous-systeme, qui

améliore ses perfor-

mances générales.
Article 3

Admission au trafic
international

§1 Pour circuler en trafic
international, chaque véhicule
ferroviaire doit étre admis
conformément aux présentes
Régles uniformes.

§ 2 L’admission technique a

pour but de vérifier que les

véhicules ferroviaires
répondent aux:

d)  prescriptions de con-
struction contenues
dans les PTU,

e)  prescriptions de con-
struction et d’équipe-
ment contenues dans
le RID,

f)  conditions particulieres
d’admission selon 1’ar-
ticle 7a.

§3 Les 88 1 et 2 ainsi que
les articles suivants s’appli-
quent par analogie a l’ad-
mission technique
d"éléments de construction.

Article 3a
Interaction avec d’autres
accords internationaux

§ 1 Les véhicules ferroviaires
et d’autres matériels ferro-
viaires mis en service con-
formément a la législation de
la Communauté européenne
(CE) applicable et a la
législation nationale corre-
spondante, sont considérés
comme admis a I’exploitation
par tous les Etats parties

described in assessment
module SB of the UTP;

gh) “upgrading”  means
any major modifica-
tion work on a sub-
system or part sub-
system which im-

proves the overall
performance of the
subsystem.

Article 3

Admission to international
traffic
81 Each railway vehicle
must, for circulation in
international  traffic,  be
admitted in accordance with
these Uniform Rules.

§ 2 The technical admission

shall have the aim of ascer-

taining whether the railway

vehicles satisfy

d) the construction pre-
scriptions contained in
the UTP,

e) the construction and
equipment prescriptions
contained in RID,

f)  the special conditions
of an admission under
Article 7a.

§ 388 1and 2 as well as the
following articles shall
apply mutatis mutandis to
the technical admission of
elements of construction..

Article 3a
Interaction with other
international agreements

§ 1 Railway vehicles and
other railway material which
have been placed in service
according to applicable Euro-
pean Community (EC) and
corresponding national legis-
lation shall be deemed as ad-
mitted to operation by all
Contracting States according
to these Uniform Rules

et i beddémnings-
modulen SB i UTP:n,

gh) ombyggnad:  sédant
storre arbete for att
&ndra ett delsystem
eller del av ett delsy-
stem som forbéttrar
delsystemets  totala
prestanda.

Artikel 3
Godkannande for
internationell trafik

81 Varje jarnvéagsfordon
maste for att fa nyttjas i
internationell trafik vara
godkant i enlighet med
dessa enhetliga rattsregler.

§2 Det tekniska godkan-

nandet ska ha till &ndamal

att kontrollera att jarnvags-

fordonen uppfyller

d)  konstruktionsforeskri-
fterna i UTP:n,

e)  konstruktions- och ut-
rustningsforeskrifterna i
RID,

f)  de sérskilda villkoren
for godkénnande enligt
artikel 7a.

§ 3 Vad som sdgs i 88 1 och 2
samt foljande artiklar ska
ocksa tillampas p& tekniskt
godkénnande av  kompo-
nenter.

Artikel 3a
Interaktion med andra
internationella instrument

§ 1 Jarnvégsfordon och annan
jarnvagsmateriel som har satts
i anvéndning av tillamplig
lagstiftning fran den

Europeiska ~ gemenskapen
(EG) och  motsvarande
nationell  lagstiftning  ska

anses godkéanda for anvand-
ning av alla deltagande stater i
enlighet med dessa enhetliga
rattsregler



conformément aux présentes

Régles uniformes

e) en cas d’équivalence
pleine et entiére entre
les dispositions des
STI applicables et les
PTU correspondantes,
et

f) a condition que la
panoplie des STI ap-
plicables, en vertu
desquelles le véhicule
ferroviaire ou d’autres
matériels ferroviaires
ont été autorisés, cou-
vrent ’ensemble des
aspects des sous-sys-
témes concernés qui
font partie du véhicule
et

g) a condition que ces
STl ne contiennent
aucun point ouvert
relatif a la compatibi-
lit¢ technique avec
I’infrastructure et

h) a condition que Ile
véhicule ou d’autres
matériels ferroviaires ne
fassent pas 1’objet d’une
dérogation.

Si ces conditions ne sont pas

remplies, le véhicule ou

I’autre matériel ferroviaire

est régi par I’article 6, § 4.

8§ 2 Les véhicules ferroviaires
et d’autres matériels ferro-
viaires ayant été admis a
I’exploitation conformément
aux présentes Regles uni-
formes, sont considérés com-
me mis en service dans les
Etats membres de la Com-
munauté européenne et dans
les Etats appliquant la légis-
lation communautaire par
suite d’accords internationaux
conclus avec la Communauté
européenne
e) en cas d’équivalence
pleine et entiére entre
les dispositions des
PTU applicables et les
STI correspondantes
et

e) in the case of full
equivalence between
the provisions in the
applicable TSls and
the corresponding
UTP and

f)  provided the set of
applicable TSls,
against which the
railway vehicle or
other railway material
was authorised, cover
all aspects of the rele-
vant subsystems that
are part of the vehicle
and

g) provided these TSIs
do not contain open
points related to the
technical compatibil-
ity with infrastructure
and

h)  provided the vehicle
or other railway mate-
rial is not subject to a
derogation.

If these conditions are not
fulfilled, the vehicle or other
railway material shall be
subject to Article 6 § 4.

82 Railway vehicles and
other railway material which
have been admitted to opera-
tion according to these Uni-
form Rules shall be deemed as
placed in service in the
Member States of the Euro-
pean Community and in the
States which apply Com-
munity legislation as a result
of international agreements
with the European Communi-
ty in the case of

e) full equivalence
between the provi-
sions in the applicable
UTP and the corres-
ponding TSlIs and

e) vid full  Overens-
stdmmelse mellan be-
stdmmelserna i den
tillampliga TSD:n och
den motsvarande
UTP:n och

f)  under forutsattning att
de tillampliga
TSD:erna, i enlighet
med vilken eller vilka
jarnvagsfordonet eller
den andra jarnvagsma-
terielen godkéndes,
omfattar alla aspekter
av det aktuella delsy-
stemet som &r en del av
fordonet och

g) under forutsattning att
dessa TSD:er inte in-
nehéller 6ppna punk-
ter som hanfor sig till
den tekniska kompa-
tibiliteten med infra-
strukturen och

h)  under forutsattning att
fordonet eller den andra
jarvégsmaterielen inte
ar foremal for ett un-
dantag.

Om dessa villkor inte &r

uppfyllda ska artikel 6 § 4

tillampas pa fordonet eller

den andra jarnvégsmateri-
elen.

§ 2 Jamvégsfordon och annan

jamvégsmateriel som  har

godkants  enligt  dessa
enhetliga réttsregler ska anses
som godkanda for ibruk-
tagande i Europeiska gemen-
skapens medlemsstater samt
de stater som tillampar
gemenskapsrétt som en foljd
av ett internationellt avtal med
Europeiska gemenskapen

e) vid full dverensstam-
melse mellan bestdam-
melserna i den til-
lampliga UTP:n och
den motsvarande
TSD:n och
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f) a condition que la
panoplie des PTU ap-
plicables, en vertu
desquelles le véhicule
ferroviaire ou d’autres
matériels ferroviaires
ont été autorisés, cou-
vrent 1’ensemble des
aspects des sous-sys-
témes concernés qui
font partie du véhicule
et

g) a condition que ces
PTU ne contiennent
aucun point ouvert re-
latif a la compatibilité
technique avec ’infra-
structure, et

h) & condition que le
véhicule ou d’autres
matériels ferroviaires ne
fassent pas I’objet d’une
dérogation.

Si ces conditions ne sont pas
remplies, le véhicule ou le
matériel ferroviaire sera
soumis a autorisation con-
formément au droit appli-
cable dans les Etats mem-
bres de la Communauté
européenne et dans les Etats
appliquant la législation
communautaire par suite
d’accords  internationaux
conclus avec la Com-
munauté européenne.
8§ 3 L’admission a I’exploit-
ation, la circulation et la
maintenance des véhicules
ferroviaires et  d’autres
matériels ferroviaires uti-
lisés dans les Etats membre
de la Communauté europé-
enne, sont régies par les
législations communautaire
et nationale applicables.
Cette disposition est égale-
ment applicable aux Etats
parties appliquant la légis-
lation de la Communauté
européenne pertinente par
suite d’accords internation-
aux conclus avec celle-ci.

§4 Les §§ 1 a2 s’appliquent
par analogie aux admis-

f)  provided the set of
applicable UTP
against which the
railway vehicle or
other railway material
was authorised covers
all aspects of the rele-
vant subsystems that
are part of the vehicle
and

g) provided these UTP
do not contain open
points related to the
technical compatibil-
ity with infrastructure
and

h)  provided the vehicle
or other railway mate-
rial is not subject to a
derogation.

If these conditions are not
fulfilled, the vehicle or other
railway material shall be
subject to authorisation
according to the law appli-
cable in the Member States
of the European Community
and in the States which
apply Community legisla-
tion as a result of internat-
ional agreements with the
European Community.

§ 3 The admission to opera-
tion, the operation and the
maintenance of railway ve-
hicles and other railway
material being used only in
Member  States of the
European Community are
regulated by the applicable
Community and national
legislation. This provision is
also applicable to Contracting
States which apply relevant
European Community legis-
lation as a result of inter-
national agreements with the
European Community.

§4 88 1 to 2 apply mutatis
mutandis to admissions/au-

f)  under forutséttning att
de tillampliga UTP:erna
i enlighet med vilken
eller vilka jérnvags-
fordonet eller den andra
jarnvagsmaterielen
godkéndes,  omfattar
alla aspekter av det
aktuella  delsystemet
som & en del av
fordonet och

g) under forutsdttning att
dessa UTP:er inte in-
nehéller 6ppna punk-
ter som hanfor sig till
den tekniska kompa-
tibiliteten med infra-
strukturen och

h)  under forutsattning att
fordonet eller den andra
jarvégsmaterielen inte
ar foremal for ett un-
dantag.

Om dessa villkor inte &r
uppfyllda ska fordonet eller
den andra jarnvégsmateri-
elen godkénnas i enlighet
med géllande lag i Europe-
iska gemenskapens med-
lemsstater samt de stater
som tillampar gemenskaps-
ratt som en foljd av ett inter-
nationellt avtal med Euro-
peiska gemenskapen.

§ 3 Godkannandet for drift,
driften och underhallet av
jarnvégsfordon och annan
jarnvagsmateriel som an-
vands enbart i Europeiska
gemenskapen regleras av
tillamplig  gemenskapsratt
och nationell ratt. Denna
bestdmmelse tilldmpas ock-
sa pa deltagande stater som
tillampar  gemenskapsratt
som en foljd av ett inter-
nationellt avtal med Euro-
peiska gemenskapen.

§4 1-2 88 tillampas ocksa
pa godkannande/auktorisat-
ion av fordonstyper.



sions/autorisations des types
de véhicules.

85 Une entité chargée de la
maintenance (ECM) d’un
wagon de marchandises,
certifiée  conformément a
larticle 15, § 2, est réputée
certifiée conformément a la
législation de la Communauté
européenne applicable et a la
législation nationale
correspondante et inverse-
ment, en cas d’équivalence
pleine et entiere entre le
systtme de certification
adopté en vertu de larticle
14a (5) de la directive
2004/49/CE  concernant la
sécurité des chemins de fer
communautaires et les regles
adoptées par la Commission
d’experts techniques con-
formément a Iarticle 15, § 2.

Article 4
Procédure

§ 1 L’admission technique

d’un véhicule s’effectue:

c) soit, en une seule
étape, en octroyant
I’admission a I’exploi-
tation & un véhicule
individuel donné,

d) soit, en deux étapes
successives, en octro-
yant

1. I’admission de type de
construction a un type
de construction donné,

2. puis [I’admission a
I’exploitation aux vé-
hicules individuels ré-
pondant a ce type de
construction par une
procédure simplifiée
de confirmation de
I’appartenance a ce
type.

§2 Les évaluations de la
conformité d’un véhicule ou
d’un élément de cons-
truction aux dispositions des
PTU, sur lesquelles
I’admission est fondée,
peuvent étre scindées en

thorisations of vehicle typ-
es.

85 An entity in charge of
maintenance (ECM) for a
freight wagon, certified
according to Article 15 § 2,
shall be deemed as certified
according to  applicable
European Community and
corresponding national
legislation and vice versa in
the case of full equivalence
between the certification
system adopted under Avrticle
14a (5) of the EC Railway
Safety Directive 2004/49/EC
and rules adopted by the
Committee of  Technical
Experts according to Article
1582,

Article 4
Procedure

8 1 Technical admission of

a vehicle shall be carried out

c) eitherin asingle stage
by the granting of ad-
mission to operation to
a given individual
vehicle,

d) or, in two successive
stages, by the granting

1. of admission of a type
of construction to a
given type of con-
struction,

2. subsequently an ad-
mission to operation to
individual  vehicles
corresponding to this
type of construction
by a simplified proce-
dure verifying that
they are of this type.

§ 2 The assessments of the
conformity of a vehicle or
an element of construction
with the provisions of the
UTP on which the admis-
sion is based may be divided
into assessment elements

§5 En underhéllsansvarig
enhet (ECM) for en godsvagn
som certifierats i enlighet med
artikel 15 § 2 ska anses som
certifierad i enlighet med
tillamplig gemenskapsrétt och
nationell rétt och vice versa
vid full 6verensstdmmelse
mellan certifieringssystemen
som antagits genom artikel
14a(5) i Europeiska Jarnvéags-
sakerhetsdirektivet
2004/49/EG och de regler
som antagits av tekniska
expertutskottet enligt artikel
1582,

Artikel 4
Forfarande

81 Tekniskt godk&nnande

av ett fordon ska ske

c) antingen i ett enda steg,
genom att bevilja ett
visst enskilt fordon
godkannande for drift,

d) eller i tvd successiva
steg, genom att

1. bevilja en viss kon-
struktionstyp godkén-
nande av konstrukt-
ionstyp,

2. och darefter bevilja
enskilda fordon som
motsvarar denna kon-
struktionstyp godkén-
nande for drift genom
ett forenklat forfar-
ande som bekraftar att
de tillhor denna typ.

§2 Beddmningarna av ett
fordons eller en bestdndsdels
Overensstammelse med
bestammelserna i den UTP pa
vilken godké&nnandet grundar
sig kan delas upp i bedém-
ningsmoment som vart och ett
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modules d’évaluation, cha-
cun attesté par une déclara-
tion. Les modules d’évalu-
ation et le modele de la
déclaration sont définis par
la Commission d’experts
techniques.

§ 3 Les procédures d’admis-
sion technique de !’infra-
structure ferroviaire sont
régies par les dispositions
en vigueur dans 1’Etat partie
en guestion.

Article 5
Autorité compétente

§ 1 L’admission technique
reléve de D’autorité natio-
nale ou internationale com-
pétente en la matiere con-
formément aux lois et pre-
scriptions en vigueur dans
chaque Etat partie.

§ 2 Les autorités prévues au
§ 1 peuvent transférer ou
transferent, conformément
aux dispositions en vigueur
dans leur Etat, en tout ou
partie & des organismes
reconnus aptes ayant leur
siege dans leur Etat, la
compétence d’effectuer des
évaluations, 'y compris
d’établir les déclarations
correspondantes.

Le transfert de compétence

a

f) une entreprise de
transport ferroviaire,

g) un gestionnaire d’in-
frastructure,

h)  un détenteur,

i) une entité chargée de
la maintenance
(ECM),

j)  un concepteur ou cons-
tructeur de matériel fer-
roviaire participant di-
rectement ou indirec-
tement & la construction
de matériels ferro-
viaires,

y compris les filiales des

précédentes entités, est

prohibé.

each evidenced by a
declaration. The assessment
elements and the format of
the declaration shall be
defined by the Committee
of Technical Experts.

§ 3 The procedures for the
technical ~ admission  of
railway infrastructure are
subject to the provisions in
force in the Contracting
State in question.

Article 5
Competent authority

8§ 1 The technical admission
shall be the task of the
national or international
authority competent in the
matter in accordance with
the laws and prescriptions in
force in each Contracting
State.

§ 2 The authorities referred to
in 8 1 may or, according to the
provisions in force in their
State, shall transfer to bodies
with residence in their State
recognised  as  suitable,
competence to carry out
assessments as a whole or
partly, including the issuing of
the corresponding declara-
tions.

The transfer of competence
to
f)  arail transport under-

taking,

g) an infrastructure
manager,

h)  akeeper,

i)  an entity in charge of
maintenance (ECM),

j) a designer or
manufacturer of rail-
way material partici-
pating directly or in-
directly in the manu-
facture of railway
material,

including subsidiaries of the

foregoing entities shall be

prohibited.

attesteras av en forklaring.
Beddmningsmomenten  och
forklaringens utformning ska
bestimmas av  tekniska
expertutskottet.

§ 3 Gallande bestdmmelser i
den aktuella deltagande
staten ska tillampas pa for-
farandet for tekniskt god-
ké&nnande av jarnvégsinfra-
struktur.

Artikel 5
Behdorig myndighet

81 Det tekniska godkéann-
andet ska &ligga den nation-
ella eller internationella
myndighet som &r behorig
pa omrédet enligt géllande
lagar och bestdmmelser i
varje deltagande stat.

§2 De myndigheter som
avses i § 1 far eller, beroende
pa tillampliga bestammelser i
staten, ska overlata befogen-
heten att helt eller delvis
genomfora forfarandet for
bedémning av Gverensstam-
melse, inklusive utférdandet
av motsvarande forklaringar,
pa erkdnda organ som anses
lampliga.

Overlatelse av befogenhet
till
f) ettt jarnvéagsforetag,

g) en infrastruktur-
forvaltare,

h)  eninnehavare,

i) en underhdllsansvarig
enhet (ECM),

j)  en Kkonstruktor eller
tillverkare av jarn-
vagsmateriel som di-
rekt eller indirekt
deltar i tillverkning av
jarnvégsmateriel,

Inklusive  dotterbolag till
ndmnda enheter ska vara
forbjudet.



83 Pour étre reconnus
aptes, les organismes men-
tionnés au § 2 doivent rem-
plir les conditions suivantes:

f)  Dorganisme doit étre
indépendant dans son
organisation, sa struc-
ture juridique, et sa
prise de décision de
toute entreprise ferro-
viaire, gestionnaire
d’infrastructure, de-
mandeur ou entité de
passation de marchés;
son directeur et le per-
sonnel responsable de la
réalisation des éva-
luations ou de I’établis-
sement des certificats et
déclarations ne doivent
pas se retrouver impli-
qués, que ce soit direc-
tement ou en tant que
représentants  habilités,
dans la conception, la
fabrication, la cons-
truction ou la mainte-
nance des constituants,
des véhicules ou des
matériels  ferroviaires
ou dans I’utilisation de
ces derniers.  Ceci
n’exclut pas pour autant
la  possibilitt  d’un
échange d’informations
techniques entre le fa-
bricant ou constructeur
et ledit organisme.

g) L’organisme et le per-
sonnel  responsable
des évaluations ef-
fectuent les évalua-
tions avec la plus
grande intégrité pro-
fessionnelle et la plus
grande  compétence
technique possible et
ne doivent faire 1’objet
ni de pressions, ni

d’incitations, en
particulier de nature
financiere, qui

pourraient  affecter
leur jugement ou les
résultats de leur ins-
pection, en particulier
de la part de personnes

§ 3 In order to be recognised

as suitable the bodies

mentioned in § 2 must fulfil
the following conditions:

f)  The body must be inde-
pendent in its organisa-
tion, legal structure and
decision making from
any railway undertak-
ing, infrastructure man-
ager, applicant and pro-
curement entity; its Di-
rector and the staff re-
sponsible for carrying
out the assessments or
issuing certificates and
declarations may not
become involved, either
directly or as authorised
representatives, in the
design,  manufacture,
construction or
maintenance  of the
constituents, vehicles or
railway material or in
the use thereof. This
does not exclude the
possibility of an ex-
change of technical in-
formation between the
manufacturer or con-
structor and that body.

g) The body and the staff
responsible for the
assessments shall
carry out the assess-
ments with the great-
est possible profes-
sional integrity and
the greatest possible
technical competence
and shall be free of
any pressure and in-
centive, in particular
of a financial nature,
which could affect
their judgement or the
results of their in-
spection, in particular
from  persons or
groups of persons af-

§3 For att ett organ som

anges i § 2 ska erkénnas

maste féljande villkor vara
uppfyllda:

i) Organet maste vara
oberoende fran varje
jarnvagsforetag, infra-
strukturforvaltare,
s6kande och upphand-
lingsenhet i sin organi-
sation, legala struktur
och beslutsordning;
dess direktor och per-
sonal ansvarig for att ut-
fora beddmningar eller
utfarda intyg, far inte bli
direkt eller  sasom
auktoriserade represent-
anter involverade i
design, tillverkning,
konstruktion eller
underhdll av kompo-
nenter, fordon eller
jarnvagsmateriel eller i
anvandningen av dessa.
Detta utesluter inte
mojligheten till ett ut-
byte av teknisk infor-
mation mellan tillverk-
are eller konstruktor
och det organet.

j)  Organet och persona-
len som &r ansvarig for
beddmningarna  ska
utféra bedémningarna
med stérsta mojliga
yrkesmassiga  inte-
gritet och  storsta
mojliga tekniska
kompetens och ska
vara fri frdn varje pa-
tryckning eller incita-
ment, i synnerhet av
finansiellt slag, som
skulle kunna paverka
deras omddme eller
resultatet av deras
undersokning, sarskilt
fran sddana personer
eller grupper av per-
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h)

)

n)

0)

ou de groupes de
personnes affectés par
les  résultats  des
évaluations.

En particulier,
I’organisme et le per-
sonnel  responsable
des évaluations sont
indépendants, sur le
plan fonctionnel, des
organismes  chargés
des enquétes en cas
d’accidents.
L’organisme emploie le
personnel et posséde les
moyens  nécessaires
pour pouvoir exécuter
de maniére appropriée
les taches technico-ad-
ministratives liées aux
évaluations; il doit avoir
également accés a
P’équipement  requis
pour des évaluations
exceptionnelles.

Le personnel respon-
sable des évaluations
possede

une formation tech-
nique et profession-
nelle appropriée,

une connaissance
satisfaisante des exi-
gences relatives aux
évaluations qu’il ef-
fectue et une pratique
suffisante  de  ces
évaluations et

’aptitude a établir les
certificats, comptes
rendus et rapports
constituant le compte-
rendu formel des éva-
luations conduites.
L’indépendance du
personnel  responsable
des évaluations est ga-
rantie. Aucun agent ne
peut étre rémunéré sur
la base du nombre
d’évaluations effec-
tuées ou des résultats de
ces évaluations.

L’organisme souscrit
une assurance de res-
ponsabilité civile, a

h)

i)

)

)

fectted by the results
of the assessments.

In particular, the body
and the staff respon-
sible for the assess-
ments shall be func-
tionally independent
of the bodies in charge
of investigations in the
event of accidents.

The body shall employ
staff and possess the
means required to per-
form adequately the
technical and adminis-
trative tasks linked to
the assessments; it shall
also have access to the
equipment needed for
exceptional assess-
ments.

The staff responsible
for the assessments
shall possess

proper technical and
vocational training,

satisfactory

knowledge of the re-
quirements relating to
the assessments that
they carry out and
sufficient practice in
those assessments and

the ability to draw up
the certificates, records
and reports which con-
stitute the formal record
of the assessments
conducted.

The independence of
the staff responsible for
the assessments shall be
guaranteed. No official
must be remunerated on
the basis of the number
of assessments
performed or of the
results of those as-
sessments.

The body shall pro-
cure civil liability in-
surance unless that li-

k)

)

m)

)

soner som péverkas av
beddémningsresultatet.

Organet och personalen
som dr ansvarig for be-
démningarna ska i syn-
nerhet vara funktionellt
oberoende av de organ
som ansvarar for utred-
ningarna vid olyckor.

Organet ska anstélla
den personal och ha de
medel som krévs for att
pa ett adekvat satt utfora
de  tekniska  och
administrativa uppgifter
som &r férenade med
bedémningarna; det ska
ocksa hatillgang till den
utrustning som  krévs
for sérskilda beddm-
ningar.

Personalen  ansvarig
for ~ beddmningarna
ska ha

lamplig teknisk och
yrkesmassig  utbild-
ning,
tillfredsstallande
kunskap om de krav
som héanfor sig till be-
démningarna som de
utfér och tillracklig
praktisk dvning i hur
man utfor dessa be-
démningar och
forméga att utarbeta de
intyg, forteckningar och
rapporter som utgor det
formella  dokumentet
for den utforda
beddmningen.

Den personal som &r
ansvarig for beddm-
ningarna ska garanteras
oberoende. Ingen
tjansteman far ersattas
pé& grundval av antalet
utforda  beddmningar
eller for resultatet av
dessa beddmningar.

Organet ska skaffa en
ansvarsforsakring, om
inte ansvaret tacks av



moins que ladite res-
ponsabilité ne soit
couverte par I’Etat en
vertu de la législation
nationale ou a moins
que les évaluations ne
soient effectuées di-
rectement par 1’Etat
partie.

p) Le personnel de I’or-
ganisme est lié par le
secret  professionnel
concernant tout ce qui
vient a sa connais-
sance dans I’exercice
de ses fonctions (a
I’exception des auto-
rités  administratives
compétentes dans
I’Etat dans lequel elles
exercent ces activités)
conformément  aux
présentes Regles uni-
formes ou toute exi-
gence légale et/ou
réglementations  de
I’Etat partie, y com-
pris, au besoin, la Ié-
gislation de la Com-
munauté européenne.

8§ 4 Les dispositions du § 3
s’appliquent par analogie
aux autorités effectuant
I’admission technique.

§ 5 Un Etat partie veille, par
notification ou, au besoin, par
les moyens prévus dans le
droit communautaire ou dans
le droit des Etats appliquant le
droit communautaire par suite
d’accords internationaux
conclus avec la Communauté
européenne, a ce que le
Secrétaire  général  soit
informé des organismes res-
ponsables de la réalisation des
évaluations, Vérifications et
homologations, en indiquant
le domaine de responsabilité
de chacun deux. Le
Secrétaire général publie et
tient a jour une liste des
organismes, de leur numéro
d’identification et de leurs
domaines de responsabilité.

ability is covered by
the State under na-
tional law or unless
the assessments are
carried out directly by
that Contracting State.

k)  The staff of the body
shall be bound by
professional  secrecy
with regard to every-
thing they learn in the
performance of their
duties (with the ex-
ception of the com-
petent administrative
authorities in the State
where they perform
those activities) in
pursuance of these
Uniform Rules or any
legal requirement
and/or regulations of
the Contracting State,
including, where ap-
propriate, the law of
the European Com-
munity.

§ 4 The requirements of § 3
shall apply mutatis mutan-
dis to the authorities carry-
ing out technical admission.

§ 5 A Contracting State shall
ensure, by notification or
where appropriate by the
means provided for in the law
of the European Community
or in the law of the States
which apply Community
legislation as a result of
international agreements with
the European Community,
that the Secretary General is
informed of the bodies
responsible for carrying out
the assessments, verifications
and approvals, indicating each
body's area of responsibility.
The Secretary General shall
publish a list of bodies, their
identification numbers and
areas of responsibility, and
shall keep the list updated.

staten enligt nationell
ratt eller bedémning-
arna utfors direkt av
den deltagande staten.

k)  Organets personal
lyder under sekretess
vad avser allt den far
reda pad under utfo-
randet av sina upp-
gifter (med undantag
for de behdriga admi-
nistrativa myndighet-
erna i den stat ddr upp-
gifterna utfors) i en-
lighet med dessa
enhetliga  réattsregler
eller varje annat ratts-
ligt krav och/eller be-
stammelser i den del-
tagande staten, vilket
inkluderar, nar det ar
tillampligt,  gemen-
skapsratten.

84 Reglerna i 8§ 3 ska
tillampas ocksd pa de
myndigheter som utfardar
tekniskt godka&nnande.

§ 5 En deltagande stat ska se
till att generalsekreteraren
informeras om de organ som
& ansvariga for beddm-
ningarna, kontrollerna och
godkénnandena,  antingen
genom notifiering eller, om
det ar tillampligt, pa det sitt
gemenskapsréatten eller lagen i
de stater som tillampar
gemenskapsrétt som en foljd
av ett internationellt avtal med
Europeiska ~ gemenskapen
foreskriver. Varje organs
ansvarsomrade ska anges.
Generalsekreteraren ska
publicera en lista Over
organen, deras identifika-
tionsnummer och ansvars-
omrade, samt ska halla listan
uppdaterad.
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§ 6 Tout Etat partie garantit
la surveillance adéquate des
organismes mentionnés au §
2 et retire sa compétence a
tout organisme ne rem-
plissant plus les critéres
prévus au § 3, auquel cas il
en informe sans délai le
Secrétaire général.

§7 Un Etat partie qui
considére qu’une autorité
d’évaluation ou
d’homologation d’un autre
Etat partie, ou qu’un orga-
nisme auquel il a transféré sa
compétence, ne remplit pas
les critéres énoncés au § 3,
peut porter 1’affaire devant la
Commission d’experts tech-
niques qui, dans les quatre
mois, informe 1’Etat partie en
question des changements de
toutes natures auxquels il
conviendra de procéder pour
que ’organisme conserve le
statut qui lui a été conféré. En
relation avec ce qui précéde,
la  Commission d’experts
techniques  peut  décider
d’ordonner a I’Etat partie de
suspendre ou de retirer les
homologations délivrées sur
la base des travaux effectués
par I’organisme ou I’autorité
en question.

Article 6
Validité des certificats
techniques

81 Les certificats techniques
délivrés par l’autorité com-
pétente d’un Etat partie con-
formément aux présentes
Régles uniformes sont valides
dans tous les autres Etats
parties. Toutefois, la circu-
lation et l'utilisation sur le
territoire de ces autres Etats
sont régies par les conditions
spécifiées dans le présent
article.

§2 Une admission a
P’exploitation permet aux
entreprises de transport ferro-

§ 6 A Contracting State shall
ensure the consistent supervi-
sion of the bodies indicated in
§ 2 and shall withdraw the
competence from a body
which no longer meets the
criteria referred to in § 3, in
which case it shall immedi-
ately inform the Secretary
General thereof.

§7 Should a Contracting
State consider that an
assessing or approving au-
thority of another Con-
tracting State, or a body
having competence trans-
ferred from it, does not meet
the criteria of § 3, the matter
shall be transferred to the
Committee of Technical
Experts which, within four
months, shall inform the
Contracting State in
question of any changes that
are necessary for the body to
retain the status conferred
upon it. In relation to this,
the Committee of Technical

Experts may decide to
instruct the Contracting
State to suspend or

withdraw approvals made
on the basis of work done by
the body or by the authority
in question.

Article 6
Validity of technical
certificates

§ 1 Technical certificates is-
sued by the competent au-
thority of a Contracting
State in accordance with
these Uniform Rules, shall
be valid in all the other
Contracting States. How-
ever the circulation and use
on the territories of those
other States shall be subject
to the conditions specified
in this Article.

§2 An admission to
operation allows the rail
transport undertakings to

§6 Varje deltagande stat
ska se till att utdva tillsyn
dver organen som anges i §
2 och for det fall ett organ
inte uppfyller kraven i § 3
aterkalla befogenheten fran
det organet. | ett sddant fall
ska staten  omedelbart
underrdtta  generalsekrete-
raren om detta.

§7 Om en deltagande stat
skulle anse att en beddm-
nings- eller godkannande-
myndighet i en annan del-
tagande stat, eller ett organ
som har fatt sin befogenhet

fran det, inte uppfyller
kraven i § 3 ska frdgan
laggas fram i tekniska

expertutskottet som, inom
fyra ménader, ska under-
rétta den aktuella deltagan-
de staten om vilka &ndringar
pa organet som &r nodvand-
iga for att det ska behalla sin
status. | samband h&rmed
far tekniska expertutskottet
besluta att beordra den
deltagande staten att tills
vidare upphava eller éter-
kalla godkénnanden som
grundar sig pa arbete utfort
av organet eller myndig-
heten i fraga.

Artikel 6
Tekniska intygs giltighet

81 Tekniska intyg som ut-
fardats i enlighet med dessa
enhetliga réttsregler av den
behdriga myndigheten i en
deltagande stat, ska vara
giltiga i alla vriga deltagande
stater.  Spridningen  och
anvandningen pa dessa staters
territorium ska dock vara
understéllda de villkor som
anges i denna artikel.

§2 Ett godkénnande for
drift tillater endast jarnvags-
foretaget att nyttja fordonet



viaire d’exploiter un véhicule
uniquement sur les infrastruc-
tures compatibles avec ce
véhicule conformément a ses
spécifications et aux autres
conditions d’admission; il
incombe a [Dentreprise de
transport ferroviaire de s’en
assurer.

§ 3 Sans préjudice de 1’ar-
ticle 3a, une admission a
I’exploitation délivrée pour
un véhicule conforme a
I’ensemble des PTU appli-
cables permet a ce véhicule
de circuler librement sur le
territoire d’autres Etats par-
ties a condition que
c) toutes les exigences
essentielles soient cou-
vertes dans ces PTU et
d) e véhicule ne soit pas

sujet a
- un cas spécifique ou
- des points ouverts

relatifs a la compati-
bilité technique avec
I’infrastructure ou

- une dérogation.

Les conditions de libre cir-
culation peuvent étre égale-
ment spécifiées dans les PTU
concernées.

8§4a)Si, dans un Etat
partie, une admission
a D’exploitation a été
délivrée pour un véhi-
cule qui

- est sujet a un cas
spécifique, a un point
ouvert relatif & la com-
patibilité technique
avec ’infrastructure ou
a une dérogation, ou

- n’est pas conforme
aux PTU relatives au
matériel roulant et a
toutes autres disposi-
tions pertinentes, ou

c) si toutes les exigences
essentielles ne sont pas
couvertes dans les PTU,

les autorités compétentes

des autres Etats peuvent

operate a vehicle only on
infrastructures  compatible
with the vehicle according
to its specifications and
other conditions of the
admission; it is the respon-
sibility of the rail transport
undertaking to ensure this.

§ 3 Without prejudice to
Article 3a an admission to
operation issued for a vehicle
which is in conformity with
all applicable UTP shall
permit the vehicle free
circulation on the territories of
other  Contracting  States
provided that
c) all essential require-
ments are covered in
these UTP and
d) the vehicle
subject to
- a specific case or
- open points that are
related to technical
compatibility with the
infrastructure or

is not

- a derogation.

The conditions for the free
circulation may also be
specified in the relevant
UTP.

84 a)Where in a Con-
tracting State an ad-
mission to operation
has been issued for a
vehicle which is

- subject to a specific
case, an open point
which is related to the
technical compatibility
with the infrastructure
or a derogation, or

- not in conformity with
the UTP on rolling
stock and all other
relevant provisions, or

¢)  where not all essential
requirements are cov-
ered in the UTP,

the competent authorities of

the other States may ask the

pd infrastruktur som &r
kompatibel med fordonet i
enlighet med fordonets
specifikationer och andra
krav i godké&nnandet; det ar
jarnvégsforetagets  ansvar
att tillse detta.

§ 3 Utan tillampning av artik-
el 3a, ska ett godké&nnande for
drift som utfardats for ett
fordon som &r i Gverensstam-
melse med den tillampliga
UTP:n innebéra att fordonet
tillats att fritt rora sig p& andra
deltagande staters territorium
under forutséttning att

¢) alla vasentliga krav ar

uppfyllda i dessa
UTP:er och
d) fordonet inte &r

foremal for

- ett specialfall eller

- Oppna punkter som
hanfor sig till den tek-
niska kompatibiliteten
med infrastrukturen
eller

- ett undantag.

Villkor for den fria rorlig-

heten kan ocksé vara speci-

ficerade i den relevanta

UTP:n.

§ 4 a) Om det i en deltagande
stat har utfardats ett
godkénnande for drift
for ett fordon som ar

- foremal for ett special-
fall, en Oppen punkt
som hanfor sig till den
tekniska kom-
patibiliteten med
infrastrukturen  eller
ett undantag eller

- inte i Overensstam-
melse med UTP:n om
rullande materiel och
alla andra relevanta
bestdmmelser eller

c) ominte alla vasentliga
krav 4r tickta av
UTP:n,

kan de behdriga myndighet-

erna i andra stater fraga
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demander au demandeur de
leur fournir des informa-
tions techniques addition-
nelles telles qu’une analyse
de risque ou des tests du
véhicule avant de lui oc-
troyer une admission a
I’exploitation complémen-
taire.
Pour la partie du véhicule
conforme a une PTU ou a
une partie d’'une PTU, les
autorités compétentes doi-
vent accepter les vérifica-
tions effectuées par d’autres
autorités compétentes
conformément aux PTU.
Pour lautre partie du
véhicule, les  autorités
compétentes doivent pren-
dre pleinement en compte le
tableau d’équivalence prévu
a larticle 13 des Reégles
uniformes APTU.
Le respect
d) de dispositions iden-
tiques et de dispositions
déclarées équivalentes,

e) de dispositions qui ne
sont pas liées a un cas
spécifique et

f)  de dispositions qui ne
sont pas liées a la
compatibilité  tech-
nique avec
I’infrastructure,

ne fait pas l’objet d’une

nouvelle évaluation.

8§ 5 Les §§ 2 a4 s’appliquent
par analogie a une
admission de type de
construction.

Article 6a
Reconnaissance de la
documentation procédurale

8 1 Les évaluations, déclara-
tions et autre documentation
réalisées conformément aux
présentes Regles uniformes
sont  reconnues  comme
preuves réfutables par les
autorités et  organismes
compétents, les entreprises de

applicant  for additional
technical information such
as risk analysis and/or vehi-
cle tests before granting a
complementary admission
to operation.

For the part of the vehicle
which is compliant with a
UTP or part of it the
competent authorities have
to accept verifications that
have been made by other
competent authorities ac-
cording to the UTP. For the
other part of the vehicle the
competent authorities shall
take full account of the
equivalence table referred to
in Article 13 of the APTU
Uniform Rules.

The fulfilment of

d) identical provisions and
provisions  declared
equivalent,

e)  provisions not related
to a specific case and

f)  provisions not related
to the technical com-
patibility with infra-
structure,

shall not be assessed again.

§5 88 2 to 4 shall apply
mutatis mutandis to an
admission of a type of
construction.

Article 6a
Recognition of procedural
documentation

81 Assessments, declara-
tions and other documenta-
tion made according to
these Uniform Rules shall
be recognised at face value
by the authorities and
competent bodies, the rail
transport undertakings, the

sokanden om ytterligare
teknisk information, sasom
riskanalys och/eller for-
donstest innan de beviljar
ett kompletterande godkén-
nande for drift.

For den del av fordonet som
&r i enlighet med en UTP
eller delar av en sadan,
maste  den behériga
myndigheten acceptera de
kontroller som andra behdo-
riga. myndigheter gjort i
enlighet med UTP:n. For
den andra delen av fordonet
ska den behdriga myndig-
heten ta héansyn till den
jamforelsetabell som anges i
artikel 13 i de enhetliga
réttsreglerna APTU.

Uppfyllelsen av

d) identiska bestammel-
ser och bestdmmelser
som forklarats likvar-
diga,

e) bestdmmelrser  som
inte hanfor sig till
specialfall och

f)  bestammelser  som
inte hanfor sig till den
tekniska kompatibili-
teten med infrastruk-
turen

ska inte bedomas pa nytt.

§5 2-4 88 ska fillimpas
ocksd pd godkannande av
typkonstruktion.

Artikel 6a
Erkannande av
dokumentation frén
forfarandet

§ 1 Beddmningar, forklaring-
ar och annan dokumentation
som gjorts i enlighet med
dessa enhetliga réttsregler ska
erkdnnas  sasom  oveder-
sagliga av myndigheter och
behdriga organ, jérnvégs-
foretag, innehavare och



transport ~ ferroviaire, les
détenteurs et les gestionnaires
d’infrastructure dans tous les
Etats parties.

§ 2 Si une exigence ou une
disposition a été reconnue
équivalente conformément
a larticle 13 des Reégles
uniformes  APTU, les
évaluations et tests associés
qui ont été déja effectués et
documentés, ne sont pas
répétés.

Article 6b
Reconnaissance des tests
techniques et fonctionnels

La Commission d’experts
techniques peut adopter des
régles destinées a étre incluses
dans une Annexe aux
présentes Regles uniformes et
des spécifications destinées a
étre incluses dans une ou
plusieurs PTU concernant les
dispositions  relatives  aux
inspections techniques, aux
fichiers de relevé de main-
tenance des véhicules admis
et aux tests fonctionnels tels
que les essais de freinage de
train, et leur reconnaissance
mutuelle.

Article 7
Prescriptions applicables
aux véhicules

81 Pour étre admis a la

circulation en trafic inter-

national, les véhicules ferro-

viaires doivent répondre:

c) auxPTUet

d) si elles sont applicab-
les, aux dispositions
contenues dans le
RID.

82 En I’absence de PTU
applicables au sous-sys-
téme, I’admission technique
est fondée sur les
spécifications  techniques
nationales applicables qui
sont en vigueur, confor-
mément a D’article 12 des

keepers and the infrastruc-
ture managers in all the
Contracting States.

§2 If a requirement or a
provision has been declared as
equivalent in accordance with
Article 13 of the APTU
Uniform  Rules  related
assessments and tests which
have already been carried out
and documented shall not be
repeated.

Article 6b
Recognition of technical
and operational tests

The Committee of Technical
Experts may adopt rules for
inclusion in an Annex to these
Uniform Rules and
requirements for inclusion in
one or more UTP concerning
the provisions for and the
mutual recognition of tech-
nical  inspections, main-
tenance record files for the ad-
mitted vehicles and operation-
al tests such as train braking
tests.

Article 7
Prescriptions applicable to
vehicles

81 In order to be admitted

to circulation in interna-

tional traffic, railway vehi-

cles must satisfy

c) the UTPand

d) where applicable, the
provisions contained in
RID.

§ 2 In the absence of UTP
applicable to the subsystem,
the technical admission
shall be based on the
applicable national tech-
nical requirements in force
according to Article 12 of
the APTU Uniform Rules in

infrastrukturforvaltare i alla  Prop. 2021/22:83

deltagande stater.

§2 Om ett krav eller en
bestdmmelse har forklarats
likvardig i enlighet med
artikel 13 i de enhetliga
rattsreglerna i APTU ska
inte de beddmningar och
tester som redan gjorts
goras om.

Artikel 6b
Erkannande av tekniska
test och driftstest

Tekniska expertutskottet far
anta regler som ska inforas i
en bilaga till dessa enhetliga
réttsregler och krav som ska
inforas i en eller flera
UTP:er som ror be-
stdmmelser om och det 6m-
sesidiga erkannandet av tek-
niska inspektioner, jour-
naler for underhallshistorik
for godkanda fordon och
driftstest séssom bromsprov.

Artikel 7
Konstruktionsforeskrifter
tillampliga pé fordon

81 For att godkannas for

nyttjande i internationell

trafik ska jarnvégsfordonen

uppfylla

¢) UTP:noch

d) om det ér tillampligt,
bestdmmelserna i
RID.

§ 2 Om det inte finns nagra
bestammelser i UTP:erna
som ar tillampliga pé del-
systemet, ska det tekniska
godkannandet grundas pa
tillampliga nationella tekn-
iska krav som é&r géllande
enligt artikel 12 i de

1025
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Regles uniformes APTU,
dans I’Etat dans lequel une
demande d’admission tech-
nique est faite.

§ 3 Siles PTU ne couvrent pas

I’ensemble des exigences

essentielles ou dans le cas de

cas spécifiques ou de points

ouverts, 1’admission tech-

nique est fondée sur

b) les dispositions con-
tenues dans les PTU,

b) si elles sont appli-
cables, les disposi-
tions contenues dans
le RID et

g) lesspécifications tech-
niques nationales
applicables qui sont en
vigueur confor-
mément a D’article 12
des Régles uniformes
APTU.

Article 7a
Dérogations

La Commission d’experts
techniques adopte des direc-
tives ou dispositions obliga-
toires concernant les déro-
gations aux dispositions de
Particle 7 et les méthodes
d’évaluation qui peuvent étre
ou sont utilisées.

Article 8
Prescriptions applicables a
linfrastructure ferroviaire

§ 1 Pour garantir qu’un
véhicule ferroviaire admis a
circuler en trafic international
conformément aux présentes
Régles uniformes, circulera
en toute  sécurité  sur
Pinfrastructure ferroviaire et
qu’il sera compatible avec
elle, Ilinfrastructure ferro-
viaire doit répondre

c) aux dispositions
contenues dans les PTU
et

d) sielles sont applicables,
aux dispositions

contenues dans le RID.

the Contracting State in
which an application for
technical  admission s
made.

§ 3 If the UTP do not cover
all essential requirements or
in the case of specific cases
or open points, the technical
admission shall be based on

e) the provisions con-
tained in the UTP,

f)  where applicable, the
provisions contained

inRID and

h) applicable  national
technical require-
ments in force ac-

cording to Article 12
of the APTU Uniform
Rules.

Article 7a
Derogations

The Committee of Technical
Experts shall adopt guidelines
or mandatory provisions for
derogations from the
provisions of Article 7 and for
the assessment methods that
may or shall be used.

Article 8
Prescriptions applicable to
railway infrastructure

§ 1 To ensure that a railway
vehicle admitted to inter-
national traffic in accord-
ance with these Uniform
Rules will run safely on and
be compatible with the
railway infrastructure to be
used this railway infra-
structure must satisfy

c) the provisions
contained in the UTP
and

d) where applicable, the
provisions contained in
RID.

enhetliga réttsreglerna
APTU i den deltagande stat
dér ansbkan om tekniskt
godkannande gors.

§3 Om inte UTP:n técker
alla véasentliga krav eller vid
specialfall  eller  oppna
punkter, ska det tekniska
godkannandet grundas pa

d) bestdammelserna i
UTP:n

e) ndr det ar tillampligt,
bestdmmelserna i RID

f)  tillampliga nationella
tekniska krav som &r
géllande i enlighet
med artikel 12 i de
enhetliga réttsreglerna
APTU.

Artikel 7a
Undantag

Tekniska expertutskottet ska
anta riktlinjer eller tvingande
regler for undantag fran
artikel 7 och for de bedém-
ningsmetoder som far eller
ska anvéndas.

Artikel 8
Foreskrifter tillampliga pa
jarnvégsinfrastruktur

8§ 1 For att se till att ett jarn-
végsfordon som godkants
for internationell trafik i en-
lighet med dessa enhetliga
rattsregler kommer att kdra
sékert och vara kompatibelt
med jarnvagsinfrastrukturen
som ska anvandas maste
denna jarnvagsinfrastruktur
uppfylla kraven i
c)  bestdmmelserna i
UTP;n och

d) nér det ar tillampligt,
bestdmmelserna i RID.



§2 L’admission de I’infra-
structure et la surveillance de
sa maintenance demeurent
régies par les dispositions en
vigueur dans I’Etat partie dans
lequel se situe I’infrastructure.

83 Les articles 7 et 7a
s’appliquent par analogie a
I’infrastructure.

Article 9
Prescriptions
d’exploitation

§1 Les entreprises de
transport ferroviaire qui ex-
ploitent un véhicule ferro-
viaire admis a la circulation
en trafic international sont
tenues de respecter les pres-
criptions relatives a Dex-
ploitation d’un véhicule en
trafic international, figurant
dans les PTU.

§ 2 Les entreprises ou les
administrations, qui gerent
dans les Etats parties une
infrastructure, y inclus les
systtmes de sécurité des
circulations et de régulation,
destinée et apte a étre
exploitée en trafic interna-
tional, sont tenues de res-
pecter les prescriptions
techniques figurant dans les
PTU et d’y satisfaire en
permanence lors de la con-
struction ou de la gestion de
cette infrastructure.

Article 10

Demande et octroi de
certificats techniques,
déclarations et conditions
afférentes

81 L’octroi d’un certificat
technique est attaché au
type de construction dun
véhicule ferroviaire ou au
véhicule ferroviaire pro-
prement dit.

§2 Une demande de
certificat technique peut étre
faite par:

§ 2 Admission of infrastruc-
ture and supervision of its
maintenance remain subject
to the provisions in force in
the Contracting State in which
the infrastructure is located.

83 Atrticle 7 and 7a shall
apply mutatis mutandis to
infrastructure.

Article 9
Operation prescriptions

§1 The rail transport
undertakings which operate
railway vehicles admitted to
circulation in international
traffic shall be required to
comply with the
prescriptions relating to the
operation of a vehicle in
international traffic, speci-
fied in the UTP.

§ 2 The undertakings and
administrations which man-
age infrastructure in the
Contracting States, includ-
ing operational safety and
control systems, intended
and suitable for operation in
international traffic, shall be
required to comply with the
technical prescriptions
specified in the UTP and
satisfy them permanently in
respect of the construction
and the management of that
infrastructure.

Article 10

Application and granting of
technical certificates and
declarations and related
conditions

§ 1 The grant of a technical
certificate shall be related to
the type of construction of a
railway vehicle or to the
railway vehicle itself.

§2 An application for a
technical certificate may be
made by:

§ 2 P4 godkannande av infra-
struktur och pa tillsyn av un-
derhdllet av infrastrukturen
ska bestdmmelserna i den del-
tagande stat déar infra-
strukturen finns tillampas.

83 Artikel 7 och 7a é&r
tillampliga ocksd pa infra-
struktur.

Artikel 9
Driftforeskrifter

§ 1 De jarnvéagsforetag som
nyttjar ett jarnvéagsfordon
som ar godkant for nyttj-
ande i internationell trafik
ska vara skyldiga att folja de
foreskrifter for drift av ett
fordon i internationell trafik
som aterfinns i UTP:n.

§ 2 De foretag eller myndig-
heter som forvaltar
infrastruktur i de deltagande
staterna, inbegripet sak-
erhets- och trafiklednings-
systemen, som &r avsedd
och lampad att nyttjas i
internationell trafik, ska
vara skyldiga att folja de
tekniska foreskrifterna i
UTP:n och alltid uppfylla
dem vid uppbyggnad eller
forvaltning av denna infra-
struktur.

Artikel 10

Ansdkan och beviljande av
tekniska intyg och
forklaringar och dartill
hénférliga villkor

§ 1 Beviljandet av ett tek-
niskt intyg ska vara kopplat
till ett jarnvagsfordons kon-
struktionstyp eller till jarn-
vagsfordonet sjélvt.

§2 Ansbkan om tekniskt
intyg kan inges av

Prop. 2021/22:83
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f)  le constructeur,
g) une entreprise de
transport ferroviaire,

h) le  détenteur du
véhicule,

i) le propriétaire du
véhicule.

j) le gestionnaire de

Pinfrastructure.

§ 3 La demande de certificat
technique, y compris les
déclarations appropriées, peut
étre faite auprés de toute
autorité compétente ou de tout
organisme de I'un des Etas
parties, dans le cadre des
compétences prévues a l’ar-
ticle 5.

§ 4 Si latticle 6, § 4
s’applique au véhicule, le
demandeur indique les Etats
parties (ou, le cas échéant,
les lignes) pour lesquels les
certificats techniques sont
requis de maniére a garantir
la libre circulation; dans ce
cas, les autorités et les
organismes  d’évaluation
compétents doivent
coopérer de facon a faciliter
le processus pour le
demandeur.

85 L’ensemble des frais
occasionnés par le proces-
sus d’admission est sup-
porté par le demandeur, sauf
disposition contraire des
lois et prescriptions en
vigueur dans I’Etat dans
lequel 1’admission est oc-
troyée. L’exécution d’ad-
missions techniques aux
fins de profit est prohibée.

§ 5a L’ensemble des déci-
sions, évaluations, tests, etc.
sont exécutés de non
discriminatoire.

§ 6 Le demandeur élabore et
joint a sa demande un
fichier technique et un
fichier de maintenance
contenant les informations
requises dans les PTU.

f)  the manufacturer,

g) arail tranport underta-
king,

h) the keeper
vehicle,

i) the owner of the
vehicle.

j) the
manager.

of the

infrastructure

§3 The application for a
technical certificate, including
appropriate declarations, may
be made to any competent
authority or body within its
competence referred to in
Article 5, of one of the
Contracting States.

8 4 If Article 6 § 4 applies to
the vehicle, the applicant
shall indicate the Con-
tracting States (if applicable
the lines) for which the
technical certificates are
required to permit free
circulation; in this case the
competent authorities and
assessing bodies involved
should cooperate in order to
make the process easier for
the applicant.

85 All costs arising from
the admission process shall
be covered by the applicant,
unless provided otherwise
according to the laws and
prescriptions in force in the
State where the approval is
granted.  Carrying  out
technical admissions for
profit shall not be permitted.

§ 5a All decisions, assess-
ments, tests etc. shall be
carried out in a non-dis-
criminatory way.

§6 The applicant shall
elaborate and attach to his
application a Technical File
and a Maintenance File
containing the information
required in the UTP. The

f) tillverkaren,
g) ettjarnvagsforetag,

h)  jarnvégsfordonets
innehavare,
i)  fordonets &gare,

j)  infrastrukturforvalt-
aren.

83 Ansbkan om tekniskt
intyg, inklusive lampliga
forklaringar, kan inges till
en myndighet eller ett
behorigt organ i nagon av de
deltagande staterna, som &r
behorig enligt artikel 5.

84 Om artikel 6 § 4 ar
tillamplig pa fordonet, ska
stkanden ange de deltagande
stater (eller, om det &r
tillampligt, linjer) i vilka de
tekniska intygen krévs for att
tillata fri rorlighet; i detta fall
ska de behdriga myndighet-
erna och organen som in-
volverats samarbeta for att
underldtta forfarandet for
sokanden.

§ 5 Sokanden ska svara for
alla kostnader for godkann-
andeforfarandet, om inte
gallande lagar och fore-
skrifter i den stat dar god-
kénnandet beviljas fore-
skriver nagot annat. Det ar
inte tillatet att gora vinst pa
att utfora tekniska godkann-
anden.

§5a Alla beslut, bedom-
ningar, tester etc. ska
utféras pa ett icke-diskri-
minerande sétt.

§ 6 Sokanden ska ta fram
och bifoga det tekniska
underlaget och en under-
héllsjournal som innehaller
den information som krévs
enligt UTP:n till sin ans6-



L’organisme d’évaluation
vérifie, corrige et ajoute des
informations appropriées a
ces fichiers afin qu’ils
refletent les propriétés du
véhicule.

§ 7 Chaque évaluation
effectuée est décrite par
I’évaluateur dans un rapport
d’évaluation qui justifie les
évaluations en 1’occurrence
effectuées et précise les
dispositions par rapport
auxquelles 1’objet a été
évalué et si celui-ci a réussi
ou raté 1’évaluation.

§8 Celui qui demande un
certificat d’exploitation par la
procédure d’admission tech-
nique simplifiée (article 4,
81, lettre b)) joint & sa de-
mande le certificat de type de
conception, établi  confor-
mément a Darticle 11, § 2, et
démontre, de maniére appro-
priée, que les véhicules pour
lesquels il demande un certifi-
cat d’exploitation correspon-
dent a ce type de construction.

§ 9 Un certificat technique
est octroyé en principe pour
une durée illimitée; son
champ d’application peut
étre général ou restreint.

§ 10 En cas de modification
de dispositions pertinentes
des prescriptions mentionnées
a larticle 7, sur la base
desquelles un type de con-
struction a été admis, et d’ab-
sence de dispositions pro-
visoires pertinentes, I’Etat
partie dans lequel le certificat
de type de conception a été
délivré, décide, apres con-
sultation des autres Etats dans
lesquels le certificat est valide
conformément a ’article 6, si
le certificat peut conserver sa
validit¢ ou s’il doit étre
renouvelé. Les criteres a
vérifier en cas de renouvel-

assessing body shall check,
correct and add appropriate
information to these files in
order that the files reflect
the properties of the vehicle.

§ 7 Every assessment
carried out shall be docu-
mented by the assessor in an
Assessment Report which

shall  substantiate  the
assessments carried out
hereby,  stating  which

provisions the object has
been assessed against and
whether the object passed or
failed this assessment.

§ 8 A person who applies for
a Certificate of Operation by
the simplified procedure of
technical admission (Article 4
§ 1, b)), shall attach to his
application the Design Type
Certificate, established in
accordance with Article 11
§2, and demonstrate in an
appropriate manner that the
vehicles for which he is
applying for a Certificate of
Operation correspond to that
type of construction.

§ 9 A technical certificate
shall be granted in principle
for an unlimited period; it
can be general or limited in
scope.

§ 10 If relevant provisions
in the prescriptions ac-
cording to Article 7 on the
basis of which a type of con-
struction has been admitted
have been changed, and if
no relevant transitional
provisions can be applied,
the Contracting State in
which the corresponding
Design Type Certificate has
been issued, and after
consultation of the other
States where the Certificate
is valid according to Article
6, shall decide whether the
Certificate may remain
valid or need to be renewed.

kan.  Beddmningsorganet
ska kontrollera, ratta och
lagga till lamplig inform-
ation till dessa dokument s
att de avspeglar fordonets
egenskaper.

87 Varje beddmning som
utfors ska dokumenteras av
beddmningsorganet i en
beddmningsrapport, som ska
motivera beddmningarna som
utforts  samt ange de
bestdmmelser som legat till
grund for beddmningen och
om foremalet for bedom-
ningen godkants eller inte.

§8 Den som ansdker om
driftsintyg enligt det forenk-
lade forforandet for tekniskt
godkénnande (artikel 4 § 1 b),
ska till sin anstkan foga in-
tyget om konstruktionstyp,
uppréttat i enlighet med
artikel 11 § 2, och pa lampligt
st visa att de fordon for vilka
han ansoker om driftsintyg
motsvarar denna konstruk-

tionstyp

§ 9 Ett tekniskt intyg ska i
princip beviljas pd obe-
stdmd tid; det kan vara
allmant eller begrénsat till
sin omfattning.

8§10 Om de aktuella be-
stémmelserna i foreskrifterna
enligt artikel 7 i enlighet med
vilka en konstruktionstyp har
godkants, har &ndrats och det
inte finns nagon tillamplig
Gvergangsbestimmelse, ska
den deltagande staten i vilken
motsvarande  konstruktions-
typsintyg har utfardats, och
efter att ha konsulterat de
andra stater dar intyget &r
giltigt enligt artikel 6, besluta
om intyget &r giltigt eller
behdver foryas. De kriterier
som ska kontrolleras vid ett
formyat typgodkannande far
endast handla om de ndrade

Prop. 2021/22:83

1029



Prop. 2021/22:83

1030

lement d’une admission de
type de construction ne
peuvent concerner que les
dispositions modifiées. Ledit
renouvellement n’affecte pas
les admissions a I’exploitation
déja octroyées sur la base de
types précédemment admis.

§ 11 En cas de renouvelle-
ment ou de réaménagement,
I’entité¢ adjudicatrice ou le
constructeur envoie a 1’Etat
partie concerné un dossier
décrivant le projet. L’Etat
partie examine ce dossier et,
prenant en compte la
stratégie de mise en oeuvre
figurant dans les PTU
applicables, décide si
I’étendue des travaux est
telle qu’une nouvelle ad-
mission a 1’exploitation au
sens des présentes Regles
uniformes est nécessaire.

Une nouvelle admission a
I’exploitation est nécessaire
dans tous les cas ou le niveau
de sécurité général du sous-
systéme concerné peut étre
affecté de maniére négative
par les travaux envisagés. Si
une nouvelle admission est
nécessaire, I’Etat  partie
décide dans quelle mesure les
dispositions des PTU affé-
rentes doivent étre appliquées
au projet.

L’Etat partie prend sa
décision au plus tard dans
les quatre mois suivant la
soumission du dossier com-
plet par le demandeur.
Lorsqu’une nouvelle admis-
sion est nécessaire et si les
PTU ne sont pas pleinement
appliquées, 1’Etat partie
notifie au Secrétaire général

d) laraison pour laquelle
une PTU n’est pas
pleinement appliquée,

The criteria which shall be
checked in the case of a
renewed type admission
may only concern the
changed provisions. The
renewal of the type admis-
sion does not affect admis-
sions to operation already
granted on the basis of
previously admitted types.

§ 11 In the event of renewal
or upgrading, the contract-
ing entity or the manufac-
turer shall send the Con-
tracting State concerned a
file describing the project.
The Contracting State shall
examine this file and, taking
account of the implemen-
tation strategy indicated in
the applicable UTP, shall
decide whether the extent of
the work means that a new
admission to  operation
within the meaning of these
Uniform Rules is needed.

Such a new admission to
operation shall be required
whenever the overall safety
level of the subsystem
concerned may be adversely
affected by the work envis-
aged. If a new admission is
needed, the Contracting State
shall decide to what extent the
provisions in the related UTP
need to be applied to the
project.

The Contracting State shall
take its decision not later
than four months after
submission of the complete
file by the applicant.

When a new admission is
required and if the UTP are

not fully applied, the
Contracting  States  shall
notify to the Secretary

General
d) the reason why a UTP
is not fully applied,

bestdmmelserna. Fornyelsen
av typgodkannandet paverkar
inte godké&nnanden for drift
som redan beviljats pa
grundval av tidigare god-
kénda typer.

§ 11 Vid modernisering eller
ombyggnad ska den kontrakt-
erade enheten eller tillverka-
ren skicka underlag som
beskriver projektet till den
deltagande staten. Den deltag-
ande staten ska undersoka
detta underlag och, med hén-
syn tagen till den strategi for
genomforande som anges i
den tillampliga UTP:n, be-
sluta huruvida omfattningen
av arbetet innebér att ett nytt
godkdnnande for drift i
enlighet med dessa enhetliga
rattsregler behdvs.

Sadant nytt godkannande for
drift ska kravas nér helst den
odvergripande sikerhetsnivan
pa det aktuella delsystemet
kan paverkas negativt av det
tankta arbetet. Om ett nytt
godkénnande kravs, ska den
deltagande staten besluta i
vilken omfattning bestam-
melserna i den aktuella UTP:n
ska tillampas pa projektet.

Den deltagande staten ska
fatta sitt beslut inte senare &n
fyra manader frén det att
sokanden ingett ett full-
standigt underlag.

Nar det kravs ett nytt god-
kénnande och om UTP:n inte
tilldmpas fullt ut ska den
deltagande staten informera
generalsekreteraren om

d) skélet till att UTP:n
inte tillampas fullt ut,



e) les caractéristiques
techniques applicables
en lieu et place des
PTU et

f) les organismes res-
ponsables de la
fourniture des infor-
mations requises sous
a) eth).

Le Secrétaire général publie

I’information notifiée sur le

site Web de 1’Organisation.

8§12 Le § 11 s’applique par
analogie a un certificat de type
de conception et a toute
déclaration concernant la
construction ou les éléments
de construction en question.

Article 10a

Régles relatives aux
retraits ou suspensions des
certificats techniques

§ 1 Une autorité compétente
d’un Etat partie autre que
celle ayant octroyé la
(premiere) admission &
I’exploitation qui découvre
une non-conformité, doit en
aviser, avec tous les détails,
la (premiére) autorité ayant
octroyé 1’admission; si la
non-conformité concerne un
certificat de type de con-
ception, lautorité qui I’a
délivré est également in-
formée.

82 Un certificat d’ex-

ploitation peut étre retiré:

b) lorsque le véhicule
ferroviaire n’est plus
conforme

- prescriptions  conte-
nues dans les PTU et
dans les spécifications
nationales applicables
qui sont en vigueur
conformément a
’article 12 des Reégles
uniformes APTU ou

- conditions  particu-
lieres de son admis-
sion selon D’article 7a,
ou

e) the technical char-
acteristics applicable
in place of the UTP
and

f)  the bodies responsible
for providing the
information required
under a) and b).

The Secretary General shall
publish the notified infor-
mation on the website of the
Organisation.

8§12 § 11 applies mutatis
mutandis to a Design Type
Certificate and to any
declaration concerning the
construction or the elements
of construction in question.

Article 10a
Rules for withdrawals or
suspensions of technical
certificates

§ 1 If a competent authority
of a Contracting State other
than the one which has
granted the (first) admission
to operation discovers non-
compliance it shall, with all
details, inform the (first)
admitting authority; if the
non-compliance relates to a
Design Type Certificate, the
authority which issued it
shall also be informed.

§ 2 A Certificate of Opera-

tion may be withdrawn

b) when the railway
vehicle no longer sat-
isfies

- the prescriptions con-
tained in the UTP and
in applicable national
provisions in force
according to Article
12 of the APTU Uni-
form Rules, or

- the special conditions
of its admission under
Acrticle 7a or

e) de tekniska kanne- Prop. 2021/22:83

tecknen som tilldmpas
i stéllet for UTP:n och

f)  deorgan som ansvarar
for den information
som krévs under a)
och b).

Generalsekreteraren ska
publicera informationen pa
organisationens hemsida.

§12 § 11 tillampas ocksa pa
konstruktionstypsintyg  och
varje forklaring som ror
konstruktionen eller delarna i
den aktuella konstruktionen.

Article 10a

Regler om aterkallelse och
upphévande av tekniska
intyg

81 Om en behérig myn-
dighet i en annan deltagande
stat &n den stat som beviljat
(det forsta) godkéannandet
for drift upptacker att det
inte efterlevs, ska den
underratta (den  forsta)
godké&nnandemyndigheten
om samtliga detaljer; om
den bristande efterlevnaden
hanfor  sig  till et
konstruktionstypsintyg ska
ocksa utfardande myndighet
underréttas.

§2 Ett driftsintyg kan

aterkallas

c) ndr jarnvagsfordonet
inte langre uppfyller

- foreskrifterna i UTP:n
och i tillampliga nat-
ionella bestammelser
som ar gallande enligt
artikel 12 i de enhet-
liga réttsreglerna
APTU eller

- de sdrskilda villkor i
godkdnnandet  som
anges i artikel 7a eller
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- prescriptions de
construction et
d’équipement conte-
nues dans le RID ou

d) si le détenteur ne ré-
pond pas a I’injonction
de T’autorité compé-
tente de remédier aux
défauts dans le délai
prescrit ou

d) lorsque des prescrip-
tions et conditions, ré-
sultant d’une admis-
sion restreinte selon
l’article 10, § 10, ne
sont pas remplies ou
respectées.

§3 Seule lautorit¢ qui a
octroyé le certificat de type de
conception ou le certificat
d’exploitation peut le retirer.

84 Le certificat d’exploita-
tion est suspendu:

€) lorsque les controles
techniques, les ins-

pections, la mainte-
nance et I’entretien du
véhicule  ferroviaire

prescrits dans son fi-
chier de maintenance,
dans les PTU, dans les
conditions parti-
culiéres d’admission
prévues a l’article 7a
ou dans les prescrip-
tions de construction
et d’équipement con-
tenues dans le RID ne
sont pas exécutés (ou
si les délais ne sont pas
observeés);

f)  lorsque en cas d’avarie
grave d’un véhicule
ferroviaire, I’injonction
de I’autorité compétente
a présenter le véhicule
n’est pas respectée;

g) en cas de non-respect
des présentes Regles
uniformes et des pres-
criptions  contenues
dans les PTU;

- the construction and
equipment prescriptions
contained in RID or

c) if the keeper does not
comply with the re-
quirement of the com-
petent authority to
remedy the defects
within the prescribed

time or
d)  when stipulations and
conditions  resulting

from a limited admis-
sion under Article 10 §
10 are not fulfilled or
complied with.

§3 Only the authority
which has granted the
Design Type Certificate or
the Certificate of operation
may withdraw it.

§4 The

operation

pended

e) when technical
checks, inspections,
maintenance and ser-
vicing of the railway
vehicle prescribed in
its Maintenance File,
in the UTP, in the
special conditions of
an admission pursuant
to Article 7a or in the
construction and
equipment  prescrip-
tions contained in RID
are not carried out (or
if deadlines are not
observed);

certificate of
shall be sus-

f) if in case of severe
damage to a railway
vehicle, the order of
the competent author-
ity to present the ve-
hicle is not complied

with;
g) in case of non-compli-
ance  with  these

Uniform Rules and
prescriptions con-
tained in the UTP;

- konstruktionen  och
utrustningen som fo-
reskrivs i RID eller

c) om innehavaren inte
foljer de krav som den
behdriga myndigheten
stallt for att avhjélpa
felaktigheter inom den
angivna tiden eller

d) nar aligganden och
villkor som féljer av
ett begréansat godkéann-
ande enligt artikel 10 §
10 inte fullgdrs eller

uppfylls.

83 Endast den myndighet
som har beviljat g kon-
struktionstypsintyget  eller
driftsintyget for drift far
aterkalla det.

8 4 Driftsintyget ska upp-
hévas

e) ndr de tekniska kon-
troller, de inspekt-
ioner, det underhall
och den Oversyn av
jarnvagsfordonet som
foreskrivs i dess un-
derhallsjournal, i
UTP:n,, i de sérskilda
villkoren fér godkann-
ande enligt artikel 7a
eller i Kkonstruktions-
och utrustningsfore-
skrifterna i RID inte
utfors (eller utfors for
sent),

f)  nérden behdriga myn-
dighetens  anmodan
att, vid allvarlig skada
pé ett jarnvagsfordon,
visa upp fordonet inte
foljs,

g) om dessa enhetliga
réttsregler och fore-
skrifterna i UTP:erna
inte foljs,



h) si les spécifications
nationales applicables
qui sont en vigueur
conformément a
larticle 12 des Regles
uniformes APTU ou les
dispositions  déclarées
équivalentes con-
formément a I’article 13
des Regles uniformes
APTU ne sont pas
respectées. La validité
du certificat est
suspendue pour I’Etat
partie/les Etats parties

concerné(s).
85 Le certificat d’ex-
ploitation devient caduc

lorsque le véhicule ferro-
viaire est retiré du service.
Le retrait du service est
notifi¢ a l’autorité compé-
tente qui a accordé I’ad-
mission a I’exploitation.

§ 6 Les §§ 1 a4 s appliquent
par analogie au certificat de
type de conception.

Article 10b
Régles relatives aux
évaluations et procédures

§ 1 La Commission d’experts
techniques a la compétence
d’adopter d’autres disposi-
tions obligatoires concernant

les évaluations et régles
procédurales d’admission
technique.

§2 En outre, et sans contra-
diction aucune avec les
dispositions  fixées par la
Commission d’experts
techniques conformément au
§ 1, les Etats parties ou les
organisations régionales
peuvent adopter (ou conser-
ver) des dispositions concer-
nant des procédures obliga-
toires  détaillées et non-
discriminatoires relatives aux
évaluations et  exigences
posées en matiére de décla-
rations. Ces dispositions sont

h) if applicable national
provisions in force ac-
cording to Article 12 of
the APTU Uniform
Rules or their declared
equivalent  provisions
according to Article 13
of the APTU Uniform
Rules are not complied
with. The validity of the
Certificate  shall be
suspended for the
Contracting  State(s)
concerned.

§5 The Certificate of
Operation shall become
void when the railway
vehicle is withdrawn from
service. This withdrawal
from service shall be
notified to the competent
authority which has granted
the admission to operation.

§6 8§ 1 to 4 shall apply
mutatis mutandis to a
Design Type Certificate.

Article 10b
Rules for assessments and
procedures

§ 1 The Committee of Tech-
nical Experts is competent
to adopt further mandatory
provisions for the
assessments and procedural
rules for technical
admission.

§ 2 In addition to, but not in
contradiction ~ with  the
provisions set by the Com-
mittee of Technical Experts
according to § 1, Contracting
States or regional organisa-
tions may adopt (or maintain)
provisions for non-discrimi-
natory detailed mandatory
procedures for the assess-
ments and  requirements
concerning declarations.
These provisions shall be
notified to the Secretary
General, who shall inform the

h)  nar tillampliga nation-
ella bestdmmelser som
géller enligt artikel 12 i
de enhetliga réttsreg-
lerna APTU eller deras
tillkdnnagivna motsva-
righeter enligt artikel 13
i de enhetliga rétts-
reglerna  APTU inte
foljs. Intygets giltighet
ska upphévas i de(n)
aktuella deltagande stat-

e(Nn(a).

85 Driftsintyget  ska
upphora att galla om j&rn-
vagsfordonet tas ur drift.
Den behériga myndighet
som har beviljat godkann-
andet for drift ska under-
réttas om att fordonet tas ur
drift.

§6 1-4 88 ska tillimpas
ocksd pé& konstruktions-
typsintyg.

Artikel 10b
Regler om bedémningar och
forfaranden

§ 1 Tekniska expertutskottet
&r behorigt att anta ytterligare
tvingande bestdmmelser
avseende beddmningarna och
forfarandet for tekniskt god-
kénnande.

§ 2 Darutover far, men inte i
strid med de bestdmmelser
som tekniska expertutskottet
beslutat enligt § 1, deltagande
stater och regionala organisat-
ioner anta eller behalla
bestdmmelser om icke-
diskriminerande  detaljerade
tvingande  godk&nnandefor-
faranden och krav avseende
forklaringar. Generalsekreter-
aren ska underréttas om dessa
bestdmmelser. General-
sekreteraren ska underratta
tekniska expertutskottet och
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notifiées au  Secrétaire
général, qui en avise la Com-
mission d’experts techniques,
et publiées par 1’Organisation.

Article 11
Certificats techniques et
déclarations

§ 1 L’admission de type de
construction et 1’admission
a D’exploitation sont cons-
tatées par des documents
distincts dénommeés:”
Certificat de type de
conception” et Certificat
d’exploitation”.

8§ 2 Le certificat de type de

conception:

h)  spécifie le concepteur
et le constructeur pré-
vu du type de con-
struction du véhicule
ferroviaire;

i) contient le fichier
technique et le fichier de
maintenance en pieces
jointes;

j)  le cas échéant, spécifie
les limites et conditions
particuliéres de circu-
lation pour le type de
construction d’un véhi-
cule ferroviaire et pour
les véhicules ferro-
viaires répondant a ce
type de construction ;

k) contient le/les rap-
port(s) d’évaluation en
piéce(s) jointe(s) ;

1) lecas échéant, spécifie
toutes les déclarations
(de conformité et de
vérification)
afférentes délivrées;

m) spécifie ’autorité
compétente ayant dé-
livré le certificat et la
date de délivrance, et
porte la signature de

Iautorité;

n) contient, le cas
échéant, sa période de
validité.

Committee  of  Technical
Experts, and they shall be
published by the Organisa-
tion.

Article 11
Technical Certificates and
Declarations

§ 1 The admission of a type
of construction and the
admission to operation shall
be evidenced by separate
documents called: “Design
Type  Certificate” and
“Certificate of Operation”.

§2 The Design

Certificate shall:

h)  specify the designer
and intended manu-
facturer of the type of
construction of the
railway vehicle;

i) have the Technical
File and the Mainte-
nance File attached;

Type

j)  if appropriate, specify
the special operating
limitations and condi-
tions for the type of
construction of a rail-
way vehicle and for
railway vehicles which
correspond to this type
of construction;

k) have the Assessment
Report(s) attached;

1) if appropriate, specify
all related declarations
(of conformity and
verification) issued;

m) specify the issuing
competent authority,
date of issue and
contain the signature
of the authority;

n)  if appropriate, specify
its period of validity.

bestdmmelserna ska publice-
ras av organisationen.

Artikel 11
Tekniska intyg och
forklaringar

§ 1 Godkénnandet av kon-
struktionstyp och godkén-
nandet for drift ska styrkas
genom sdrskilda dokument
bendmnda
”Konstruktionstypsintyg”
respektive ”Driftsintyg”.

§2 Konstruktionstyps-

intyget ska:

h) ange  konstruktdren
och den avsedda till-
verkaren av ett jarn-
vagsfordons konstruk-
tionstyp,

i)  bifoga det tekniska
underlaget och under-
héllsjournalen,

j) i foérekommande fall
ange de sarskilda
driftsbegrénsningarna
och villkoren for ett
jarnvéagsfordon av en
viss konstruktionstyp i
trafik och de jarn-
vagsfordon som mot-

svarar denna kon-
struktionstyp,

k) bifoga  bedémnings-
rapporten/-erna

) i foérekommande fall

ange alla de dartill ho-
rande forklaringarna
(om  Overensstimm-
else och kontroll) som
utfardats,

m) ange den utfardande
behoriga myndig-
heten, utfardandeda-
tum och underteckn-
ande av myndigheten,

n) i férekommande fall
ange dess giltighets-
tid.



83 Le certificat d’exploita-

tion comprend

e) toutes les informations
indiquées au § 2, et

f)  le(s) code(s) d’identi-
fication du/des véhi-
cule(s) couvert(s) par
le certificat;

g) desinformations sur le
détenteur du/des
véhicule(s) ferro-
viaire(s)  couvert(s)
par le certificat a la
date de sa délivrance;

h) le cas échéant, sa
période de validité.

84 Le certificat d’ex-
ploitation peut couvrir un
groupe de véhicules indi-
viduels de méme type,
auquel cas les informations
requises conformément au §
3 sont spécifiées de maniere
identifiable pour chacun des
véhicules composant ce
groupe, et le fichier
technique contient une liste
de la documentation
identifiable concernant les
tests effectués sur chaque
véhicule.

§ 5 Le fichier technique et le
fichier de maintenance
contiennent les informa-
tions requises conformé-
ment aux dispositions des
PTU.

§ 6 Les certificats sont
imprimés dans [’une des
langues de travail confor-
mément a I’article ler, § 6
de la Convention.

87 Les certificats et
déclarations sont délivrés au
demandeur.

88 Le certificat d’exploita-
tion est attaché a I’objet. Une
fois le véhicule en service, le
détenteur du certificat d’ex-
ploitation (y compris le fichier
technique et le fichier de
maintenance), s’il ne s’agit
pas du détenteur actuel, le

§ 3 The Certificate of Oper-

ation shall include

e) all the information
indicated in § 2, and

f) the identification
code(s) of the vehi-
cle(s) covered by the
certificate;

g) information on the
keeper of the railway
vehicle(s) covered by
the certificate on the
day of its issue;

h) if appropriate, its
period of validity.

§4 The Certificate of
Operation may cover a
group of individual vehicles
of the same type, in which
case  the  information
required according to § 3
shall be specified identifi-
ably for each of the vehicles
of the group and the
Technical File shall contain
a list with identifiable
documentation concerning
the tests made on each
vehicle.

§ 5 The Technical File and
the Maintenance File shall
contain the information
according to the provisions
in the UTP.

§ 6 The certificates shall be
printed in one of the
working  languages  ac-
cording to Article 1 § 6 of
the Convention.

§7 The certificates and
declarations shall be issued
to the applicant.

§8 The Certificate of
Operation is related to the
object. Once the vehicle is
in operation the holder of
the Certificate of Operation
(including the Technical
File and the Maintenance
File), if not the current

§ 3 Driftsintyget ska inne-

halla:

e) all den information
som anges i § 2,

f)  det/de fordons som
omfattas av intyget
identifikationskod/-er,

g) information om inne-
havaren av den/de for-
don som omfattades
av intyget pa dagen for
dess utfardande,

h) i férekommande fall,
intygets giltighetstid.

8 4 Driftsintyget kan om-
fatta en grupp av individ-
uella fordon av samma slag.
D& ska informationen som
krévs enligt § 3 anges pa ett
sétt som identifierar varje
fordon i gruppen och det

tekniska underlaget ska
innehédlla en lista med
dokumentation  éver de

tester som gjorts pa varje
fordon.

§ 5 Det tekniska underlaget
och underhallsjournalen ska
innehdlla den information
som kravs enligt bestdmm-
elserna i UTP:n.

§ 6 Intygen ska tryckas pa
ett av de arbetssprak som
anges i artikel 1 § 6 i
konventionen.

8 7 Intygen och forklaring-
arna ska vara utfardade for
pa sokanden.

§ 8 Driftsintyget hanfor sig till
fordonet. S& snart fordonet
nyttjas ska innehavaren av
driftsintyget  (inklusive det
tekniska  underlaget och
underhallsjournalen), om det
inte &r den aktuella inne-
havaren, utan  drjsmal
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remet sans délai au détenteur
actuel  conjointement au
fichier de relevé de main-
tenance, et met a disposition
toutes les instructions détail-
lées (supplémentaires) con-
cernant D’exploitation et la
maintenance qui sont toujours
€en sa possession.

89 Le § 8 s’applique par
analogie aux véhicules et
matériels ferroviaires admis
conformément a 1’article 19,
la documentation en question
étant en 1’occurrence la
documentation relative a
I’homologation et toute autre
documentation contenant des
informations en tout ou en
partie similaires a celles
demandées dans les spécifi-
cations relatives au fichier
technique, au fichier de
maintenance et au fichier de
relevé de maintenance.

Article 12
Modeles uniformes

§ 1 L’Organisation prescrit
des modeles uniformes des
certificats  mentionnés  a
I’article 11, des déclarations
décidées conformément a
larticle 4, § 2 et du rapport
d’évaluation conformément a
Particle 10, § 7.

§2 Les modeles sont
élaborés et adoptés par la
Commission d’experts tech-
niques.

§ 3 La Commission d’experts
techniques  peut  décider
d’autoriser des certificats et
déclarations faits sur un autre
modeéle spécifié que celui pre-
scrit dans les Reégles uni-
formes, mais qui contient les
informations requises con-
formément a Iarticle 11, pour
qu’ils soient reconnus en tant
que substituts équivalents.
Article 13

Registres

keeper, shall without delay
hand it over to the current
keeper together with the
Maintenance Record File
and make available all
(additional)  detailed in-
structions for maintenance
and operations that are still
in his possession.

89 § 8 applies mutatis
mutandis to vehicles and
railway material admitted
according to Article 19,
whereby the documentation
in question is the approval
documentation and any
other documentation con-
taining any information
similar to what is included
in the requirements for the
Technical File, Mainten-
ance File and Maintenance
Record File, whether in full
or in part.

Article 12
Uniform formats

81 The Organisation shall
prescribe uniform formats of
the certificates indicated in
Article 11, of the declarations
decided according to Article 4
§ 2 and of the Assessment
Report according to Article 10
87.

§2 The formats shall be
prepared and adopted by the

Committee of  Technical
Experts.
83 The Committee of

Technical Experts may decide
to allow certificates and
declarations made according
to another specified format
than that prescribed in these
Uniform Rules, but
containing the information
required according to Article
11, to be recognised as
equivalent substitutes.

Article 13

Registers

Overlamna intyget till den
aktuella  innehavaren till-
sammans med journalen for
underhalishistorik och till-
gangliggora alla (ytterligare)
detaljerade instruktioner av-
seende underhall och drift
som han fortfarande har i sin
besittning.

§9 § 8 tillampas ocksa pa
fordon och jarnvéagsmateriel
som godkénts enligt artikel
19, dér dokumentationen i
friga 4  godkannande-
dokumentationen och varje
annan dokumentation som
innehéller information som
liknar den som anges i kraven
for det tekniska underlaget,
underhallsjournalen och
journalen for  underhalls-
historik, antingen helt eller
delvis.

Artikel 12
Enhetliga forlagor

§ 1 Organisationen ska fast-
stalla enhetliga forlagor for de
intyg som &r angivna i artikel
11, for forklaringarna enligt
artikel 4 8§ 2 och for
beddmningsrapporterna
enligt artikel 10§ 7.

§ 2 Forlagorna ska utarbetas
och antas av tekniska
expertutskottet.

§ 3 Tekniska expertutskottet
far besluta att tillata att intyg
och forklaringar, som gjorts
i enlighet med en annan
forlaga &n de som foreskrivs
i dessa enhetliga regler, men
som innehaller den
information  som  krévs
enligt artikel 11, erkénns
som jamforliga substitut.

Artikel 13
Register



§ 1 Un registre sous forme de
banque de données électro-
niques contenant des infor-
mations concernant les véhi-
cules ferroviaires pour les-
quels un certificat d’ex-
ploitation a été délivré, et les
types de constructions pour
lesquels un certificat de type
de conception a été délivré,
est créé et tenu & jour sous la
responsabilit¢ de 1’Organi-
sation. Le registre comprend
les véhicules ferroviaires
admis conformément a I’ar-
ticle 19; il peut englober des
véhicules ferroviaires admis &
la circulation en trafic national
uniguement.

§2 La banque de données
comprend  également un
registre  contenant  des
informations concernant les
autorités compétentes et les
organismes  auxquels la
compétence a été transférée
conformément a larticle 5,
ainsi que les controleurs
accrédités/reconnus  confor-
mément a Darticle 15, § 2.

§ 3 La Commission d’experts
techniques  peut  décider
d’inclure dans la banque de
données d’autres données qui
seront utilisées dans I’exploi-
tation ferroviaire telles que
des informations concernant
les déclarations, les inspec-
tions et la maintenance des
véhicules admis (y compris la
prochaine inspection prévue)
ainsi que des informations
concernant les incidents et
accidents et les registres
précisant le codage des
véhicules, les sites, les entre-
prises de transport ferroviaire,
les détenteurs, les gestio-
nnaires d’infrastructure, les
ateliers, les constructeurs, les
entités chargées de la main-
tenance (ECM), etc.

84 La Commission
d’experts techniques définit
I’architecture technico-

8§ 1 A register in the form of
an electronic data bank
containing information con-
cerning the railway vehicles
in respect of which a
Certificate of Operation has
been issued and the types of
constructions in respect of
which a Design Type
Certificate has been issued
shall be established and kept
up to date under the
responsibility of the Organi-
sation. The register shall
include railway vehicles
admitted  according to
Article 19; it may contain
railway vehicles admitted
for national traffic only.

§ 2 The data bank shall also
contain a register with
information concerning the
competent  authorities and
bodies to whom competence
is transferred according to
Article 5 and the accred-
ited/recognised auditors
according to Article 15 § 2.

§ 3 The Committee of
Technical Experts may decide
to include other data to be
used in railway operations in
the data bank, such as
information concerning
declarations, inspections and
maintenance of the admitted
vehicles  (including  next
inspection due), information
on accidents and incidents and
registers concerning coding of
vehicles, locations,  rail
transport undertakings,
keepers, infrastructure mana-
gers, workshops, manufact-
urers, entities in charge of
maintenance (ECM) etc.

84 The Committee of
Technical  Experts  shall
establish the functional and

§ 1 Ett register i form av en
databas  som innehaller
information rérande jarnvégs-
fordon for vilka driftsintyg
har  utfardats och de
konstruktionstyper for vilka
ett konstruktionsintyg har
utférdats ska uppréttas och
uppdateras  genom  organi-
sationens forsorg. Registret
ska inkludera jarnvégsfordon
som godkaénts i enlighet med
artikel 19; det kan innehalla
jamvéagsfordon som bara &r
godkéanda for nationell trafik.

§2 Databasen ska ocksd
innehdlla ett register med
information om de behdriga
myndigheter och organ till
vilka befogenhet overlatits
enligt artikel 5 och de
ackrediterade/erkénda  revi-
sorerna enligt artikel 15 § 2.

§ 3 Tekniska expertutskottet
far besluta att inkludera andra
uppgifter som anvénds i jarn-
végsdrift i databasen, som
exempelvis information anga-
ende forklaringar, inspekt-
ioner och underhdll pa
godkénda fordon (inklusive
nasta forutsedda inspektion),
information om olyckor och
tillbud och register om
kodning av fordon, platser,
jarmnvagsforetag, innehavare,
infrastrukturforvaltare, verk-
stéder, tillverkare, underhalls-
ansvariga enheter (ECM) etc.

8§ 4 Tekniska expertutskottet
ska faststalla den funktionella
och tekniska uppbyggnaden
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fonctionnelle de la banque
de données ainsi que les
données nécessaires, la date
et la maniére dont les
données seront fournies, la
nature des droits d’acces et
autres  aspects  d’ordre
administratif et organisa-
tionnel, y compris le type de
structure de la base de
données a appliquer. Dans
tous les cas, le changement
de détenteur, d’ECM, les
retraits de service, les
immobilisations officielles,
les suspensions et retraits de
certificats, les déclarations
ou autre attestation et les
modifications apportées a
un véhicule qui dérogeraient
du type de construction
admis, sont communiqués
sans délai au Secrétaire
général.

§5 Pour [I’application du
présent article, la Commis-
sion d’experts techniques
considérera les  registres
établis par les Etats parties et
les organisations régionales
de maniére a réduire toute
charge excessive pour les
parties concernées telles que
les organisations régionales,
les Etats parties, les autorités
compétentes et I’industrie.
Afin également de réduire au
minimum les colts pour
I’Organisation et d’obtenir
des systemes de registres
cohérents, toutes les parties
concernées  coordonneront
avec  1’Organisation leurs
plans et le développement des
registres qui rentrent dans le
champ d’application des
présentes Regles uniformes.

§6 Les données enregistrées
dans la banque de données
sont considérées comme
preuve réfutable de
I’admission technique d’un
véhicule ferroviaire.

§ 7 La Commission d’experts
techniques peut décider que

technical architecture of the
data bank, as well as the
necessary data, when and how
the data shall be provided,
what the access rights will be
and other administrative and
organisational provisions,
including which database
structure should be applied. In
all cases, change of keeper,
change of ECM, withdrawals
from service, official
immobilisations, suspensions
and withdrawals of
certificates, declarations or
other evidence and modifica-
tions to a vehicle which
derogate from the admitted
type of construction shall be
notified to the Secretary
General without delay.

§5 When applying this
Article, the Committee of
Technical Experts shall
consider registers set up by
Contracting  States and
regional organisations in
such a way so as to reduce
undue burden on the
involved parties such as
regional organisations,
Contracting States, com-
petent  authorities and
industry. In order also to
minimise the cost for the
Organisation and obtain
coherent register systems,
all parties involved shall
coordinate with the Organi-
sation their plans and the
development of registers
which are within the scope
of these Uniform Rules.

§6 The data registered in
the data bank shall be
considered as prima facie
evidence of the technical
admission of a railway
vehicle.

§ 7 The Committee of Tech-
nical Experts may decide

av databasen, liksom de
noédvéndiga uppgifterna, nér
och hur uppgifterna ska ges
in, vilka atkomstrattigheter
som ska finnas och andra
administrativa och organisat-
oriska bestammelser, inklu-
sive vilken databasstruktur
som ska anvandas. | samtliga
fall generalsekreteraren utan
dréjsmal underréttas om byte
av innehavare, byte av ECM,
tagande ur drift, offentliga
stillestand, upphévande och
aterkallese av intyg, forkla-
ringar och andra skriftliga
intyg samt andringar pa
fordon som avviker fran den
godkénda  konstruktionsty-
pen.

§5 Nar denna artikel
tillampas  ska  tekniska
expertutskottet beakta de
register som uppforts av
deltagande  stater  och
regionala organisationer for
att minska onddiga bordor
pa de inblandade parterna,
sdsom regionala organisat-
ioner, deltagande stater,
behdriga myndigheter och
industrin. For att ocksa
minmera kostnaderna for
organisationen och uppna
ett ssmmanhangande regist-
ersystem ska alla in-
blandade parter koordinera
sina planer och utveck-
lingen av sddana register
som omfattas av dessa en-
hetliga réttsregler med or-
ganisationen.

§ 6 Uppgifterna som regi-
sterats i databasen ska anses
vara prima facie bevisning
for ett tekniskt godkannande
av ett jarnvéagsfordon.

§ 7 Tekniska expertutskottet
far besluta att kostnaderna



les frais de création et de
fonctionnement de la banque
de données seront supportés
en tout ou partie par les
utilisateurs; la fourniture et la
modification des données
seront gratuites, leur consul-
tation pouvant par contre faire
I’objet d’une taxation.

Article 14
Inscriptions et signes

§ 1 Les véhicules ferroviair-
es admis a la circulation
doivent porter:

c) un signe, qui établit
clairement qu’ils ont été
admis a la circulationen
trafic international
conformément aux
présentes Regles
uniformes, et

d) les autres inscriptions
et signes prescrits dans
les PTU, y compris un
code d’identification
unique (le numéro du
véhicule).

L’autorité compétente octro-

yant I’admission a I’exploita-

tion est tenue de s’assurer
qu'un code d’identification
alphanumérique a été assigné

a chaque véhicule. Ce code,

qui inclut le code du pays du

premier Etat ayant admis le
veéhicule, doit étre marqué sur
chaque véhicule et étre entré
dans le Registre national des
véhicules (NVR) de cet Etat,
ainsi que I’exige larticle 13.

§2 La Commission d’ex-
perts techniques fixe le
signe prévu au § 1, lettre a)
ainsi que les délais de
transition pendant lesquels
les véhicules ferroviaires
admis a la circulation en
trafic international peuvent
porter des inscriptions et
signes dérogeant & ceux
prescrits selon le § 1.

Article 15
Maintenance

that the costs of setting up
and running the data bank
shall be covered, in whole or
in part, by the users;
supplying and amending
data shall be free of charge,
whereas consulting data
may be subject to a fee.

Article 14
Inscriptions and signs

§ 1 Railway vehicles admit-
ted to operation must bear

c) a sign, which estab-
lishes clearly that they
have been admitted to
operation in interna-
tional traffic according
to these Uniform Rules,
and

d) the other inscriptions
and signs prescribed in
the UTP, including a

unique identification
code (the vehicle
number).

The competent authority

which grants the admission to
operation is responsible for
ensuring that the alpha-
numeric identification code is
assigned to each vehicle. This
code, which shall include the
country code of the (first)
admitting  State, must be
marked on each vehicle and
be entered in the National
Vehicle Register (NVR) of
that State as required ac-
cording to Article 13.

§ 2 The Committee of
Technical Experts shall lay
down the sign provided for
in 8 1 a) and the transitional
periods during which the
railway vehicles admitted to
circulation in international
traffic may bear inscriptions
and signs derogating from
those prescribed in § 1.

Article 15
Maintenance

for att uppfora och halla
databasen ska téckas av an-
véndarna, helt eller delvis;
lamnande av uppgifter och
&ndring av uppgifter ska
vara gratis, medan att fa ut
uppgifter kan vara avgifts-
belagt.

Artikel 14
Texter och tecken

§ 1 Jarnvégsfordon som har

godkénts for drift ska vara

forsedda med

c) ett tecken som tydligt
anger att de har god-
kénts for nyttjande i
internationell trafik i
enlighet med dessa
enhetliga  réattsregler
och

d)  dvriga texter och tecken
som  foreskrivs i
UTP:erna, inklusive en
unik identifikationskod
(fordonsnumret).

Den behdriga myndigheten
som beviljar driftsgodkan-
nandet ar ansvarig for att den
alfanumeriska  identifikat-
ionskoden anbringas pa varje
fordon. Denna kod, som ska
innehélla landskoden for den
(forsta) godkannande staten,
maste mérkas pa varje fordon
och foras in i statens nation-
ella fordonsregister (NVR) i
enlighet med artikel 13.

§2 Tekniska expertutskottet
ska faststélla det tecken som
avses i 8 1 a) och de Over-
gangsperioder under vilka
jarnvagsfordon som har god-
kants for nyttjande i inter-
nationell trafik far vara for-
sedda med texter och tecken
som avviker fran dem som &r
foreskrivna enligt § 1.

Artikel 15
Underhall
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81 Les véhicules ferro-
viaires et les autres maté-
riels ferroviaires doivent
étre en bon état d’entretien
de facon a se conformer aux
dispositions spécifiées dans
les PTU et a y satisfaire en
permanence, et de fagon a ce
que leur état ne
compromette en aucune
maniére la sécurité d’ex-
ploitation et ne nuise pas a
I’infrastructure, a ’environ-
nement et a la santé publig-
ue lors de leur circulation ou
de leur utilisation en trafic
international. A cet effet, les
véhicules ferroviaires et les
autres matériels ferroviaires
doivent étre disponibles
pour I’entretien, les inspec-
tions et la maintenance et
étre soumis a I’entretien,
aux inspections et a la
maintenance  tels  que
prescrits dans le fichier de
maintenance  joint  au
certificat  d’exploitation,
dans les PTU, dans les con-
ditions particuliéres d’ad-
mission conformément a
I’article 7a et dans les dis-
positions contenues dans le
RID.

§2 Une entité chargée de la
maintenance  (ECM)  est
assignée a chaque veéhicule
avant son admission a I’ex-
ploitation ou son utilisation
sur le réseau, et enregistrée
dans la banque de données
prévue a larticle 13. Une
entreprise ferroviaire, un ges-
tionnaire d’infrastructure ou
un détenteur peut étre une
ECM. L’ECM garantit, au
moyen d’un systéme de
maintenance, que les véhi-
cules dont la maintenance lui
a été confiée sont aptes a
circuler en toute sécurité.
L’ECM effectue elle-méme la
maintenance ou la sous-traite
a des ateliers de maintenance.

§1 Railway vehicles and
other railway material must
be in a good state of main-
tenance in such a way that
they comply with the provi-
sions specified in the UTP
and satisfy them permanent-
ly and that their condition
would not in any way
compromise  operational
safety and would not harm
the infrastructure, environ-
ment and public health by
their circulation or their use
in international traffic. To
that end, railway vehicles
and other railway material
must be made available for
and undergo the service,
inspections and mainte-
nance as prescribed in the
Maintenance File attached
to the Certificate of Opera-
tion, the UTP, the special
conditions of an admission
pursuant to Article 7aand in
the provisions contained in
RID.

§2 Each railway vehicle,
before it is admitted to
operation or used on the
network, shall have an entity
in charge of maintenance
(ECM) assigned to it and this
entity shall be registered in the
data bank referred to in
Article 13. A railway under-
taking, an infrastructure
manager or a keeper may be
an ECM. The ECM shall
ensure that the vehicles for
which it is in charge of
maintenance are in a safe state
of running by means of a
system of maintenance. The
ECM shall carry out the
maintenance itself or make
use of contracted maintenance
workshops.

§1 Jarnvagsfordon och
annan jarnvagsmateriel ska
vara vél underhallna sa att
de foljer bestdmmelserna i
UTP:n och permanent upp-
fyller dem och att deras
skick inte pd nagot satt
&ventyrar  driftsakerheten
eller skadar infrastrukturen,
miljon och folkhélsan nér de
anvénds i internationell
trafik. Jarnvégsfordonen ska
for detta andamal under-
kastas den Oversyn, de
inspektioner  och det
underhall som foreskrivs i i
underhallsjournalen som bi-
fogats driftsintyget, UTP:n,
i de sérskilda villkoren for
godkénnande enligt artik-
el 7a eller i foreskrifter som
ingdr i RID.

§ 2 Innan ett fordon godkanns
for drift eller nyttjande i
jarnvagsnatet, ska det tilldelas
en underhéllsansvarig enhet
(ECM) och denna enhet ska
vara registrerad i databasen
enligt artikel 13. Ett jamvégs-
foretag, en infrastruktur-
forvaltare eller en innehavare
kan vara en ECM. ECM ska
se till att fordonen, for vars
underhall den ansvarar, ar i
sakert skick genom ett system
for underhall. ECM ska utfora
underhallet sjalv eller anlita
kontrakterade underhallsverk-
stader.



L’ECM pour un wagon de
marchandises doit détenir un
certificat valide délivré par un
contrleur externe
accrédité/reconnu  dans 1'un
des Etats parties.

La Commission d’experts
techniques adopte des regles
détaillées  complémentaires
concernant la certification et
le contrdle des ECM, les
controleurs accrédités/ recon-
nus, leur accréditation/recon-
naissance ainsi que les con-
troles et certificats de con-
trole. Lesdites regles précisent
si elles sont équivalentes aux
criteres  applicables  au
systtme de certification des
ECM adoptés au sein de la
Communauté européenne ou
dans les Etats appliquant la
législation  communautaire
par suite d’accords interna-
tionaux conclus avec la Com-
munauté européenne.
Lesdites régles, qui englo-
bent également des regles
relatives au retrait et a la
suspension des certificats et
accréditations, sont définies
dans une Annexe aux prés-
entes Regles uniformes dont
elles forment partie inté-
grante.

8§ 3 Un exploitant ferroviaire
est responsable de la
circulation, en toute sécu-
rité, de ses trains, et doit
veiller a ce que les véhicules
en circulation soient
convenablement entretenus.
L’ECM doit par conséquent
garantir que des informa-
tions fiables concernant les
données et processus de
maintenance soient mises a
la disposition de I’exploitant
ferroviaire, et I’exploitant
ferroviaire doit fournir a
I’ECM, en temps utile, les
données et informations
concernant I’exploitation de
ses véhicules et des autres
matériels ferroviaires dont
I’ECM est chargée. Dans les
deux cas, les données et

The ECM for a freight
wagon must hold a valid
certificate issued by an
external auditor accred-
ited/recognised in one of the
Contracting States.

The Committee of Technical
Experts shall adopt further
detailed rules for certification
and auditing of ECM, for
accredited/recognised  audi-
tors, their  accreditation/
recognition, the audits and
audit certificates. The rules
shall indicate whether they are
equivalent to the criteria
related to the ECM certifica-
tion system adopted in the
European Community or in
the States which apply
Community legislation as a
result of international agree-
ments with the European
Community.

These rules, which shall
also include rules for the
withdrawal and suspension
of certificates and accredi-
tations, shall be defined in
an Annex to these Uniform
Rules and shall form an
integral part thereof.

§3 An operating railway
undertaking is responsible
for the safe operation of its
trains and shall ensure that
vehicles carried are properly
maintained. Therefore, the
ECM must ensure that
reliable information about
maintenance processes and
data are available for the
operating railway undertak-
ing, and the operating rail-
way undertaking must in
due time provide the ECM
with information and data
concerning its operation of
the vehicles and other rail-
way material for which the
ECM is in charge. In both
cases the information and
data in question shall be

ECM for en godsvagn maste
vara certifierad av en extern
revisor ackrediterad eller
erkand i ndgon deltagande
stat.

Tekniska  expertutskottet
ska anta ytterligare detalj-
erade regler avseende certi-
fiering och revision av
ECM, avseende ackrediter-
ade/erkanda revisorer, deras
ackreditering/erkannande,
revisionsrapporterna  och
revisionsintygen. Dessa
regler ska ange huruvida de
motsvarar de krav pd ECM
som antagits i Europeiska
gemenskapen eller i stater
som tillampar gemenskaps-
ratt som en f6ljd av ett inter-
nationellt avtal med gemen-
skapen.

Dessa regler, som ocksa ska
innehalla regler for ater-
kallelse och upphéavande av
certifiering och ackredi-
tering, ska defineras i en
bilaga till dessa enhetliga
réttsregler och ska utgora en
del av dem.

§ 3 Ett jarnvagsforetag ar
ansvarigt for den sakra drift-
en av sina tag och ska se till
att de fordon som anvénds
ar tillrackligt underhalina.
ECM méste darfor se till att
tillforlitlig information om

underhallsprocesser och
underhallsdata finns
tillgénglig for jarn-

vagsforetaget och detta jarn-
véagsforetag maste i tid forse
ECM med information och
uppgifter rorande driften av
fordonen och annan
jarnvégsmateriel som ECM
ar ansvarig for. | bada fallen
ska informationen  och
uppgifterna i frdga anges i
bilagan enligt § 2.
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informations en question
sont spécifiées dans 1’An-
nexe mentionnée au § 2.

§ 4 L’ECM d’un véhicule
admis établit et tient a jour
un fichier de relevé de
maintenance relatif au dit
veéhicule. Le relevé est tenu
a la disposition de 1’autorité
nationale compétente qui
peut le contrdler.

§ 5 La Commission d’experts
techniques peut adopter des
directives ou réglementations
sur la certification et le
contrle des ateliers de
maintenance et la reconnais-
sance mutuelle des certificats
et controles. Les réglementa-
tions prévues au présent
paragraphe sont définies dans
une Annexe aux présentes
Régles uniformes dont elles
font partie intégrante, et sont
publiées sur le site Web de
I’Organisation.

Article 16
Incidents, accidents et
avaries graves

81 En cas d’incident,
d’accident ou d’avarie grave
de véhicules ferroviaires,
I’ensemble des parties im-
pliquées (les gestionnaires de
linfrastructure, les déten-
teurs, ’ECM, les entreprises
ferroviaires concernées et, le
cas échéant, d’autres acteurs)
sont tenus:

c) de prendre, sans délai,
toutes les mesures né-
cessaires pour assurer la
sécurité du trafic fer-
roviaire, le respect de
I’environnement et la
santé publique, et

d) détablir les causes de
I’incident, de 1’accident
ou de ’avarie grave.

§ 1a Les mesures prévues au
8§ 1 doivent étre coor-
données. Une telle coordi-

specified in the Annex in-
dicated in § 2.

§ 4 The ECM of an admitted
vehicle shall keep and
update a  Maintenance
Record File for that vehicle.
The file shall be available
for inspection by the

competent national
authority.
85 The Committee of

Technical Experts may adopt
guidelines or regulations on
the certification and auditing
of maintenance workshops
and the mutual recognition of
the certificates and audits.
Regulations according to this
paragraph shall be defined in
an Annex to these Uniform
Rules and shall form an
integral part thereof and be
published on the website of
the Organisation.

Article 16
Accidents, incidents and
severe damage

81 In case of accident, in-
cident or severe damage to
railway vehicles, all parties
involved (the infrastructure
managers, the keepers, the
ECM, the railway undertak-
ings concerned and possible
others), shall be required

b)  to take, without delay,
all necessary measures
to ensure the safety of
railway traffic, respect
for the environment
and public health and

d) to establish the causes
of the accident, the in-
cident or the severe
damage.

§ 1a The measures according
to § 1 must be coordinated.
Such coordination is the

§ 4 Ett godkant fordons ECM
ska hdlla och uppdatera en
journal for underhallshistorik
for det fordonet. Forteck-
ningen ska vara tillganglig for
inspektion av den behdriga
nationella myndigheten.

§ 5 Tekniska expertutskottet
far anta riktlinjer eller
bestdmmelser om certifier-
ingen och revisionen av un-
derhallsverkstader och det
omsesidiga erkénnandet av
intyg och revisionsrapport-
er. Bestammelser enligt
denna paragraf ska defini-
eras i en bilaga till dessa en-
hetliga réttsregler och ska
utgdra en del av dem och
publiceras p& organisa-
tionens hemsida.

Artikel 16
Tillbud, olyckor och
allvarliga skador

8§ 1 Vid tillbud, olycka eller
allvarlig skada pé jarnvags-
fordon ska alla inblandade
parter (infrastrukturforvalt-
arna, innehavarna, ECM,
aktuella  jarnvégsforetag
och, i forekommande fall,
andra aktorer) vara skyldiga
att

c) utan drojsmél vidta
alla no6dviandiga at-
gérder for att sdker-
stalla  jarnvagstrafi-
kens sékerhet, hansyn
till miljon och folk-
hélsan, och

c) faststalla orsakerna till
tillbudet, olyckan eller
den allvarliga skadan.

§ 1a Atgarderna enligt § 1
maste samordnas. Det &r in-
frastrukturforvaltarens skyl-



nation est du ressort du
gestionnaire  d’infrastruct-
ure, sauf stipulation con-
traire des dispositions en
vigueur dans 1’Etat en ques-
tion. Outre le devoir d’en-
quéte imposé aux parties
impliquées, 1’Etat partie
peut exiger qu’une enquéte
indépendante soit menée.

§2 Est considéré comme
gravement avarié un véhi-
cule qui ne peut plus étre
réparé par une opération de
peu d’importance qui lui
permettrait d’étre intégré
dans un train et de circuler
SUr ses propres roues sans
danger pour I’exploitation.
Si la réparation peut étre
effectuée en moins de
soixante-douze heures ou si
les colts sont inférieurs a
0,18 million de DTS au
total, 1’avarie n’est pas
réputée grave.

§ 3 Les incidents, accidents et
avaries graves sont
communiqués, sans délai, a
Iautorité ou a I’organisme qui
a admis le véhicule a la
circulation. Cette autorité ou
cet organisme peut demander
une présentation du véhicule
avarié, éventuellement déja
réparé, pour examen de la
validité de I’admission a
I’exploitation octroyée. Le cas
échéant, la procédure
concernant  I’octroi de
I’admission a [I’exploitation
doit étre renouvelée.

8§ 4 Les Etats parties tiennent
des registres, publient des
rapports d’enquéte englobant
leurs conclusions et recom-
mandations, informent 1’auto-
rité chargée de la délivrance

des certificats  d’homo-
logation et I’Organisation des
causes des incidents,

accidents et avaries graves en
trafic international, qui sont
survenus sur leur territoire. La
Commission d’experts

obligation of the infrastruc-
ture manager unless otherwise
prescribed by provisions in
force in the State in question.
In addition to the duty of
investigation placed upon the
parties involved, the
Contracting State may require
an independent investigation
to be carried out.

§2 A vehicle shall be
considered severely dam-
aged when it cannot be
repaired by a simple
operation  which  would
allow it to be joined in a
train and to circulate on its
own wheels without danger
for the operations. If the
repair can be carried out in
less than 72 hours or the cost
is less than 0.18 million
SDR in total, the damage
shall not be considered as
severe.

§ 3 The accidents, incidents
and severe damage shall be
notified, without delay, to
the authority or body which
admitted the vehicle to
circulation. That authority
or body may require the
damaged vehicle to be
presented, possibly already
repaired, for examination of
the validity of the admission
to operation which has been
granted. If appropriate, the
procedure concerning the
grant of admission to
operation must be repeated.

§ 4 The Contracting States
shall keep records, publish
investigation reports includ-
ing their findings and
recommendations, inform the
approval certificate issuing
authority and the Organisa-
tion of the causes of accidents,
incidents and severe damage
in international traffic that
occurred on their territory.
The Committee of Technical
Experts may examine the

dighet att samordna, om inte
annat forordnats i gallande
foreskrifter i den aktuella
staten. Utdver skyldigheten
att utreda som parterna har,
far den deltagande staten
krdva att en oberoende
utredning ska dga rum.

§ 2 Ett fordon ska anses vara
allvarligt skadat nér det inte
langre kan atgdrdas genom
en mindre reparation som
gor att det kan inga i ett tag
och rulla pé egna hjul utan
fara for driften. Om
reparationen kan utforas pa
mindre &n 72 timmar eller
om kostnaden &r lagre &n
0,18 miljoner SDR ska inte
skadan anses som allvarlig.

§3 Tillbud, olyckor och
allvarliga skador ska utan
dréjsmal  meddelas den
myndighet eller organ som
har godkant fordonet for
trafik. Denna myndighet
eller detta organ kan begéra
att det skadade fordonet,
eventuellt redan reparerat,
ska visas upp for prévning
av giltigheten av det
beviljade godkénnandet for
drift. Vid behov ska for-
farandet for beviljande av
godkannande  for  drift
upprepas.

8 4 De deltagande staterna
ska fora en forteckning,
publicera utredningsrappor-
ter, inklusive vad de funnit
och rekommenderat, infor-
mera den utfdrdande god-
k&nnandemyndigheten och
organisationen om orsaker-
na till tillbud, olyckor och
allvarlig skada i internation-
ell trafik som intraffat pa
deras territorium. Tekniska
expertutskottet far under-
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techniques peut examiner les
causes d’incidents,
d’accidents et  d’avaries
graves en trafic international
dans le but de faire évoluer, si
possible, les prescriptions de
construction et d’exploitation
des veéhicule ferroviaires et
d’autres matériels ferroviaires
contenues dans les PTU, et
peut, si nécessaire, dans un
délai tres court, décider
d’ordonner aux Etats parties
de suspendre les certificats
d’exploitation, les certificats
de type de conception ou les

déclarations délivrées
concernées.
85 La Commission

d’experts techniques peut
élaborer et adopter des reg-
les contraignantes complé-
mentaires concernant 1’en-
quéte d’incidents, d’acci-
dents et d’avaries graves et
des spécifications concer-
nant les organismes d’en-
quéte indépendants d’un
Etat ainsi que la forme et le
fond des rapports. Elle peut
aussi  modifier les va-
leurs/nombres prévus au § 2
et a I’article 2, lettre ff).

Article 17
Immobilisation et refus des
véhicules

8 1 Une autorité compétente,
une autre entreprise de
transport ferroviaire ou un
gestionnaire d’infrastructure
ne peut pas refuser ou im-
mobiliser des véhicules ferro-
viaires en vue d’empécher
leur circulation sur des infra-
structures ferroviaires compa-
tibles si les présentes Régles
uniformes, les prescriptions
contenues dans les PTU, les

éventuelles conditions
particulieres d’admission
définies par I’autorité

d’admission ainsi que les
prescriptions de construction
et d’exploitation contenues
dans le RID, sont respectées.

causes of serious accidents
and incidents or severe
damage in international traffic
with a view possibly to
developing the construction
and operation prescriptions
for railway vehicles and other
railway material contained in
the UTP and may if
appropriate decide to instruct
the Contracting States within
a short time limit to suspend
relevant  Certificates  to
Operation, Design  Type
Certificates or declarations
issued.

§5 The Committee of
Technical Experts may
prepare and adopt further
mandatory rules concerning
the investigation of serious
accidents, incidents and
severe damage, require-
ments concerning inde-
pendent State investigation
bodies and the form and
content of reports. It may
also change the values/num-
bers in § 2 and in Article 2
ff).

Article 17
Immobilisation and
rejection of vehicles

81 A competent authority,
another rail transport under-
taking or an infrastructure
manager may not reject or
immobilise railway vehicles
to prevent them from running
on compatible railway infra-
structures if these Uniform
Rules, the prescriptions con-
tained in the UTP, the special
conditions, if any, for the
admission set out by the
admitting authority as well as
the construction and operation
prescriptions  contained in
RID, are complied with.

soka orsakerna till allvarliga
olyckor och tillbud eller
allvarlig skada i inter-
nationell trafik, for att pa s
satt utveckla foreskrifter for
konstruktion och drift av
jarnvégsfordon och annan
jarnvagsmateriel i UTP:erna
och far, om det befinns
lampligt, besluta att beordra
den deltagande staten att
inom en kort tid upphdva
relevanta driftsintyg, kon-
struktionstypsintyg  eller
forklaringar som utfardats.

8§ 5 Tekniska expertutskottet
far utarbeta och anta
ytterligare tvingande regler
om utredning av tillbud,
olyckor, allvarlig skada,
krav  rorande oberoende
statliga utredningsorgan och
utformningen av  och
innehdllet i rapporter. Det
kan ocksd &andra vardet/
siffrorna i § 2 och artik-

el 2 ff).

Artikel 17
Rétt att stoppa och avvisa
fordon

§ 1 En beh6rig myndighet, ett
annat jarnvagsforetag eller en
infrastrukurforvaltare far inte
avvisa eller stoppa
jamvégsfordon for att hindra
deras drift p& kompatibel
jamvégsinfrastruktur nar
dessa enhetliga rattsregler,
foreskrifterna i UTP:erna, de
eventuella sérskilda villkoren
for godkédnnande som satts
upp av den godké&nnande
myndigheten och konstrukt-
ions- och driftsforeskrifterna i
RID har iakttagits.



82 Le droit d’une autorité
compétente  d’inspecter et
d’immobiliser un véhicule
n’est pas affecté en cas de
présomption de non-respect
du § 1 ; toutefois, I’examen
visant a obtenir la certitude
devra étre effectué aussi
rapidement que possible, et en
tous cas, dans un délai de
vingt-quatre heures.

§ 3 Néanmoins, si un Etat
partie ne suspend, ni ne
retire un certificat dans le
délai imparti conformément
al’article 5, § 7 ou a I’article
16, § 4, d’autres Etats
parties sont habilités a
refuser ou a immobiliser
le/les véhicule(s) en ques-
tion.

Article 18
Non-respect des
prescriptions

81 Sous réserve du § 2 et de
Particle 10a, § 4, lettre c), les
conséquences juridiques
résultant du non-respect des
présentes Regles uniformes et
des PTU sont réglées par les
dispositions en vigueur dans
I’Etat partie dont I’autorité
compétente a  accordé
I’admission a ’exploitation, y
compris les régles relatives
aux conflits de lois.

§2 Les conséquences en
droit civil et pénal résultant
du non-respect des pré-
sentes Regles uniformes et
des PTU sont réglées, en ce
qui concerne I’infrastruc-
ture, par le dispositions en
vigueur dans I’Etat partie
dans lequel le gestionnaire
de linfrastructure a son
siége, y compris les régles
relatives aux conflits de lois.

Article 19
Dispositions transitoires

§ 2 The right of a competent
authority to inspect and
immobilise a vehicle is not
affected if non-compliance
with § 1 is suspected, but the
examination to establish
certainty should be carried out
as quickly as possible and in
any case within 24 hours.

83 However, if a Con-
tracting State does not
suspend or withdraw a

certificate within the limit
indicated according to
Article 5 § 7 or Article 16 §
4, other Contracting States
are entitled to reject or
immobilise the vehicle(s) in
question.

Article 18
Non-compliance with the
prescriptions

81 Subject to § 2 and
Article 10 a § 4 ¢), the legal
consequences resulting
from failure to comply with
these Uniform Rules and the
UTP, shall be regulated by
the provisions in force in the
Contracting State of which
the competent authority has
granted the first admission
to operation, including the
rules relating to conflict of
laws.

§2 The consequences in
civil and penal law resulting
from failure to comply with
these Uniform Rules and the
UTP, shall be regulated, so
far as concerns the
infrastructure, by  the
provisions in force in the
Contracting State in which
the infrastructure manager
has his place of business,
including the rules relating
to conflict of laws.

Article 19
Transitional provisions

§2 Den ritt en behorig
myndighet har att inspektera
och stoppa ett fordon paver-
kas inte av om det misstanks
att § 1 inte efterlevs, men en
undersdkning for att séker-
stalla laget bor utforas sa snart
som mdjligt och allra senast
inom 24 timmar.

§3 Om en deltagande stat
inte upphaver eller ater-
kallar ett intyg inom den tid
som anges i artikel 5 § 7
eller artikel 16 § 4, har andra
deltagande stater ratt att
awvisa eller stoppa
fordonet/-n i fraga.

Artikel 18
Asidosattande av
foreskrifter

§ 1 Om inte annat foljer av §
2 och av artikel 10a § 4 ¢ ska
de rattsliga pafoljderna vid
asidosattande av dessa en-
hetliga réttsregler och av
UTP:erna  regleras enligt
nationell rétt i den deltagande
stat vars behdriga myndighet
har beviljat det forsta god-
kannandet for drift, inbegripet
dess lagvalsregler.

§2 De civil- och straff-
rattsliga  paféljderna  vid
asidosattande av dessa en-
hetliga  réttsregler  och
UTP:erna ska i fraga om
infrastruktur regleras enligt
géllande bestdmmelser i den
deltagande stat dar
infrastrukturforvaltaren har
séte, inbegripet dess lag-
valsregler.

Artikel 19
Overgangshestammelser
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§ 1 L’article 3, § 1 s’applique
aux Vvéhicules existants, re-
nouvelés et réaménagés. Des
dispositions transitoires sont
prescrites dans le présent
article pour les véhicules qui
ont été homologués pour le
trafic international en vertu
des RIV, RIC ou autres
accords internationaux perti-
nents, et qui font I’objet d’un
marquage correspondant.

§2 A la date d’entrée en
vigueur des présentes Regles
uniformes, les  véhicules
existants portant le marquage
RIV ou RIC comme preuve
de leur conformité actuelle
aux dispositions techniques
de I’accord RIV 2000 (édition
révisée du ler janvier 2004)
ou de laccord RIC
respectivement, sont réputés
admis a circuler sur les
réseaux des Etats parties en
fonction de leur compatibilité
avec les infrastructures
ferroviaires (définie par les
marquages sur le wagon) pour
lesquelles ils ont été admis par
I’un des Etats parties.

§ 2a Les véhicules existants
ne portant pas le marquage
RIV ou RIC, mais qui ont
été admis et dotés d’un
marquage  conformément
aux accords bilatéraux ou
multilatéraux entre Etats
parties notifiés a 1’Organisa-
tion sont également réputés
admis a circuler sur les
réseaux  couverts  par
I’accord concerné.

§3 L’admission transitoire
conformément aux 88 2 et 2a
est valide jusqu’a ce que le
véhicule nécessite une nou-
velle  admission  confor-
mément a I’article 10, § 11.

§ 4 L’inscription RIV, RIC
ou autre marquage sur le
véhicule accepté par la

81 Article 3 § 1 applies to
upgraded, renewed and
existing vehicles. For vehicles
which have been approved for
international  traffic under
RIV, RIC or other pertinent
international agreements and
which are marked
accordingly, transitional
provisions are prescribed in
this Article.

§ 2 At the time of entry into
force of these Uniform Rules,
existing vehicles marked with
RIV or RIC as proof of
current compliance with the
technical provisions of the
RIV 2000 agreement (revised
edition of 1 January 2004) or
the RIC agreement respec-
tively, shall be deemed to be
admitted to operation on the
networks of the Contracting
States in accordance with
their compatibility with the
railway infrastructures  (in
respect of the markings on the
wagon) for which it is
admitted by one of the
Contracting States.

§ 2a Existing vehicles not
marked RIV or RIC but
admitted and marked ac-
cording to bilateral or multi-
lateral agreements between
Contracting States notified
to the Organisation shall
also be deemed to be ad-
mitted to operation on the
networks covered by the
agreement.

§ 3 The transitional admis-
sion according to 8§ 2 and
2a is valid until the vehicle
requires a new admission
according to Article 10 8§ 11.

8 4 The inscription RIV, RIC,
or another marking on the
vehicle accepted by the

§ 1 Artikel 3 § 1 tillampas
pé uppgraderade, fornyade
och befintliga fordon. For
fordon som har godkénts for
internationell trafik enligt
RIV, RIC eller andra
relevanta internationella
avtal och som &r maérkta i
enlighet hdrmed, finns dver-
gangsbestammelser i denna
artikel.

§2 Né&r dessa enhetliga
rattsregler tréder i kraft ska
befintliga fordon som &r RIV
eller RIC-mérkta som ett
bevis for efterlevnanden av
bestdammelserna i RIV 2000-
avtalet (den  omarbetade
versionen av den 1 januari
2004) eller RIC-avtalet, anses
som godkanda for drift pa de
deltagande staternas natverk i
enlighet med deras kompa-
tibilitet med den jarmvégs-
infrastruktur  (sdsom mark-
ningen pa vagnen visar) som
den godkants for av en av de
deltagande staterna.

§ 2a Befintliga fordon som
inte & RIV- eller RIC-
mérkta utan godkéanda och
mérkta i enlighet med bi-
eller multilaterala  avtal
mellan deltagande stater
som organisationen under-
réttats om, ska ocksa anses
som godkanda for drift pa
de nétverk som omfattas av
avtalet.

§ 3 Godkéannandet for en
overgangsperiod enligt 2—
2a 8§ ar giltigt till dess
fordonet behdver ett nytt
godkénnande enligt artikel
10 8 11.

§ 4 Texterna RIV, RIC eller
annan markning som god-
kants av tekniska expert-



Commission d’experts tech-
niques, ainsi que les don-
nées stockées dans la base
de données prévue a
I’article 13, sont considérés
comme preuves suffisantes
de I’homologation. Toute
modification non autorisée
de ce marquage est consi-
dérée comme une fraude et
sera réprimée en vertu de la
législation nationale.

§ 5 Indépendamment de cette
disposition  transitoire, le
véhicule et sa documentation
doivent étre conformes aux
dispositions des PTU en
vigueur concernant le mar-
quage et la maintenance; la
conformité aux dispositions
du RID en vigueur, si elles
sont applicables, doit étre
également  garantie. La
Commission d’experts tech-
niques peut également décider
que des dispositions relatives
a la sécurité, introduites dans
les PTU, doivent étre
respectées dans un certain
délai, indépendamment de
toute disposition transitoire.

§ 6 Les véhicules existants ne
rentrant pas dans le champ
d’application des §§ 2 et 2a
peuvent étre admis a l’ex-
ploitation sur requéte d’un
demandeur a I’autorité com-
pétente. Cette derniere peut
exiger du demandeur des in-
formations techniques com-
plémentaires, c’est-a-dire une
analyse de risque et/ou des
tests du véhicule, avant
d’octroyer une admission
d’exploitation  complémen-
taire. Néanmoins, les autorités
compétentes doivent prendre
pleinement en compte le
tableau d’équivalence prévu a
larticle 13 des Regles
uniformes APTU.

§ 7 La Commission d’experts
techniques  peut  adopter
d’autres dispositions  transi-
toires.

Committee  of  Technical
Experts, together with the
data stored in the database
indicated in Article 13, shall
be considered as sufficient
proof of the approval.
Unauthorised changing of this
marking shall be considered
as fraud and prosecuted
according to national law.

85 Regardless of this
transitional  provision, the
vehicle and its documentation
shall  comply with the
provisions in force of the UTP
concerning marking and
maintenance; compliance
with the provisions of RID in
force shall also be ensured,
where applicable. The Com-
mittee of Technical Experts
may also decide that safety-
based provisions introduced
in the UTP shall be complied
with within a certain deadline
regardless of any transitional
provisions.

§6 Existing vehicles which
are not covered by the scope
of 8§ 2 and 2a can be admitted
to operation upon the request
of an applicant to a competent
authority. The latter may
request additional technical
information from the
applicant, risk analysis and/or
vehicle tests before granting a
complementary admission to
operation.  However  the
competent authorities shall
take full account of the
equivalence table referred to
in Article 13 of the APTU
Uniform Rules.

§7 The Committee of
Technical Experts may
adopt other transitional pro-
visions.

utskottet ska, tillsammans
med de uppgifter som finns i
databasen enligt artikel 13,
anses utgora tillrackligt bevis
om godké&nnandet. Icke
auktoriserade &ndringar av
denna markning ska anses
utgora bedrégeri och bestraf-
fas i enlighet med nationell
ratt.

8§ 5 Oberoende av denna dver-
géngsbestammelse, ska
fordonet och dess dokument
efterkomma géllande bestam-
melser om markning och
underhdll i UTP:erna; i fore-
kommande fall ska efterlev-
nad av bestammelserna i RID
ocksd garanteras. Tekniska
expertutskottet far ocksa be-
sluta att UTP:ernas sakerhets-
bestammelser méste uppfyllas
inom en sarskild tid,
oberoende av alla 6vergangs-
bestammelser.

§ 6 Befintliga fordon som
inte omfattas av 2-2a §8 kan
godkannas for drift pa
ansokan till en behdrig
myndighet. Den senare far
begéra ytterligare teknisk
information fran sokande,
riskanalys  och/eller for-
donstest innan ett komplet-
terande driftsgodkannande
beviljas. Den behériga myn-
digheten maste dock ta full
hénsyn till  jamforelse-
tabellen som anges i artik-
el 13 i de enhetliga rattsreg-
lerna APTU.

§ 7 Tekniska expertutskottet
far anta andra Gvergéngs-
bestdmmelser.
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Article 20
Différends

Les différends relatifs a
l’admission  technique de
véhicules  ferroviaires et
d’autres matériels ferroviaires
destinés a étre utilisés en trafic
international, peuvent étre
portés devant la Commission
d’experts techniques s’ils
n’ont pas été réglés par voie
de négociation directe entre
les parties impliquées. De tels
différends peuvent également
étre soumis au tribunal
arbitral, conformément a la
procédure prévue au Titre V
de la Convention.

Article 20
Disputes
Disputes relating to the
technical ~ admission  of

railway vehicles and other
railway material intended to
be wused in international
traffic, may be dealt with by
the Committee of Technical
Experts if there is no
resolution by direct negoti-
ation between the parties
involved. Such disputes
may also be submitted, in
accordance with the proce-
dure specified in Title V of
the Convention, to the
Arbitration Tribunal.

Artikel 20
Tvister

Tvister om det tekniska god-
kdnnandet av fordon och
annan jarnvagsmateriel av-
sedda att nyttjas i internation-
ell trafik kan hanskjutas till
tekniska expertutskottet, om
inte parterma har lyckats l6sa
den genom direkt uppgorelse.
Sédana tvister kan &ven
understéllas en skiljendmnd
enligt det forfarande som
anges i avdelning V i fordra-
get.



Forslag till jarnvéagssakerhetslag

Harigenom foreskrivs! foljande.

1 kap. Inledande bestémmelser

Lagens syfte och innehall

18 Denna lag innehéller bestaimmelser om jarnvagssakerhet. Syftet med
lagen &r att uppratthalla och utveckla jarnvagssikerheten.

Lagen genomfor Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/798
av den 11 maj 2016 om jarnvagssakerhet.

28 Bestdammelserna i lagen avser
— inledande bestammelser (1 kap.),
— sékerhetsansvar och sékerhetskrav (2 kap.),
— tillstand for jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare (3 kap.),
—tillsyn (4 kap.),
—ordning (5 kap.),
— sanktionsavgift (6 kap.),
— straff (7 kap.),
—omprdvning och dverklagande (8 kap.).

Lagens tillampningsomrade

38§ Denna lag ska tillimpas pa den svenska delen av Europeiska
unionens jarnvéagssystem.

4 8 Denna lag ska inte tillampas pa

1. tunnelbana och sparvag,

2. jarnvagsnat som ar funktionellt atskilda fran den svenska delen av
Europeiska unionens jarnvagssystem och endast ar avsedda for
persontransport i lokal-, stads- eller forortstrafik samt fordon som enbart
anvands pa sadana jarnvagsnat,

3. privatdgda jarnvégsnat som dgaren eller en operatr anvander for sin
godsverksamhet eller for icke-kommersiell persontrafik samt fordon som
enbart anvands pa sddana jarnvagsnat, eller

4. jarnvagsndt som dr avsedda att enbart anvdndas for lokala eller
historiska andamal eller turistaindamal och fordon som anvénds pa sadana
nat.

58 | lagen (1990:1157) om sikerhet vid tunnelbana och sparvag finns
bestammelser om tunnelbana och spérvag.

I lagen (2022:000) om nationella jarnvégssystem finns bestdmmelser om
jarnvagssystem som inte omfattas av denna lag.

! Jfr Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2016/798 av den 11 maj 2016 om
jarnvégssakerhet.
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Tillsynsmyndighet

68 Den myndighet som regeringen bestammer (tillsynsmyndigheten)
ska utdva tillsyn, prova ansokningar om tillstind och utféra andra
uppgifter enligt vad som framgdr av denna lag.

Tillsynsmyndigheten ar nationell sakerhetsmyndighet enligt artikel 16 i
direktiv (EU) 2016/798. Tillsynsmyndigheten fullgér darmed de uppgifter
som den nationella sédkerhetsmyndigheten ges i direkt tillampliga EU-
rattsakter som har utférdats med stod av direktiv (EU) 2016/798.

Ord och uttryck i lagen

78 1lagen avses med

EES: Europeiska ekonomiska samarbetsomradet,

fordon: ett  jarnvégsfordon som &r utformat for trafikering av
jarnvagsnat,

infrastrukturforvaltare: den som forvaltar jarnvagsinfrastruktur och
driver anlaggningar som hor till infrastrukturen,

jarnvagsforetag: den  som tillhandahaller dragkraft och utfor
jarnvégstrafik,

jarnvagsinfrastruktur:  spar-, signal- och sékerhetsanlaggningar
avsedda for jarnvégstrafik, trafikledningsanldggningar, anordningar for
elforsorjning av trafiken samt dvriga fasta anordningar som behdvs for
anlaggningarnas bestand, drift eller brukande,

TSD: en teknisk specifikation for driftskompatibilitet som antagits i
enlighet med direktiv (EU) 2016/797 eller tidigare direktiv som ersatts av
detta, och

underhallsansvarig enhet: den enhet som har ansvaret for underhallet av
ett fordon enligt det register som avses i 5 kap. 11 § jarnvagstekniklagen
(2022:000).

Bemyndiganden

88 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela féreskrifter om avgifter for tillsyn och arendehandlaggning enligt
denna lag, foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen och sédana
direkt tillampliga EU-rattsakter som har utfardats med stéd av direktiv
(EU) 2016/798.

2 kap. Sakerhetsansvar och sédkerhetskrav
Sékerhetsansvar

18 Infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag ansvarar for en saker
drift i jarnvéagssystemet.

Sékerhetsstyrningssystem

2 8 Infrastrukturforvaltare och  jarnvagsforetag ska ha  ett
sakerhetsstyrningssystem. Ett sadant system utgdrs av den organisation
som inforts och de atgarder och forfaranden som faststallts for att
sékerstalla en saker drift. Sékerhetsstyrningssystemet ska dokumenteras.



38 Ett  sdkerhetsstyrningssystem ska utformas s&  att
infrastrukturforvaltare och jarnvéagsforetag kan hantera de risker som deras
verksamhet kan ge upphov till. | sdkerhetsstyrningssystemet ska ocksa de
risker som uppstar i samband med verksamhet som bedrivs av andra
beaktas.

Riskkontroll

4§ Infrastrukturforvaltare och jarnvégsforetag ska genomfora
riskkontroll. Om en risk avser flera infrastrukturforvaltare eller
jarnvagsforetag, ska de genomfora riskkontroll i samarbete med varandra.

Infrastrukturforvaltare och jarnvégsforetag ska, om det ar lampligt,
stdlla krav pa att de som anlitas genomfor riskkontroll och att de som
anlitas stéller motsvarande krav pa nagon som de anlitar i sin tur. Om det
ar lampligt, ska infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag stalla krav pa
att de som anlitas samarbetar med varandra.

Infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag ska éven sékerstélla att den
riskkontroll som avses i andra stycket genomfors.

58 Infrastrukturforvaltare och jarnvégsforetag som upptécker eller
informeras om en sakerhetsrisk ska, inom sina respektive ansvarsomraden,
vidta de atgarder som kravs for att hantera sakerhetsrisken och rapportera
till dem som berors.

Infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag ska, om det ar [ampligt, dven
sékerstélla att de som ska genomfdra riskkontroll enligt 4 § andra stycket
inom sina respektive ansvarsomraden vidtar de atgarder som kréavs for att
hantera en sékerhetsrisk som de upptacker eller informeras om och
rapporterar till dem som berdrs.

68 Om ett jarnvagsforetag anvander nagon annans fordon, ska
jarnvagsforetaget och den som tillhandahallit fordonet utbyta alla
relevanta uppgifter for en saker drift.

Krav pé anstéllda och andra som anlitas i en
infrastrukturforvaltares eller ett jarnvagsforetags verksamhet

78 Anstéllda i en infrastrukturforvaltares eller ett jarnvagsforetags
verksamhet ska ha god kannedom om de forhallanden, foreskrifter och
villkor som galler for verksamheten och som berdr deras arbetsuppgifter.

Sakerhetskritiska arbetsuppgifter far utféras endast av den som med
hansyn till yrkeskunnande, halsotillstand och personliga forhallanden i
ovrigt ar lamplig.

Infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag ska stalla krav pa att de som
anlitas, i andra fall &n som avses i forsta stycket, uppfyller kraven enligt
forsta och andra styckena. Den som anlitas ska stalla motsvarande krav pé
nagon som denne anlitar i sin tur.

8 8 En infrastrukturforvaltare eller ett jarnvagsforetag far inte tilldela
nagon sakerhetskritiska arbetsuppgifter utan att denne har genomgatt en
lakarundersdkning som visar att halsoskal inte utgdr hinder mot att utfora
arbetsuppgifterna.
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Den som har sakerhetskritiska arbetsuppgifter ska regelbundet och i
ovrigt vid behov genomga lakarundersokning.

Den som inte foljer skyldigheten att genomga lékarundersokning far av
en infrastrukturforvaltare eller ett jarnvagsforetag frantas sakerhetskritiska
arbetsuppgifter.

Underhallsansvarig enhet for fordon

98 For att ett fordon ska fa anvandas i jarnvagstrafik ska det ha tilldelats
en underhallsansvarig enhet. Den som anvander fordonet ska, innan det
anvands i trafik, sakerstélla att den underhéllsansvariga enheten har ett
underhallscertifikat.

108 En underhallsansvarig enhet ska med hjélp av ett underhallssystem
sakerstalla att de fordon vars underhall enheten ansvarar for ar i sakert
skick.

11§ Enunderhallsansvarig enhet ska vara certifierad och ha tilldelats ett
underhéllscertifikat av ett certifieringsorgan.

Ett certifikat som har beviljats av en behorig myndighet eller ett
ackrediterat organ i en annan stat inom EES eller i Schweiz galler i
Sverige.

Rapportering av olyckor

12 § Infrastrukturforvaltare och jarnvéagsféretag ska rapportera till
tillsynsmyndigheten om det vid anvéndningen av ett fordon intréffar en
olycka som medfor att minst en person avlider eller att minst fem personer
blir  allvarligt  skadade.  Detsamma  galler om  fordonet,
jarnvagsinfrastrukturen, egendom som inte transporteras med fordonet
eller miljon far omfattande skador.

Infrastrukturférvaltare och jarnvégsforetag ska &ven rapportera till
tillsynsmyndigheten om det uppkommit allvarlig fara for en olycka enligt
forsta stycket. Detsamma galler nar ndgot annat har hant som kan bero pa
ett vasentligt fel hos ett fordon eller infrastrukturen eller p& ndgon annan
vasentlig brist i sékerhetshanseende.

Arlig sékerhetsrapport

13 § Infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag ska arligen till till-
synsmyndigheten ge in en sakerhetsrapport om det narmast foregaende
kalenderaret.

Personalens ratt till kopia av handlingar

14§ En infrastrukturforvaltare eller ett jarnvagsforetag ska, om ndgon
som &r eller har varit sysselsatt i deras verksamhet begér det, till denne
overlamna en kopia av handlingar som styrker utbildning,
yrkeskvalifikationer och erfarenhet.

Bemyndiganden

158§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om



1. sdkerhetsstyrningssystem,

2. lamplighetskrav i frdga om kunskap, hélsa och personliga
forhallanden i 6vrigt for att fa utfora sakerhetskritiska arbetsuppgifter,

3. underhallssystem enligt 10 8§ och om undantag fran kravet pa
certifiering enligt 11 §, och

4. att hé&ndelser som &r av betydelse for jarnvagssakerheten ska
rapporteras i andra fall &n de som anges i 12 8.

3 kap. Tillstand for jarnvagsforetag och
infrastrukturforvaltare

Gemensamt sékerhetsintyg for jarnvagsforetag
Krav pa gemensamt sakerhetsintyg

18§ Ettjarnvagsforetag ska ha

1. ett gemensamt sakerhetsintyg, och

2.en  forsékring  eller  motsvarande  som  tacker  den
skadestandsskyldighet som kan  uppkomma till foljd av
jarnvégsverksamheten.

For jarnvagsforetag som har licens enligt 2 kap. 28§ jarnvags-
marknadslagen (2022:000) tillampas inte forsta stycket 2.

Anstkan om och utfardande av ett gemensamt sékerhetsintyg

2§ Ansokan om ett gemensamt sékerhetsintyg ska ges in till Europeiska
unionens jarnvagsbyra.

Om jarnvégsforetaget enbart ska bedriva verksamhet i Sverige, utfardas
ett sékerhetsintyg av antingen tillsynsmyndigheten eller Europeiska
unionens jarnvagsbyra. Sokanden valjer i ett sdant fall vilken av instan-
serna som ska prova ansokan. | andra fall utfardas sdkerhetsintyget av
Europeiska unionens jarnvagsbyra.

Krav for utfardande av ett gemensamt sékerhetsintyg

38§ Ett gemensamt sékerhetsintyg ska beviljas ett jarnvagsforetag som

1. har inrattat ett sdkerhetsstyrningssystem i enlighet med 2 kap. 2 och
3 8§,

2. uppfyller kraven i TSD,

3. uppfyller kraven i gemensamma sakerhetsmetoder, gemensamma
sdkerhetsmal och andra direkt tillampliga EU-rattsakter som utfardats med
stod av direktiv (EU) 2016/798 eller med stod av tidigare EU-rattsakter
som ersatts av detta direktiv, och

4. uppfyller kraven i séddana nationella regler som har anmalts till
Europeiska unionens jarnvagsbyra.

Giltighetstid och fornyelse

4 8 Ett gemensamt sakerhetsintyg ar giltigt i fem ar och far fornyas efter
ansokan.

Uppdatering av ett gemensamt sakerhetsintyg
58 Uppdatering av ett gemensamt sakerhetsintyg kravs
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1. om verksamhetens art eller omfattning forandras vasentligt, eller

2. om tillstandshavaren utvidgar sitt verksamhetsomrade inom Sverige
eller till en annan medlemsstat.

Tillsynsmyndigheten far krava att ett gemensamt sakerhetsintyg
uppdateras med anledning av vasentliga forandringar i foreskrifter om
jarnvéagssakerhet.

Sakerhetstillstand for infrastrukturforvaltare
Krav pa sakerhetstillstand

68 En infrastrukturforvaltare ska ha ett sakerhetstillstand.
Ett sakerhetstillstand utfardas av tillsynsmyndigheten.

Krav for utfardande av ett sékerhetstillstand

78 Ett sidkerhetstillstand ska beviljas en infrastrukturforvaltare som

1. har inréttat ett sakerhetsstyrningssystem i enlighet med 2 kap. 2 och
3 8§,

2. uppfyller kraven i TSD,

3. uppfyller kraven i gemensamma sdkerhetsmetoder, gemensamma
sakerhetsmal och andra direkt tillimpliga EU-rattsakter som utfardats med
stod av direktiv (EU) 2016/798 eller med stod av tidigare EU-réattsakter
som ersatts av detta direktiv,

4. uppfyller kraven i sddana nationella regler som har anmalts till
Europeiska unionens jarnvagsbyra, och

5. har tillrackliga ekonomiska forutsattningar for sin verksamhet.

Villkor

88 Ett sakerhetstillstand far forenas med de villkor som behgvs.
Ett sadant villkor far meddelas aven under tillstandets giltighetstid.

Giltighetstid och fornyelse
98 Ettsakerhetstillstand ar giltigt i fem ar och far férnyas efter ansokan.

Uppdatering av ett sakerhetstillstand

10 § Uppdatering av ett sikerhetstillstand kravs

1. om det sker en viésentlig forandring i nagot eller nagra av de delsystem
som jarnvagsinfrastrukturen bestar av, eller

2. om principerna for drift eller underhall av dessa delsystem forandras
pa ett vasentligt satt.

Tillsynsmyndigheten far krava att ett sakerhetstillstind uppdateras med
anledning av vasentliga fordndringar i foreskrifter om jarnvagssakerhet.

Anmélningsskyldighet

11 8 Infrastrukturforvaltare &r skyldiga att till tillsynsmyndigheten
anmala férandringar som kan foranleda en uppdatering enligt 10 § forsta
stycket 1 eller 2.



Begransning eller aterkallelse av ett gemensamt sakerhetsintyg eller
ett sdkerhetstillstand

12 § Tillsynsmyndigheten far besluta att begransa eller aterkalla ett
gemensamt sikerhetsintyg eller ett sakerhetstillstdnd som myndigheten
har meddelat enligt detta kapitel, om

1. forutsattningarna for intyget eller tillstandet inte langre uppfylls,

2. infrastrukturforvaltaren eller jarnvéagsforetaget inte fullgdr sina
skyldigheter enligt denna lag, foreskrifter eller beslut som har meddelats i
anslutning till lagen, nationella regler som avses i 3 § 4 eller 7 § 4 eller
direkt tillampliga EU-rattsakter som har utférdats med stéd av direktiv
(EU) 2016/798.

Bemyndiganden

13§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om

1. forsakring eller motsvarande enligt 1 § 2, och

2.vad som avses med tillrdckliga ekonomiska forutsattningar enligt
785.

4 kap. Tillsyn
Allmanna bestammelser om tillsyn

18 Tillsynsmyndigheten ska utdva tillsyn Over att
infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag foljer denna lag och de
foreskrifter och beslut som har meddelats i anslutning till lagen. Tillsynen
ska aven sakerstélla efterlevnaden av direkt tillampliga EU-réattsakter som
har utfardats med stdd av direktiv (EU) 2016/798.

2§ Tillsynsmyndigheten har ratt att av infrastrukturférvaltare och
jarnvagsforetag pa begaran fa

1. sédana upplysningar och ta del av sddana handlingar som behdvs for
tillsynen, och

2. tilltrade till anlaggningar, fordon och annan materiel, omraden,
lokaler och andra utrymmen, dock inte bostéder, som har anknytning till
den verksamhet som berérs.

Polismyndigheten ska ldamna den hjalp som behdvs for tillsynen.

Tillsynsmyndigheten far begara verkstéllighet hos Kronofogde-
myndigheten av ett beslut som géller atgarder enligt forsta stycket. Da
géller bestdammelserna i utsokningsbalken om verkstallighet av
forpliktelser som inte avser betalningsskyldighet, avhysning eller
avlagsnande.

Avtal om riskkontroll

38 Infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag ska pad begaran av
Europeiska unionens jarnvagsbyrd redovisa avtal om riskkontroll som
ingatts med anledning av 2 kap. 4 8.

Prop. 2021/22:83

Bilaga 11

1055



Prop. 2021/22:83
Bilaga 11

1056

Forelagganden

48 Tillsynsmyndigheten far besluta de forelagganden som behovs for
att denna lag eller de foreskrifter eller beslut som har meddelats i
anslutning till lagen ska foéljas. Detsamma géller for att sakerstélla
efterlevnaden av direkt tillampliga EU-rattsakter som har utfardats med
stod av direktiv (EU) 2016/798.

Ett beslut om forelaggande far forenas med vite.

Bemyndiganden

58 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om

1. tillsyn, och

2. uppgiftsskyldighet for jarnvagsforetag.

5 kap. Ordning

Forbud mot att betrada ett sparomrade

18§ Ingen far betrada ett sparomrade utan infrastrukturférvaltarens eller
ett jarnvagsforetags tillstand, utom pa platser som det klart framgar att
allménheten har tillgang till.

Férbud mot intag av alkoholdrycker

2 8 Alkoholdrycker och alkoholdrycksliknande preparat som avses i
1 kap. 5 och 10 a 88 alkohollagen (2010:1622) far inte intas pa den del av
Europeiska unionens jarnvégssystem som omfattas av denna lag. Férbudet
galler inte intag av drycker eller preparat vid tillaten servering och inte
heller om ett jarnvégsforetag eller en infrastrukturforvaltare for ett sarskilt
fall har medgett intaget.

Hur ordning och sakerhet uppratthalls

38 En befattningshavare i sékerhets- eller ordningstjanst hos en
infrastrukturforvaltare  eller  ett  jarnvédgsforetag far  fran
jarnvégsinfrastrukturen eller ett fordon avlédgsna den som Overtréader
forbudet i 1 §, den som upptréder berusad eller stér ordningen och den som
genom sitt upptradande utgor en risk for sdkerheten i jarnvégsdriften. Om
det ar absolut nodvandigt, far befattningshavaren omhéanderta en sadan
person.

Vid ett omhéandertagande ska Polismyndigheten omedelbart underrattas.
En omhandertagen person far héllas kvar till dess att personen har
overlamnats till en polisman eller det inte langre finns skal for
omhéndertagandet, dock l&angst sex timmar.

En sadan befattningshavare som avses i forsta stycket far avldgsna den
som Gvertrader forbudet i 2 § fran jarnvégsinfrastrukturen.

48 For att verkstalla en atgard enligt 3 § far befattningshavaren inte
anvénda strangare medel an forhallandena kréaver.



Vald far anvandas i den man andra medel &r otillrackliga och det med Prop. 2021/22:83

hansyn till omstandigheterna ar forsvarligt for att uppna det avsedda Bilaga 11

resultatet. Vald far inte anvéandas langre &n vad som &r absolut nodvandigt.

6 kap. Sanktionsavgift

Beslut om sanktionsavgift

18 Tillsynsmyndigheten far besluta att ta ut en sanktionsavgift av en
infrastrukturforvaltare eller ett jarnvagsforetag som

1. utan gemensamt sékerhetsintyg, sakerhetstillstand eller forsakring
enligt 3 kap. 1§ bedriver tillstindspliktig verksamhet som kraver ett
sadant intyg, tillstand eller forsakring, eller

2. i verksamheten anstéller eller pa annat satt anlitar ndgon som inte
uppfyller kraven for att utfora sakerhetskritiska arbetsuppgifter enligt
2 kap. 7§ eller tilldelar ndgon sadana uppgifter utan att denne har
genomgatt lakarundersokning enligt 2 kap. 8 §, eller

3. forsummar sin rapporteringsskyldighet enligt 2 kap. 12 § eller enligt
foreskrifter som har meddelats med stdd av 2 kap. 15 § 4.

2§ Tillsynsmyndigheten far besluta att ta ut en sanktionsavgift endast
av den som inom fem ar fran det att 6vertradelsen skett har delgetts en
underrattelse om att myndigheten Gvervager att fatta ett sadant beslut.

3§ Ensanktionsavgift enligt 1 § far inte beslutas for en Gvertradelse

1. som omfattas av ett foreldggande om vite om 6vertradelsen ligger till
grund for en ansékan om utdémande av vitet,

2. for vilken straff eller en annan sanktion har beslutats enligt nagon
annan forfattning, eller

3. som omfattas av ett vackt atal, utfardat strafférelaggande eller beslut
om atalsunderlatelse enligt ndgon annan forfattning.

Belopp

4 § Ensanktionsavgift far tas ut med ett belopp som bestdms med hansyn
till overtradelsens art och omfattning, vad som &r kint om den
avgiftsskyldiges ekonomiska forhallanden och omstandigheterna i Gvrigt.

Nedsattning av sanktionsavgift

58 Om en dvertradelse ar ursaktlig eller det av ndgon annan anledning
skulle vara oskéligt att ta ut en sanktionsavgift, ska avgiftsskyldigheten
helt eller delvis séttas ner.

Forsta stycket galler &ven om det inte har framstallts ndgot yrkande om
nedséttning av sanktionsavgift.

Betalning av sanktionsavgift

6 8 En sanktionsavgift ska betalas till tillsynsmyndigheten och tillfaller
staten. Betalning ska ske inom tvd manader fran det att beslutet om
sanktionsavgift fick laga kraft. En upplysning om detta ska tas in i beslutet.

1057



Prop. 2021/22:83
Bilaga 11

1058

Tillsynsmyndighetens beslut om sanktionsavgift far verkstallas enligt
utsékningsbalken, om avgiften inte har betalats inom den tid som anges i
forsta stycket.

Om sanktionsavgiften inte betalas inom den tid som anges i forsta
stycket, ska tillsynsmyndigheten ta ut en dréjsmalsavgift enligt lagen
(1997:484) om  drojsmalsavgift och begdra indrivning av
sanktionsavgiften och dréjsmalsavgiften.

78 Skyldigheten att betala en sanktionsavgift faller bort om
verkstallighet inte har skett inom fem ar fran det att beslutet fick laga kraft.

Bemyndigande

88 Regeringen far meddela foreskrifter om hur sanktionsavgiften ska
bestdmmas.

7 kap. Straff

Allméant

18 Atal fér inte véckas enligt denna lag for en garning som omfattas av
ett foreldggande om vite, om géarningen ligger till grund for en ansékan om
utddmande av vitet.

Ingen far heller démas till ansvar enligt denna lag om gérningen &r
belagd med straff i brottsbalken eller i lagen (1951:649) om straff for vissa
trafikbrott.

Forare av ett maskindrivet fordon pa jarnvag

28 Den som for ett maskindrivet fordon pad den del av Europeiska
unionens jarnvagssystem som omfattas av denna lag efter att ha intagit
alkohol i s& stor mangd att alkoholkoncentrationen under eller efter farden
uppgar till minst 0,2 promille i blodet eller 0,10 milligram per liter i
utandningsluften doms till boter eller fangelse i hogst sex manader.

Till samma straff doms ocks& den som for ett maskindrivet fordon pa
jarnvdg efter att ha intagit narkotika som avses i 8 § narkotikastrafflagen
(1968:64) i sa stor mangd att det under eller efter farden finns nagot
narkotiskt &mne kvar i blodet. Detta galler dock inte om narkotikan intagits
i enlighet med lakares eller ndgon annan behorig receptutfardares
ordination.

Till samma straff doms ocksa den som for ett maskindrivet fordon pa
jarnvag och da ar sa paverkad av alkohol att det kan antas att han eller hon
inte kan framfora fordonet pa ett betryggande satt. Detsamma géller om
foraren ar lika paverkad av ndgot annat medel.

38 Omettbrott som avses i 2 8 &r att anse som grovt, ska féraren démas
till fangelse i hogst tva &r. Nar det bedéms om brottet 4r grovt ska det
sérskilt beaktas om

1. féraren har haft en alkoholkoncentration som uppgatt till minst 1,0
promille i blodet eller 0,50 milligram per liter i utandningsluften,

2. féraren annars har varit avsevart paverkad av alkohol eller ndgot annat
medel, eller



3. framforandet av fordonet har inneburit en pétaglig fara for
trafiksakerheten.

Andra som utfor sdkerhetskritiska arbetsuppgifter

4 8§ Den som utan att fora ett maskindrivet fordon pa jarnvag fullgér en
tjanst dar det ingar sakerhetskritiska arbetsuppgifter och da ar sa paverkad
av alkohol eller ndgot annat medel att det kan antas att han eller hon inte
kan utfora dessa uppgifter pa ett betryggande satt doms till béter eller
fangelse i hogst tva ar.

Overtradelse av forbudet mot att betrada ett sparomrade
58 Den som bryter mot forbudet i 5 kap. 1 § doms till penningbdéter.

Beslag och forverkande

68 | friga om beslag och forverkande av alkoholdrycker eller
alkoholdrycksliknande preparat enligt alkohollagen (2010:1622) hos den
som intar sddana drycker i strid med 5 kap. 2 § finns bestammelser i lagen
(1958:205) om foérverkande av alkohol m.m.

8 kap. Omprovning och éverklagande
Omproévning

18 Tillsynsmyndigheten ska omprdva ett beslut att inte helt eller delvis
bevilja ett gemensamt sékerhetsintyg, om den sékande begar det.

En begdran om omprévning ska ha kommit in till myndigheten inom en
manad fran den dag da sokanden fick del av beslutet.

2 8 Tillsynsmyndigheten ska fatta beslut i ett omprévningsarende enligt
1 § senast tva manader efter det att begaran om omprévning kom in till
myndigheten.

38§ Bestdmmelser om omprdvning av beslut som har meddelats av
Europeiska unionens jarnvagsbyra finns i Europaparlamentets och radet
forordning (EU) 2016/796 av den 11 maj 2016 om Europeiska unionens
jarnvagsbyra och om upphavande av férordning (EG) nr 881/2004.

Overklagande

4§ Tillsynsmyndighetens beslut i ett enskilt fall enligt denna lag, enligt
foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen eller enligt direkt
tillampliga EU-rattsakter som har utfardats med stod av direktiv (EU)
2016/798 far dverklagas till allman forvaltningsdomstol.
Prévningstillstand kréavs vid éverklagande till kammarratten.

58 Beslut som ett ackrediterat certifieringsorgan fattar med stéd av
kommissionens genomférandeforordning (EU) 2019/779 av den 16 maj
2019 om faststéllande av detaljerade bestdmmelser om certifiering av
enheter som ansvarar for underhall av fordon i enlighet med
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Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/798 och om
upphédvande av kommissionens forordning (EU) nr 445/2011 far
overklagas till tillsynsmyndigheten.

68 Ett beslut enligt denna lag, foreskrifter som har meddelats i
anslutning till lagen eller direkt tillampliga EU-réattsakter som har utfardats
med stdd av direktiv (EU) 2016/798 galler omedelbart, om inte nagot annat
anges i beslutet. Ett beslut om begransning eller aterkallelse enligt 3 kap.
12 § galler dock inte forran det har fatt laga kraft, om inte ndgot annat
anges i beslutet.

Ett beslut om sanktionsavgift enligt 6 kap. 1 § géaller inte forrén det har
fatt laga kraft.

78 Bestdmmelser om Overklagande av beslut som har meddelats av
Europeiska unionens jarnvagsbyra finns i férordning (EU) 2016/796.

1. Denna lag trader i kraft den 1 februari 2022.

2. Ett sakerhetsintyg som har meddelats med stod av 3 kap. 3 8 den
upphévda jarnvagslagen (2004:519) ska fortsétta att géalla under intygets
beslutade giltighetstid, dock som l&ngst till och med den 31 oktober 2025.
Ett gemensamt sdkerhetsintyg som avses i 3 kap. krdvs dock om
forutsattningarna for en uppdatering ar uppfyllda enligt 3 kap. 5 8.

3. Ett sdkerhetstillstind som har meddelats med stod av 3 kap. 8 § den
upphdvda jarnvagslagen (2004:519) ska fortsatta att galla till dess
tillstandet skulle ha omprévats enligt 3 kap. 9 § samma lag, dock som
langst till och med den 31 oktober 2025. Ett sakerhetstillstind som avses i
3 kap. krdvs dock om forutsattningarna for en uppdatering &r uppfyllda
enligt 3 kap. 10 §.

4. Ett tillstand att vara ansvarig enhet for godsvagnar enligt 3 kap. 11 §
den upphévda jarnvégslagen (2004:519) ska fortsatta att gélla under
tillstdndets beslutade giltighetstid utan att enheten under tillstindets
giltighetstid behdver ett certifikat i friga om godsvagnar enligt 2 kap. 11 8.

5. Bestammelserna i 3 kap. 12 § ska tillampas aven i fraga om intyg och
tillstand som fortsatter att galla enligt punkt 2 eller 3.

6. Bestammelserna i 4 kap. ska tillampas &ven i frdga om sadana intyg
och tillstdnd som fortsatter att galla enligt punkt 2 och 3. Detsamma galler
i friga om sadan verksamhet som omfattas av tillstand enligt punkt 4 som
utfardats av tillsynsmyndigheten och som fortséatter att gélla.

7. En sanktionsavgift far endast tas ut for en Gvertradelse som har &gt
rum efter ikrafttradandet.

8. Aldre foreskrifter géller for mal och arenden som har inletts fore
ikrafttradandet, om inte ndgot annat framgér av direkt tillampliga EU-
rattsakter som har utférdats med stod av direktiv (EU) 2016/798.
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Forslag till lag om nationella jarnvagssystem

Harigenom foreskrivs foljande.

1 kap. Inledande bestémmelser

Lagens syfte och innehall

18 Denna lag innehéller bestammelser om jarnvéagssikerhet och
tekniska krav i fraiga om nationella jarnvagssystem. Syftet med lagen ar att
uppratthalla och utveckla jarnvagssakerheten.

28 Bestdammelserna i lagen avser
— inledande bestdmmelser (1 kap.),
— sékerhetsansvar och sékerhetskrav (2 kap.),
— godkénnande av jarnvégsinfrastruktur och fordon (3 kap.),
— tillstand for jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare (4 kap.),
—tillsyn (5 kap.),
—ordning (6 kap.),
— sanktionsavgift (7 kap.),
— straff (8 kap.), och
— dverklagande (9 kap.).

Lagens tillampningsomrade

3§ Denna lag ska tillampas pa jarnvagssystem i den utstrackning de inte
omfattas av jarnvagstekniklagen (2022:000) eller jarnvéagssakerhetslagen
(2022:000).

Lagen ska inte tillampas pé tunnelbana och spérvag. | lagen (1990:1157)
om sdkerhet vid tunnelbana och spéarvag finns bestammelser om
tunnelbana och sparvag.

Tillsynsmyndighet

48§ Den myndighet som regeringen bestammer (tillsynsmyndigheten)
ska prova ansokningar om godkéannande och tillstand, utdva tillsyn och
utfora andra uppgifter enligt vad som framgar av denna lag.

Ord och uttryck i lagen

58 | lagen avses med
EES: Europeiska ekonomiska samarbetsomradet,
fordon: ett jarnvagsfordon som é&r utformat for trafikering av
jarnvagsnét,
infrastrukturférvaltare: den som fdérvaltar jarnvégsinfrastruktur och
driver anlédggningar som hor till infrastrukturen,
jarnvagsforetag: den som tillhandahdller dragkraft och utfor
jarnvdgstrafik, och
jarnvagsinfrastruktur: spar-, signal- och sakerhetsanlaggningar avsedda
for  jarnvégstrafik, trafikledningsanlaggningar, anordningar  for 1061
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elforsorjning av trafiken samt dvriga fasta anordningar som behoévs for
anlaggningarnas bestand, drift eller brukande.

Bemyndiganden

68 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer far
meddela foreskrifter om undantag fran lagens tillampningsomrade.

78 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer far
meddela foreskrifter om avgifter for tillsyn, registrering och &rende-
handlaggning enligt denna lag och foreskrifter som har meddelats i
anslutning till lagen.

2 kap. Sakerhetsansvar och sédkerhetskrav

Sakerhetsansvar

18 Infrastrukturférvaltare och jarnvagsforetag ansvarar for en saker
drift i ett jarnvéagssystem.

Sékerhetsstyrningssystem

2 8§ Infrastrukturforvaltare och  jarnvagsforetag ska ha ett
sakerhetsstyrningssystem. Ett sadant system utgors av den organisation
som inforts och de atgarder och forfaranden som faststillts for att
sdkerstélla en séker drift. Sdkerhetsstyrningssystemet ska dokumenteras.

38 Ett sékerhetsstyrningssystem ska utformas sa att
infrastrukturforvaltare och jarnvégsforetag kan hantera de risker som deras
verksamhet kan ge upphov till. I sdkerhetsstyrningssystemet ska ocksa de
risker som uppstar i samband med verksamhet som bedrivs av andra
beaktas.

Riskkontroll

4 8§ Infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag ska genomfora
riskkontroll. Om en risk avser flera infrastrukturforvaltare eller
jarnvagsforetag, ska de genomfdra riskkontroll i samarbete med varandra.

Krav pa jarnvagsmateriel

58 Jarnvagsinfrastruktur, fordon och annan materiel i ett
jarnvagssystem ska vara av sddan beskaffenhet att skador till foljd av
verksamhet som bedrivs i jarnvagssystemet forebyggs.

Krav pé anstallda och andra som anlitas i en
infrastrukturférvaltares eller ett jarnvagsforetags verksamhet

68 Anstallda i en infrastrukturforvaltares eller ett jarnvagsforetags
verksamhet ska ha god kannedom om de férhallanden, foreskrifter och
villkor som galler for verksamheten och som berdr deras arbetsuppgifter.

Sakerhetskritiska arbetsuppgifter far utforas endast av den som med
hansyn till yrkeskunnande, halsotillstand och personliga forhallanden i
dvrigt ar lamplig.



Infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag ska stalla krav pa att de som
anlitas, i andra fall &n som avses i forsta stycket, uppfyller kraven enligt
forsta och andra styckena. Den som anlitas ska stdlla motsvarande krav pa
nagon som denne anlitar i sin tur.

78 En infrastrukturforvaltare eller ett jarnvagsforetag far inte tilldela
nagon sakerhetskritiska arbetsuppgifter utan att denne har genomgatt en
lakarundersokning som utvisar att halsoskal inte utgér hinder mot att
utféra arbetsuppgifterna.

Den som har sakerhetskritiska arbetsuppgifter ska regelbundet och i
évrigt vid behov genomga lakarundersokning.

Den som inte féljer skyldigheten att genomga lakarundersokning far av
en infrastrukturforvaltare eller ett jarnviagsforetag frantas sikerhetskritiska
arbetsuppgifter.

Rapportering av olyckor

8 8 Infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag ska rapportera till
tillsynsmyndigheten om det vid anvéndningen av ett fordon intraffar en
olycka som medfor att minst en person avlider eller att minst fem personer
blir  allvarligt  skadade. Detsamma galler om  fordonet,
jarnvagsinfrastrukturen, egendom som inte transporteras med fordonet
eller miljon far omfattande skador.

Infrastrukturforvaltare och jarnvégsforetag ska &ven rapportera till
tillsynsmyndigheten om det uppkommit allvarlig fara for en olycka enligt
forsta stycket. Detsamma géller nar ndgot annat har hant som kan bero pa
ett vasentligt fel hos ett fordon eller infrastrukturen eller pd ngon annan
vasentlig brist i sékerhetshanseende.

Arlig sékerhetsrapport

98§ Infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag ska arligen till till-
synsmyndigheten ge in en sakerhetsrapport om det narmast foregaende
kalenderaret.

Bemyndiganden

10§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om

1. sékerhetsstyrningssystem,

2. riskkontroll,

3. lamplighetskrav i frdga om kunskap, halsa och personliga
forhallanden i Gvrigt for att fa utfora sakerhetskritiska arbetsuppgifter,

4. att héndelser som &r av betydelse for jarnvagssakerheten ska
rapporteras i andra fall &n de som anges i 8 §, och

5. undantag fran kravet att ge in en arlig sakerhetsrapport.
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3 kap. Godkéannande av jarnvagsinfrastruktur och fordon

Godkannande for att ta i bruk
Grundlaggande krav

1§ Jarnvagsinfrastruktur och fordon far tas i bruk endast efter
godkannande av tillsynsmyndigheten. Detsamma géller ndr godkéand
jarnvagsinfrastruktur eller ett godként fordon ska tas i bruk efter en
vasentlig ombyggnad.

Krav for godkannande

28§ Ett godkannande enligt 1 § ska beviljas om s6kanden visar att
jarnvagsinfrastrukturen eller fordonet har utformats och byggts pa ett
sadant satt att de uppfyller kraven pa sakerhet.

Tillfalligt godk&nnande

38§ Tillsynsmyndigheten far bevilja ett tillfalligt godkannande for
jarnvégsinfrastruktur eller ett fordon, om

1. tillrackliga krav pé sakerhet ar uppfyllda med beaktande av de villkor
som kan meddelas enligt 4 §, och

2. det behdvs for att gora en slutlig bedémning av om kraven pa
godké&nnande enligt 2 § &r uppfyllda.

Villkor

48 Ett godkannande enligt 1 eller 3 § far forenas med de villkor som
behdvs.

Villkor enligt forsta stycket far andras eller meddelas dven efter det att
godké&nnandet har meddelats.

Om jarnvégsinfrastruktur eller ett fordon som omfattas av ett
godkannande enligt leller 38 é&ndras och &ndringen paverkar
forhallanden som reglerats i villkor, ska andringen anmalas till
tillsynsmyndigheten.

Tredjepartsgranskning
En utomstaende granskares bedoémning

58 Tillsynsmyndigheten fér i ett drende om godkannande enligt detta
kapitel krava att sokanden anlitar en utomstdende granskare som &r
godkand av tillsynsmyndigheten. Den utomstdende granskaren ska
granska ansbkan i de avseenden och i den utstrackning som
tillsynsmyndigheten bestdmmer.

Tystnadsplikt

68 Enutomstdende granskare och dess personal far inte obehorigen fora
vidare eller utnyttja uppgifter som den sékande i samband med ansékan
om godkéannande tillhandahaller om affars- eller driftforhallanden eller
tekniska forhallanden. Tystnadsplikten géller dock inte i forhallande till
tillsynsmyndigheten.

I det allménnas verksamhet tilldmpas offentlighets- och sekretesslagen
(2009:400).



Aterkallelse av godkdnnande

78 Ett godkannande enligt detta kapitel far aterkallas om
forutsattningarna for godkénnandet inte langre uppfylls.

Skyldigheter innan ett fordon anvéands
Registrering i fordonsregister

88 Innan ett fordon far tas i bruk ska det registreras i ett register 6ver
fordon som fors av tillsynsmyndigheten eller i ett annat register som
tillsynsmyndigheten bestammer. Registrering sker pa begaran av
fordonsinnehavaren.

Fordonsnummer och méarkning av fordon

98 | samband med registrering enligt 8 8§ ska tillsynsmyndigheten
tilldela fordonet ett fordonsnummer eller en annan beteckning och fora in
numret och beteckningen i registret. Fordonsinnehavaren ska mérka
fordonet med numret eller beteckningen.

Bemyndiganden

108 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om

1. vad som utgdr en vasentlig ombyggnad enligt 1 §,

2. de krav som anges i 2 §,

3. tillsynsmyndighetens mdjligheter att bevilja tillfalliga godk&nnanden
i andra fall &n de som anges i 3 §,

4. krav for godkénnande av en utomstaende granskare enligt 5 §,

5. undantag fran krav pa registrering enligt 8 §, och

6. undantag fran krav pad markning enligt 9 8.

4 kap. Tillstand for jarnvagsforetag och
infrastrukturforvaltare

Nationellt trafiksakerhetstillstand for jarnvagsforetag
Krav pa nationellt trafiksakerhetstillstand

18§ Ett jarnvéagsforetag ska ha ett nationellt trafiksakerhetstillstand. Ett
sadant tillstand utfardas av tillsynsmyndigheten.

Forsta stycket tillampas inte i frdga om jarnvagsforetag som har ett
gemensamt  sdkerhetsintyg enligt 3 kap. jarnvagssakerhetslagen
(2022:000). Ett nationellt trafiksakerhetstillstind kravs dock for
verksamhet pd jarnvagsnat som avses i lkap. 4§ 2
jarnvégssakerhetslagen.

Krav for utfardande av ett nationellt trafiksakerhetstillstdnd

2§ Ett nationellt trafiksakerhetstillstand ska beviljas ett jarnvagsforetag
som

1. har sin hemvist eller sitt sate inom EES eller i Schweiz,

2. uppfyller kraven i 2 kap. 2—7 88§ och foreskrifter som har meddelats i
anslutning till dessa paragrafer, och
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3.har en forsakring eller motsvarande som tidcker den
skadestandsskyldighet som  kan uppkomma till foljd av
jarnvagsverksamheten.

Tillsynsmyndigheten far anpassa kraven i forsta stycket 2 och 3 till arten
och omfattningen av jarnvagsforetagets verksamhet. | tillstandet ska
tillsynsmyndigheten ange hur kraven har anpassats och for vilken
verksamhet tillstandet galler.

Villkor

38 Ett nationellt trafiksdkerhetstillstand far férenas med de villkor som
behovs.
Ett sadant villkor far meddelas dven under tillstandets giltighetstid.

Nationellt infrastrukturtillstand for infrastrukturforvaltare
Krav pé nationellt infrastrukturtillstand

4§ En infrastrukturforvaltare ska ha ett nationellt infrastrukturtillstand.
Ett sédant tillstand utfardas av tillsynsmyndigheten.

Krav for utfardande av ett nationellt infrastrukturtillstand

58 Ett nationellt infrastrukturtillstind  ska  beviljas  en
infrastrukturforvaltare som

1. har sin hemvist eller sitt séte inom EES eller i Schweiz,

2. uppfyller kraven i 2 kap. 2—7 88 och foreskrifter som har meddelats i
anslutning till dessa paragrafer, och

3. har tillrackliga ekonomiska forutsattningar att forvalta infrastrukturen
och driva de anlédggningar som hor till infrastrukturen.

Tillsynsmyndigheten far anpassa kraven i forsta stycket 2 och 3 till arten
och omfattningen av infrastrukturférvaltarens verksamhet. I tillstandet ska
tillsynsmyndigheten ange hur kraven anpassats och for vilken verksamhet
tillstandet galler.

Villkor

68 Ett nationellt infrastrukturtillstand far férenas med de villkor som
behdvs.
Ett sadant villkor far meddelas aven under tillstandets giltighetstid.

Uppdatering och anmalningsskyldighet
Uppdatering

78§ En uppdatering av ett tillstind enligt detta kapitel kravs om ett
jarnvagsforetags eller en infrastrukturforvaltares verksamhet forandras pa
ett vasentligt satt.

Tillsynsmyndigheten far krava att ett tillstdnd uppdateras med anledning
av vasentliga forandringar i foreskrifter om jarnvégssakerhet.



Anmélningsskyldighet

88 En innehavare av tillstand enligt detta kapitel &r skyldig att till
tillsynsmyndigheten anmaéla forandringar som kan foranleda en
uppdatering enligt 7 § forsta stycket.

Aterkallelse av tillstand

98§ Ett beslut enligt detta kapitel far aterkallas, om

1. forutsattningarna for tillstandet inte langre uppfylls,

2. tillstdandshavaren inte fullgor sina skyldigheter enligt denna lag eller
foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen, eller

3. tillstandshavaren inte bedrivit verksamhet som omfattas av tillstandet
under minst ett ar.

Bemyndiganden

108 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om

1. forsékring eller motsvarande enligt 2 § forsta stycket 3,

2. vad som avses med tillrdckliga ekonomiska forutsattningar enligt 5 §
forsta stycket 3, och

3. forutsattningar for uppdatering av ett tillstand enligt 7 § forsta stycket.

5 kap. Tillsyn
Allmanna bestammelser om tillsyn

18 Tillsynsmyndigheten ska utova tillsyn over att
infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag foljer denna lag och de
foreskrifter och beslut som har meddelats i anslutning till lagen.

For tillsyn dver elektriska anlaggningar finns sérskilda bestdimmelser i
elsdkerhetslagen (2016:732).

2 8 Tillsynsmyndigheten har rétt att av den som bedriver verksamhet
som omfattas av lagen pa begaran fa

1. sddana upplysningar och ta del av sadana handlingar som behdvs for
tillsynen och fér bedémning av ansékningar om godké&nnanden eller
tillstdnd och for klart definierade statistiska andamal,

2. tilltrade till anldggningar, fordon och annan materiel, omréaden,
lokaler och andra utrymmen, dock inte bostéder, som har anknytning till
den verksamhet som berdrs, och

3. tillgang till nédvandig personal, materiel eller liknande utan kostnad
vid prov av materiel.

Polismyndigheten ska lamna den hjélp som behdvs for tillsynen.

Tillsynsmyndigheten far begara verkstéllighet hos Kronofogde-
myndigheten av ett beslut som galler atgarder enligt forsta stycket. Da
géller bestdammelserna i utsokningsbalken om verkstallighet av
forpliktelser som inte avser betalningsskyldighet, avhysning eller
avlagsnande.
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Forelagganden

38§ Tillsynsmyndigheten far besluta de forelagganden som behdvs for
att denna lag eller de foreskrifter eller beslut som har meddelats i
anslutning till lagen ska foljas.

Ett foreldggande far férenas med vite.

Om ndgon har paforts konkurrensskadeavgift enligt 3 kap. 58
konkurrensskadelagen (2008:579) eller domts att betala vite enligt 6 kap.
28 samma lag, far vite enligt denna lag inte domas ut for samma
forfarande.

Rapporteringsskyldighet

48 En fordonsinnehavare ska till tillsynsmyndigheten lamna de
uppgifter som behdvs for att fora ett sddant register 6ver fordon som avses
i 3 kap. 8 8 och anméla de fordndringar som kraver andringar i registret.

6 kap. Ordning

Forbud mot att betrada ett sparomrade

18§ Ingen far betrada ett sparomrade utan infrastrukturférvaltarens eller
ett jarnvagsforetags tillstand, utom pa platser som det klart framgar att
allménheten har tillgang till.

Férbud mot intag av alkoholdrycker

2§ Alkoholdrycker och alkoholdrycksliknande preparat som avses i
1 kap. 5 och 10 a 8§ alkohollagen (2010:1622) far inte intas inom ett
jarnvégssystem som omfattas av denna lag. Férbudet géller inte intag av
drycker eller preparat vid tilldten servering och inte heller om ett
jarnvégsforetag eller en infrastrukturforvaltare for ett sarskilt fall har
medgett intaget.

Hur ordning och sakerhet uppratthalls

38 En befattningshavare i sékerhets- eller ordningstjanst hos en
infrastrukturforvaltare  eller  ett  jarnvégsforetag far  fran
jarnvagsinfrastrukturen eller ett fordon avlédgsna den som overtrader
forbudet i 1 §, den som upptréder berusad eller stér ordningen och den som
genom sitt upptradande utgdr en risk for sékerheten i jarnvagsdriften. Om
det ar absolut nodvandigt, far befattningshavaren omhéanderta en sadan
person. Vid ett omhéndertagande ska Polismyndigheten omedelbart
underrattas. En omhandertagen person far hallas kvar till dess att personen
har 6verlamnats till en polisman eller det inte langre finns sk&l for
omhéndertagandet, dock l1&angst sex timmar.

En sddan befattningshavare som avses i forsta stycket far avlagsna den
som Gvertrader forbudet i 2 § fran jarnvagsinfrastrukturen.

48 For att verkstalla en étgard enligt 3 § far befattningshavaren inte
anvénda strangare medel an forhallandena kréaver.



Vald far anvandas i den méan andra medel &r otillrickliga och det med Prop. 2021/22:83

hansyn till omstandigheterna ar forsvarligt for att uppna det avsedda Bilaga 11

resultatet. Vald far inte anvéandas langre an vad som &r absolut nédvandigt.

7 kap. Sanktionsavgift

Beslut om sanktionsavgift

18 Tillsynsmyndigheten far besluta att ta ut en sanktionsavgift av en
infrastrukturforvaltare eller ett jarnvégsforetag som

1.i verksamhet som omfattas av denna lag anvander
jarnvagsinfrastruktur respektive fordon som inte har godkants enligt
3 kap.,

2. bedriver tillstandspliktig verksamhet utan tillstand enligt 4 kap. eller
bedriver verksamhet utan en forsékring eller motsvarande enligt 4 kap.
283,

3. i verksamheten anstéller eller pa annat satt anlitar nagon som inte
uppfyller kraven for att utfora skerhetskritiska arbetsuppgifter i 2 kap. 6 8
eller tilldelar nagon sadana uppgifter utan att denne har genomgatt
lakarundersokning enligt 2 kap. 7 §, eller

4. forsummar sin rapporteringsskyldighet enligt 2 kap. 8 § eller enligt
foreskrifter som har meddelats med stod av 2 kap. 10 8.

2§ Tillsynsmyndigheten far besluta att ta ut en sanktionsavgift endast
av den som inom fem ar fran det att Gvertradelsen skett har delgetts en
underrattelse om att myndigheten Gvervager att fatta ett sddant beslut.

3§ Ensanktionsavgift enligt 1 § far inte beslutas for en Gvertradelse

1. som omfattas av ett foreldggande om vite om dvertradelsen ligger till
grund for en ansdkan om utdémande av vitet,

2. for vilken straff eller en annan sanktion har beslutats enligt nagon
annan forfattning, eller

3. som omfattas av ett véackt atal, utfardat strafforelaggande eller beslut
om atalsunderlatelse enligt ndgon annan forfattning.

Belopp

4 8 Ensanktionsavgift far tas ut med ett belopp som bestams med hansyn
till Gvertrédelsens art och omfattning, vad som &r ként om den
avgiftsskyldiges ekonomiska forhallanden och omstandigheterna i 6vrigt.

Nedséattning av sanktionsavgift

58 Om en overtradelse ar ursaktlig eller det av ndgon annan anledning
skulle vara oskéligt att ta ut en sanktionsavgift, ska avgiftsskyldigheten
helt eller delvis séttas ned.

Forsta stycket galler &ven om det inte har framstallts nagot yrkande om
nedsattning av sanktionsavgift.
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Betalning av sanktionsavgift

6 8 En sanktionsavgift ska betalas till tillsynsmyndigheten och tillfaller
staten. Betalning ska ske inom tvd manader fran det att beslutet om
sanktionsavgift fick laga kraft. En upplysning om detta ska tas in i beslutet.

Tillsynsmyndighetens beslut om sanktionsavgift far verkstallas enligt
utsékningsbalken, om avgiften inte har betalats inom den tid som anges i
forsta stycket.

Om sanktionsavgiften inte betalas inom den tid som anges i forsta
stycket, ska tillsynsmyndigheten ta ut en dréjsmalsavgift enligt lagen
(1997:484) om  drojsmalsavgift och begdra indrivning av
sanktionsavgiften och dréjsmalsavgiften.

78 Skyldigheten att betala en sanktionsavgift faller bort om
verkstallighet inte har skett inom fem ar fran det att beslutet fick laga kraft.

Bemyndigande

88 Regeringen far meddela foreskrifter om hur sanktionsavgiften ska
bestdmmas.

8 kap. Straff
Allmént

1§ Atal fér inte vickas enligt denna lag for en gérning som omfattas av
ett forelaggande om vite, om gérningen ligger till grund for en ansékan om
utddmande av vitet.

Ingen far heller démas till ansvar enligt denna lag om gérningen &r
belagd med straff i brottsbalken eller i lagen (1951:649) om straff for vissa
trafikbrott.

Forare av ett maskindrivet fordon pa jarnvag

28 Den som for ett maskindrivet fordon pa ett jarnvagssystem som
omfattas av denna lag efter att ha intagit alkohol i s& stor mangd att
alkoholkoncentrationen under eller efter farden uppgar till minst 0,2
promille i blodet eller 0,10 milligram per liter i utandningsluften doms till
boter eller fangelse i hogst sex ménader.

Till samma straff doms ocksa den som for ett maskindrivet fordon pa
jarnvdg efter att ha intagit narkotika som avses i 8 § narkotikastrafflagen
(1968:64) i sa stor mangd att det under eller efter farden finns nagot
narkotiskt &mne kvar i blodet. Detta galler dock inte om narkotikan intagits
i enlighet med lakares eller ndgon annan behorig receptutfardares
ordination.

Till samma straff doms ocksa den som for ett maskindrivet fordon pa
jarnvag och da ar sa paverkad av alkohol att det kan antas att han eller hon
inte kan framfora fordonet pa ett betryggande satt. Detsamma géller om
foraren ar lika paverkad av ndgot annat medel.



38 Omettbrott som avses i 2 § &r att anse som grovt, ska foraren démas
till fangelse i hogst tva ar. Nar det bedoms om brottet ar grovt ska det
sérskilt beaktas om

1. foraren har haft en alkoholkoncentration som uppgatt till minst 1,0
promille i blodet eller 0,50 milligram per liter i utandningsluften,

2. foraren annars har varit avsevart paverkad av alkohol eller nagot annat
medel, eller

3. framforandet av fordonet har inneburit en pataglig fara for
trafiksakerheten.

Andra som utfor sakerhetskritiska arbetsuppgifter

4§ Densom utan att fora ett maskindrivet fordon vid jarnvag fullgdr en
tjanst dar det ingar sikerhetskritiska arbetsuppgifter och da &r sé paverkad
av alkohol eller ndgot annat medel att det kan antas att han eller hon inte
kan utfoéra dessa uppgifter pa ett betryggande satt doms till boter eller
fangelse i hogst tva ar.

Overtradelse av forbudet mot att betrada ett sparomrade
58 Den som bryter mot forbudet i 6 kap. 1 § doms till penningbdter.

Beslag och férverkande

68 | friga om beslag och forverkande av alkoholdrycker eller
alkoholdrycksliknande preparat enligt alkohollagen (2010:1622) hos den
som intar sadana drycker i strid med 6 kap. 2 § finns bestammelser i lagen
(1958:205) om forverkande av alkohol m.m.

9 kap. Overklagande

18 Tillsynsmyndighetens beslut i ett enskilt fall enligt denna lag eller
enligt foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen far 6verklagas
till allman forvaltningsdomstol.

Prévningstillstand kréavs vid éverklagande till kammarratten.

28 Ett beslut enligt denna lag eller foreskrifter som har meddelats i
anslutning till lagen géller omedelbart, om inte nagot annat anges i
beslutet. Ett beslut om aterkallelse av tillstind enligt 4 kap. 9 § galler dock
inte forran det har fatt laga kraft, om inte ndgot annat anges i beslutet.

Ett beslut om sanktionsavgift enligt 7 kap. 1 § géller inte heller forrén
det har fatt laga kraft.

1. Denna lag trader i kraft den 1 februari 2022.

2. Ett godkénnande enligt 2 kap. 13 § den upphdvda jarnvégslagen
(2004:519) att ta i bruk sadana delsystem som jarnvagsinfrastruktur bestar
av galler fortfarande. Detsamma géller ett godkannande av en
sparanlaggning som har beviljats fére den 1 juli 2004. Ett godkannande att
ta i bruk jarnvégsinfrastruktur enligt 3 kap. krévs dock efter en vasentlig
ombyggnad av jarnvagsinfrastrukturen.
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3. Ett godké&nnande enligt 2 kap. 13 § den upphévda jarnvagslagen
(2004:519) att ta i bruk ett delsystem som ingar i ett fordon eller ett
godkannande att ta i bruk ett fordon enligt 2 kap. 15-17 88 samma lag
géller fortfarande. Detsamma galler for fordon som har godkénts i ett annat
land inom EES eller i Schweiz och dar godk&nnandet gallt i Sverige enligt
2 kap. 18 § den upphévda jarnvéagslagen samt for fordon som har godkénts
fore den 1 juli 2004. Ett godkénnande att ta i bruk ett fordon enligt 3 kap.
kravs dock efter en vasentlig ombyggnad av fordonet.

4, Ett sékerhetsintyg som har meddelats med stod av 3 kap. 3 § den
upphévda jarnvéagslagen (2004:519) ska fortsatt galla under intygets
beslutade giltighetstid, dock som langst till och med den 31 oktober 2025.
Ett nationellt trafiksakerhetstillstdnd enligt 4 kap. kravs dock om
forutsattningarna for en uppdatering ar uppfyllda enligt 4 kap. 7 8.

5. Ett nationellt trafiksakerhetstillstand enligt 3 kap. 4 § den upphévda
jarnvagslagen (2004:519) fortséatter att galla som ett nationellt
trafiksakerhetstillstand enligt 4 kap. Ett nationellt trafiksakerhetstillstand
kravs dock om forutsattningarna for en uppdatering ar uppfyllda enligt
4 kap.78.

6. Ett sakerhetstillstand enligt 3 kap. 8 § den upphavda jarnvagslagen
(2004:519) fortsatter att galla till dess tillstandet skulle ha omprovats enligt
3 kap. 9 8 samma lag, dock som l&ngst till och med den 31 oktober 2025.
Ett nationellt infrastrukturtillstind enligt 4 kap. kravs dock om
forutsattningarna for en uppdatering ar uppfyllda enligt 4 kap. 7 8.

7. Bestammelserna i 3 kap. 7 § och 4 kap. 9 § ska tillampas &ven i fraga
om godkannanden, intyg och tillstind som fortsatter att galla enligt
punkt 2, 3, 4, 5 eller 6.

8. Bestammelserna i 5 kap. tillampas &ven i fraga om sadana delsystem,
sparanlaggningar och fordon for vilka godkannanden fortsatter att gélla
enligt punkt 2 och 3. Detsamma géller i friga om sadan verksamhet som
omfattas av intyg och tillstdind som fortsatter att galla enligt punkt 4, 5
och 6.

9. En sanktionsavgift far endast tas ut for en dvertradelse som har agt
rum efter ikrafttrédandet.

10. Aldre foreskrifter géller for mal och drenden som har inletts fore
ikrafttradandet.



Forslag till lag om &ndring i lagen (1958:205) om

forverkande av alkohol m.m.

Harigenom foreskrivs att 1 och 2 §8 lagen (1958:205) om forverkande av

alkohol m.m.! ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

18§

Alkohol eller andra medel som
har trafikfarlig péaverkan, vilka
patraffas hos den som brutit mot 4
eller 4a8§ lagen (1951:649) om
straff for vissa trafikbrott, 30 §
lagen (1990:1157) om sakerhet vid
tunnelbana och sparvag, 10 kap. 2 §
jarnvagslagen (2004:519), 13 kap.
2 eller 3 § luftfartslagen (2010:500)
eller 20 kap. 4 eller 5§ sjolagen
(1994:1009) ska forklaras
forverkade, om det inte finns
sérskilda skal mot det.

Alkohol eller andra medel som
har trafikfarlig péverkan, vilka
patraffas hos den som brutit mot 4
eller 4a8§ lagen (1951:649) om
straff for vissa trafikbrott, 30 §
lagen (1990:1157) om sakerhet vid
tunnelbana och sparvag, 7 kap. 2, 3
eller 4§ jarnvagssakerhetslagen
(2022:000), 8 kap. 2, 3 eller 4§
lagen (2022:000) om nationella
jarnvagssystem, 13 kap. 2 eller 3 §
luftfartslagen  (2010:500) eller
20kap. 4 eller 5§ sjolagen
(1994:1009) ska forklaras
forverkade, om det inte finns
sérskilda skal mot det.

Detsamma ska galla om alkohol eller sddana andra medel som avses i
forsta stycket patraffas hos den som medfoljt vid tillfallet, om medlen kan
antas ha varit avsedda aven for den som begatt garningen.

Spritdrycker, vin, starkol eller
andra jasta alkoholdrycker eller
alkoholdrycksliknande preparat
enligt alkohollagen (2010:1622)
som patriffas hos den som intar
eller forvarar sadana drycker eller
preparat i strid med villkor enligt
2 kap. 16 8§ andra stycket forsta
meningen eller med 2 kap. 18§
ordningslagen (1993:1617) eller
med lokal ordningsforeskrift ska,
oavsett vem dryckerna eller
preparaten tillhor, forklaras
forverkade, om inte sarskilda skél
talar mot det. Detsamma ska gélla
alkoholdrycker eller
alkoholdrycksliknande preparat
som patraffas hos den som intar
sédana drycker eller preparat i strid

! Senaste lydelse av lagens rubrik 2019:347.
2 Senaste lydelse 2019:347.

Spritdrycker, vin, starkol eller
andra jasta alkoholdrycker eller
alkoholdrycksliknande preparat
enligt alkohollagen (2010:1622)
som patraffas hos den som intar
eller forvarar sadana drycker eller
preparat i strid med villkor enligt
2kap. 16 § andra stycket forsta
meningen eller med 2 kap. 18§
ordningslagen (1993:1617) eller
med lokal ordningsféreskrift ska,
oavsett vem dryckerna eller
preparaten tillhor, forklaras
forverkade, om inte sarskilda skal
talar mot det. Detsamma ska gélla
alkoholdrycker eller
alkoholdrycksliknande preparat
som patraffas hos den som intar
sadana drycker eller preparat i strid
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med 4 kap. 4 § ordningslagen eller
med 9 kap. 2 8§ jarnvagslagen.

med 4 kap. 4 § ordningslagen, med
5 kap. 2 § jarnvagssakerhetslagen
eller med 6kap. 28 lagen om
nationella jarnvéagssystem.

Tredje stycket galler ocksa i friga om sadana drycker eller preparat som
avses dar och som pétraffas hos nagon som vid tillfallet var i sallskap med
den som brét mot bestdmmelsen, om det &r sannolikt att dryckerna eller
preparaten var avsedda dven for den senare.

28

Vid beslag av egendom som avses i 1 § ska vad som i allménhet ar
foreskrivet om beslag i brottmal tillampas, dock med féljande avvikelser:

1. Beslagtagen egendom far bevisligen forstéras om vardet ar ringa eller
om det annars maste anses forsvarligt att forstéra egendomen. | annat fall
far egendomen saljas. Spritdrycker, vin, starkél och 6l far saljas till den
som har rétt att tillverka eller att bedriva partihandel med sadana varor
enligt alkohollagen (2010:1622). | fraga om farsaljning till partihandlare
omfattas dven alkoholdrycksliknande preparat om de ar skattepliktiga
varor enligt lagen (1994:1564) om alkoholskatt. Annan egendom far saljas
pa det satt som med hansyn till egendomen ar lampligt. Intakter vid
forséljning av beslagtagen egendom tillfaller staten.

Beslut om att forstora eller sidlja egendom far fattas av
undersokningsledaren eller aklagaren. | de fall som avses i 23 kap. 22 §
forsta stycket rattegangsbalken far ett sddant beslut fattas aven av
Polismyndigheten eller Kustbevakningen.

Om ett beslag havs och egendomen &r forstord eller sald enligt denna
paragraf, ska erséttning betalas av allménna medel. Erséttningens storlek
ska motsvara egendomens pris vid forséljning till allméanheten eller vad
som annars &r skaligt. Beslut om erséttning fattas av aklagaren. Den som
drabbats av beslaget far begéra rattens prévning av beslutet om ersattning.
Det ska goras inom en manad fran det att han eller hon fick del av beslutet.
Ansokan gors vid den domstol som kunnat préva beslaget. Erséttning
betalas ut av lansstyrelsen pa begéran av aklagaren.

1 a. Om vérdet pa beslagtagen alkohol r ringa, far en polisman eller en
kustbevakningstjansteman besluta att den bevisligen ska forstoras. Aven i
dessa fall tillampas 1 tredje stycket.

2. Om en polisman verkstaller beslag och forelédgger férverkande av den
beslagtagna egendomen i ett féreldggande av ordningsbot, ska anmélan
om beslaget goras till Polismyndigheten.

3. | frdga om sadana drycker eller
preparat som avses i 18 tredje
stycket och som intas eller forvaras
i strid med villkor enligt 2 kap. 16 §
andra stycket férsta meningen eller
med 2 kap. 18 § eller med 4 kap.
4 § ordningslagen (1993:1617) eller
med O9kap. 28 jarnvagslagen
(2004:519) har den som tjanstgor

% Senaste lydelse 2019:347.

3. | frdga om sadana drycker eller
preparat som avses i 1§ tredje
stycket och som intas eller forvaras
i strid med villkor enligt 2 kap. 16 §
andra stycket férsta meningen eller
med 2 kap. 18 § eller med 4 kap.
4 § ordningslagen (1993:1617) eller
med 5 kap. 28
jarnvagssakerhetslagen (2022:000)



som ordningsvakt vid en allmén
sammankomst  eller  offentlig
tillstalining  eller  inom ettt
trafikforetags omrade eller dess
fardmedel eller som
befattningshavare i sdkerhets- eller
ordningstjanst vid jarnvdg samma
ratt att ta egendomen i beslag som
enligt rattegdngsbalken tillkommer
en polisman.

En ordningsvakt eller

en befattningshavare i

eller med 6kap. 28 lagen
(2022:000) om nationella
jarnvagssystem har den som
tjanstgdr som ordningsvakt vid en
allmén sammankomst eller
offentlig tillstalining eller inom ett
trafikforetags omrade eller dess
fardmedel eller som
befattningshavare i sédkerhets- eller
ordningstjanst vid jarnvag samma
ratt att ta egendomen i beslag som
enligt rattegangsbalken tillkommer
en polisman.

sakerhets- eller

ordningstjénst vid jarnvag som har verkstéllt beslag ska skyndsamt anmala
detta till Polismyndigheten och 6verlamna den beslagtagna egendomen.

Denna lag tréder i kraft den 1 februari 2022.
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Forslag till lag om &ndring i lagen (1976:1090) om

alkoholutandningsprov

Hérigenom  foreskrivs  att

18 lagen

(1976:1090)  om

alkoholutandningsprov ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

18

Alkoholutandningsprov fér tas pa
den som skaligen kan misstankas
for brott som avses i 4 8§ lagen
(1951:649) om straff for vissa
trafikbrott, 30 § lagen (1990:1157)
om sékerhet vid tunnelbana och
sparvdg, 20kap. 48§ sjolagen
(1994:1009), 10 kap. 28
jarnvégslagen (2004:519), 13 kap.
2 § luftfartslagen (2010:500) eller
annat brott, pa vilket fangelse kan
folja, om provet kan ha betydelse
for utredning om brottet.

Alkoholutandningsprov tas av
1. en polisman,

Alkoholutandningsprov far tas pa
den som skaligen kan misstankas
for brott som avses i 4§ lagen
(1951:649) om straff for vissa
trafikbrott, 30 § lagen (1990:1157)
om sékerhet vid tunnelbana och
sparvdg, 20kap. 48§ sjolagen
(1994:1009), 7 kap. 2 eller 48§
jarnvagssakerhetslagen
(2022:000), 8 kap. 2 eller 4 § lagen

(2022:000) om nationella
jarnvagssystem, 13 kap. 28
luftfartslagen  (2010:500) eller

annat brott, pa vilket fangelse kan
folja, om provet kan ha betydelse
for utredning om brottet.

2. en tjinsteman vid Tullverket eller Kustbevakningen, om misstanken
géller brott som avses i 4 § lagen om straff for vissa trafikbrott, eller
3. en tjansteman vid Kustbevakningen, om misstanken géller brott som

avses i 20 kap. 4 § sjolagen.

En tjansteman vid Tullverket eller Kustbevakningen som ska ta ett
alkoholutandningsprov har samma befogenhet som en polisman har enligt
22 § polislagen (1984:387) att stoppa ett fordon eller ett annat

transportmedel.

Provtagningen ska ske pd ett satt som inte utsatter den pa vilken provet
tas for allman uppmarksamhet. Om sarskilda skal inte féranleder nagot
annat, ska provet tas i tdckt fordon eller fartyg eller inomhus i avskilt rum.

Denna lag tréder i kraft den 1 februari 2022.

1 Senaste lydelse 2010:509.



Forslag till lag om &ndring i lagen (1994:1776) om skatt

pa energi

Harigenom foreskrivs att 11 kap. 18 § lagen (1994:1776) om skatt pa

energi ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

11 kap.
18 §*
Vid tillampningen av 6 § forsta stycket 1, 7 §, 9 § forstastycket 1,13 a §
forsta stycket 1 och 16 § ska elektrisk kraft som forbrukats

1.i jarnvégsfordon i ett
jarnvagsnat inom ramen for sddana
tjanster som avses i 6 kap. 23 eller
23 ¢ § jarnvagslagen (2004:519)

anses forbrukad av den
tjansteleverantor som
tillhandahallit  den  elektriska

kraften,

2.1 ett jarnvagsnat, for annat
andamal &n som avses i 1, anses
forbrukad av den
infrastrukturforvaltare som med
sakerhetstillstand enligt
jarnvéagslagen forvaltade
jarnvéagsnatet vid
forbrukningstillfallet,

1.i jarnvagsfordon i ett
jarnvagsnit inom ramen for sadana
tjanster som avses i 9 kap. 1 eller
48 jarnvagsmarknadslagen
(2022:000) anses forbrukad av den
tjansteleverantor som
tillhandahallit elektriska
kraften,

2.1 ett jarnvagsnat, for annat
andamal 4n som avses i 1, anses
forbrukad av den
infrastrukturforvaltare som med

den

sakerhetstillstand enligt
jarnvagssakerhetslagen
(2022:000) eller nationellt

infrastrukturtillstand enligt lagen

(2022:000) om nationella
jarnvagssystem forvaltade
jarnvagsnétet vid

forbrukningstillfallet,

3. i en sparanlaggning eller ett sparfordon inom sparanlaggningen anses
forbrukad av den sparinnehavare som med tillstdnd enligt lagen

(1990:1157) om

sakerhet vid

tunnelbana och sparvdg drev

sparanlaggningen vid forbrukningstillfallet.

Jarnvagsnat,
infrastrukturforvaltare och
tjansteleverantor har i forsta stycket
samma betydelse som i
jarnvagslagen. Sparanlaggning och
sparinnehavare har i forsta stycket
samma betydelse som i lagen om
sékerhet vid tunnelbana och
Spérvag.

! Senaste lydelse 2020:1045.

Jarnvagsnat,
infrastrukturforvaltare och
tjansteleverantor har i forsta stycket
samma betydelse som i
jarnvagsmarknadslagen.
Sparanlaggning och
sparinnehavare har i forsta stycket
samma betydelse som i lagen om
sékerhet vid tunnelbana och
Sparvag.
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Denna lag tréder i kraft den 1 februari 2022.
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Forslag till lag om &ndring i lagen (1995:1649) om
byggande av jarnvag

Hérigenom foreskrivs att 1 kap. 1 a § lagen (1995:1649) om byggande av
jarnvdg ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1 kap.
lagt
For vissa fragor om For vissa fragor om jarnvégssy-
jarnvégssystem  finns sarskilda stem finns sérskilda bestammelser i
bestdammelser i  jarnvagslagen jarnvagstekniklagen (2022:000),
(2004:519). jarnvagssakerhetslagen
(2022:000) och lagen (2022:000)
om nationella jarnvéagssystem.

Denna lag trader i kraft den 1 februari 2022.

1 Senaste lydelse 2004:523.
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Forslag till lag om &ndring i kdrkortslagen (1998:488)

Harigenom foreskrivs att 5 kap. 3 och 9 §8 kdrkortslagen (1998:488) ska

ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

5 kap.
38

Ett korkort ska aterkallas, om

1. korkortshavaren har gjort sig skyldig till
a) grov vardsloshet i trafik enligt 1 § andra stycket lagen (1951:649) om

straff for vissa trafikbrott,

b) rattfylleri enligt 4 § samma lag,

c) grovt rattfylleri enligt 4 a § samma lag,

d) brott mot 30 8 forsta, andra
eller  tredje  stycket lagen
(1990:1157) om sadkerhet vid
tunnelbana och sparvag, eller

e) brott mot 10 kap. 2 § forsta,
andra eller tredje stycket jarnvags-
lagen (2004:519),

d) brott mot 30 § forsta, andra
eller  tredje  stycket lagen
(1990:1157) om sédkerhet vid
tunnelbana och spérvag,

e) brott mot 7 kap. 2 eller 38§
jarnvagssakerhetslagen
(2022:000), eller

f) brott mot 8 kap. 2 eller 3§
lagen (2022:000) om nationella
jarnvagssystem,

2. koérkortshavaren har brutit mot 5 § lagen om straff for vissa trafikbrott
och dvertradelsen inte kan anses som ringa,

3. kérkortshavaren genom upprepade brott i vésentlig grad har visat
bristande vilja eller formaga att ratta sig efter de bestammelser som géller
i trafikens eller trafiksékerhetens intresse for forare av motordrivet fordon
eller sparvagn,

4. korkortshavaren i annat fall vid férande av ett motordrivet fordon eller
en sparvagn har overskridit hogsta tillatna hastighet, kort mot rétt ljus,
underlatit att iaktta stopplikt, kort om vid 6vergangsstalle eller brutit mot
nagon annan regel som &r vasentlig fran trafiksakerhetssynpunkt, allt om
overtradelsen inte kan anses som ringa,

5. korkortshavaren pa grund av opdlitlighet i nykterhetshanseende inte
bor ha korkort,

6. det med hénsyn till annat brott som korkortshavaren har gjort sig
skyldig till kan antas att han inte kommer att respektera trafikreglerna och
visa hansyn, omdéme och ansvar i trafiken eller om han pa grund av sina
personliga forhallanden i ovrigt inte kan anses lamplig som forare av
korkortspliktigt fordon,

7. korkortshavarens forutsattningar for rétt att kora ett korkortspliktigt
fordon ar sé& vasentligt begransade genom sjukdom, skada eller dylikt att
han fran trafiksakerhetssynpunkt inte langre bor ha korkort,

1 Senaste lydelse 2011:1580.



8. korkortshavaren inte foljer ett forelaggande att ge in lakarintyg eller

bevis om godként forarprov, eller

9. det fanns hinder mot att utfarda korkort vid tiden for utfardandet och

hindret fortfarande bestar.

9§
| stallet for att korkortet aterkallas ska kdrkortshavaren varnas i sadana
fall som avses i 3 § 2-6, om varning av sérskilda skl kan anses vara en

tillracklig atgard.

Detsamma galler om
korkortshavaren har gjort sig
skyldig till rattfylleri enligt 4 §
forsta stycket lagen (1951:649) om
straff for vissa trafikbrott eller brott
mot 308§ forsta stycket lagen
(1990:1157) om sékerhet vid
tunnelbana och sparvag eller
10kap. 28§  forsta  stycket
jarnvagslagen  (2004:519) och
alkoholkoncentrationen under eller
efter farden inte uppgatt till 0,5
promille i blodet eller 0,25
milligram per liter i utandnings-
luften.

Detsamma galler om
korkortshavaren har gjort sig
skyldig till rattfylleri enligt 4 §
forsta stycket lagen (1951:649) om
straff for vissa trafikbrott eller brott
mot 308 forsta stycket lagen
(1990:1157) om sékerhet vid
tunnelbana och sparvég, 7 kap. 2 §
forsta stycket
jarnvagssakerhetslagen (2022:000)
eller 8 kap. 2 § forsta stycket lagen
(2022:000) om nationella
jarnvagssystem och
alkoholkoncentrationen under eller
efter farden inte uppgatt till 0,5 pro-

mille i blodet eller 0,25 milligram
per liter i utandningsluften.

1. Denna lag trader i kraft den 1 februari 2022.

2. For ett korkortsingripande med anledning av en gérning, som har
begétts fore ikrafttradandet och som ar straffbelagd enligt nagon av
bestammelserna i 10 kap. 2 § forsta, andra eller tredje stycket den
upphévda jarnvégslagen (2004:519), galler 5 kap. 3 § i den aldre lydelsen.

3. For ett korkortsingripande med anledning av en gérning, som har
begatts fore ikrafttradandet och som é&r straffbelagd enligt 10 kap. 2 §
forsta stycket den upphéavda jarnvégslagen (2004:519), galler 5 kap. 9 § i
den dldre lydelsen.

2 Senaste lydelse 2011:1580.

Prop. 2021/22:83

Bilaga 11

1081



Prop. 2021/22:83
Bilaga 11

1082

Forslag till lag om &ndring i lagen (1999:216) om
ogonundersokning vid misstanke om vissa brott i

trafiken

Hérigenom foreskrivs att 2 § lagen (1999:216) om dgonundersdkning vid
misstanke om vissa brott i trafiken ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

28

En 6gonundersokning enligt
denna lag far goras pa forare av ett
motordrivet fordon samt pa forare
av ett maskindrivet sparfordon pa
jarnvag, tunnelbana eller sparvig
om det kan misstankas att foraren
gjort sig skyldig till brott som avses
i 4 § lagen (1951:649) om straff for
vissa trafikbrott, 308§ lagen
(1990:1157) om sékerhet vid
tunnelbana och sparvag, 10 kap.
2 § jarnvagslagen (2004:519) eller
till nagot annat brott pa vilket
fangelse kan fdlja och som har
begatts i  samband med
framforandet av fordonet.

En 6gonundersokning enligt
denna lag far goras pa forare av ett
motordrivet fordon samt pa forare
av ett maskindrivet fordon pa
jarnvag, tunnelbana eller sparvag
om det kan misstinkas att foraren
gjort sig skyldig till brott som avses
i 4 § lagen (1951:649) om straff for
vissa trafikbrott, 308 lagen
(1990:1157) om sékerhet vid
tunnelbana och sparvag, 7 kap. 2
eller 48 jarnvagssakerhetslagen
(2022:000), 8 kap. 2 eller 4 § lagen
(2022:000) om nationella
jarnvagssystem eller till nagot
annat brott pa vilket fangelse kan
folja och som har begatts i samband
med framforandet av fordonet.

En 6gonundersokning far dven goéras pad den som mandvrerar ett

luftfartyg eller i Gvrigt ombord pa ett luftfartyg fullgor en uppgift av
vasentlig betydelse for flygsékerheten eller som utévar tjanst som avses i
6 kap. 20 § luftfartslagen (2010:500), om det kan missténkas att personen
gjort sig skyldig till brott som avses i 13 kap. 2 § luftfartslagen eller till
nagot annat brott pa vilket fangelse kan folja och som har begatts i
samband med mandvrerandet, fullgdrandet av uppgiften eller utévandet av
tjansten.

Undersokningen enligt forsta eller andra stycket far genomféras endast
om den kan ha betydelse for utredningen om brottet.

Denna lag tréder i kraft den 1 februari 2022.

1 Senaste lydelse 2010:518.



Forslag till lag om &ndring i lagen (2008:475) om kor-
och vilotid vid internationell jarnvagstrafik

Harigenom foreskrivs att 2 § lagen (2008:475) om kor- och vilotid vid
internationell jarnvégstrafik ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

28
| denna lag avses med | denna lag avses med
granséverskridande gransoverskridande
driftskompatibel trafik:  driftskompatibel trafik:
gransoverskridande  trafik  for gréansoverskridande trafik  for

vilken ett jarnvagsforetag maste ha
dels ett sakerhetsintyg eller ett
sarskilt tillstand enligt 3 kap.
jarnvagslagen (2004:519), dels ett
sékerhetsintyg enligt lagstiftningen
i ett annat land inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet
(EES), dock inte trafik i samband
med underhall av
jarnvagsinfrastruktur

tgpersonal: varje arbetstagare
ombord med arbetsuppgifter av
betydelse for sdkerheten

forare: varje arbetstagare som
jarnvégsfordon,

vilken ett jarnvéagsforetag maste ha
dels ett sékerhetsintyg enligt 3 kap.
jarnvégslagen (2004:519), dels ett
sékerhetsintyg enligt lagstiftningen
i ett annat land inom Europeiska

ekonomiska samarbetsomradet
(EES), eller ett gemensamt
sakerhetsintyg enligt

jarnvagssakerhetslagen
(2022:000), dock inte trafik i
samband med underhdll av
jarnvégsinfrastruktur,
tagpersonal: varje arbetstagare
ombord som har sékerhetskritiska
arbetsuppgifter,
har till uppgift att framfora ett

jarnvagsfordon: lok och annan rullande materiel som kan framforas pa

jarnvéagsspar.

Denna lag trader i kraft den 1 februari 2022.
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Forslag till lag om &ndring i offentlighets- och
sekretesslagen (2009:400)

Hérigenom foreskrivs att 10 kap. 19 § offentlighets- och sekretesslagen
(2009:400) ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

10 kap.
19 &

Sekretessen enligt 25 kap. 1 §, 2 § andra stycket och 3-5 §§ och 26 kap.
1, 3, 4 och 6 88 hindrar inte att en uppgift Idmnas till Polismyndigheten
eller ndgon annan myndighet som ska ingripa mot brott, om uppgiften
behovs for att forhindra ett forestdende eller avbryta ett pagaende brott
Som avses i

1. 4 eller 4 a § lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott,

2. 13 kap. 2 eller 3 § luftfartslagen (2010:500),

3. 30 § lagen (1990:1157) om sakerhet vid tunnelbana och sparvag,

4.20kap. 4 eller 58§ sjolagen 4.20 kap. 4 eller 58§ sjolagen

(1994:1009), eller (1994:1009),
5.10kap. 28§ jarnvégslagen 5.7kap. 2, 3 eller 48§
(2004:519). jarnvagssakerhetslagen

(2022:000), eller

6.8kap. 2, 3 eller 48 lagen
(2022:000) om nationella
jarnvagssystem.

Denna lag tréder i kraft den 1 februari 2022.

1 Senaste lydelse 2014:633



Forslag till lag om &ndring i lagen (2010:1065) om
kollektivtrafik

Harigenom foreskrivs i fraga om lagen (2010:1065) om kollektivtrafik
delsatt 1 kap.5 §, 2 kap. 8 § och 4 a kap. 4, 10 och 11 88 ska ha foljande
lydelse,
dels att det ska inforas tva nya paragrafer, 3 kap. 1 b §och4 akap. 7 a §,
av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
1 kap.
58§

I denna lag avses med allmén I denna lag avses med allmén
trafikplikt, avtal om allmén trafik, trafikplikt, avtal om allmén trafik,
ensamratt,  kollektivtrafik och  ensamrtt, kollektivtrafik,
kollektivtrafikforetag  detsamma  kollektivtrafik pa jarnvag och
som i EU:s Kkollektivtrafikforetag  detsamma
kollektivtrafikforordning. som i EU:s

kollektivtrafikférordning.

2 kap.
88§

Den regionala Kkollektivtrafikmyndigheten ska regelbundet i ett
trafikforsorjningsprogram ~ faststdlla  mal  fér  den  regionala
kollektivtrafiken. Programmet ska vid behov uppdateras.

Ett trafikforsdrjningsprogram ar
detsamma som ett policydokument
for kollektivtrafik enligt artikel 2a i
EU:s kollektivtrafikforordning.

3 kap.
1b§

Ett beslut om allman trafikplikt
enligt 18 &r detsamma som en
specifikation for allmén trafikplikt
enligt artikel 2a i EU:s
kollektivtrafikforordning.

4 a kap.
4§43
I EU:s Kkollektivtrafikforordning finns bestdmmelser om behdriga
myndigheters méjligheter att
1. tilldela avtal om allmén trafik genom ett konkurrensutsatt
anbudsforfarande (artikel 5.3),

43 Senaste lydelse 2016:1212.
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2. sjalvatillhandahalla kollektivtrafik eller direkttilldela avtal om allméan
trafik till ett internt foretag (artikel 5.2),

3. direkttilldela avtal om allmén
trafik av mindre varde eller
omfattning (artikel 5.4),

4. vidta nodatgarder (artikel 5.5),
och

5. direkttilldela avtal om allmén
trafik som ror jarnvégstransporter
(artikel 5.6).

3. direkttilldela avtal om allmén
trafik som ror kollektivtrafik pa
jarnvdag, om det ar motiverat av
exceptionella omstandigheter
(artikel 5.3a),

4. tilldela avtal om allmén trafik
som ror kollektivtrafik pa jarnvag
efter ett forhandsmeddelande
(artikel 5.3b),

5. direkttilldela avtal om allmén
trafik av mindre vérde eller
omfattning (artikel 5.4),

6. vidta nodatgarder (artikel 5.5),

7. direkttilldela avtal om allmén
trafik som ror jarnvégstransporter
(artikel 5.6), och

8. begransa antalet avtal om
allmén trafik som ror
kollektivtrafik pa jarnvag som kan
tilldelas ett och samma
jarnvagsforetag (artikel 5.6a).

7a8

Behoriga myndigheter far inte
direkttilldela avtal som avser
kollektivtrafik pa jarnvag enligt
artikel 5.4a eller 5.4b i EU:s
kollektivtrafikférordning.

10 §44

Vid sadan direkttilldelning som avses i 7§ tillimpas féljande
bestdmmelser i lagen (2016:1147) om upphandling av koncessioner:

—4 kap. 1 och 3 88 (principer for upphandling av koncessioner),

— 10 kap. 12 § (underréttelse om beslut) och 14 § (dokumentation),

— 16 kap. (avtalssparr, dverprovning och skadestand), utom 2 och 3 88,
och

— 17 kap. (upphandlingsskadeavgift).

Nar lagen om upphandling av koncessioner tilldmpas ska det som sdgs i

1. 16 kap. 6 § forsta stycket om Overtradelse av andra bestdmmelser i

den lagen i stéllet avse dvertrédelse av 7 eller 8 §,

2. 16 kap. 13 § forsta stycket om
nér réatten ska besluta att ett avtal &r
ogiltigt, i stallet galla om artikel 7.2
i EU:s kollektivtrafikforordning, i
den ursprungliga lydelsen, inte

4 Senaste lydelse 2016:1212.

2. 16 kap. 13 § forsta stycket om
nar ratten ska besluta att ett avtal &r
ogiltigt, i stallet galla om artikel 7.2
i EU:s kollektivtrafikférordning, i
lydelsen enligt



beaktats eller om avtalet slutits i
strid med 7 eller 8 §, och

Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2016/2338 av den
14 december 2016 om &ndring av
forordning (EG) nr 1370/2007 vad
galler dppnandet av marknaden for
inrikes persontrafik pa jarnvag,
inte beaktats eller om avtalet slutits
i strid med 7 eller 8 §, och

3. 16 kap. 20 8 om skyldigheten att erstta skada i stéllet galla vid
Overtradelse av de principer for upphandling av koncessioner som géller
enligt forsta stycket eller vid dvertradelse av 7 eller 8 8.

11 §45

Vid  direkttilldelning  enligt
artikel 5.2 eller nodatgarder enligt
artikel 55 i EU:s
kollektivtrafikforordning tillampas
féljande bestdmmelser i lagen
(2016:1147) om upphandling av
koncessioner:

— 10 kap. 14 § (dokumentation),

— 16 kap. 4-21 88 (6verprévning
och skadestand), och

— 17 kap.
(upphandlingsskadeavgift).

Vid nodatgarder enligt artikel 5.5
i EU:s Kkollektivtrafikforordning
ska dven 4 kap. 3 § (beaktande av
miljo, social- och arbetsrattsliga
hénsyn) lagen om upphandling av
koncessioner tillampas.

Vid  direkttilldelning  enligt
artikel 5.2 eller 5.3a, tilldelning
enligt artikel 5.3b eller nodatgarder
enligt artikel 55 i EUs
kollektivtrafikférordning tilldampas
féljande bestdmmelser i lagen
(2016:1147) om upphandling av
koncessioner:

— 10 kap. 14 § (dokumentation),

— 16 kap. 4-21 88 (6verprévning
och skadestand), och

— 17 kap.
(upphandlingsskadeavgift).

Vid  direkttilldelning  enligt
artikel 5.3a, tilldelning enligt
artikel 5.3b eller nodatgarder enligt
artikel 55 i EU:s
kollektivtrafikférordning ska dven
4 kap. 38 (beaktande av miljo,
social- och arbetsréttsliga hansyn)
lagen om upphandling av
koncessioner tillampas.

Nar lagen om upphandling av koncessioner tillampas ska det som sdgs i

1.16 kap. 6 § forsta stycket om
Overtradelse av de grundlaggande
principerna eller andra
bestdmmelser i den lagen i stallet
avse Overtrddelse av artikel 5.2
eller 55 i EU:s
kollektivtrafikforordning, i den
ursprungliga lydelsen,

2. 16 kap. 13 § om nér réatten ska

besluta att ett avtal &r ogiltigt, i
stallet galla om avtalet slutits i strid

4 Senaste lydelse 2016:1212.

1.16 kap. 6 § forsta stycket om
Overtradelse av de grundlaggande
principerna eller andra
bestdmmelser i den lagen i stéllet
avse oOvertradelse av artikel 5.2,
53a, 5.3b eller 55 i EU:s
kollektivtrafikférordning, i
lydelsen enligt forordning (EU)
2016/2338,

2. 16 kap. 13 § om nér rétten ska
besluta att ett avtal &r ogiltigt, i
stéllet galla om avtalet slutits i strid
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med artikel 5.2 eller 5.5 i EU:s
kollektivtrafikforordning, i den
ursprungliga lydelsen, och

3. 16 kap. 20 § om skyldigheten
att ersdtta skada i stéllet galla om
artikel 5.2 eller 55 i EU:s
kollektivtrafikférordning, i den
ursprungliga lydelsen, inte féljts

med artikel 5.2, 5.3a, 5.3b eller 5.5
i EU:s kollektivtrafikforordning, i
lydelsen enligt forordning (EU)
2016/2338, och

3. 16 kap. 20 § om skyldigheten
att ersétta skada i stéllet gélla om
artikel 5.2, 5.3a, 5.3b eller 5.5 i
EU:s kollektivtrafikférordning, i
lydelsen enligt forordning (EU)
2016/2338, inte foljts.

Denna lag trader i kraft den 1 februari 2022.



Forslag till lag om &ndring i lagen (2011:725) om

behorighet for lokforare

Harigenom foreskrivs att 1 kap. 3 §, 4 kap. 10 och 11 8§ och 6 kap. 2 §
lagen (2011:725) om behdrighet for lokforare ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.
38

I denna lag betyder

EES: Europeiska ekonomiska samarbetsomradet,

infrastrukturférvaltare: den som

ska ha tillstind att forvalta
jarnvégsinfrastruktur och driva
anldggningar  som  hoér  till
infrastrukturen enligt 3 kap. 78§
jarnvégslagen (2004:519),

infrastrukturférvaltare: den som

ska ha tillstind att forvalta
jarnvégsinfrastruktur och driva
anldggningar  som  hor  till

infrastrukturen enligt 3 kap. 68§
jarnvagssakerhetslagen (2022:000)
eller 4 kap. 4 § lagen (2022:000)
om nationella jarnvagssystem,

jarnvagsfordon: rullande materiel som kan framféras pa jarnvagsspar,

jarnvagsféretag: den som ska ha
tillstdnd att utfora jarnvagstrafik
enligt 3 kap. jarnvégslagen,

jarnvagsféretag: den som ska ha
tillstdnd att utfora jarnvagstrafik

enligt 3 kap.
jarnvagssakerhetslagen eller 4 kap.
lagen om nationella
jarnvagssystem,

jarnvagsinfrastruktur: for jarnvéagstrafik avsedda spar-, signal- och

sékerhetsanlaggningar,

trafikledningsanlaggningar,

anordningar  for

elforsorjning av trafiken samt 6vriga fasta anordningar som behévs for
anlaggningarnas bestand, drift eller brukande,

sakerhetsstyrningssystem: en
sadan organisation och ett sadant
forfarande som faststéllts av ett
jarnvagsforetag eller en
infrastrukturforvaltare i enlighet
med 2 kap. 5 § jarnvégslagen,

sakerhetsstyrningssystem: en
sadan organisation och ett sadant
forfarande som faststallts av ett

jarnvégsforetag eller en
infrastrukturforvaltare i enlighet
med 2 kap. 28

jarnvagssakerhetslagen eller 2 kap.

28 lagen  om  nationella
jarnvagssystem,
tillsynsmyndighet: den myndighet som regeringen utser enligt 5 kap.
18.
4 kap.
108
Ratt att fa uppgifter ur forarbevisregistret har pa begéran
1. behdrig  jarnvégssakerhets- 1. behorig jarnvéagssakerhets-
myndighet och behdrig myndighet och behdrig

olycksutredande myndighet i annat
land inom EES eller i Schweiz samt
Europeiska  jarnvagsbyrdn, i

olycksutredande myndighet i annat
land inom EES eller i Schweiz samt
Europeiska unionens jarnvagsbyra,
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samtliga fall nar det galler uppgifter
som den mottagande myndigheten
behdver for att fullgdra sitt uppdrag
enligt bestdmmelser som genomfor
direktiv 2007/59/EG, och

i samtliga fall néar det galler
uppgifter som den mottagande
myndigheten  behdéver for att
fullgéra  sitt  uppdrag enligt
bestdammelser  som  genomfor
direktiv 2007/59/EG, och

2. utlandskt offentligt jarnvagsforetag eller utlandsk offentlig in-
frastrukturforvaltare i vars verksamhet foraren dr anstalld eller anlitad, om
uppgiften behovs for att uppfylla ett krav enligt bestdimmelser som

genomfor direktiv 2007/59/EG.

118§
Direktatkomst till forarbevisregistret och utlamnande av personuppgifter
pa medium for automatiserad behandling ur det registret far endast medges
1. den som &r registrerad i forarbevisregistret nar det géller uppgifter om

den registrerade sjélv,

2. olycksutredande myndighet i Sverige,
3. behdrig jarnvégssékerhetsmyndighet och behdrigt olycksutredande
organ i annat land inom EES eller i Schweiz,

4. Europeiska  jarnvagsbyran,

och

4. Europeiska unionens

jarnvagsbyra, och

5. det jarnvégsforetag eller den infrastrukturforvaltare i vars verksamhet

foraren ar anstélld eller anlitad.
Regeringen meddelar foreskrifter
om villkoren for direktatkomst och
utldmnande av personuppgifter for
automatiserad behandling.

Regeringen kan med stdéd av 8
kap. 7 § regeringsformen meddela
foreskrifter om  villkoren  for
direktdtkomst och utlamnande av
personuppgifter for automatiserad
behandling.

6 kap.
28

Den som inte har rattat sig efter
ett vitesforelaggande eller som
Overtratt ett vitesforbud ska inte
domas till ansvar enligt 1 § for den
garning som  omfattas av
forelaggandet eller forbudet. Till
ansvar enligt 1§ ska inte heller
démas om gérningen ar belagd med
straff i brottsbalken eller om ansvar
for garningen kan démas ut enligt
10kap. 18 2 jarnvagslagen
(2004:519).

Atal far inte véackas for en
garning enligt 1 § som omfattas av
ett forelaggande om vite om
garningen ligger till grund for en
ansokan om utddémande av vitet.
Atal enligt 1 § far inte heller vickas
for en garning som ar belagd med
straff i brottsbalken eller om en
sanktionsavgift har beslutats enligt
6 kap. 18§ 2
jarnvagssakerhetslagen (2022:000)
eller 7 kap. 18 3 lagen (2022:000)
om nationella jarnvagssystem.

Denna lag tréder i kraft den 1 februari 2022.



Forslag till lag om &ndring i jarnvégstrafiklagen

(2018:181)

Harigenom foreskrivs att 10 § jarnvdgstrafiklagen (2018:181) ska ha

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

108

Om en transportdr har ratt till
erséttning av
infrastrukturforvaltaren enligt 8
eller 9 8 och har fatt kvalitetsavgift
enligt 6 kap. 22 a § jarnvéagslagen
(2004:519) av forvaltaren pa grund
av. samma  héndelse, ska
kvalitetsavgiften raknas av fran
erséttningen.

Om en transportdr har ratt till
ersattning av
infrastrukturforvaltaren enligt 8
eller 9 § och har fatt kvalitetsavgift
enligt 7kap. 288 jarnvags-
marknadslagen  (2022:000) av
forvaltaren pa grund av samma
héndelse, ska kvalitetsavgiften
raknas av fran ersattningen.

Denna lag trader i kraft den 1 februari 2022.
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Er.‘l’p- 2251’22183 Forslag till lag om upphévande av jarnvagslagen
raga (2004:519)

Hérigenom foreskrivs att jarnvéagslagen (2004:519) ska upphora att galla
vid utgangen av januari 2022.
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LAGRADET

Utdrag ur protokoll vid sammantrade 2021-11-19

Narvarande: F.d. justitieradet Karin Aimgren samt justitieraden
Mahmut Baran och Malin Bonthron

Fjarde jarnvagspaketet

Enligt en lagradsremiss den 20 oktober 2021 har regeringen
(Infrastrukturdepartementet) beslutat inhdmta Lagradets yttrande

Over forslag till

1. jarnvagsmarknadslag,

2. jarnvagstekniklag,

3. jarnvagssakerhetslag,

4. lag om nationella jarnvagssystem,

5. lag om andring i lagen (1958:205) om forverkande av alkohol m.m.,
6. lag om andring i lagen (1976:1090) om alkoholutandningsprov,

7. lag om andring i lagen (1994:1776) om skatt pa energi,
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8. lag om andring i lagen (1995:1649) om byggande av jarnvag,
9. lag om andring i korkortslagen (1998:488),

10. lag om andring i lagen (1999:216) om égonundersdkning vid

misstanke om vissa brott i trafiken,

11. lag om andring i lagen (2008:475) om kor- och vilotid vid

internationell jarnvagstrafik,
12. lag om andring i offentlighets- och sekretesslagen (2009:400),
13. lag om andring i lagen (2010:1065) om kollektivtrafik,
14. lag om andring i lagen (2011:725) om behdérighet for lokforare,
15. lag om andring i jarnvagstrafiklagen (2018:181),
16. lag om upphavande av jarnvagslagen (2004:519).

Forslagen har infor Lagradet féredragits av amnesradet

Anna Férander och departementssekreteraren Ann-Kristin Olsson.

Forslagen foranleder foljande yttrande.

Inledning

De forslag som laggs fram i remissen syftar till att i svensk ratt
inforliva de delar av det fjarde jarnvagspaketet som annu inte ar
genomfdrda. De férordningar och direktiv som ligger bakom
forslagen ror tre olika omraden, namligen driftskompatibilitet,

jarnvagssakerhet och 6ppnandet av marknaden for trafik pa jarnvag.

Den nuvarande jarnvagslagen har i olika avseenden tillforts regler i
anledning av ny EU-lagstiftning och blivit alltmer svaréverskadlig. Det
kan forutses att regleringen kommer att kompletteras med ytterligare

EU-rattsakter i form av delegerade akter och genomférandeakter. |
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syfte bl.a. att skapa en struktur som ger utrymme fér kommande EU-
rattsakter foreslas i remissen att den nuvarande jarnvagslagen delas
upp i fyra lagar, jarnvagsmarknadslagen, jarnvagstekniklagen,

jarnvagssakerhetslagen och lagen om nationella jarnvagssystem.

En uppdelning av reglerna i jarnvagslagen pa fyra nya lagar som
ansluter till strukturen i de aktuella direktiven gar mot den nuvarande
trenden att sammanféra lagar inom samma omrade till stérre regel-
komplex. Férslagen innebar emellertid att lagarna kunnat ansluta till
direktivens olika tillampningsomraden och definitioner och har gett
méjlighet till en mer sammanhallen reglering av respektive omrade.
Det kan formodas att den komplicerade materian darigenom blivit

nagot mer greppbar for den enskilde tillamparen.

Forslaget till jarnvagsmarknadslag

Lagens tillampningsomrade

| lagradsremissen foreslas inte nagon positiv bestdmmelse om
jarnvagsmarknadslagens tillampningsomrade. Férslaget avviker

i detta avseende fran saval det remitterade forslaget till ny
jarnvagsmarknadslag, som de andra nya lagar pa jarnvagsomradet
som foreslas i lagradsremissen. | stallet foreslas ett antal bestam-
melser om undantag fran lagens tilldmpningsomrade. Av lagrads-
remissen kan utlasas att avsikten ar att tillampningsomradet ska
framga genom dessa undantagsbestammelser i kombination med

hur vissa centrala begrepp i lagen definieras.

Enligt Lagradets mening medfér den valda tekniken att tillampnings-
omradet for jarnvagsmarknadslagen blir otydligt. En paragraf som

positivt anger lagens tilldmpningsomrade bor darfor foras in.

Lagradet anser att 1 kap. 1 § jarnvagslagen — med endast mindre

justeringar — skulle kunna anvandas som forlaga for en sadan
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paragraf. Om en hogre detaljeringsgrad anses onskvard, skulle

paragrafen i stéllet kunna utformas pa exempelvis féljande satt.

Denna lag ska tillampas pa
1. forvaltning av jarnvagsinfrastruktur,

2. forvaltning av sddana privatdgda anslutningslinjer eller privatagda
sidospar som behdvs for tilltrade till en anlaggning for tjanster,

3. jarnvagsverksamhet som bedrivs av jarnvagsféretag som ar
etablerade eller kommer att etableras i Sverige,

4. jarnvagsverksamhet som bedrivs i Sverige av ett jarnvagsforetag
som har en licens eller ett annat motsvarande tillstand utfardat i ett
annat EES-land eller i Schweiz,

5. tilldelning av och tilltrade till infrastrukturkapacitet, och

6. tillhandahallande av och tilltrade till grundlaggande tjanster,
tillaggstjanster eller extratjanster at jarnvagsforetag eller andra som
ansoker om en sadan tjanst.

1kap. 6§

| paragrafen gors en avgransning av de jarnvagsforetag som
omfattas av tillampningsomradet for bestdmmelserna i 2-5 kap. i
lagen. For ett jarnvagsforetag ska bestammelserna i dessa kapitel
tilldmpas endast om foretaget har som en huvudsaklig verksamhet
att tillhandahalla gods- eller persontrafik eller dragkraft for sadan
trafik.

| artikel 3.1 i Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU av
den 21 december 2012 om inrattande av ett gemensamt europeiskt
jarnvagsomrade definieras jarnvagsforetag enligt féljande: varje
offentligt eller privat féretag med tillstand i enlighet med detta direktiv
vars huvudsakliga verksamhet bestar i att tillhandahalla tjanster for
transport av gods och/eller passagerare pa jarnvag med kravet att
foretaget maste tillhandahalla dragkraft; detta galler aven foéretag

som endast tillhandahaller dragkraft.
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Det finns saledes stdd i direktivet att avgransa tillampningsomradet
for bestammelserna i de aktuella kapitlen sa att de endast omfattar
verksamhet av det slag och den omfattning som anges i definitionen
i artikel 3.1.

Av forfattningskommentaren till lagradsremissens forslag framgar att
beddmningen av om ett féretag har en huvudsaklig verksamhet av
det nu aktuella slaget ska goras enbart med avseende pa foretagets
verksamhet inom jarnvagsomradet. | de fall ett féretag t.ex. bedriver
bade busstrafik och jarnvagstrafik ar det enbart jarnvags-
verksamheten som ska beddmas. Vid beddmningen ska man alltsa

bortse fran den verksamhet som inte utgor jarnvagsverksamhet.

Det innebar att endast verksamhet som ett jarnvagsforetag i den
egenskapen bedriver ska beaktas vid bedémningen. Vid denna
beddmning ska vidare gods- och persontrafikverksamhetens storlek i
forhallande till den 6vriga jarnvagsverksamheten sakna betydelse.
Som en huvudsaklig uppgift ska t.ex. raknas de fall dar tillhanda-
hallandet av gods- och persontrafik eller dragkraft for sadan trafik ar
omfattande, &ven om annan jarnvagsverksamhet, t.ex. underhalls-

verksamhet, skulle vara annu storre.

Det anforda innebar att ett foretag i egenskap av jarnvagsforetag kan
ha flera jarnvagsrelaterade huvudsakliga verksamheter varav en
verksamhet kan vara "gods- eller persontrafik eller dragkraft for

sadan trafik”.

Lagradet anser att den i lagradsremissen avsedda avgransningen
kommer battre till uttryck i lagtexten om paragrafen ges féljande
lydelse.
For ett jarnvagsforetag ska 2-5 kap. tillampas endast om féretaget i
egenskap av jarnvagsforetag har som huvudsaklig verksamhet, eller

som en av flera huvudsakliga verksamheter, att tillhandahalla gods-
eller persontrafik eller dragkraft for sadan trafik.
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Dispositionen av 1 kap.

Forslaget till jarnvagsmarknadslag avviker fran évriga féreslagna nya
lagar i fraga om hur lagens forsta kapitel ar disponerat. Avvikelsen
ror de paragrafer som behandlar lagens tillampningsomrade, som ar
placerade senare i 1 kap. jarnvagsmarknadslagen an i dvriga
féreslagna nya lagar. Enligt Lagradets mening ar den disposition
som valts for de andra lagarna ldmpligare. Mot den bakgrunden
foreslar Lagradet att 1 kap. jarnvagsmarknadslagen disponeras om

nagot.

Efter de inledande tva paragraferna om lagens syfte och innehall boér
paragraferna om lagens tillampningsomrade folja, under rubriken
"Lagens tillampningsomrade”. Som 3 § bor den paragraf med

en positiv bestdmning av lagens tillampningsomrade som har
behandlats i det féregaende placeras. Darefter bor lagradsremissens
5 § folja och ges beteckningen 4 §. Det finns dock anledning att
formulera andra stycket i paragrafen nagot annorlunda an i férslaget.

Stycket bor ges foljande utformning.

Bestdammelsernai 3, 10 och 11 kap. ska dock tillampas for ett
jarnvagsfoéretag, som bedriver verksamhet vid ett jarnvagsnat enligt
forsta stycket 2, och som star under direkt eller indirekt kontroll av ett
foretag eller nagon annan som aven utfor eller organiserar trafik pa ett
jarnvagsnat av annat slag.

Utformningen av lagradsremissens 6 § har behandlats i ett tidigare

avsnitt i yttrandet. Paragrafen bor fa beteckningen 5 §. Lagrads-

remissens 7 § bor fa beteckningen 6 § och formuleras enligt féljande.
For den som forvaltar en privatédgd anslutningslinje eller ett privatagt
sidospar som behdvs for tilltrade till en anlaggning for tjanster ska
endast 6, 10 och 11 kap. tilldmpas.

Darefter bor lagradsremissens 8 § placeras med beteckningen 7 §.

Lagradsremissens 3 § och dess rubrik "Tillsynsmyndighet” bor
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placeras som ny 8 §, foljt av lagradsremissens 4 § och dess rubrik

"Ord och uttryck i lagen”, som alltsa blir 9 §.

De i lagradsremissen féreslagna 9 och 10 §§ ar av en annan
karaktar an ovriga paragrafer om tillampningsomradet. De behandlar
méjlighet for tillsynsmyndigheten att besluta om undantag fran
lagens tillampning for infrastrukturforvaltare i vissa fall. Dessa
bestdmmelser handlar alltsa inte om lagens tillampnings-

omrade i mer generell bemarkelse. De bor fa en ny rubrik,
"Tillsynsmyndighetens beslut om undantag”, och placeras som

10 och 11 §§. Precis som i lagradsremissen bor de paragrafer som
behandlar bemyndiganden placeras sist i kapitlet under den i
lagradsremissen foreslagna rubriken. Paragraferna bér som en éljd

av ovriga forslag numreras om till 12 och 13 §§.

Overgangsbestdammelserna

I 5 kap. i forslaget finns regler om krav for att sakerstalla
infrastrukturforvaltares oberoende i s.k. vertikalt integrerade foretag.
Med vertikalt integrerade foretag avses organisationsstrukturer eller
juridiska personer dar det ingar bade en infrastrukturforvaltare och
ett eller flera jarnvagsfoéretag. Reglerna i kapitlet syftar alltsa till att
sakerstalla infrastrukturférvaltarens oberoende i ett vertikalt

integrerat foretag.

Ett 1an mellan infrastrukturférvaltaren och en annan enhet i samma
vertikalt integrerade foretag ar enligt forslaget till 5 kap. 7 § tillatet
endast om laneavtalet ingas pa marknadsmassiga villkor. Enligt
forfattningskommentaren avses med marknadsmassiga villkor att
lanet betalas ut och betalas av till marknadsrantor och villkor som
aterspeglar den berérda enhetens individuella riskprofil. Lagtexten
tillsammans med forklaringen av marknadsmassiga villkor i

férfattningskommentaren éverensstimmer med lydelsen av artikel
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7d.4 i direktiv 2012/34/EU i lydelsen enligt (EU) 2016/2370 som den

foreslagna paragrafen ar avsedd att genomféra.

| artikel 7d.5 i direktivet finns en specialregel avseende vissa aldre
Ian mellan juridiska enheter i ett vertikalt integrerat foretag. Saddana
lan ska fortsatta att galla till forfallodagen, forutsatt att de tecknades
till marknadsrantor och att de faktiskt betalas ut och avbetalas.
Dessa aldre lan behover saledes inte ha ingatts pa villkor som

aterspeglar den berérda enhetens individuella riskprofil.

Punkt 5 i dvergangsbestammelserna behandlar Ian mellan
infrastrukturforvaltare och en annan enhet inom ett vertikalt integrerat
féretag som har ingatts fore lagens ikrafttradande. Enligt punkten ska
ett sadant lan vara tilldtet om det uppfyller kraven enligt 5 kap. 7 §
och har betalats ut och betalas av. Sdsom punkten ar formulerad
kommer alltsd samma krav att galla for sadana aldre 1an som for nya
Ian mellan sadana parter med det tillagget att de ocksa ska ha
betalats ut och att amortering ska paga. Det ar svart att se nagon
poang med att inféra en sadan 6vergangsbestammelse. Om aldre
lan lever upp till de krav som stélls enligt den nya lagen saknas
anledning till att de inte ska fortsatta att galla utan sarskilda krav pa

utbetalning och amortering.

Som redovisats majliggor artikel 7d.5 i stallet att lan som inte fullt ut
lever upp till de krav som galler fér nya lan anda kan fortsatta att
galla. Lagradet utgar fran att avsikten med punkt 5 i 6vergangs-
bestdmmelserna ar att utnyttja de maojligheter som ges i artikel 7d.5.
For att sa ska ske bor punkten formuleras om. Lagradet foreslar att

den far foljande lydelse.

5. Ett laneavtal mellan en infrastrukturférvaltare och en annan enhet
inom ett vertikalt integrerat féretag som har ingatts fore ikrafttradandet
ar tillatet trots att det inte uppfyller kraven i 5 kap. 7 §, om lanet har
ingatts till marknadsranta och har betalats ut och betalas av.
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Forslaget till jarnvagstekniklag

3 kap.4 §och4kap.9§

Genom paragraferna ges mojlighet att bevilja tillfalliga
godkannanden for fasta installationer och fordon. | den féreslagna
lagtexten anges att ett tillfalligt godk&nnande under vissa
forutsattningar far beviljas "om det behdvs for att slutligt bedéma om
kraven pa godkénnande” enligt en tidigare paragraf i respektive

kapitel ar uppfylida.

Av forfattningskommentarerna framgar att syftet med bestam-
melserna framst ar att mojliggora testning av fasta installationer och
fordon i verklig jarnvagsmiljé. Sadana tester ingar da som ett led i
provningen av om kraven for godkdnnande av den fasta

installationen eller fordonet ar uppfylida.

Enligt Lagradets mening ar det inte helt 1att att férstd vad som avses
med att slutligt bedoma de aktuella kraven. Det ar inte heller sa att
ett tillfalligt godkénnande ska foregas av en preliminar prévning av
samtliga krav for godkannande, dock maste kraven pa sakerhet vara
uppfyllda. Den féreslagna formuleringen av lagtexten fangar saledes
inte till fullo det som &syftas med bestdmmelserna. Lagradet féreslar
att 3 kap. 4 § i stallet ges foljande lydelse.

Tillsynsmyndigheten far, om kraven pa sakerhet ar uppfyllda, bevilja ett

tillfalligt godkannande for en fast installation om det behdvs som ett led
i beddmningen av om kraven for godkéannande enligt 2 § ar uppfyllda.

Lagtexten i 4 kap. 9 § bor utformas efter samma modell.

Motsvarande bestdmmelse finns i 3 kap. 3 § lagen om nationella
jarnvagssystem. Samma synpunkter gor sig gallande betraffande

den paragrafen.
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4 kap.

| detta kapitel regleras godkannande av fordon. De tva inledande
paragraferna innehaller bestdmmelser om kraven for det initiala
godkannandet. | 3 § anges vilken instans som ar behdrig att prova
ansokningar om godkannanden av fordon. Bestdmmelser om nytt
godkannande vid en modernisering eller ombyggnation av ett fordon
respektive uppdaterat godkannande vid en utvidgning av ett fordons
anvandningsomrade som ocksa omfattas av bestammelserna om

provningsinstans har dock placerats i 4 och 5 §§.

Lagradet anser att systematiska skal talar for att paragrafen om
prévningsinstans placeras efter de paragrafer som innehaller de
bestammelser om godkannanden som paragrafen om prévnings-
instans ar relevant for, dvs. omedelbart efter det som i lagrads-

remissens forslag utgor 5 §.

7 kap.

| kapitlet finns bestammelser om omprévning och éverklagande av
tillsynsmyndighetens beslut enligt lagen, foreskrifter som meddelats i
anslutning till lagen eller direkt tillampliga EU-rattsakter som har
utfardats med stdd av Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2016/797 av den 11 maj 2016 om driftskompatibiliteten hos jarnvags-

systemet inom Europeiska unionen.

I 1 och 2 §§ finns bestdmmelser om omprévning av tillsyns-
myndighetens beslut i vissa fall. Ett jarnvagsforetag far inom en
manad begara att ett beslut om andring eller aterkallelse av ett
fordonsgodkannande eller typgodkdnnande omprévas. Genom
dessa paragrafer genomfors delar av artikel 26 i direktiv (EU)
2016/797.
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Av 4 § framgar att tillsynsmyndighetens beslut far overklagas till
allman férvaltningsdomstol. Eftersom lagradsremissens lagforslag
inte innehaller nagon bestammelse om éverklagandetid kommer
bestammelserna i 44 § forvaltningslagen (2017:900) om nar ett
Overklagande senast ska ha kommit in till beslutsmyndigheten att
galla. Av den sistnamnda paragrafen framgar att ett 6verklagande av
ett beslut ska ha kommit in till beslutsmyndigheten inom tre veckor
fran den dag da den som 6verklagar fick del av beslutet genom den

myndigheten.

Av artikel 26.5 framgar emellertid att tillsynsmyndighetens beslut att,
efter en omprévning, inte andra sitt beslut att andra eller aterkalla ett
fordonsgodkénnande eller ett typgodkannande far éverklagas inom
tvd manader fran delgivningen av det beslutet. For att genomféra
den overklagandetid som foljer av denna artikel féreslar Lagradet att
det infors en bestdmmelse med féljande lydelse.
Tillsynsmyndighetens beslut att, efter en omprévning enligt 2 §, inte
andra ett beslut att andra eller aterkalla ett fordonsgodkannande eller

ett typgodkannande far dverklagas inom tva manader fran delgivning
av beslutet. For 6vriga beslut galler 44 § forvaltningslagen (2017:900).

7 kap.5§

Paragrafen innehaller en huvudregel om att beslut galler omedelbart
om inte nagot annat anges i beslutet. | en andra mening stadgas att
ett beslut om sanktionsavgift enligt 6 kap. 1 § dock inte galler forran
det har fatt laga kraft. Redan av 6 kap. 6 § framgar emellertid att ett
beslut om sanktionsavgift inte behdver betalas férran inom tva
manader fran det att beslutet har fatt laga kraft. Det ar darfor oklart
vad bestdmmelsen i andra meningen har for syfte. Den risk for att
huvudregeln ska uppfattas att omfatta aven beslut om sanktions-

avgift bér 1ampligen atgardas genom en upplysning i paragrafen om
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att det i 6 kap. 6 § finns en sarskild regel om betalning av sanktions-

avgift.

Motsvarande bestammelser finns i 8 kap. 6 § jarnvagssakerhets-
lagen och i 9 kap. 2 § lagen om nationella jarnvagssystem. Aven i
dessa paragrafer bor regeln om att ett beslut om sanktionsavgift inte
galler forrén det har fatt laga kraft ersattas med en upplysning om

bestammelsen om betalning av sanktionsavgift.

Forslaget till lag om &ndring i lagen om kér- och vilotid vid
internationell jarnvagstrafik

2§

Med anledning av inférandet av jarnvagssakerhetslagen foreslas i
paragrafen en foljdandring i definitionen av "gransdverskridande
driftskompatibel trafik”. Den féreslagna lydelsen av definitionen
innehaller delar som enligt vad som upplysts vid foredragningen ska
géalla som langst till och med den 31 oktober 2025. Dessa delar bor
Overforas till en 6vergangsbestammelse. Av 1 § i lagen foljer vidare
att lagens tillampningsomrade ar beroende av definitionen av
gransoverskridande driftskompatibel trafik. Lagen innehaller bl.a.
bestammelser om straff och andra sanktioner. Overtradelser av
lagen som har &gt rum fére ikrafttradandet av den nya lydelsen av
definitionen behdéver kunna bedémas med tilldmpning av den aldre
lydelsen av definitionen. Det bor darfor ocksa inféras en dvergangs-
bestdmmelse som klargor att aldre foreskrifter ska tillampas i fraga
om forhallanden som hanfor sig till tiden fore ikrafttradandet.
Overgangsbestammelserna kan lampligen formuleras pé féljande

satt.

1. Denna lag trader i kraft den 1 februari 2022.

2. Med gransoéverskridande driftskompatibel trafik avses, som langst
till och med den 31 oktober 2025, ocksa gransoverskridande trafik for
vilken ett jarnvagsforetag har ett sékerhetsintyg som har meddelats
med stdd av 3 kap. 3 § den upphavda jarnvagslagen (2004:519) och ett
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sakerhetsintyg enligt lagstiftningen i ett annat land inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet (EES).

3. Aldre féreskrifter géller fortfarande i fraga om férhallanden som
hanfor sig till tiden fore ikrafttradandet.

Ovriga lagférslag

Lagradet lamnar férslagen utan erinran.

1105



Prop. 2021/22:83

1106

Infrastrukturdepartementet

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantrade den 13 januari 2022
Narvarande: statsminister Andersson, ordforande, och statsraden
Johansson, Hallengren, Damberg, Ygeman, Ekstrém, Ernkrans, Hallberg,
Nordmark, Satherberg, Thorwaldsson, Gustafsdotter, Axelsson
Kihlblom, Elger, Farmanbar, Danielsson, Karkiainen

Foredragande: statsradet Farmanbar

Regeringen beslutar proposition Fjarde jarnvagspaketet





