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Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

Remissvar angaende kommissionens forslag till
Europaparlamentets och Radets direktiv om andring av
direktiv 1999/62/EG, radets direktiv 1999/37/EG och direktiv
(EU) 2019/520 vad gaéller koldioxidutslappsklassen for
tunga fordon med slapfordon

Transportstyrelsen avstyrker huvudsakligen forslaget med féljande motivering
och synpunkter.

Transportstyrelsens synpunkter

Forslaget syftar som helhet till att fa fram mer energieffektiva slapfordon vilket
i sig har ett gott syfte. Det ligger dock redan i transportnédringens intresse att
minska sin bransleférbrukning, varfoér nya och betungande kontrollsystem bor
undvikas.

Det anges i punkt 2 i artikel 7gc i forslaget till &ndringsdirektiv att ’beloppet
for nedséattningen av vagavgiften eller vagtullen bara far motsvara den
nedsattning som beviljats for fordonskombinationer som inte avviker fran de
hogsta tillatna vikterna och/eller dimensionerna i direktiv 96/53/EU* .

Den svenska fordonsflottan utgors till stor del av bade tyngre och bredare
fordonskombinationer &n de som ryms inom direktiv 96/53/EU. Upp till 25
procent ar exempelvis bredare i Sverige dn direktivets maxgrans pa 2,55 meter.
VECTO ar det system som for narvarade anvands for att rdkna fram
koldioxidvarden for nya slépfordon i samband med godkannandet. Faststéllt
koldioxidvarde utgor darefter grunden for beslut om den effektivitetsklass
fordonet far. VECTO kan idag inte berakna fordon som ligger utanfor de vikt-
och dimensionsgranser som anges i 96/53/EU. Systemet &r enligt
Lastfordonsgruppen? dven administrativt betungande, vilket gor att de svenska

! Radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tillatna dimensioner i nationell
och internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa vagfordon
som framfdrs inom gemenskapen

2 Branschorganisation for tillverkare av pabyggnationer och karosser till tunga fordon,
tillverkare av tunga sldpfordon och tillverkare av komponenter till lastfordon.
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fordonstillverkarna av tunga slapfordon, som alla &r sma foretag, utnyttjar
undantaget att inte ange koldioxidvarden eftersom ingen tillverkar dver 100
fordon per ar (gransen for nar ett varde ska vara faststallt). Forslaget i sig ar inte
heller anpassat for fordonskombinationer med mer &n ett slapfordon vilket ar
vanligt forekommande i Sverige.

Transportforetag som verkar i Sverige kan darfor sannolikt inte tillgodogora sig
de avgiftsreduceringar som ryms inom forslaget, om det tilltdnkta
berdakningssystemet (VECTO) inte utvecklas ytterligare. Svenska
fordonstillverkare och transportforetag riskerar darfor att missgynnas av
forslaget trots att manga av de tyngre, langre och bredare fordonskombinationer
som anvands idag i landet ar &nnu mer energieffektiva dn sadana
fordonskombinationer vars vikt och dimensioner ryms inom direktiv 96/53/EU.

| punkt 4 i artikel 7gc anges vidare att utrustning som avses i punkt 3 fjarde
stycket (utrustning som forbéttrar fordonens energieffektivitet) ska
registreras under punkt 10 (6vriga uppgifter) enligt bilaga Il till direktiv
2014/45/EU”.

Bilaga Il till direktiv 2014/45/EU beskriver enbart det besiktningsprotokoll
som fordonségaren far efter genomford kontrollbesiktning och utgér inte
nagon grund for registrering av den typ av uppgifter som forslaget
innehaller. Krav pa att energieffektiv utrusning ska kontrolleras finns heller
inte tydligt angivet i bilaga I till direktiv 2014/45/EU, vilket innebér en risk
att kontroll av avsedd utrustning uteblir. Att med fritext beskriva olika
former av tillaggsutrustning i ett besiktningsprotokoll utan nagon form av
standardiserad text ar dessutom svart att tillampa och anvéanda for nagon
form av framtida registrering. Denna hantering kan mojligtvis bli tydligare
nar direktivet kompletteras med de delegerade akter fran EU-kommissionen
som omnamns i forslaget.

Avseende genomforandet av forslaget (att reducera avgifter for
fordonskombinationer med ett bransleeffektivt slapfordon) bedéms
utvecklade ombordenheter (transpondrar) vara enda mojligheten att fa till ett
fungerande system nér det galler faststallande av vagtullar. Detta forutsétter
att transpondrarna utvecklas och kan ange utslappsklassen for det slépfordon
som anvands vid tillfallet nar fordonskombinationen passerar en végtull.

Att tillampa forslaget med de tidsbaserade system som anvénds idag blir
svarare an for fordonskombinationer med en utvecklad ombordenhet.
Betalning sker i de fallen forskottsvis, vilket skulle innebara att
koldioxiddifferentieringen baseras pa ett visst slapfordons kategori. |
praktiken innebér det att dragfordonet konsekvent maste dra samma kategori
av slapfordon under hela avgiftsperioden. Om slépkategorin behdver bytas
maste den pagaende tidsperioden avslutas och en ny period inledas.
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Transportstyrelsen ser dven svarigheter med den efterlevnadskontroll som
foreslas i form av ett certifieringsmarke pa slapets framsida dar
slapfordonets aerodynamiska anordningar ska listas for att kunna kontrollera
att dessa inte monterats bort. Kontroll av sddan markning kommer sannolikt
att krdva en mer avancerad kontrollutrustning &n vad som ar standard idag
om det dr tankt att detta ska kontrolleras vid végtullsstationerna. Synligheten
och anvandbarheten av en sadan markning kommer under vintertid med
vagforhallanden som sno och slask vara begransad (enligt erfarenheter med
det tidigare kontrollméarket for vagskatt som idag utgatt).

En initial beddmning har gjorts avseende kostnaderna for myndigheten och i
slutdndan transportnaringen. Forslaget bedéms innebéra omfattande
ekonomiska konsekvenser for att bygga nya betaltjanster och infora ett
system med kontrollmarken. Det ar dock for tidigt att kunna ange exakt
vilka atgarder som behdver vidtas varfor nagon utforligare bedémning av de
ekonomiska konsekvenserna inte kan goras.

Eftersom Transportstyrelsen for narvarande har ett hogt tryck pa
systemutveckling som inte avtar inom de narmaste aren, maste en sa lang tid
som mojligt efterstravas nar det galler ett ikrafttradande om direktivet anda
skulle beslutas. En tilltagen tid for ikrafttradande skulle méjligtvis kunna ge
mer tid for utveckling av systemet VECTO sa att det klarar av att rakna ut
koldioxidvarden aven for de svenska fordonen som ar bredare och tyngre.

Forslaget saknar ocksa en narmare beskrivning av hur stodsystemen for
uttagande av infrastrukturavgifterna ska utformas for att kunna anvandas av
foretag som vaxlar slapfordon med olika klass av bransleeffektivitet, vilket
forekommer ofta inom transportnaringen. Det finns darfor en risk att de
system eller tekniska I6sningar som behover skapas for att 16sa denna
uppgift kommer att kosta mer fOr transportnéringen an vad vinsten ar for
tilltdnkta avgiftsreduceringar.

Beslut i detta arende har fattats av generaldirektor Jonas Bjelfvenstam. | den
slutliga handlaggningen av &rendet deltog juristen Fredrik Forsanés och
utredaren Ingela Sundin, den senare foredragande.
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