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Remissyttrande over kommissionens forslag till &ndringar vad gél-
ler koldioxidutslappsklassen for tunga fordon med slapfordon (dnr
L12023/02517)

Naringslivets Transportrad har tagit del av rubricerad remiss och framfor i det foljande vara
synpunkter. Naringslivets Transportrad ar en branschorganisation for transportkopare. Med-
lemmar &r cirka 40 industri- och handelsforetag samt deras branschorganisationer i Sverige.
Organisationens huvudmaén &r Skogsindustrierna, Svensk Handel och Teknikforetagen.

Naringslivets Transportrad avstyrker Europeiska kommissionens forslag till Europaparlamen-
tets och Radets direktiv om andring av direktiv 1999/62/EG, radets direktiv 1999/37/EG och
direktiv (EU) 2019/520 vad galler koldioxidutslappsklassen for tunga fordon med slapfordon.
Naringslivets Transportrad star bakom kommissionens ambition att reducera koldioxidutslap-
pen genom att 6ka anvéndningen av mer energieffektiva fordon. Samtidigt anser Néaringslivets
Transportrad att koldioxidutslapp fran fordon i forsta hand bor styras genom koldioxidbe-
skattning och inte genom végavgifter och vagtullar enligt principen att det ar utslapp och inte
transportarbete som ska regleras. Manga styrmedel riktas idag mot transportsektorn och gods-
transporter saval nationellt som pa EU-niva. EU:s Fit for 55-paket medfor att klimatstyrmedel
fran EU har skarpts och utokats avsevart, med avseende pa fordonens och vagtrafikens om-
stéllning. Detta Okar risken for storre komplexitet och ineffektiv dubbelreglering. Av sérskild
vikt ar, utdver Eurovinjettdirektivet, exempelvis det nya handelssystemet for vagtransporter
och egen uppvarmning av byggnader (EU-ETS BRT), EU:s statsstodsregler och Energiskatte-
direktivet.

Naringslivets Transportrad menar vidare att forslaget, att ta hansyn till slapfordons paverkan
vid differentieringen av vagavgifter och vagtullar, inte gynnar anvandningen av hogkapaci-
tetsfordon, det vill sdga langre och/eller tyngre lastbilar. Dessa medverkar till vasentlig effek-
tivisering av végtrafiken som i sin tur bidrar till att minska negativ paverkan inklusive en
minskning av utsldpp. Med langre och tyngre lastbilar 6kar transporteffektiviteten i beméarkel-
sen att farre lastbilstransporter och mindre energi och koldioxidutslapp behdvs for att trans-
portera samma mangd gods givet allt annat lika. Kommissionens forslag till koldioxidklass-
ning av slap omfattar inte éverhuvudtaget sldpen som ingar i manga av de typiskt svenska for-
donskombinationerna. De kommer darmed inte kunna erhalla reducerade avgifter, trots att de
I mycket hog grad bidrar till att reducera koldioxidutslappen per ton transporterat gods.



Naringslivets Transportrads anser att transporteffektiviteten kommer att vara en viktig faktor
for att klara omstallningen och att atgarder for att framja transporteffektivitet maste ga hand i
hand med arbetet att minska utslappen av véxthusgaser fran sjalva framdriften av fordon. Om-
stallningen kan gdras samtidigt som den bidrar till starkt konkurrenskraft for foretag i Sverige,
och darigenom okad vélfard, om styrmedel ocksa ger forutsattningar och incitament for mer
resurseffektiva transporter. | forslaget bor darfor sarskild hansyn tas till de hogkapacitetsfor-
don som framfor allt anvéands i Sverige och 6vriga Norden.
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