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Propositionens huvudsakliga innehall

I denna proposition ldmnar regeringen forslag till &dndringar i statens
budget for 2026. Forslagen ar en foljd av det allvarliga sékerhetspolitiska
laget i Sveriges narhet med anledning av Rysslands fullskaliga invasion av
Ukraina. Forslagen dr dven en foljd av kriget i Mellanostern, vilket bl.a.
paverkar drivmedels- och flygbréinslepriser.

Med anledning av Rysslands fullskaliga invasion av Ukraina lamnas
forslag om bemyndiganden for regeringen att skdnka marin lednings-
materiel och upp till 16 stycken JAS 39 Gripen C/D inklusive kvalificerad
ammunition, samt att inga avtal med Ukraina om forsdljning av Gripen
E/F med tillhorande luftforsvarssystem. Propositionen innehéller dven
forslag om Okade anslag for bl.a. anskaffning och utveckling av materiel
och utrustning for att skénka till Ukraina, samt for underhall, utbildning
och tekniskt stod i samband med detta. Det lamnas &ven forslag om dkade
bemyndiganden for att kunna ersétta och anskaffa materiel.

I propositionen ldmnas ockséd forslag om att tillfdlligt sénka kol-
dioxidskatten pa bensin och omirkt diesel under perioden 1 juli—
30 november 2026 med 2 kronor och 40 6re per liter. Dessutom ldmnas
forslag om f6ljdandringar for nedséttningen av skatt pa jordbruksdiesel.

I propositionen lamnas dven forslag om att tillféra medel for ett stod for
sdnkta priser i1 kollektivtrafik och atgirder for att stotta flyg- och jord-
brukssektorn. Vidare lamnas forslag om att tillfora medel for det tillfélliga
el- och gasprisstodet och for att kunna infora ett hogkostnadsskydd mot
hoga el- och gaspriser.
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1

Forslag till riksdagsbeslut

Regeringens forslag:

1.

9.

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(2026:372) om édndring i lagen (2025:1358) om éndring i lagen
(1994:1776) om skatt pa energi (avsnitt 2.1 och 4).
Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &andring i lagen
(1994:1776) om skatt pa energi (avsnitt 2.2 och 4.).

. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om é&ndring i lagen

(2026:373) om é&ndring i lagen (1994:1776) om skatt pa energi
(avsnitt 2.3 och 4).

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &andring i lagen
(1994:1776) om skatt pa energi (avsnitt 2.4 och 4).

. Riksdagen bemyndigar regeringen att under 2026 och 2027 for

anslaget 1:3 Anskaffning av materiel och anliggningar inom utgifts-
omrade 6 Forsvar och sambhillets krisberedskap besluta att skénka
forsvarsmateriel till Ukraina i form av marin ledningsmateriel samt,
som ett led i1 forséljningen av Gripen E/F, upp till 16 stycken JAS 39
Gripen C/D inklusive kvalificerad ammunition som kan avvaras av
Forsvarsmakten under en begrinsad tid, till ett virde om hogst
19 571 000 000 kronor (avsnitt 7.1).

Riksdagen bemyndigar regeringen att ingd avtal med Ukraina om
forsdljning av upp till 20 stycken Gripen E/F med tillhérande
luftforsvarssystem (avsnitt 7.1).

Riksdagen godkénner den foreslagna anvindningen av anslaget
1:12 Transportstyrelsen inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer
(avsnitt 7.1).

Riksdagen godkénner den foreslagna anvindningen av anslaget
1:17 Atgiirder for landsbygdens milié och struktur inom utgifts-
omrade 23 Areella néringar, landsbygd och livsmedel (avsnitt 7.1).
Riksdagen godkénner dndrade ramar for utgiftsomraden och anvisar
andrade och nya anslag enligt tabell 1.1.

10. Riksdagen bemyndigar regeringen att under 2026 ingd ekonomiska

ataganden som inklusive tidigare dtaganden medfor behov av framtida
anslag pd hogst de belopp och inom de tidsperioder som anges i
tabell 1.2.

11. Riksdagen godkénner dndrad berdkning av inkomster i statens budget

for 2026 (avsnitt 7.2 och tabell 7.1).



Tabell 1.1

andrade och nya anslag 2026

Tusental kronor

Specifikation av dndrade ramar for utgiftsomraden och

Beslutad Forandring
Utg. ram/anvisat avram/ Ny ram/ny
omr.Anslag anslag anslag anslagsniva
6 Forsvar och samhéllets
krisheredskap 219669 528 -22 614 200 197 055 328
1:1  Forbandsverksamhet och beredskap 77 944 036 225000 78169036
1:2  Forsvarsmaktens insatser
internationellt 20228 741 208 800 20 437 541
1:3  Anskaffning av materiel och
anléggningar 71191794 203 000 71394794
1:11 Forsvarets materielverk 4248 967 15000 4263967
1:14 Stod till Ukraina 28 350 260 -23 286 000 5064 260
2:4  HKrisheredskap 4178 608 20000 4198608
9 Halsovard, sjukvard och social
omsorg 127 707 301 20000 127 727 301
1:14  Civilt forsvar inom
hélso- och sjukvard 2 949 500 20 000 2969 500
20 Klimat, miljo och natur 19625341 6500000 26125 341
1:23 Stdd for sénkta priser i
kollektivtrafik 0 6500000 6500000
21 Energi 10354 815 1000000 11354815
1:12  Energistdd 3552000 1000000 4552000
22 Kommunikationer 106 704 772 500 000 107 204 772
1.7 Trafikavtal 1055000 100 000 1155000
1:12  Transportstyrelsen 2704 834 400000 3104834
23 Areella ndringar, landsbhygd och
livsmedel 22566 654 1644000 24210654
1:17  Atgarder for
landsbygdens miljo
och struktur 531000 1644000 2175000

Summa anslagsforandring pa
andringsbudget

-12 950 200
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Andrade bestillningsbemyndiganden 2026

Tusental kronor

Beslutat Forandring
bestdll- av bestadll- Nytt bestall-
nings- nings- nings-
Utg. Ans bemyndi-  bemyndi- bemyndi-
omr. lag gande gande gande Tidsperiod
6 1:1 Férbands-
verksamhet och
beredskap 42 000000 2072000 44072000 2027-2035
6 1:2 Forsvarsmaktens
insatser
internationellt 11121170 1164200 12285370 2027-2030
6 1:3 Anskaffning av
materiel och
anldggningar 289454 640 19368000 308822640 2027-2037
6 2:4  HKrisberedskap 3262 100 10 000 3272100 2027-2032
Summa
forandring av
bestallnings-
bemyndigande
pa
andringsbudget 22 614 200

Anm.: De ekonomiska atagandena medger utgifter fr.o.m. 2027 t.o.m. angivet slutér.



2 Lagtext

Regeringen har foljande forslag till lagtext.

2.1 Forslag till lag om dndring 1 lagen (2026:372)
om andring 1 lagen (2025:1358) om &ndring i
lagen (1994:1776) om skatt pa energi

Hérigenom foreskrivs att 2 kap. 1 § lagen (1994:1776) om skatt pa energi
i stillet for lydelsen enligt lagen (2026:372) om &ndring i lagen
(2025:1358) om dndring i lagen om skatt pa energi ska ha foljande lydelse.

Lydelse enligt SF'S 2026:372

2 kap.
1§
Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat f6ljer av andra stycket
eller 1 b §, betalas for féljande branslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt  Koldioxid- Summa skatt
skatt
1. 27101141, Bensin som uppfyller
2710 11 45 krav for
eller
271011 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 70 ore 3 kr 27 ore 3 kr 97 ore
per liter per liter per liter
— alkylatbensin 70 ore 3 kr 27 ore 3 kr 97 re
per liter per liter per liter
b) miljoklass 2 74 ore 3 kr 27 ore 4 kr 01 dre
per liter per liter per liter

2. 27101131, Annan bensin dn som 1 kr 81 ore 3 kr 27 ore 5kr 08 ore
27101151  avsesunder I eller 7 per liter per liter per liter
eller
2710 11 59

3. 27101921, Eldningsolja,
271019 25,  dieselbriannolja,
2710 19 41— fotogen, m.m. som

271019 49

eller

271019 61—

2710 19 69
a) har forsetts med 318 kr 3 642 kr 3960 kr
mirk- och fargimnen per m? per m® per m®

eller ger mindre dn
85 volymprocent
destillat vid 350 °C,
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KN-nr Slag av bréansle Skattebelopp
Energiskatt ~ Koldioxid- Summa skatt
skatt
b) inte har forsetts
med mérk- och
fargamnen och ger
minst 85
volymprocent
destillat vid 350 °C,
tillhorig
miljoklass 1 831 kr 2811 kr 3642 kr
per m® per m® per m®
miljoklass 2 1253 kr 2811kr 4 064 kr
per m’ per m® per m?
miljoklass 3 eller inte 1472 kr 2811 kr 4283 kr
tillhdr ndgon per m? per m* per m?
miljoklass
4. 271112 11- Gasol m.m. som
27111900  anvénds for
a) drift av 0 ore 31,0 6re 31,0 6re
motordrivet fordon, per kWh per kWh per kWh
fartyg eller luftfartyg
b) annat dndamal dn 12,1 ore 31,0 ore 43,1 ore
som avses under a per kWh per kWh per kWh
5. 27111100, Naturgas som
27112100  anvands for
a) drift av 0 6re 31,0 ore 31,0 ore
motordrivet fordon, per kWh per kWh per kWh
fartyg eller luftfartyg
b) annat dndamal &n 12,1 ore 31,0 ore 43,1 6re
som avses under a per kWh per kWh per kWh
6. 2701,2702 Kol och koks 874 kr 3784 kr 4 658 kr
eller 2704 per 1 000 kg per1000kg per 1000 kg
7. 27101131  Flygbensin med en 74 ore 3 kr 27 ore 4kr 01 ore
blyhalt om hogst per liter per liter per liter

0,005 gram per liter

I fall som avses i 5 kap. 16 § 3 och 4 samt 6 kap. 10 § 3 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som géller for
brénslets olika anvandningsstt.

I fall som avsesi5 kap. 16 § 6 a och b och 6 kap. 10 § 4 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar

1. skatten som géller for bransle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle
enligt forsta stycket 3 a har forvarvats utan skatt,

2. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for bransle enligt forsta
stycket 3 a respektive bransle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt
forsta stycket 3 a har forvarvats med skatt,

3. skatten som géller for annat brinsle enligt forsta stycket, om séddant
brinsle i annat fall 4n som avses i 1 har forvarvats utan skatt,



4. skatten som giller for det brinsle enligt forsta stycket som det
anvinda brénslet anses likvardigt med enligt 3 eller 4 §, om brénsle enligt
3 eller 4 § har forvérvats utan skatt, och

5. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for brinsle enligt forsta
stycket 3 a respektive bransle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt 3
eller 4 § har forvarvats med skatt som motsvarar skatten som géller for
brénsle enligt forsta stycket 3 a.

I fall som avses i 5 kap. 16 § 6 c tillimpas tredje stycket 1-3 avseende
flygfotogen (KN-nr 2710 19 21).

Foreslagen lydelse

2 kap.
1§
Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat f6ljer av andra stycket
eller 1 b §, betalas for féljande branslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxid- Summa skatt
skatt
1. 27101141, Bensin som uppfyller
27101145  krav for
eller
2710 11 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 70 ore 87 ore 1 kr 57 ore
per liter per liter per liter
— alkylatbensin 70 ore 87 ore 1kr 57 ore
per liter per liter per liter
b) miljoklass 2 74 ore 87 ore 1 kr 61 ore
per liter per liter per liter
2. 27101131, Annan bensin dansom 1 kr 81 6re 87 ore 2 kr 68 ore
2710 11 51 avses under 1 eller 7 per liter per liter per liter
eller
2710 11 59
3. 27101921, Eldningsolja,
271019 25,  dieselbrinnolja,
2710 19 41— fotogen, m.m. som
2710 19 49
eller
271019 61—
2710 19 69
a) har forsetts med 318 kr 3 642 kr 3960 kr
mirk- och fargimnen per m? per m* per m?

eller ger mindre dn
85 volymprocent
destillat vid 350 °C,
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KN-nr Slag av bréansle Skattebelopp
Energiskatt ~ Koldioxid- Summa skatt
skatt
b) inte har forsetts
med mérk- och
fargamnen och ger
minst 85
volymprocent
destillat vid 350 °C,
tillhorig
miljoklass 1 831 kr 411 kr 1242 kr
per m® per m® per m®
miljoklass 2 1253 kr 411 kr 1 664 kr
per m’ per m® per m?
miljoklass 3 eller inte 1472 kr 411 kr 1883 kr
tillhdr ndgon per m? per m* per m?
miljoklass
4. 271112 11- Gasol m.m. som
27111900  anvénds for
a) drift av 0 ore 31,0 6re 31,0 6re
motordrivet fordon, per kWh per kWh per kWh
fartyg eller luftfartyg
b) annat dndamal dn 12,1 ore 31,0 ore 43,1 ore
som avses under a per kWh per kWh per kWh
5. 27111100, Naturgas som
27112100  anvands for
a) drift av 0 6re 31,0 ore 31,0 ore
motordrivet fordon, per kWh per kWh per kWh
fartyg eller luftfartyg
b) annat dndamal &n 12,1 ore 31,0 ore 43,1 6re
som avses under a per kWh per kWh per kWh
6. 2701,2702 Kol och koks 874 kr 3784 kr 4 658 kr
eller 2704 per 1 000 kg per1000kg per 1000 kg
7. 27101131 Flygbensin med en 74 ore 87 ore 1 kr 61 ore
blyhalt om hogst per liter per liter per liter

0,005 gram per liter

I fall som avses i 5 kap. 16 § 3 och 4 samt 6 kap. 10 § 3 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som géller for
brénslets olika anvandningsstt.

I fall som avsesi5 kap. 16 § 6 a och b och 6 kap. 10 § 4 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar

1. skatten som géller for bransle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle
enligt forsta stycket 3 a har forvarvats utan skatt,

2. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for bransle enligt forsta
stycket 3 a respektive brinsle enligt forsta stycket 3 b, om brinsle enligt
forsta stycket 3 a har forvérvats med skatt,

3. skatten som géller for annat brinsle enligt forsta stycket, om séddant
brinsle i annat fall 4n som avses i 1 har forvarvats utan skatt,



4. skatten som giller for det brinsle enligt forsta stycket som det
anvinda brénslet anses likvardigt med enligt 3 eller 4 §, om brénsle enligt
3 eller 4 § har forvérvats utan skatt, och

5. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for brinsle enligt forsta
stycket 3 a respektive bransle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt 3
eller 4 § har forvarvats med skatt som motsvarar skatten som géller for
brénsle enligt forsta stycket 3 a.

I fall som avses i 5 kap. 16 § 6 c tillimpas tredje stycket 1-3 avseende
flygfotogen (KN-nr 2710 19 21).

Prop. 2025/26:275
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12

om skatt pa energi

Forslag till lag om dndring 1 lagen (1994:1776)

Hérigenom foreskrivs att 6 akap. 2 a § lagen (1994:1776) om skatt pa

energi ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

6 a kap.
2a¢§!

For drift av skepp och bétar utan
medgivande enligt 2 kap. 9 § samt
andra motordrivna fordon é&n
personbilar, lastbilar och bussar
medges befrielse fran
koldioxidskatt med 2 553 kronor
per kubikmeter brinsle som avses i
2 kap. 1 § forsta stycket 3 b, om det
forbrukas i yrkesméssig

For drift av skepp och bétar utan
medgivande enligt 2 kap. 9 § samt
andra motordrivna fordon é&n
personbilar, lastbilar och bussar
medges befrielse fran
koldioxidskatt med 47/ kronor per
kubikmeter brénsle som avses i
2 kap. 1 § forsta stycket 3 b, om det
forbrukas i yrkesméssig

1. jordbruks- eller skogsbruksverksambhet, eller

2. vattenbruksverksamhet.

For sddan forbrukning som avses
i forsta stycket ska dven befrielse
fran energiskatt medges med 83/
kronor per kubikmeter.

For sddan forbrukning som avses
i forsta stycket ska dven befrielse
fran energiskatt medges med 573
kronor per kubikmeter.

Nér det géller skepp och batar for vilka fiskelicens som inte dr begrénsad
till fiske enbart i enskilt vatten meddelats enligt fiskelagen (1993:787)
medges skattebefrielse enligt forsta stycket ocksa for brénsle som avses i

2 kap. 1 § forsta stycket 3 a.

1. Denna lag trdder i kraft den 1 juli 2026.
2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for forbrukning som hénfor sig

till tiden fore ikrafttrddandet.

! Senaste lydelse 2026:371.
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Forslag till lag om dndring 1 lagen (2026:373)

om andring i1 lagen (1994:1776) om skatt pa
energi

Harigenom foreskrivs att 2 kap. 1 § lagen (1994:1776) om skatt pa energi
i stéllet for lydelsen enligt lagen (2026:373) om dndring i den lagen ska ha

foljande lydelse.

Lydelse enligt SFS 2026:373

2 kap.

1§

Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat f6ljer av andra stycket

eller 1 b §, betalas for foljande branslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxid- Summa skatt
skatt
1. 27101141, Bensinsom uppfyller
27101145  krav for
eller
2710 11 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 1 kr 52 ore 3 kr 27 ore 4kr 79 ore
per liter per liter per liter
— alkylatbensin 1 kr 04 6re 3 kr 27 6re 4 kr 31 ore
per liter per liter per liter
b) miljoklass 2 1 kr 56 ore 3 kr 27 6re 4 kr 83 ore
per liter per liter per liter
2. 27101131, Annan bensin dnsom 2 kr 63 ore 3 kr 27 ore 5 kr 90 ore
27101151  avsesunder I eller 7 per liter per liter per liter
eller
2710 11 59
3. 27101921, Eldningsolja,
2710 19 25,  dieselbrinnolja,
2710 19 41— fotogen, m.m. som
2710 19 49
eller
2710 19 61—
271019 69
a) har forsetts med 318 kr 3642 kr 3960 kr
mirk- och fargimnen per m’® per m® per m?

eller ger mindre 4n
85 volymprocent
destillat vid 350 °C,

b) inte har forsetts
med mérk- och
fargdmnen och ger
minst 85
volymprocent
destillat vid 350 °C,
tillhorig

Prop. 2025/26:275
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KN-nr Slag av bréansle Skattebelopp
Energiskatt ~ Koldioxid- Summa skatt
skatt
miljoklass 1 1150 kr 2811 kr 3961 kr
per m? per m? per m?
miljoklass 2 1572 kr 2811 kr 4383 kr
per m’ per m? per m’
miljoklass 3 ellerinte 1 791 kr 2811 kr 4602 kr
tillhér ndgon per m? per m? per m?
miljoklass
4. 271112 11- Gasol m.m. som
27111900  anvénds for
a) drift av 0 ore 31,0 ore 31,0 6re
motordrivet fordon, per kWh per kWh per kWh
fartyg eller luftfartyg
b) annat dndamal dn 12,1 ore 31,0 ore 43,1 ore
som avses under a per kWh per kWh per kWh
5. 27111100, Naturgas som
27112100  anvénds for
a) drift av 0 6re 31,0 ore 31,0 ore
motordrivet fordon, per kWh per kWh per kWh
fartyg eller luftfartyg
b) annat dndamal &dn 12,1 ore 31,0 ore 43,1 6re
som avses under a per kWh per kWh per kWh
6. 2701,2702 Kol och koks 874 kr 3784 kr 4 658 kr
eller 2704 per 1 000kg per1000kg per1000kg
7. 27101131  Flygbensin med en 1 kr 56 ore 3 kr 27 ore 4 kr 83 ore
blyhalt om hogst per liter per liter per liter

0,005 gram per liter

I fall som avses i 5 kap. 16 § 3 och 4 samt 6 kap. 10 § 3 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som géller for
brénslets olika anvandningsstt.

I fall som avsesi5 kap. 16 § 6 a och b och 6 kap. 10 § 4 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar

1. skatten som géller for bransle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle
enligt forsta stycket 3 a har forvarvats utan skatt,

2. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for bransle enligt forsta
stycket 3 a respektive brinsle enligt forsta stycket 3 b, om brinsle enligt
forsta stycket 3 a har forvarvats med skatt,

3. skatten som géller for annat brinsle enligt forsta stycket, om séddant
brinsle i annat fall 4n som avses i 1 har forvarvats utan skatt,

4. skatten som géller for det brinsle enligt forsta stycket som det
anvinda brinslet anses likvérdigt med enligt 3 eller 4 §, om brénsle enligt
3 eller 4 § har forvarvats utan skatt, och

5. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for bransle enligt forsta
stycket 3 a respektive bréansle enligt forsta stycket 3 b, om bransle enligt 3
eller 4 § har forvirvats med skatt som motsvarar skatten som géller for
brénsle enligt forsta stycket 3 a.



I fall som avses i 5 kap. 16 § 6 c tillimpas tredje stycket 1-3 avseende Prop. 2025/26:275
flygfotogen (KN-nr 2710 19 21).

Foreslagen lydelse

2 kap.
1§

Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat f6ljer av andra stycket

eller 1 b §, betalas for féljande branslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt  Koldioxid- Summa skatt
skatt
1. 27101141, Bensin som uppfyller
2710 11 45 krav for
eller
271011 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 1 kr 52 ore 87 ore 2 kr 39 ore
per liter per liter per liter
— alkylatbensin 1 kr 04 6re 87 dre 1 kr 91 ore
per liter per liter per liter
b) miljoklass 2 1 kr 56 ore 87 ore 2kr 43 ore
per liter per liter per liter
2. 27101131, Annan bensin d&n som 2 kr 63 ore 87 ore 3 kr 50 ore
27101151  avsesunder 1 eller 7 per liter per liter per liter
eller
271011 59
3. 27101921, Eldningsolja,
271019 25,  dieselbrénnolja,
2710 19 41— fotogen, m.m. som
271019 49
eller
2710 19 61—
2710 19 69
a) har forsetts med 318 kr 3 642 kr 3960 kr
mirk- och fargimnen per m? per m® per m*
eller ger mindre dn
85 volymprocent
destillat vid 350 °C,
b) inte har forsetts
med mirk- och
fargdmnen och ger
minst 85
volymprocent
destillat vid 350 °C,
tillhorig
miljoklass 1 1150 kr 411 kr 1561 kr
per m? per m? per m?
miljoklass 2 1572 kr 411 kr 1983 kr
per m? per m? per m?
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KN-nr Slag av bréansle Skattebelopp
Energiskatt ~ Koldioxid- Summa skatt
skatt
miljoklass 3 ellerinte 1 791 kr 411 kr 2202 kr
tillhor ndgon per m? per m? per m?
miljoklass
4. 271112 11- Gasol m.m. som
27111900  anvénds for
a) drift av 0 ore 31,0 6re 31,0 ore
motordrivet fordon, per kWh per kWh per kWh
fartyg eller luftfartyg
b) annat dndamal &dn 12,1 ore 31,0 ore 43,1 6re
som avses under a per kWh per kWh per kWh
5. 27111100, Naturgas som
27112100  anvénds for
a) drift av 0 Ore 31,0 ore 31,0 ore
motordrivet fordon,  per kWh per kWh per kWh
fartyg eller luftfartyg
b) annat dndamal &n 12,1 ore 31,0 ore 43,1 6re
som avses under a per kWh per kWh per kWh
6. 2701,2702 Kol och koks 874 kr 3784 kr 4 658 kr
eller 2704 per 1 000kg per1000kg per 1000 kg
7. 27101131 Flygbensin med en 1 kr 56 ore 87 ore 2kr 43 ore
blyhalt om hogst per liter per liter per liter

0,005 gram per liter

I fall som avses i 5 kap. 16 § 3 och 4 samt 6 kap. 10 § 3 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som giller for
brénslets olika anvandningssétt.

I fall som avsesi5 kap. 16 § 6 a och b och 6 kap. 10 § 4 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar

1. skatten som géller for brénsle enligt forsta stycket 3 b, om brinsle
enligt forsta stycket 3 a har férvérvats utan skatt,

2. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for bransle enligt forsta
stycket 3 a respektive bransle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt
forsta stycket 3 a har forvarvats med skatt,

3. skatten som géller for annat brinsle enligt forsta stycket, om séddant
brénsle 1 annat fall 4n som avses i 1 har forvérvats utan skatt,

4. skatten som géller for det brinsle enligt forsta stycket som det
anvénda branslet anses likvérdigt med enligt 3 eller 4 §, om brénsle enligt
3 eller 4 § har forvarvats utan skatt, och

5. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for brénsle enligt forsta
stycket 3 a respektive bransle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt 3
eller 4 § har forvéarvats med skatt som motsvarar skatten som géller for
brénsle enligt forsta stycket 3 a.

I fall som avsesi5 kap. 16 § 6 c tillampas tredje stycket 1-3 avseende
flygfotogen (KN-nr 2710 19 21).



2.4 Forslag till lag om &ndring 1 lagen (1994:1776)
om skatt pa energi

Harigenom foreskrivs att 2 kap. 1 § lagen (1994:1776) om skatt pa energi
ska ha foljande lydelse.

Lydelse enligt forslaget i avsnitt 2.3

2 kap.
1§
Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat f6ljer av andra stycket
eller 1 b §, betalas for féljande branslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av bréansle Skattebelopp
Energiskatt  Koldioxid- Summa skatt
skatt
1. 27101141, Bensin som uppfyller
2710 11 45 krav for
eller
2710 11 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 1 kr 52 ore 87 ore 2 kr 39 6re
per liter per liter per liter
— alkylatbensin 1 kr 04 ore 87 ore 1 kr 91 6re
per liter per liter per liter
b) miljoklass 2 1 kr 56 ore 87 ore 2kr 43 ore
per liter per liter per liter
2. 27101131, Annanbensindnsom 2 kr 63 ore 87 ore 3 kr 50 ore
2710 11 51 avses under 1 eller 7 per liter per liter per liter
eller
2710 11 59
3. 27101921, Eldningsolja,
271019 25,  dieselbrannolja,
2710 19 41— fotogen, m.m. som
2710 19 49
eller
2710 19 61—
2710 19 69
a) har forsetts med 318 kr 3 642 kr 3960 kr
mirk- och fargimnen per m? per m® per m*
eller ger mindre &n
85 volymprocent
destillat vid 350 °C,
b) inte har forsetts
med mérk- och
fargdmnen och ger
minst 85
volymprocent
destillat vid 350 °C,
tillhorig
miljoklass 1 1 150 kr 411 kr 1561 kr
per m? per m? per m?

Prop. 2025/26:275

17



Prop. 2025/26:275

18

KN-nr Slag av bréansle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxid- Summa skatt
skatt
miljoklass 2 1572 kr 411 kr 1983 kr
per m? per m? per m?
miljoklass 3 ellerinte 1 791 kr 411 kr 2202 kr
tillhor ndgon per m’ per m? per m’
miljoklass
4. 271112 11- Gasol m.m. som
27111900  anvénds for
a) drift av 0 ore 31,0 ore 31,0 ore
motordrivet fordon, per kWh per kWh per kWh
fartyg eller luftfartyg
b) annat dndamal &n 12,1 ore 31,0 ore 43,1 6re
som avses under a per kWh per kWh per kWh
5. 27111100, Naturgas som
271121 00 anvénds for
a) drift av 0 ore 31,0 6re 31,0 6re
motordrivet fordon, per kWh per kWh per kWh
fartyg eller luftfartyg
b) annat dndamal &n 12,1 ore 31,0 ore 43,1 ore
som avses under a per kWh per kWh per kWh
6. 2701,2702 Kol och koks 874 kr 3784 kr 4 658 kr
eller 2704 per 1 000 kg per1000kg per 1000 kg
7. 27101131 Flygbensin med en 1 kr 56 ore 87 ore 2 kr 43 ore
blyhalt om hogst per liter per liter per liter

0,005 gram per liter

I fall som avses i 5 kap. 16 § 3 och 4 samt 6 kap. 10 § 3 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som giller for
brénslets olika anvandningssitt.

I fall som avsesi5 kap. 16 § 6 a och b och 6 kap. 10 § 4 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar

1. skatten som giller for bransle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle
enligt forsta stycket 3 a har forvirvats utan skatt,

2. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for brénsle enligt forsta
stycket 3 a respektive brinsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt
forsta stycket 3 a har forvérvats med skatt,

3. skatten som géller for annat brinsle enligt forsta stycket, om sidant
brénsle 1 annat fall 4n som avses i 1 har forvérvats utan skatt,

4. skatten som géller for det brinsle enligt forsta stycket som det
anvinda brinslet anses likvérdigt med enligt 3 eller 4 §, om brénsle enligt
3 eller 4 § har forvarvats utan skatt, och

5. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for bransle enligt forsta
stycket 3 a respektive bréansle enligt forsta stycket 3 b, om bransle enligt 3
eller 4 § har forvarvats med skatt som motsvarar skatten som géller for
brénsle enligt forsta stycket 3 a.

I fall som avses i 5 kap. 16 § 6 c tillimpas tredje stycket 1-3 avseende
flygfotogen (KN-nr 2710 19 21).



Féreslagen lydelse

2 kap.
1§!

Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat f6ljer av andra stycket

eller 1 b §, betalas for féljande branslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxid- Summa skatt
skatt
1. 27101141, Bensin som uppfyller
27101145  krav for
eller
2710 11 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 1 kr 52 ore 3 kr 27 ore 4kr 79 ore
per liter per liter per liter
— alkylatbensin 1 kr 04 ore 3 kr 27 ore 4 kr 31 ore
per liter per liter per liter
b) miljoklass 2 1 kr 56 ore 3 kr 27 ore 4 kr 83 ore
per liter per liter per liter
2. 27101131, Annan bensin dnsom 2 kr 63 ore 3 kr 27 ore 5 kr 90 ore
27101151  avsesunder 1 eller 7  per liter per liter per liter
eller
271011 59
3. 27101921, Eldningsolja,
271019 25,  dieselbrinnolja,
2710 19 41- fotogen, m.m. som
271019 49
eller
2710 19 61—
2710 19 69
a) har forsetts med 318 kr 3642 kr 3960 kr
mirk- och fargimnen per m? per m* per m?
eller ger mindre 4n
85 volymprocent
destillat vid 350 °C,
b) inte har forsetts
med mérk- och
fargdmnen och ger
minst 85
volymprocent
destillat vid 350 °C,
tillhorig
miljoklass 1 1150 kr 2811 kr 3961 kr
per m? per m? per m?
miljoklass 2 1572 kr 2811 kr 4383 kr
per m® per m® per m*

! Senaste lydelse 2026:000.
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KN-nr Slag av bréansle Skattebelopp
Energiskatt ~ Koldioxid- Summa skatt
skatt
miljoklass 3 ellerinte 1 791 kr 2811 kr 4602 kr
tillhor ndgon per m? per m? per m?
miljoklass
4. 271112 11- Gasol m.m. som
27111900  anvénds for
a) drift av 0 ore 31,0 6re 31,0 ore
motordrivet fordon, per kWh per kWh per kWh
fartyg eller luftfartyg
b) annat dndamal &dn 12,1 ore 31,0 ore 43,1 6re
som avses under a per kWh per kWh per kWh
5. 27111100, Naturgas som
27112100  anvénds for
a) drift av 0 Ore 31,0 ore 31,0 ore
motordrivet fordon,  per kWh per kWh per kWh
fartyg eller luftfartyg
b) annat dndamal &n 12,1 ore 31,0 ore 43,1 6re
som avses under a per kWh per kWh per kWh
6. 2701,2702 Kol och koks 874 kr 3784 kr 4 658 kr
eller 2704 per 1 000kg per1000kg per 1000 kg
7. 27101131  Flygbensin med en 1 kr 56 ore 3 kr 27 ore 4 kr 83 ore
blyhalt om hogst per liter per liter per liter

0,005 gram per liter

I fall som avses i 5 kap. 16 § 3 och 4 samt 6 kap. 10 § 3 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som giller for
brénslets olika anvandningssétt.

I fall som avsesi5 kap. 16 § 6 a och b och 6 kap. 10 § 4 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar

1. skatten som géller for brénsle enligt forsta stycket 3 b, om brinsle
enligt forsta stycket 3 a har férvérvats utan skatt,

2. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for bransle enligt forsta
stycket 3 a respektive brinsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt
forsta stycket 3 a har forvarvats med skatt,

3. skatten som géller for annat brinsle enligt forsta stycket, om séddant
brénsle 1 annat fall 4n som avses i 1 har forvérvats utan skatt,

4. skatten som géller for det brinsle enligt forsta stycket som det
anvénda branslet anses likvérdigt med enligt 3 eller 4 §, om brénsle enligt
3 eller 4 § har forvarvats utan skatt, och

5. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for brénsle enligt forsta
stycket 3 a respektive bransle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt 3
eller 4 § har forvéarvats med skatt som motsvarar skatten som géller for
brénsle enligt forsta stycket 3 a.

I fall som avses i 5 kap. 16 § 6 c tillimpas tredje stycket 1-3 avseende
flygfotogen (KN-nr 2710 19 21).




1. Denna lag tréder i kraft den 1 december 2026. Prop. 2025/26:275
2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for forhallanden som hinfor
sig till tiden fore ikrafttrddandet.
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3.1 Skal for dndringar 1 statens budget

Enligt riksdagsordningen fér regeringen vid hogst tva tillfillen 1dmna en
proposition med forslag till dndringar i statens budget for det 16pande
budgetaret (9 kap. 6 § forsta stycket). En siddan proposition ldmnas i
anslutning till budgetpropositionen eller den ekonomiska varpropositionen
(tillaggsbestammelse 9.6.1). Forslag till dndringar i budgeten far dock
dven lamnas vid andra tillfdllen om regeringen anser att det finns sarskilda
skal (9 kap. 6 § andra stycket).

Regeringen har lamnat tvéa extra propositioner med forslag till &ndringar
i statens budget for 2026. Propositionerna har avsett stod till Ukraina och
vaccinberedskap (prop. 2025/26:143,  bet. 2025/26:FiU4e6,
rskr. 2025/26:179-181) och sénkt skatt pd drivmedel samt el- och gas-
prisstdd (prop. 2025/26:236, bet. 2025/26:FiU48, rskr. 2025/26:217 och
218). Regeringen har dven beslutat propositionen Variandringsbudget for
2026 (prop. 2025/26:99).

Sedan Rysslands fullskaliga invasion av Ukraina inleddes har Sverige
lamnat ett omfattande stod till Ukraina. Landet har efterfragat ytterligare
stdd och har bla. uttryckt ett bradskande behov av att stirka sitt luft-
forsvar. Sverige har ett utrikes- och sdkerhetspolitiskt intresse av att
skyndsamt bistd Ukraina med det efterfradgade stodet. Sverige bor dér-
utdver bistd Ukraina med annan materiel och utrustning samt med under-
héll, utbildning och tekniskt stdd i samband med detta.

Regeringspartierna och Sverigedemokraterna har kommit &verens om
att infora en ram for det militdra stodet till Ukraina for 2024-2027. Ramen
uppgér till 146,5 miljarder kronor, fordelat pad 25 miljarder kronor for
2024, 41,5 miljarder kronor for 2025 och 40 miljarder kronor per ar for
2026 och 2027. Det stdd till Ukraina som foreslés i denna proposition &r
en del av den ramen.

Kriget i Mellandstern har inneburit en stdrning pa de globala energi-
marknaderna och medfort snabba prisokningar pa bl.a. olja och andra
ravaror, vilket riskerar att himma den ekonomiska utvecklingen globalt
och i Sverige. Hogre energi- och drivmedelspriser kan medfora att hus-
hallen forlorar kdpkraft och att foretagen kan fa hdgre kostnader.

For att motverka dkade drivmedelspriser och mildra konsekvenserna for
hushéll och foretag som &r beroende av transporter, finns det skil att under
perioden 1 juli-30 november 2026 sénka skatten pa bensin och diesel
ytterligare. Under den perioden foreslas att koldioxidskatten séinks med
2 kronor och 40 6re per liter. P4 grund av riskerna forknippade med
stigande drivmedelspriser ar det viktigt att de foreslagna skattesinkning-
arna kan genomforas skyndsamt.

For att mildra konsekvenserna for hushallen ytterligare finns det skl att
infora ett stod for sdnkta priser i kollektivtrafiken samt att 6ka medlen for
det tillfélliga el- och gasprisstodet och for att kunna infora ett hogkostnads-
skydd mot hoga el- och gaspriser.

Vidare behover medel tillforas for ett tillfalligt stod riktat till jordbruks-
sektorn, for att tdcka flygplatshavarnas kostnader for sékerhetskontroller
och for att sdkerstdlla regionernas luftburna sjukvardstransporter. Det



behdver dven finnas beredskap for att vid behov kunna inféra temporér
allmin trafikplikt p& vissa prioriterade inrikes flyglinjer. Atgirderna bor
kunna genomforas sa snart som mojligt.

Regeringen anser mot denna bakgrund att det finns sérskilda skal for att
lamna forslag till &ndringar i statens budget for 2026.

3.2 Ytterligare tillfalligt sdnkt skatt pa bensin och
diesel

Inom Finansdepartementet har promemorian Ytterligare tillfalligt sankt
skatt p& bensin och diesel tagits fram. I promemorian foreslas bl.a. att
koldioxidskatten pa bensin och omérkt diesel tillfzlligt sénks med 2 kronor
och 40 ore per liter under perioden 1 juli-30 november 2026. Dessutom
foreslas foljdandringar for nedséttningen av skatt pa jordbruksdiesel for
perioden 1 juli-31 december 2026.

En sammanfattning av promemorian finns i bilaga I. Promemorians
lagforslag ar likalydande med lagforslagen i denna proposition.
Promemorian har remissbehandlats. En forteckning &ver remiss-
instanserna finns 1 bilaga 2. Remissyttrandena finns tillgdngliga i
Finansdepartementet (Fi2026/01131). 1 denna proposition behandlas
promemorians forslag.

Lagrddet

Forslagen i propositionen ér forfattningstekniskt och dven i vrigt av sddan
beskaffenhet att Lagradets horande skulle sakna betydelse. Regeringen har
dérfor inte inhdmtat Lagradets yttrande.

4 Ytterligare tillfalligt sdnkt skatt pa
bensin och diesel

4.1 Gallande ratt

Skatterna pa bensin och diesel dr harmoniserade enligt radets direktiv
2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en omstrukturering av
gemenskapsramen for beskattning av energiprodukter och elektricitet, det
s.k. energiskattedirektivet. Energiskattedirektivet ar ett ramverk for hur
medlemsstaterna ska utforma sin nationella beskattning av bl.a. brénslen.
Pa nationell nivé regleras skatter pa brénslen i lagen (1994:1776) om skatt
pa energi, forkortad LSE. Grundregeln i sévél energiskattedirektivet som
LSE ér att brinslen ska beskattas. De brinslen som omfattas av
energiskattedirektivet beskattas bl.a. vid anvéindning som motorbranslen.
Direktivet innehdller dven minimiskattenivder som medlemsstaterna
maéste beakta vid utformningen av den nationella beskattningen. Enligt
direktivet kan emellertid viss anvdndning av brénslen helt eller delvis
undantas frén beskattning, antingen genom tvingande reglering eller
genom att medlemsstaterna ges en mojlighet till detta.
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Efter forslag fran regeringen har skatten pa bensin och diesel tillfalligt
sankts till EU:s minimiskattenivaer under perioden 1 maj—30 september
2026 (prop. 2025/26:236, bet. 2025/26:Fi1U48, rskr. 2025/26:217).

Det finns inte nagot utpekat stod i energiskattedirektivet for en
ytterligare skattesatssinkning for bensin och diesel som medfor att
minimiskattenivderna understigs. Det kravs dérfor att Europeiska
unionens rad, pa forslag frdn Europeiska kommissionen, meddelar ett
undantag i enlighet med artikel 19 i direktivet for att en sédan
skattenedséttning ska kunna genomforas. Enligt den bestimmelsen far
radet enhilligt, pa forslag fran kommissionen, ge varje medlemsstat
tillstand att av sdrskilda politiska hinsyn infora ytterligare skattebefrielser
eller skattenedséttningar utover de uttryckliga mojligheterna som finns i
direktivet.

Regeringen lamnade den 26 mars 2026 en ansdkan till kommissionen
om tillstand att sénka skatten enligt artikel 19 i energiskattedirektivet for
att ha mdjlighet att vid behov kunna sénka skatten ytterligare, &ven under
direktivets minimiskattenivéaer (Fi2026/00802).

Kommissionen har den 4 maj 2026 lagt fram ett forslag (COM(2026)
169 final) om att radet ska ge tillstind i linje med detta. Enligt
kommissionens forslag ska Sverige ges mojlighet att under fem maénader
under 2026 sdnka skatten pa bensin och diesel ytterligare. Under den
perioden foreslas att skatten far understiga minimiskattenivaerna i
energiskattedirektivet med 2 kronor och 40 ore per liter.

4.2 Ytterligare tillfélligt sankt drivmedelsskatt

Regeringens forslag

Koldioxidskatten pa bensin och omirkt diesel sénks tillfélligt under
perioden 1 juli-30 november 2026.

Skattesatserna pa bensin sdnks med 2 kronor och 40 6re per liter.
Skattesatsen pa diesel sénks med 2 400 kronor per kubikmeter.

Promemorians forslag

Promemorians forslag stimmer 6verens med regeringens forslag.

Remissinstanserna

B.US. Shared Mobility Sweden, Energimarknadsinspektionen,
Forvaltningsritten i Falun, Lantbrukarnas Riksforbund, Maskin-
entreprendrerna, Riksforbundet M Sverige, Skatteverket, Skogs-
industrierna, Statens jordbruksverk, Svenska Taxiférbundet, Sveriges
Akeriforetag, Tillvixtverket, Transportforetagen och Transportstyrelsen
tillstyrker forslaget eller har inte nagra invdndningar emot att det
genomfors. Riksforbundet M Sverige delar bedomningen i promemorian
om att de kraftigt stigande energipriserna och storningarna pa de globala
energimarknaderna riskerar att f4 betydande negativa konsekvenser for
hushéll, foretag och svensk ekonomi 1 stort. Den tillfalliga
skattesdnkningen ar darfor motiverad som en kortsiktig dtgird for att



mildra effekterna av exceptionellt hoéga drivmedelspriser. Sveriges
Akeriforetag tar upp att &kerindringens brinslekostnader utgdr i
genomsnitt 20 procent av fOretagens totala kostnader samtidigt som
marginalerna dr ldga. Transportforetagen framhaller att hdgre energipriser
medfor att hushallen forlorar kopkraft samtidigt som transporter blir
dyrare och hela néringslivet far hogre kostnader. Flera av de instanser som
vialkomnar forslaget understryker att skattesinkningen &dr en vil avvigd
tillfallig atgdrd men att det framover behdvs langsiktiga och forutsebara
spelregler som framjar elektrifiering och omstéllningen fran fossila
brénslen.

Foéretagarna, Konkurrensverket, Mobility Sweden, Ndringslivets
Skattedelegation, och Svenskt Néringsliv har invandningar emot forslaget
dven om de uttrycker forstéelse for behovet av dtgérder.

2030-sekretariatet, Drivkraft Sverige, Energiforetagen Sverige,
Energigas Sverige, Konjunkturinstitutet, Naturvdrdsverket, Power Circle,
Statens energimyndighet (Energimyndigheten), Statskontoret, Svensk
Bioenergi, Svensk Kollektivtrafik, Trafikanalys, Trafikverket och
Tagforetagen avstyrker forslaget eller har invdndningar emot att det
genomfors.

Manga instanser, bl.a. 2030-sekretariatet, Energiforetagen Sverige,
Energimyndigheten och Naturvardsverket, betonar att forslaget motverkar
utfasningen av fossila bréinslen i transportsektorn och gor det svarare for
Sverige att nd klimatmalen. Svensk kollektivtrafik betonar att forslaget
kommer att stérka biltrafikens konkurrenskraft gentemot kollektivtrafiken
och oka klimatutsldppen ytterligare. Energigas Sverige och Svensk
Bioenergi understryker att forslaget forsdmrar konkurrenskraften for
exempelvis biogas och rena eller hoginblandade biodrivmedel. Flera
instanser, dédribland Mobility Sweden, Transportforetagen och
Téagforetagen, understryker att forslaget motverkar elektrifieringen.

En vanlig invindning mot forslaget dr att det bor finnas alternativa
atgdrder med béttre traffsdkerhet. Drivkraft Sverige patalar att en
utgéngspunkt for atgirder som vidtas bor vara att de hyfsat traffsakert
temporirt ska kunna forbéttra hushallsekonomin f6r grupper som politiskt
definierats som sérskilt ekonomiskt utsatta eller stodberattigade. Samtidigt
bor atgdrderna behalla incitamenten for alla hushall och foretag att 6ver
tid fortsitta gora val som okar resurseffektiviteten och minskar utslappen.
Konjunkturinstitutet anser att stod bor riktas till séarskilt utsatta grupper
som exempelvis foretag i branscher som har svart att 6vervéltra de 6kade
kostnaderna och dérfor riskerar att minska sin aktivitet pd grund av de
tillfalligt 6kade drivmedelspriserna. Aven Regelrddet och Statskontoret
saknar resonemang om hur den fOreslagna &tgérden motiveras i
forhallande till andra mer &ndamélsenliga 16sningar.

Négra remissinstanser, t.ex. Energiforetagen Sverige, Energi-
myndigheten, Trafikverket och Trafikanalys beror fragan om hur forslaget
forhéller sig till Sveriges beredskap med tanke pa att det finns en risk for
framtida brénslebrist. Energimyndigheten pépekar att en sidnkning av
priset pa bensin och diesel riskerar att motverka det som eventuella
framtida forbrukningsddmpande atgirder avser att ge. I en situation med
ett minskande utbud kan en 6kande anvindning leda till att drivmedels-
anvindningen maste begransas med icke-marknadsbaserade mekanismer
sdsom tvingande forbrukningsddimpande atgdrder, prioritering och
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ransonering. Energiforetagen Sverige, Drivkraft Sverige,
Konjunkturinstitutet m.fl. for fram att om Sverige sénker bransleskatterna
under energiskattedirektivets minimiskattenivder sa kan det skapa
incitament for andra medlemsstater att gora samma sak vilket Okar
efterfrdgan 1 EU, skapar konkurrens om tillgéngliga branslemangder och
driver upp priserna. Drivkraft Sverige papekar att Sverige i dag inte har
hogre drivmedelspriser &n vara grannlédnders.

Flera instanser, exempelvis Foretagarna, Svenskt Naringsliv och
Konkurrensverket uttrycker att de aterkommande forslagen om sénkta
skatter pa drivmedel riskerar att skapa en orimlig férvintan om att &ven
framtida prisdkningar ska kompenseras genom ytterligare atgarder

Drivkraft Sverige, Konjunkturinstitutet, Konkurrensverket och
Trafikanalys papekar att forslaget forsvagar marknadens prissignal om att
det finns en begréansning i det globala utbudet av branslen till f61jd av att
Hormuzsundet ar stingt.

Drivkraft Sverige och Energiforetagen konstaterar att forslaget innebér
mycket stora skillnader i skattenivder mellan mirkta uppvarmnings-
brénslen och omarkt drivmedel, vilket inte dr 6nskvért.

Skatteverket pétalar att forslagen innebdr att skattesatserna kommer att
andras vid flera tillfdllen under 2026. Drivkraft Sverige understryker att
fordndrade skattesatser innebdr uppdateringar i flera it-system hos de
foretag som koper eller séljer drivmedel och som behdver hélla reda pa
punktskatterna, vilket 6kar de administrativa kostnaderna.

Skilen for regeringens forslag
Tillfdlligt sdnkt drivmedelsskatt for att motverka okade drivmedelspriser

Kriget i Mellandstern och stingningen av Hormuzsundet har inneburit en
kraftig storning pd de globala energimarknaderna och medfort snabba
prisokningar pa bl.a. olja, vilket har forsdmrat tillvixtutsikterna globalt
och i Sverige. Hogre energipriser medfor att hushéllen forlorar kopkraft
samtidigt som foretagen far hogre kostnader.

Regeringen anser, i likhet med Riksforbundet M Sverige, Sveriges
Akeriforetag och Transportforetagen, att en tillfilligt sankt skatt pa bensin
och diesel kan motverka de dkade drivmedelspriserna vilket kan stotta de
som &r beroende av drivmedel. Prisokningarna for hushéll och foretag bor
hanteras pa kort sikt. Vid ett mer utdraget krig i Mellandstern och dér
tillgdngen inte kan sékras pa andra sétt kan marknaden behova ta hojd for
ett nytt prisldge vad géller energi och drivmedel.

Flera remissinstanser har anfort att sénkt skatt pa bensin och diesel inte
ar tillrackligt tréffsékert och att andra atgérder skulle vara béttre i denna
utsatta situation. Regeringen instimmer i att &ven andra &tgérder kan vara
lampliga for att stotta hushall och foretag. For att snabbt motverka dkade
drivmedelspriser bedoms dock en sénkning av skattebeloppen vara den
mest triffsdkra atgdrden som snabbast gér att fa pa plats.

Regeringen anser, till skillnad fran Foretagarna, Svenskt Néringsliv och
Konkurrensverket, att det viktigaste 1 nuldget dr att motverka Okade
drivmedelspriser, &ven om en tillfallig skattesdnkning eventuellt kan skapa
forvantningar pa aterkommande kompensation vid framtida prisdkningar.

Manga remissinstanser, t.ex. Naturvardsverket och Drivkraft Sverige,
betonar att sénkt skatt pa bensin och diesel motverkar utfasningen av
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klimatmalen. Det framfors att en sadan skattesdnkning forsamrar
konkurrenskraften for exempelvis biogas och rena eller hoginblandade
biodrivmedel. Flera instanser efterfragar atgdrder som frdmjar
elektrifieringen. Regeringen anser att det &r angeldget att omstéllningen
till elektrifiering och fossilfria drivmedel fortgar. Under véren har
regeringen exempelvis tagit fram en elbilspremie som riktar sig till hushall
med lagre inkomster i landsbygdskommuner och andra omraden med délig
tillgang  till  kollektivtrafik. ~ For att stirka den svenska
gasforsorjningstryggheten har regeringen den 19 maj 2026 gett Statens
energimyndighet i uppdrag att ta fram forslag pa hur befintliga styrmedel
for biogas kan utvecklas och kompletteras (KN2026/01020). Svensk
kollektivtrafik anser att skattesdnkningen kommer att stiarka biltrafikens
konkurrenskraft gentemot kollektivtrafiken. For att underldtta resande
med kollektivtrafik foreslar regeringen i avsnitt 7 ett nytt anslag for stod
for sénkta priser i kollektivtrafik.

Ett antal remissinstanser, déribland FEnergiforetagen Sverige,
Energimyndigheten, Trafikverket och Trafikanalys tar upp fragor om
beredskap och risken for framtida brénslebrist. Regeringen foljer
utvecklingen av Sveriges beredskap avseende drivmedelsforsorjningen
noggrant. Regeringen framhaller att Sverige har en stark egen produktion
av bensin och diesel didr den storsta delen av rdoljan i produktionen
kommer fran Nordsjon. Regeringen bedomer att tillgdngen till bensin och
diesel 1 Sverige é&r stabil bade i nuldget och pa langre sikt. Dessutom anser
regeringen att det dr angelédget att motverka de 6kade drivmedelspriserna,
och att det overviager vad Konjunkturinstitutet, Konkurrensverket och
Trafikanalys uttrycker i friga om att forslaget forsvagar marknadens
prissignal.

For att motverka 6kade drivmedelspriser foreslar regeringen att skatten
pa bensin och diesel sinks tillfalligt med 2 kronor och 40 ore per liter
bensin och diesel.

I enlighet med regeringens ansokan om undantag fran energiskatte-
direktivet foreslds att den lagre koldioxidskatten pd bensin och diesel
begrinsas till en period om fem ménader. En sdnkning frdn och med den
1 juli till och med den 30 november 2026 beddms vara en vil avvigd
tidsperiod. Detta innebér att den sammanlagda energi- och koldioxid-
skatten kommer vara som ldgst under perioden frén och med 1 juli till och
med 30 september, varefter den tidigare tillfélligt sénkta energiskatten
atergar till tidigare nivd den 1 oktober 2026. Detta innebéar, vilket
Skatteverket och Drivkraft Sverige patalar, att skattesatserna kommer att
dndras flera ganger under aret vilket 6kar den administrativa boérdan for
bade myndigheten som for foretag.

For att sdkerstélla att all bensin och omérkt diesel som anvénds som
motorbrénsle omfattas och for att fordndringarna av beskattningen inte ska
medfora nagot element som &r att anse som statligt stod foreslar regeringen
att koldioxidskattesatserna sanks med 2 kronor och 40 ore per liter (eller
2 400 kronor per kubikmeter) for samtliga drivmedel som omfattas av
2 kap. 1 § forsta stycket 1,2, 3 b och 7 LSE.

Regeringen foreslar att koldioxidskatten pa s.k. mérkt diesel 1dmnas
ofordndrad, trots vad Energiforetagen Sverige och Drivkraft Sverige for
fram om skillnaden som uppstar mellan olika branslen for olika dndamal.
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att den offentligfinansiella effekten okar utan att bidra till forslagets syfte
att motverka okade drivmedelspriser. Nér den tillfilliga sé@nkningen
avslutas dr den mérkta dieseln aterigen légst beskattad.

Utvirdering

Den tillfilliga skattesinkningen kan utvérderas pa olika sitt. Exempelvis
foljs effekter pa skatteintikter 16pande upp av sévil Regeringskansliet som
berérda myndigheter. Effekter av édndringar av drivmedelsskatten har
tidigare utvarderats av exempelvis Konjunkturinstitutet. En utvardering
beddms kunna goras efter att den temporéra nedséttningen har 16pt ut och
nér relevant statistik vad géller t.ex. utfall kring skatteintikter finns
tillgénglig.

Lagforslag
Forslaget innebdr dndringar i 2 kap. 1 § LSE.

4.3 Foljdandringar for jordbruksdiesel-
nedséttningen

Regeringens forslag

Nedsittningen av skatterna pa diesel som anvands i1 arbetsmaskiner,
skepp och vissa batar i yrkesmissig jordbruks-, skogsbruks- och
vattenbruksverksamhet minskas for diesel som anvénds under perioden
1 juli-31 december 2026.

Nedsittningen av energiskatten sénks till 573 kronor per kubikmeter
och nedséttningen av koldioxidskatten sénks till 411 kronor per kubik-
meter.

Promemorians forslag

Promemorians forslag stimmer 6verens med regeringens forslag.

Remissinstanserna

Lantbrukarnas Riksférbund (LRF) vélkomnar att organisationen har
horsammats vad géller vikten av att halla nettobeskattningen pa EU:s
miniminiva oavsett nir under aret dieseln kops in och oavsett nir under
aret dieseln forbrukas. LRF efterfragar darfor att Finansdepartementet
aterkommer med ett forslag om detta sé snart som mojligt sa att branschen
kan anpassa sig. Skogsindustrierna bedomer att den extra koldioxidskatten
for skogsbruksmaskiner inte utgdr ett stort problem for skogsdgare da
avverkningsmaskiner inte brukar lagra mer brénsle dn en veckas
konsumtion. Kostnaden for avverkningsmaskinerna anges béras av
skogséigaren och inte av industrin.

LRF for fram att beskattningen kan komma att variera kraftigt under
aret, vilket kommer att innebédra o6kad administration och krdva storre
planering avseende inkdp och forbrukning for landets skogs- och



lantbrukare. LRF har dock forstaelse for regeringens argument om att
snabbt ge ldgre drivmedelskostnader for Ovriga branscher och
privatpersoner. Skogsindustrierna efterfragar att skogsentreprenorer
informeras om fOrutsdttningarna och ges mdjlighet att planera sin
tankning.

Skilen for regeringens forslag
Skatten dr nedsatt for jordbruksdieselanvindning

Diesel och andra branslen som anvénds i arbetsmaskiner och i skepp och
vissa batar i yrkesméssig jordbruks-, skogsbruks- och vattenbruks-
verksambhet kallas ofta forenklat for jordbruksdiesel. I 6 a kap. 2 a § LSE
finns bestimmelser om skattenedséttning for sddan bransleanvandning.
Nedséttningen av koldioxidskatt och energiskatt pa jordbruksdiesel har de
senaste aren tillfalligt utdkats och dr for nédrvarande bestimd sa att
nettoskatten pa jordbruksdiesel sédnkts ned mot den minimiskattenivé som
géller for briansle som anvénds i bl.a. jordbruket. For sddan anvéndning &r
minimiskattenivan lagre &n den som géller for motorbrénslen generellt.

En foljddndring av nedsdttningsbeloppen dr nodvindig for att uppfylla
minimiskattenivderna

Forslaget ovan om tillfélligt sénkt skatt pd bensin och diesel innebér att
skattesatserna for diesel varierar ytterligare under 2026 jamfort med
tidigare beslutade nivéer. Nir skattesatserna pé diesel sanks maste dven en
foljdandring av nedséttningsbeloppet for jordbruksdieseln goras for att
skattenivan for jordbruksdiesel efter nedséttningen inte ska understiga den
relevanta minimiskattenivan som géller for dessa sektorer. Regeringen
foreslar déarfor att nedsdttningen av koldioxidskatt pa diesel som forbrukas
under perioden 1 juli-30 september 2026 ska uppga till 411 kronor per
kubikmeter och nedséttningen av energiskatt ska uppga till 573 kronor per
kubikmeter. Det totala nedséttningsbeloppet for koldioxid- och energiskatt
uppgar da till 984 kronor per kubikmeter. Forslaget om skattesdnkningar
ovan innebér att summan av energi- och koldioxidskatterna uppgér till
1 242 kronor per kubikmeter under perioden 1 juli-30 september 2026 och
till 1 561 kronor under perioden 1 oktober—30 november 2026. Forslagen
innebér att for jordbruksdiesel diar bade skattskyldighetens intrdde for
brinslet  och  brénsleforbrukningen  sker  under  perioden
1 juli-30 september blir den slutliga skattebelastningen 258 kronor per
kubikmeter.

Nedsdttningsbeloppen begrinsas for att bréinsle kdps in och forbrukas
under olika mdnader

Ritten till jordbruksdieselnedséttningen uppstar efter att brénslet har
forbrukats for ett visst indamal. Aven om en stor del av jordbruksdieseln
forbrukas samma kvartal som skattskyldigheten intrdtt, kan det
forekomma att skattskyldigheten intrétt for brénslet under en annan ménad
eller annat kvartal &n den ménad respektive kvartal som det forbrukats.
Andringar av skattesatserna for diesel medfor att olika skattesatser kan
gélla vid tidpunkten nér skattskyldigheten intrdder for brénslet och
tidpunkten nér forbrukning av brénslet sker. Detta behdver beaktas vid
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utformningen av nedsattningsbeloppen sd att det sdkerstdlls att
minimiskattenivan uppfylls &ven om ldgre beskattat brénsle forbrukas
efter att skatten har atergéatt till en hdgre niva. Denna situation bedéms
framfor allt kunna uppstd under det sista kvartalet 2026 eftersom
energiskatten atergar till tidigare niva den 1 oktober 2026 och
koldioxidskatten foreslas atergd den 1 december 2026. Av det skélet
bedoms det vara lampligt att &ven under hela sista kvartalet 2026 anpassa
nedsittningsnivderna efter de lagsta skattesatserna som géller for diesel i
miljoklass 1 under perioden 1 juli-30 september 2026. Regeringen
foreslar darfor, dven i fraga om diesel som forbrukas under perioden
1 oktober-31 december, att nedséttningen av koldioxidskatt ska uppga till
411 kronor per kubikmeter och nedsittningen av energiskatt ska uppga till
573 kronor per kubikmeter.

En f6ljd av en sddan nddvéndig eftersldpning ar att ndgon som kopt
brinsle med en hogre skattesats dn den som é&r tillimplig vid
forbrukningstillfallet kommer att f4 en forhallandevis lag nedséttning vid
forbrukning 1 jordbruk, skogsbruk och vattenbruk. Detta innebér att
nettokostnaden for skatten i en sddan situation okar, jamfort med om
forslagen inte genomfors. Om exempelvis brinsle kops under maj eller
juni (dd den sammanlagda energi- och koldioxidskatten dr 3 642 kronor
per kubikmeter) och brénslet forbrukas mellan den 1 juli och 31 december
(ndr nedséttningsbeloppet foreslds vara 984 kronor per kubikmeter) sa
kommer nettoskatten bli 2 658 kronor per kubikmeter. Detta ska jaimforas
med en nettoskatt om 258 kronor per kubikmeter enligt nu géllande regler.
Om brénslet daremot kdps in i exempelvis juli och forbrukas senare under
aret sa kommer nettoskatten efter jordbruksdieselnedséttningen att vara
258 kronor per kubikmeter. Om bade skattskyldighetens intride for
brinslet och brénsleforbrukningen sker under perioden 1 oktober—
30 november blir den slutliga skattebelastningen 577 kronor. Om bade
skattskyldighetens intride for brinslet och brinsleforbrukningen sker
under december 2026 blir den slutliga skattebelastningen 2 977 kronor. Av
synpunkterna fran Skogsindustrierna och LRF framgér att effekten kan
minimeras genom planering och framforhdllning hos de aktuella
aktorerna.

Att skattekostnaden inom de areella ndringarna kan komma att 6ka i
vissa situationer ar en foljdeffekt som inte kan I9sas inom ramen for detta
lagstiftningsérende. Att utforma regelverket pa ett annat sitt bedoms krava
langre beredningstid. En sddan atgérd finns det inte utrymme for om
riksdagen ska kunna fatta beslut om den foreslagna sdnkningen av
skattesatserna med ikrafttrddande den 1 juli 2026.

Finansdepartementet har den 27 maj 2026 remitterat ett forslag om att
retroaktivt hantera den hogre skattekostnaden som kan uppstd i vissa
situationer till f6ljd av regeringens forslag (Fi2026/01208). Det
remitterade forslaget ar i linje med vad som efterfragas av LRF, och syftar
till att nettobeskattningen for diesel, som forbrukas i jordbrukssektorerna
under perioden 1 juli-31 december 2026, ska bli 258 kronor per
kubikmeter, oavsett vilken skattesats som géllde vid inkopet. Under
sadana forutsittningar blir den ovan beskrivna problematiken en fraga om
likviditet for berérda aktorer i sektorerna, dvs. de kommer att behova vinta
lingre pa den kompletta skattenedsittningen i de aktuella situationerna. A
andra sidan kommer likviditeten pad motsvarande sétt att paverkas positivt
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da foreslas vara ldgre dn i dag.

Lagforslag
Forslaget innebér dndringar i 6 a kap. 2 a § LSE.

4.4 Ikrafttrddande- och 6vergangsbestammelser

Regeringens forslag

Lagéndringarna tréder i kraft den 1 juli 2026, den 1 oktober 2026 och
den 1 december 2026.

Aldre bestimmelser giller fortfarande for forhallanden som hinfor
sig till tiden fore ikrafttridandet.

Promemorians forslag

Promemorians forslag stimmer 6verens med regeringens forslag.

Remissinstanserna

Skatteverket for fram att da skattesatserna foreslds &ndras mitt i ett
kalenderkvartal (den 1 december) sa innebér det en 6kad administrativ
borda och hogre kostnader for savél foretag som ansoker om éterbetalning
som for Skatteverket jamfort med om ikrafttrddandet hade skett i borjan
av ett kalenderkvartal. Forslaget medfor att foretagen i sin ansékan om
aterbetalning behdver dela upp sin forbrukning av brinsle for att
aterbetalningsbeloppet ska kunna berdknas korrekt for tiden fore
respektive efter &ndringen. Behovet av uppdelning av den é&ter-
betalningsberittigade forbrukningen av brénsle i en och samma ansdkan
utgor enligt Skatteverket dessutom en risk for omedvetna fel.

Skilen for regeringens forslag

Det dr angeldget att skattesdnkningen kan trdda i kraft s& tidigt som
mdjligt. En forutsdttning for att forslagen i promemorian ska kunna
genomforas pa ett sdtt som dr forenligt med EU-rétten dr dock att Sverige
efter forslag frdn Europeiska kommissionen beviljats ett tillstdnd frén
Europeiska unionens rad att sidnka skatten pa de berdrda brénslena under
minimiskattenivderna i energiskattedirektivet. Kommissionen har den
4 maj 2026 lagt fram ett forslag till radet om att besluta om ett undantag i
enlighet med den ansdkan som regeringen lamnade in den 26 mars 2026.
Lagéindringarna beddms inte kunna trdda i kraft tidigare &n den 1 juli
2026. For att sénkta koldioxidskattesatser pa bensin och diesel ska fa
genomslag fran den tidpunkten foreslar regeringen dérfor att dndringarna
trader i kraft den 1 juli 2026 och géller t.o.m. den 30 november 2026.
Skattesatserna foreslas dérefter atergé till nu gillande nivéer genom en
lagéndring med ikrafttrddande den 1 december 2026. Regeringen anser att
den tillkommande administrativa borda till f61jd av skatteéindringar under
innevarande kvartal som Skatteverket lyfter ar oundviklig med tanke pa att 31
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lagre skattesatser giller under fem manader.

For att jordbruksdieselnedséttningen ska folja de sidnkta skattesatserna
pa diesel foreslar regeringen att foljdédndringar i aktuell bestimmelse
trader i kraft den 1 juli 2026 och géller t.o.m. den 31 december 2026, da
den far en ny lydelse genom tidigare beslutade lagidndringar med
ikrafttrddande den 1 januari 2027.

Enligt tidigare riksdagsbeslut upphor den tillfdlliga sénkningen av
energiskattesatserna pa bensin och diesel den 1 oktober 2026. For att den
lagéndringen inte ska medfora att den nu foreslagna tillfdlliga sénkningen
av koldioxidskattesatserna pa samma brénslen upphor i fortid, foreslas
andringar i lagen (2026:373) om dndring i lagen (1994:1776) om skatt pa
energi fore den lagen tréder i kraft den 1 oktober 2026.

Aldre bestimmelser foreslas gilla for forhallanden som hénfor sig till
tiden fore ikrafttridandet. Det innebdr exempelvis att nér skatt-
skyldigheten intrdder fore ikrafttrddandet ska skatt redovisas med de
belopp som gillde vid tiden for skattskyldighetens intrdde. Det innebér
ocksa att forbrukningen av brénsle ska ha skett innan ikrafttridandet for
att dldre bestimmelser om aterbetalning av skatt pé jordbruksdiesel ska
vara tillimpliga.

5 Konsekvensanalys

I detta avsnitt redogdrs for forslagets effekter i den omfattning som
beddms std i proportion till det aktuella lagstiftningsdrendet och med
utgangspunkt i relevanta delar av 7 § forordningen (2024:183) om
konsekvensutredningar. Redogdrelser enligt kraven i 6§ samma
forordning aterfinns i avsnitt 4.2 samt 4.3 i den omfattning som beddms
lampligt.

Regelrddet bedomer att konsekvensutredningen inte uppfyller kraven i
forordningen om konsekvensutredningar. Regeringen anser att
konsekvensutredningen star i proportion till forslagets omfattning och
effekter enligt 5 § forordningen om konsekvensutredningar efter att vissa
remissynpunkter beaktats i denna proposition.

De offentligfinansiella effekterna till f6ljd av adndrade skatte- och
avgiftsregler berdknas i enlighet med Finansdepartementets berdknings-
konventioner. Berdkningarna gors i ikrafttradandearets priser och volymer
och utgér vanligtvis fran att beteendet hos individer och foretag inte dndras
till foljd av &ndringarna i skattereglerna. Antagandet om of6réndrat
beteende ger en god uppskattning av atgdrdernas effekt pa kort sikt. Pa
langre sikt, och for att analysera andra konsekvenser &n de
offentligfinansiella effekterna, kan ett mer dynamiskt synsétt behova
anvéndas, dér skattebaser tillats paverkas av regeldndringen.

Kriget i Mellandstern och stdngningen av Hormuzsundet har medfort
snabba prisokningar pa bl.a. olja, vilket resulterat i 6kade drivmedels-
priser. De hogre drivmedelspriserna har i sin tur okat foretags och
enskildas kostnader samt haft andra effekter sisom en dimpande eftekt pa
tillvaxten och utslédppen. Det aktuella skatteforslaget innebar en ytterligare



sdankning av skatten pad drivmedel utdver den redan beslutade tillfédlliga
sankningen till EU:s minimiskattenivder under perioden 1 maj—
30 september 2026 (prop. 2025/26:236, bet. 2025/26:FiU48,
rskr. 2025/26:217).

Konsekvensanalysen beskriver foreliggande forslags effekter isolerat.

5.1 Offentligfinansiella effekter

Berdkningen av de offentligfinansiella effekterna gors i huvudsak utifrén
prognostiserade drivmedelsvolymer for 2026 fran Energimyndighetens
kortsiktsprognos vinter 2026. Dessutom utgar berdkningarna fran de
skattesatser som riksdagen har fastslagit for bensin och diesel som géller
under 2026 samt de nedsattningsbelopp for jordbruksdiesel som géller
under 2026.

De offentligfinansiella effekterna av forslaget om tillfalligt sdnkt skatt
pa bensin och diesel sammanfattas i tabell 5.1. Forslaget berdknas
sammantaget minska skatteintidkterna med 7,67 miljarder kronor under
2026.

Tabell 5.1 Forslag om tillfélligt sdnkt skatt pa bensin och diesel, samt
foljdjusteringar for jordbruksdiesel

Miljarder kronor

Bruttoeffekt Nettoeffekt Nettoeffekt Nettoeffekt  Varaktig

2026 2026 20217 2028 effekt
Offentligfinansiell -7,63 -1,67 -0,14
effekt
Varav sénkt skatt -8,14 -8,07 -0,15
pa bensin och
diesel
Varav justeringar 0,51 0,40 0,01
fdr jordbruks-
diesel

Kalla: Egna berdkningar.

Berdkningarna av den offentligfinansiella effekten till foljd av
justeringarna for jordbruksdieseln utgar fran antagandet att skatten som
belastar inkopt jordbruksdiesel alltid dr den skattesats som géller nér
jordbruksdieseln forbrukas och att forbrukningen &r jamnt fordelad Gver
aret. Det skulle dock kunna finnas fall da antagandet inte géller. Inhandlas
jordbruksdieseln exempelvis i slutet av kvartal tvd men forbrukas under
kvartal tre, uppstdr en hogre skattebelastning for anvindare av
jordbruksdiesel som den ovan berdknade offentligfinansiella effekten inte
fangar. Ett sadant forfarande skulle betyda att den i tabell 5.1 redovisade
sammanlagda offentligfinansiella effekten av fOrslaget &r nagot
overskattad, men forfarandet bedoms dock vara av mindre omfattning
eftersom det medfor en hogre skattebelastning for anvandaren. Antagande
om skattskyldighetens intrdde och forbrukningen av jordbruksdieseln
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skulle kunna uppsta for anvéndare av jordbruksdiesel i vissa fall.
Forslaget innebédr att skatteutgiften for koldioxidskatt pé fossila
drivmedel okar for 2026.

5.2 Effekter for enskilda, fordelningseffekter och
effekter for den ekonomiska jamstélldheten

Tillfdlligt sdnkt skatt pd bensin och diesel

Det ar osdkert hur skatteéndringar far genomslag pa priset i praktiken.
Konsekvensanalysen utgar fran att skatten 6vervéltras fullt pa priset. Hur
mycket lagre den totala skatten berdknas bli till f6ljd av forslaget for
bensin, diesel och flygbensin, jamfort med om forslaget inte genomfors,
redovisas 1 tabell 5.2. Skatten pa s.k. mérkt diesel lamnas of6rdndrad.
Effekten redovisas bade exklusive och inklusive mervirdesskatt.
Mervirdesskatteeffekt tillkommer om koparen dr en privatperson och
berdknas utifrdn antagandet att priset justeras i motsvarande man som
skatten.

Tabell 5.2 Andrad koldioxidskatt till foljd av forslaget om tillfalligt
sankt skatt pa bensin och diesel

Kronor per liter

1 juli-30 nov 2026 1 juli-30 nov 2026

exkl. mervardesskatt inkl. mervardesskatt

Bensin -2,40 -3,00
Diesel -2,40 -3,00
Flygbensin -2,40 -3,00

Kalla: Egna berakningar.

Den tillfalliga skattesdnkningen pd bensin och diesel som foreslds ske
under perioden 1 juli-30 november 2026 innebér att for en dgare till en
dieselbil som kdrs 1 400 mil om é&ret och har en forbrukning pa 0,5 liter
per mil minskar kostnaderna for drivmedel med 875 kronor for perioden
(fem ménader) jamfort med om forslaget inte genomfors. For en
bensinbilsdgare som kér 900 mil om éret, med en forbrukning pa 0,6 liter
per mil berdiknas motsvarande besparing uppgé till 675 kronor fér denna
period.

Forslaget paverkar dven skatten pa flygbensin. Kostnadsminskningen
j@mfort med om forslaget inte genomfors berdknas uppga till 90 kronor per
flygtimme under perioden 1 juli-30 november 2026 med en berdknad
atgang pa 30 liter flygbensin per flygtimme.

Effekten av forslaget pd hushallens kopkraft beriknas med hjilp av
Statistiska centralbyrans mikrosimuleringsmodell Fasit. Analysen gors for
hela befolkningen men det &r enbart personer i hushall dir négon i
hushéllet har ett registrerat fordon drivet av bensin eller diesel som berdrs
av forslaget i analysen. Det innebdr t.ex. att formansbilar inte omfattas av
analysen.



I genomsnitt dkar kdpkraften i befolkningen med 0,13 procent av den
ekonomiska standarden som foljd av forslaget. Den procentuella
fordndringen i kopkraft &r storst for personer med ldgst ekonomisk
standard dér den 6kar med 0,22 procent av den ekonomiska standarden (se
figur 5.1). I den hogsta inkomstgruppen motsvarar den 6kade kopkraften
0,06 procent av den ekonomiska standarden. Andelen som berdrs av
forslagen &r lagre i de ldgre inkomstgrupperna. I den ldgsta inkomst-
gruppen berdrs ca 40 procent av personerna av forslaget. I inkomst-
grupperna i den dvre halvan av inkomstfordelning berdrs ca 80 procent av
personerna av forslaget. Aven om effekten av forslaget relativt den
ekonomiska standarden é&r storst for personer med laga inkomster ligger
personer i hoga inkomstgrupper i genomsnitt mer pengar pa drivimedel i
kronor raknat. Kostnadsminskningen réknat i kronor &r ddrmed som storst
i de hogre inkomstgrupperna.

Figur 5.1 Effekt pa hushallens kopkraft och andel berorda i olika
inkomstgrupper till foljd av forslaget om tillfalligt séankt skatt
pa bensin och diesel

Procent
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O Effekt pa hushallens kopkraft (vénster axel) @ Andel berérda (hoger axel)

Anm.: Effekten pa kopkraften redovisas genom att forandringen av hushallets drivmedelsskatter satts i
relation till hushéllets disponibla inkomst. Fér att kunna jamféra olika typer av hushéll med varandra justeras
béde drivmedelsskatterna och den disponibla inkomsten for hushallets sammansattning med hjélp av s.k.
ekvivalensskala. Syftet med ekvivalensskalen 4r att justera for att olika typer av hushall har olika
forsorjningsborda samt stordriftsférdelar. Hushallets ekvivalerade disponibla inkomst benamns e konomisk
standard. Effekten redovisas pa individniva men &r samma for individerna inom samma hushall. Effekten kan
tolkas som forslagets paverkan pé individens kopkraft som andel av individens ekonomiska standard.

Kallor: Fasit v1 2024 och egna berdkningar.

Forslaget har storst effekt pa kopkraften for boende i mycket avldgsna
landsbygdsregioner. Dér berdknas kopkraften o6ka motsvarande
0,24 procent av den ekonomiska standarden (se figur 5.2). Lagst effekt har
forslaget pa kopkraften for boende i Stockholm dir den 6kade kdpkraften
i genomsnitt motsvara 0,08 procent. Andelen berdrda ar 14gst i Stockholm
dér den uppgar till ca 60 procent. Andelen berdrda ar hogst i tita regioner
som dr avldgset beldgna samt i landsbygdsregionerna dér ca 85 procent av
befolkningen berors av forslaget.
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typer av regioner till foljd av forslaget om tillfalligt sankt
skatt pa bensin och diesel
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Anm.: Se not till figur 5.1.
Kallor: Fasit vl 2024 och egna berdkningar.

Det finns inga stora skillnader i hur forslaget paverkar olika typer av
hushall.

Kvinnor star som dgare for drygt en tredjedel av bilarna som &gs av
fysiska personer i Sverige. Bilar registrerade pd kvinnor har ocksd en
marginellt kortare genomsnittlig korstrdcka per ar jamfort med bilar
registrerade pa mén. Forslaget bedoms salunda gynna mén nagot mer &n
kvinnor.

53 Effekter for foretagen
Tillfdlligt sdnkt skatt pd bensin och diesel

Forslaget paverkar foretagen frdmst genom att priset pa bensin och diesel
blir lagre dn vad fallet hade varit om forslaget inte genomfors. Berdknade
priseffekter anges i tabell 5.2 i avsnittet ovan. For foretag som har rétt att
dra av ingdende mervirdesskatt tillkommer inte ndgon mervéirdes-
skatteeffekt. Foretag antas anvianda knappt tre fjdrdedelar av den totala
volymen diesel och en fjardedel av den totala volymen bensin. Det dr dessa
andelar av den offentligfinansiella bruttoeffekten frén bensin och diesel,
som kommer foretagen till godo.

Merparten av volymerna av bensin och diesel forbrukas inom
transportsektorn, men dven vissa anvindare av arbetsmaskiner kommer att
gynnas av den tillfalliga skattesdnkningen. Det giller dock inte anvéndare
av jordbruksdiesel, se avsnittet om foljdéndringar for jordbruksdiesel-
nedsattningen nedan. Skatten pé s.k. mérkt diesel lamnas oforédndrad.



Huvudsakligen paverkas akerindringen av den tillfilliga sdnkningen.
Enligt Transportstyrelsen fanns i slutet av 2023 ca 16 200 foretag med
tillstdnd att bedriva yrkesmissig godstrafik pé viig. Akeriniringen bestar i
stor utstrdckning av sma foretag. Av akeriforetagen drivs 49 procent som
enmansforetag och 32 procent har 1 till 4 anstdllda medan enbart
0,4 procent av ékeriforetagen har fler an 100 anstéllda.

I andra led paverkas de niringar som har en forhallandevis hog andel
kostnader for drivmedel och végtransporter i forhallande till ndringens
produktionsviarde. Exempel pd sddana néringar 4r skogsbranschen,
jordbruket och bygg- och anldggningssektorn. De foretag som ar beroende
av berorda brinslen kan fia en konkurrensfordel av den tillfilliga
sdankningen. Regeringen instimmer med vad flera remissinstanser anfort
om att forslaget kan innebdra en konkurrensnackdel for de foretag som
stéllt om eller &r pa vag att stélla om till fossilfrihet genom anvindning av
hoginblandade biodrivmedel eller eldrift. Ett antal remissinstanser,
déribland Drivkraft Sverige och Energiforetagen framfor att ett 1dgre pris
pa fossil energi forsamrar for investeringar i fossilfri produktion eller
fossilfria fordon och att detta kan fa langsiktiga effekter. Regeringen
bedomer att de att langsiktiga effekterna blir begréinsade da atgédrden &r
tillfallig.

Tabell 5.3 redovisar ett antal exempel pa hur drivmedelskostnaderna
fordndras for olika typer av dieseldrivna fordon till foljd av skatte-
sdnkningarna under perioden 1 juli-30 november 2026.

Tabell 5.3 Besparing av forslaget om tillfalligt sankt skatt pa bensin
och diesel, for olika typfordon som anvander diesel

Besparing i kronor 1 juli-30 november 2026

Korstracka (mil/ar) Forbrukning (I/mil) Besparing

1 juli-30 nov 2026

(kr)

Fjarrbilsekipage* 12 500 3,5 39400
Latt lastbil 1500 0,6 900
Buss 5000 4 20 000
Taxi 5000 0,4 2000

Kalla: Egna berdkningar.
* Berakningen utgar ifrdn ett antagande om att 90 procent av dieseln som ett fjarrbilsekipage anvander
tankas i Sverige.

Forslaget kan innebéra en skatteméssig besparing dven fér sma foretag och
det bedoms inte nddvéandigt att ta speciella hinsyn till smé féretag. Som
Drivkraft Sverige och Skatteverket noterar kan det faktum att skatte-
satserna #dndras flera ganger under aret leda till 6kade administrativa
kostnader och 6kad risk for omedvetna fel, sarskilt i fallet med foretag som
soker om &terbetalning. Se vidare avsnittet foljddndringar for jordbruks-
dieselnedséttningen nedan. Regeringen bedomer dock att paverkan pa
foretagens administrativa kostnader i de flesta fall blir liten.

Foljdéindringar for jordbruksdieselnedsdttningen

Forslaget om tillfalligt sdnkt skatt pa bensin och diesel ger upphov till
foljdjusteringar for nedsdttningen av skatten pa jordbruksdiesel. Ned-
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sdttningen omfattar uppskattningsvis ca 24 000 foretag inom jordbruks-,
skogsbruks-, och vattenbruksndringarna. Framst mindre féretag bedéms
omfattas av nedsittningen.

Forslaget om tillfdlligt sdnkt skatt pa bensin och diesel innebér att
skattesatserna pa diesel kommer att variera under perioden 1 juli—
31 december 2026. For att sdkerstélla att minimiskattenivan for jord-
bruksdiesel uppfylls justeras nedséttningsbeloppet ned med 2 400 kronor
per kubikmeter diesel under denna period.

Tabell 5.4 exemplifierar genom nagra typexempel hur forslaget, genom
foljdjusteringen av nedséttningsbeloppen for jordbruksdiesel, paverkar
skattenivén for jordbruksdiesel beroende pa skattskyldighetens intrdde och
nér brénslet forbrukas.

Tabell 5.4  Typexempel pa skattenivaer for jordbruksdiesel efter
justeringar av nedsattningsbeloppen

Skattskyldig-  Forbrukning Skatteniva Skatteniva Skillnad i
hetens intrade efter efter  skatteniva till
nedsattning till nedsattning foljd av
foljd av  enl. beslutade forslaget
forslaget, regler, (kr/m3) (kr/m3)

(kr /m3)
1jan=30 april 1 jan-30 april 258 258 0
1jan-30 april 1 maj-30 juni 577 577 0
1 maj-30juni 1 maj-30 juni 258 258 0
1 maj-30 juni 1 juli-30 sep 2 658 258 2400
1juli-30sep  1juli-30 sep 258 258 0
1juli-30 sep 1 okt—30 nov 258 258 0
1 okt—30 nov 1 okt—30 nov 577 577 0
1 okt—30 nov 1 dec—31 dec 577 577 0
1 dec-31dec  1dec—31 dec 2977 577 2400

Kalla: Egna berakningar.

Som illustreras i tabell 5.4 beror den skattenivd som efter nedséttning
belastar jordbrukare m.fl. badde pa skattskyldighetens intrdde och pé nar
brénslet forbrukas. Jamfort med nu géllande skattenivéaer innebar forslaget
att skattebelastningen okar i tva av de typfall som presenteras i tabell 5.4.

Detta sker om dieseln inhandlas under perioden 1 maj—30 juni, da
skattenivan for diesel &r hogre, men forbrukas under perioden 1 juli—
30 september. Forslaget innebdr da pa grund av foljdédndringarna av
nedséttningsbeloppet att jordbrukare kommer att betala 2 400 kronor mer
per kubikmeter diesel. P4 samma sétt innebédr forslaget att anvidndare av
jordbruksdiesel kommer att belastas med en hogre skatt om 2 400 kronor
per kubikmeter om dieseln inhandlas med den skattesats som géller under
december och forbrukas under december manad.

Hur stor den samlade merkostnaden blir i praktiken for berdrda
verksambheter dr osékert och beror dels pé skattskyldighetens intrade, dels
pa nir dieseln forbrukas. Utifran det antagande som gors i berdkningen av
den offentligfinansiella effekten, dér brinslet antas forbrukas i samma
kvartal som skattskyldigheten intrdder, skulle forslaget innebdra en



merkostnad for anvindare av jordbruksdiesel pa 85 miljoner kronor under
2026.

Beroende pé vilka antagande som gors kring skattskyldighetens intréde
och nidr i tiden brénslet forbrukas sd beddms forslaget kunna ge en
merkostnad for anvindare av jordbruksdiesel pa uppskattningsvis mellan
85-200 miljoner kronor under 2026. Aterbetalning av skatt pa jordbruks-
diesel lamnas till den som forbrukat brénslet i yrkesméssig jordbruks-,
skogsbruks- eller vattenbruksverksamhet och medges niar den samman-
lagda ersittningen uppgar till minst 400 kronor per kalenderkvartal. Vid
den nedsittning av skatten som géller den 1 juli s& motsvarar det en
forbrukning om ca 118 liter diesel per kvartal. Eftersom forslaget innebér
att nedsdttningen av skatten pa jordbruksdiesel under perioden 1 juli—
31 december justeras ned sa kommer den forbrukning som kravs for att
komma upp till beloppsgrinsen dka, fran 118 liter diesel till motsvarande
407 liter, under arets sista tva kvartal. Denna forédndring bedoms leda till
att omkring 600 farre anvdndare kommer upp till beloppsgrénsen och kan
ta del av aterbetalningen av skatten pa jordbruksdiesel.

Forslaget kan komma att innebdra en kostnadsokning for jordbruks-
diesel och ocksd komma att innebira att fiarre foretag far ritt till
aterbetalning av skatt pd jordbruksdiesel. Regelrddet patalar att radet
darfor velat se att forslagets effekter utretts och redovisats pa ett tydligare
sitt. Regeringen menar att effekterna finns redovisade i detta avsnitt och
star i proportion till forslagets omfattning.

Foljdjusteringen av nedsattningsbeloppet betyder dven att forbrukare av
jordbruksdiesel behover forhélla sig till fler skattenivaer vilket kan oka
deras administrativa kostnader. Det bedoms inte nddvéndigt att ta speciella
héansyn till sma foretag.

54 Effekter for miljon

Forslaget som innebir att skatten pa bensin och diesel tillfélligt sdnks med
2,40 kronor per liter motverkar 6kade drivmedelspriser. Detta bedoms, allt
annat lika, 6ka koldioxidutsldppen.

Utsldppsokningen &r svarbedomd och baseras pa flera osdkra
antaganden kring bl.a. hur konsumenter reagerar pa tempordrt ligre
drivmedelspriser pa mycket kort sikt och hur den tillfilliga skatte-
sdankningen Overviltras pa priset. Sett isolerat, bedoms forslaget oka
utsldppen med 0,3 miljoner ton koldioxid 2026.

Sankt koldioxidskatt pa bensin och diesel gor ocksa hoginblandade och
rena biodrivmedel relativt sett dyrare under perioden med tillfélligt sinkta
skattesatser pa bensin och diesel. Effekten pé utsldppen kan saledes under
denna tid bli storre om konkurrenssituationen for dessa biodrivmedel
forsdmras och det medfor att storre volymer fossila drivmedel anvénds.

Regeringen bedomer 1 likhet med FEnergimyndigheten och
Energiforetagen m.fl. att lagre drivmedelspriser kan gora det mindre
fordelaktigt att 6verga till eldrift och incitamenten att Gverga till andra
transportslag minskar, vilket pa sikt kan medfora hogre utslépp.
Regeringen bedomer dock till skillnad fran bl.a. Energiforetagen att
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ar tempordr.
Foljdjusteringarna av  jordbruksdieselnedséttningen bedoms ha
marginell paverkan pa utslédppen.

5.5 Effekt for drivmedelsforsorjningen

Energimyndigheten, Energiforetagen och Trafikverket anser att den 6kade
efterfrigan pa drivmedel som uppstar till f6ljd av regeringens forslag
riskerar att paverka drivmedelsforsorjningen negativt.

Regeringen framhaller att Sverige har en stark egen produktion av
bensin och diesel dér den storsta delen av réoljan i produktionen kommer
fran Nordsjon. Regeringen bedomer att tillgang till bensin och diesel i
Sverige dr stabil bade i nuldget och pa ldngre sikt. Den foreslagna
skattesdankningen okar efterfrdgan pa drivmedel temporart men regeringen
bedomer, till skillnad fran Energimyndigheten, Energiforetagarna och
Trafikverket, att den okade efterfrdgan som forslaget orsakar inte paverkar
tillgdngen till drivmedel pé nationell niva pa vare sig kort eller 1ang sikt.

Lokalt kan forslaget oka risken for forsorjningsstérningar i viss
utstrickning. Detta géller framfor allt i grinsomraden vid s.k.
grannlandstankning som dkar om priset pa drivmedel i Sverige skiljer sig
markant fran véra grannldnder. Forslaget kan dérfor innebéra en viss 6kad
risk for tillféllig brist och kdbildning vid enskilda mackar.

5.6 Effekter for myndigheter och domstolar

Skatteverket kommer att behdva éndra informationsmaterial, anpassa it-
system och deklarationer till foljd av forslaget. For de kvartalsvisa
aterbetalningarna behdver ansokningarna delas upp for att hantera
regelandringar under péglende kvartal. Skatteverket framfor att
regelandringar under pagéende kvartal dkar risken for omedvetna fel vilket
kan leda till 6kade kostnader och administration for Skatteverket.
Skatteverket kommer att behdva dndra intern och extern kommunikation
och att vissa riktade informationsinsatser kan behovas. Dirtill kan
skatteupplysningen behdva svara pd fragor om regelférandringarna.
Tillkommande kostnader berdknas till 500 000 kronor och ska hanteras
inom befintliga ekonomiska ramar.

Forslaget bedoms inte medféra ndgon Okning av antalet mél i de
allminna forvaltningsdomstolarna. Eventuella kostnadsokningar ska
dérmed hanteras inom Sveriges Domstolars befintliga ekonomiska ramar.

5.7 Ovriga effekter

Forslaget bedoms inte medfora nagra sirskilda konsekvenser for kom-
muner och regioner, sysselsittning, arbetsldshet och 16ner.

En tillfdllig drivmedelsskattesdnkning kan skapa volatilitet i den
uppmitta inflationen genom att priset pd drivmedel, och darfér den



uppmitta inflationen métt i konsumentprisindex, sjunker nér atgdrden
infors och gir upp nir atgirden 16per ut. Atgirden kan dven paverka
inflationen genom att tillfalligt hdéja den aggregerade efterfragan i
ekonomin samt genom att tillfdlligt sinka kostnaden for foretag som
anvinder drivmedel som insatsvara.

6 Forfattningskommentar

6.1 Forslaget till lag om dndring 1 lagen (2026:372)
om andring 1 lagen (2025:1358) om é&ndring i
lagen (1994:1776) om skatt pd energi

2 kap.

1§

Paragrafen innehéller bestimmelser om energi- och koldioxidskattebelopp

for vissa bréanslen, daribland bensin och diesel.

Andringen i forsta stycket innebir forindrade skattebelopp som giller

for dessa bréinslen nér skattskyldighet intréader.
Overvigandena finns i avsnitt 4.2.

6.2 Forslaget till lag om dndring 1 lagen
(1994:1776) om skatt pa energi

6 a kap.

2a§
Paragrafen innehaller bestimmelser om befrielse fran koldioxidskatt och
energiskatt pa bl.a. omérkt diesel som forbrukas i yrkesmaéssig jordbruks-,
skogsbruks- och vattenbruksverksamhet.

Andringen i forsta stycket innebir att befrielsen frdn koldioxidskatt
begrénsas till 411 kronor per kubikmeter.

Andringen i andra stycket innebir att befrielsen frin energiskatt
begrénsas till 573 kronor per kubikmeter.

Overvigandena finns i avsnitt 4.3.

Ikrafttridande- och 6vergingsbestimmelser

Av den forsta punkten i ikrafttrddande- och Overgangsbestimmelserna
framgar att dndringarna tréder i kraft den 1 juli 2026.

Av den andra punkten framgér att dldre bestimmelser ska fortsétta att
giélla for forbrukning som hanfor sig till tiden fore ikrafttradandet. Detta
innebér att tidigare beslutade nedsattningsbelopp géller for brénsle som
forbrukats fore ikrafttradandet.
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om andring i lagen (1994:1776) om skatt pa
energi
2 kap.
1§
Paragrafen innehaller bestimmelser om energi- och koldioxidskattebelopp
for vissa brinslen, diribland bensin och diesel.
Andringen i forsta stycket innebér forindrade skattebelopp som giller

for dessa brénslen nér skattskyldighet intrader.
Overvigandena finns i avsnitt 4.2.

6.4 Forslaget till lag om dndring i lagen
(1994:1776) om skatt pa energi

2 kap.
1§
Paragrafen innehaller bestimmelser om energi- och koldioxidskattebelopp
for vissa branslen, diribland bensin och diesel.

Andringen i forsta stycket innebér forindrade skattebelopp som giller
for dessa brénslen nér skattskyldighet intréder.

Overvigandena finns i avsnitt 4.2.

Ikrafttridande- och 6vergingsbestimmelser

Av den forsta punkten i ikrafttrddande- och Gvergangsbestimmelserna
framgér att &ndringarna trader i kraft den 1 december 2026.

Av den andra punkten framgér att dldre bestimmelser ska fortsétta att
gélla for forhallanden som hénfor sig till tiden fore ikrafttradandet. Detta
innebér att tidigare skattesatser ar tillimpliga néar skattskyldigheten har
intritt fore ikrafttraidandet.

7 Andringar i statens budget for 2026

7.1 Andringar av statens utgifter

Utgiftsomrade 6 Forsvar och samhillets krisberedskap

1:1 Forbandsverksamhet och beredskap

I statens budget for innevarande &r finns for detta &ndamél uppfort ett
anslag pa 77 944 036 000 kronor.

Vidare har regeringen ett bemyndigande att under innevarande &r besluta
om bestillningar av materiel och anldggningar som inklusive tidigare
ataganden medfér behov av  framtida anslag p& hogst
42 000 000 000 kronor 2027-2035.



Regeringens forslag

Anslaget 1:1  Forbandsverksamhet och beredskap Okas med
225 000 000 kronor.

Regeringen bemyndigas att under 2026 for anslaget 1:1 Férbands-
verksamhet och beredskap besluta om bestéllningar av materiel och
anldggningar som inklusive tidigare ataganden medfor behov av fram-
tida anslag pé& hogst 44 072 000 000 kronor 2027-2035.

Skilen for regeringens forslag

Anslaget anvinds bl.a. for att finansiera utbildnings- och &vningsverk-
samhet for utvecklingen av fOrsvarsmaktsorganisationen, planering,
nationella operationer och insatser och operationer och insatser under
Natos ledning inom Natos eget territorium, under ledning av bilaterala och
multilaterala samarbeten samt forsvarsunderrittelseverksamhet. Anslaget
anviands &dven till att finansiera &atgirder med avsikt att bibehalla
materielens eller anldggningens tekniska formaga eller prestanda.

Efter forslag i propositionen Extra &dndringsbudget for 2026 — Stod till
Ukraina och vaccinberedskap dkades anslaget med 877 208 000 kronor for
kostnader for transporter med tillhérande sidkerhetsoperationer och for
iordningstéllande och stdd till underhall av forsvarsmateriel till Ukraina
(prop. 2025/26:143, bet.  2025/26:FiU46, rskr. 2025/26:179-181).
Anslaget okades ocksd for att Forsvarsmakten ska kunna genomfora
utbildningsinsatser for att utveckla Ukrainas forsvarsformaga, inklusive
insatser riktade till ukrainska medborgare.

Regeringen har dven i propositionen Vardndringsbudget for 2026
foreslagit att bemyndigandet 6kas med 6 000 000 000 kronor for att beslut
om bestillningar av materiel och anldggningar ska kunna fattas
(prop. 2025/26:99).

I denna proposition foreslds att regeringen bemyndigas att skidnka
forsvarsmateriel till Ukraina (se anslaget 1:3 Anskaffning av materiel och
anliggningar). Overforingen av materielen till Ukraina medfdr bl.a.
kostnader for att utbilda ukrainska piloter och tekniker samt iordning-
stdllande, vidmakthéallande och underhdll av materielen. Ukraina har
vidare efterfragat tekniskt stod samt stdd for utveckling av langrackviddig
formaga. Sverige har mojlighet att bistd Ukraina med det efterfragade
stodet. Sverige har ett utrikes- och sikerhetspolitiskt intresse av att stodja
Ukraina pé detta omrade. Anslaget bor darfor okas med
225 000 000 kronor.

For att kunna iordningsstélla, vidmakthalla och underhalla den materiel
som foreslas skdnkas behover dven bestdllningar géras som medfor
ekonomiska dtaganden kommande ar. Bemyndigandet bor dérfor okas
med 2 072 000 000 kronor. Okningen av bemyndigandet medfor behov av
framtida anslag och anslaget beréknas 6ka med 102 000 000 kronor 2027,
312 000 000 kronor 2028, 319 000 000 kronor 2029, 325 000 000 kronor
2030, 331000000 kronor 2031, 338000000 kronor 2032 och
345 000 000 kronor 2033.

Okningen av anslaget 2026 och de beriknade dkningarna 20272033
finansieras genom att anslaget 1:14 Stod till Ukraina minskas med
2 297 000 000 kronor.
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I statens budget for innevarande ar finns for detta d&ndaméal uppfort ett
anslag pa 20 228 741 000 kronor.

Vidare har regeringen ett bemyndigande att under innevarande ar besluta
om bestéllningar och utveckling av materiel och utrustning som inklusive
tidigare ataganden medfor behov av framtida anslag pa hogst
11 121 170 000 kronor 2027-2030.

Regeringens forslag

Anslaget 1:2  Forsvarsmaktens insatser internationellt O6kas med
208 800 000 kronor.

Regeringen bemyndigas att under 2026 for anslaget 1:2 Férsvars-
maktens insatser internationellt besluta om bestéllningar och utveck-
ling av materiel och utrustning som inklusive tidigare ataganden medfor
behov av framtida anslag pa hogst 12 285 370 000 kronor 2027-2030.

Skilen for regeringens forslag

Anslaget anvinds bl.a. till att anskaffa och utveckla materiel och ut-
rustning i syfte att skénka till Ukraina.

Efter forslag i propositionen Extra dndringsbudget for 2026 — Stod till
Ukraina och vaccinberedskap dkades anslaget med 4 922 405 000 kronor
for att anskaffa och utveckla materiel och utrustning i syfte att skdnka
denna till Ukraina, samt ge stod till underhall av materielen och
utrustningen. Vidare bemyndigades regeringen att under 2026 besluta om
bestdllningar och utveckling av materiel och utrustning som inklusive
tidigare ataganden medfér behov av framtida anslag pa hogst
11121 170 000 kronor 2027-2030 (prop. 2025/26:143,
bet. 2025/26:FiU46, rskr. 2025/26:179-181).

Ukraina har efterfragat ytterligare materiel och utrustning for att stirka
sin operativa forsvarsformdga, t.ex. ndr det géller luftforsvar, lang-
rackviddig bekd@mpning, infanteriutrustning, ledningsstdd, ammunition,
flygledning och obemannade system. Vidare efterfragar Ukraina fortsatta
atgérder for att utveckla och anpassa materiel till landets behov. Forsvarets
materielverk och Forsvarsmakten har pa uppdrag av regeringen ldmnat
forslag avseende materiel och utrustning som kan upphandlas och skénkas
till Ukraina (F62025/00474 och F62026/00319). Det handlar framfor allt
om materiel och utrustning som finns tillgdnglig pa marknaden, men det
kan dven vara fradga om materiel och utrustning som kraver viss utveckling
och anpassning for att kunna tillgodose Ukrainas behov. Sverige och
Ukraina har under 2025 ingatt avsiktsforklaringar om samarbete rérande
forsvarsinnovation och gemensam produktion. Sverige har ett utrikes- och
sdkerhetspolitiskt intresse av att bistd Ukraina med den efterfrdgade
materielen och utrustningen. Sverige bor darfor anskaffa och utveckla
s&dan materiel och utrustning for att skinka den till Ukraina. Anslaget bor
dérfor okas med 208 800 000 kronor.

For att kunna skénka den efterfrigade materielen och utrustningen till
Ukraina behdvs ett Okat bemyndigande som medfér ekonomiska
ataganden kommande ar. Bemyndigandet bor darfér oOkas med
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framtida anslag och anslaget berdknas 6ka med 864 000 000 kronor 2027
och 300 200 000 kronor 2028.

Okningen av anslaget 2026 och de beriiknade 6kningarna 2027 och 2028
finansieras genom att anslaget 1:14 Stod till Ukraina minskas med
1373 000 000 kronor.

Utforsel av forsvarsmateriel som utgér krigsmateriel enligt lagen
(1992:1300) om krigsmateriel kréver tillstind enligt samma lag.

1:3 Anskaffning av materiel och anliggningar

I statens budget for innevarande ar finns for detta d&ndamal uppfort ett
anslag pa 71 191 794 000 kronor.

Vidare har regeringen ett bemyndigande att under innevarande ér besluta
om bestillningar och avveckling av materiel och anldggningar som
inklusive tidigare dtaganden medfor behov av framtida anslag pa hogst
289 454 640 000 kronor 2027-2037.

Regeringens forslag

Regeringen bemyndigas att under 2026 och 2027 for anslaget 1:3
Anskaffning av materiel och anldggningar inom utgiftsomrade 6
Forsvar och samhillets krisberedskap besluta att skénka fOrsvars-
materiel till Ukraina i form av marin ledningsmateriel samt, som ett led
i forsdljningen av Gripen E/F, upp till 16 stycken JAS 39 Gripen C/D
inklusive kvalificerad ammunition som kan avvaras av Forsvarsmakten
under en begransad tid, till ett virde om hogst 19 571 000 000 kronor.

Anslaget 1:3 Anskaffning av materiel och anliggningar 6kas med
203 000 000 kronor.

Regeringen bemyndigas att under 2026 for anslaget 1:3 Anskaffning
av materiel och anldggningar besluta om bestillningar och avveckling
av materiel och anldggningar som inklusive tidigare ataganden medfor
behov av framtida anslag pa hogst 308 822 640 000 kronor 2027-2037.

Skilen for regeringens forslag

Anslaget anvinds bl.a. for att finansiera utveckling, anskaffning, ater-
anskaffning och avveckling av anslagsfinansierad materiel och anldagg-
ningar.

Efter forslag i propositionen Extra dndringsbudget for 2026 — Stod till
Ukraina och vaccinberedskap okades bemyndigandet att under 2026
besluta om bestéllningar och avveckling av materiel och anldggningar med
600 640 000 kronor under 2027 (prop. 2025/26:143, bet. 2025/26:FiU46,
rskr. 2025/26:179-181).

Regeringen har &ven i propositionen Véardndringsbudget for 2026
foreslagit att anslaget minskas med 170 000 000 kronor for att finansiera
utgiftsokningar inom andra utgiftsomraden och att bemyndigandet 6kas
med 66 045 360 000 kronor for att beslut om bestéllningar och avveckling
av materiel och anldggningar ska kunna fattas (prop. 2025/26:99).

I syfte att ytterligare forstarka Ukrainas forsvar mot de ryska luftanfallen
har Ukraina uttryckt ett braddskande behov av att fa donationer av JAS 39
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stridsflygsflotta. P4 uppdrag av regeringen har Forsvarsmakten lamnat
forslag pa hur ett sadant stod skulle kunna utformas (F62025/01623).
Ukraina har vidare behov av marin ledningsmateriel. Férsvarsmakten har
pa uppdrag av regeringen ldmnat forslag pa hur ett fortsatt stod till Ukraina
inom detta omrade kan utformas (F62026/00319).

Sverige har ett utrikes- och sdkerhetspolitiskt intresse av att tillhanda-
halla den efterfrigade materielen till Ukraina. Sverige bor darfor bista
Ukraina med den materiel som Forsvarsmakten bedoms kunna avvara.

Enligt 8 kap. 6 § budgetlagen (2011:203) fir regeringen besluta om
overlatelse av 16s egendom om egendomen inte langre behovs for statens
verksambhet eller blivit obrukbar eller om den inte anskaffats med statens
medel. Den aktuella forsvarsmaterielen behovs for statens verksamhet,
men bedoms tillfdlligt kunna avvaras som stdd till Ukraina. For att
regeringen ska kunna skdnka materielen krivs darfor riksdagens
bemyndigande.

Regeringen boér mot denna bakgrund bemyndigas att under 2026 och
2027 besluta att skdnka forsvarsmateriel till Ukraina i form av marin
ledningsmateriel samt, som ett led i forsdljningen av Gripen E/F, upp till
16 stycken JAS 39 Gripen C/D inklusive kvalificerad ammunition som kan
avvaras av Forsvarsmakten under en begrinsad tid, till ett virde om hogst
19 571 000 000 kronor. Bemyndigandet att skénka upp till 16 stycken JAS
39 Gripen C/D inklusive kvalificerad ammunition avses endast utnyttjas
under forutséttning att ett avtal mellan Sverige och Ukraina om kdp av
minst 10 Gripen E/F har trétt i kraft.

Med hénsyn till Forsvarsmaktens behov och det sdkerhetspolitiska laget
ar det av stor betydelse att delar av den materiel som foreslas skénkas till
Ukraina skyndsamt kan ersittas med motsvarande materiel. Anslaget bor
dérfor 6kas med 203 000 000 kronor.

For att kunna ersitta den materiel som nu foreslds skénkas till Ukraina
med motsvarande materiel behdver dven bestéllningar géras som medfor
ekonomiska &taganden kommande ar. Bemyndigandet bor déarfor okas
med 19 368 000 000 kronor. Okningen av bemyndigandet medfor behov
av framtida anslag och anslaget berdknas 6ka med 820 000 000 kronor
2027, 3126000000 kronor 2028, 2554000 000 kronor 2029,
2 604 000 000 kronor 2030, 2 823 000 000 kronor 2031,
3387 000 000 kronor 2032, 2879000000 kronor 2033 och
1 175 000 000 kronor 2034. Bestdllningar om att ersétta de JAS 39 Gripen
C/D inklusive kvalificerad ammunition som skénks till Ukraina kommer
att genomforas forst nér avtalet mellan Sverige och Ukraina har trétt i
kraft.

Okningen av anslaget 2026 och de beriknade 6kningarna 2027-2034
finansieras genom att anslaget 1:14 Stéd till Ukraina minskas med
19 571 000 000 kronor.

Utforsel av forsvarsmateriel som utgor krigsmateriel enligt lagen om
krigsmateriel kréver tillstaind enligt samma lag.

1:11 Forsvarets materielverk

I statens budget for innevarande ar finns for detta d&ndaméal uppfort ett
anslag pa 4 248 967 000 kronor.



Regeringens forslag

Anslaget 1:11 Forsvarets materielverk 6kas med 15 000 000 kronor.

Skilen for regeringens forslag

Anslaget anvénds bl.a. for Forsvarets materielverks forvaltningsutgifter.

I denna proposition foreslds att regeringen bemyndigas att skidnka
forsvarsmateriel till Ukraina (se anslaget 1:3 Anskaffning av materiel och
anliggningar). Overforingen och ateranskaffningen av den materiel som
skénks till Ukraina medfor kostnader for Forsvarets materielverk for bl.a.
projektledning, upphandling, konfiguration, provverksamhet och support.
Anslaget bor déarfor 6kas med 15 000 000 kronor.

Okningen av anslaget finansieras genom att anslaget 1:14 Stod till
Ukraina minskas med 15 000 000 kronor.

1:14 Stod till Ukraina

I statens budget for innevarande ar finns for detta &ndamal uppfort ett
anslag pa 28 350 260 000 kronor.

Regeringens forslag
Anslaget 1:14 Stéd till Ukraina minskas med 23 286 000 000 kronor.

Skilen for regeringens forslag

Anslaget anvédnds for utgifter for direkt stod till Ukraina i form av
ekonomiska bidrag for att stddja Ukrainas forsvarsformaga. Anslaget
anviands dven for utgifter for infrianden av exportkreditgarantier for
forsvarsexport till den ukrainska staten.

Efter forslag i propositionen Extra dndringsbudget for 2026 — Stod till
Ukraina  och  vaccinberedskap minskades anslaget  med
11 374 740 000 kronor for att finansiera Okningar av de anslag som
foreslogs och berdknades i den propositionen (prop. 2025/26:143,
bet. 2025/26:FiU46, rskr. 2025/26:179-181).

Regeringen har dven i propositionen Vardndringsbudget for 2026
foreslagit att anslaget minskas med 148 400 000 kronor for att finansiera
en 6kning av anslaget 1:8 Forsvarets radioanstalt (prop. 2025/26:99).

Ramen for det militdra stddet till Ukraina hanteras inom anslaget 1:14
Stod till Ukraina. Medel frén anslaget omfordelas till andra berdrda anslag
1 syfte att genomfora foreslagna stodatgérder.

For att finansiera 6kningarna av de anslag som foreslas och berdknas i
denna proposition i syfte att vidta stodatgédrder till Ukraina minskas
anslaget med 23 286 000 000 kronor.
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Regeringens forslag

Regeringen bemyndigas att ingd avtal med Ukraina om forsiljning av
upp till 20 stycken Gripen E/F med tillhérande luftférsvarssystem.

Skilen for regeringens forslag

Ukraina har uttryckt 6nskemal om att anskaffa stridsflyget Gripen E/F for
uppbyggnad av Ukrainas nuvarande och framtida flygvapen. For att
tillgodose Ukrainas dnskemal avseende en mellanstatlig affar foreslas att
riksdagen bemyndigar regeringen att ingd avtal med Ukraina om
forséljning av minst 10 och upp till 20 stycken Gripen E/F med tillhdrande
luftforsvarssystem. Det innebér att den svenska staten étar sig att bestilla
och leverera stridsflygplanen och 6vrig offererad utrustning till Ukraina i
den takt stridsflygplanen kan levereras. Intakterna fran forsdljningen ska
ticka statens kostnader. Finansieringen ska vara sidkrad genom att kope-
skillingen ska vara erlagd nér avtalet trider ikraft.

Forsdljningen dr en forutsittning for den donation av JAS 39 Gripen C/D
inklusive kvalificerad ammunition som riksdagen foreslds bemyndiga
regeringen att genomfora (se anslaget 1:3 Anskaffning av materiel och
anldggningar).

Utforsel av forsvarsmateriel som utgdr krigsmateriel enligt lagen om
krigsmateriel kréver tillstind enligt samma lag.

2:4 Krisberedskap

I statens budget for innevarande ar finns for detta d&ndaméal uppfort ett
anslag pa 4 178 608 000 kronor.

Vidare har regeringen ett bemyndigande att under innevarande ar inga
ekonomiska ataganden som inklusive tidigare dtaganden medfor behov av
framtida anslag p& hogst 3 262 100 000 kronor 2027-2032.

Regeringens forslag

Anslaget 2:4 Krisberedskap dkas med 20 000 000 kronor.

Regeringen bemyndigas att under 2026 for anslaget2:4 Kris-
beredskap ingd ekonomiska &taganden som inklusive tidigare
ataganden medfor behov av framtida anslag pa hogst
3272 100 000 kronor 2027-2032.

Skilen for regeringens forslag

Anslaget anvinds bl.a. for att finansiera atgdrder som stirker samhéllets
samlade beredskap och forméga att hantera allvarliga kriser och deras
konsekvenser. Anslaget anvédnds ocksé i viss utstrackning for att finansiera
atgirder for att kunna ge stdd till andra léander vid en allvarlig kris.

Efter forslag i propositionen Extra dndringsbudget for 2026 — Stod till
Ukraina och vaccinberedskap dkades anslaget med 138 100 000 kronor for
att lamna stod till Ukraina med materiel, utbildning och expertis inom bl.a.



minhantering, sjukvérd och rehabilitering samt for att skydda kritisk
infrastruktur och civilbefolkningen (prop. 2025/26:143,
bet. 2025/26:FiU46,  rskr.  2025/26:179—-181).  Vidare  oOkades
bemyndigandet med 116 100 000 kronor for att under 2026 kunna
upphandla den materiel som foreslogs skénkas till Ukraina.

Regeringen har dven i propositionen Vérdndringsbudget for 2026
foreslagit att minska anslaget med 84 000 000 kronor for att bl.a. om-
fordela medel till anslaget 1:26 Atgérder for beredskap inom livsmedels-
och dricksvattenomrddet inom utgiftsomrade 23 Areella niringar, lands-
bygd och livsmedel (prop. 2025/26:99).

Ukraina har efterfragat stod i form av utbildning och materielstod till
ukrainska frivilligorganisationer aktiva inom sjukvérdsutbildning.
Myndigheten for civilt forsvar har lamnat forslag pa stod som kan 1&dmnas
till Ukraina inom dessa omraden (F62026/00700). Sverige har ett utrikes-
och sdkerhetspolitiskt intresse av att bistd Ukraina med stodet. Anslaget
bor dérfor 6kas med 20 000 000 kronor.

For att kunna upphandla den materiel som foreslés skinkas till Ukraina
behover bestillningar goras som medfor ekonomiska Aataganden
kommande ar. Bemyndigandet bor dérfor 6kas med 10 000 000 kronor.
Okningen av bemyndigandet medfdr behov av framtida anslag och
anslaget beréknas 6ka med 10 000 000 kronor 2027.

Okningen av anslaget 2026 och den beriiknade dkningen av anslaget
2027 finansieras genom att anslaget 1:14 Stéd till Ukraina minskas med
30 000 000 kronor.

Utgiftsomrade 9 Hilsovérd, sjukvird och social omsorg

1:14 Civilt forsvar inom hélso- och sjukvard

I statens budget for innevarande ar finns for detta d&ndamal uppfort ett
anslag pa 2 949 500 000 kronor.

Regeringens forslag

Anslaget 1:14 Civilt forsvar inom hélso- och sjukvdard okas med
20 000 000 kronor.

Skilen for regeringens forslag

Anslaget anvinds bl.a. for bidrag och statsbidrag for att vidareutveckla och
starka hidlso- och sjukvardens beredskap och motstandskraft, inklusive
forsorjningsberedskap.

Regionerna kan i vissa fall anvidnda specialutrustade flygplan och
helikoptrar for att transportera sjuka eller skadade patienter. Dessa resurser
kan dven anvéndas for transport av organ for transplantation, hélso- och
sjukvardspersonal samt i vissa fall blod och medicinska prover. Sadana
luftburna sjuktransporter ar en forutsittning for en fungerande hélso- och
sjukvardskedja.

Till f61jd av kriget i Mellandstern och stdngningen av Hormuzsundet har
priset pa flygbrénsle okat kraftigt. Det dr nddvéndigt att sékerstdlla att
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regionerna fortsatt har mdjlighet att bedriva den sambhallsviktiga verk-
samhet som luftburna sjuktransporter utgér. Regeringen avser darfor att
infora ett riktat statsbidrag till regionerna for 6kade kostnader for luftburna
sjuktransporter till foljd av hoga flygbrénslepriser. Bidrag avses ldmnas
efter ansokan. Anslaget bor darfor 6kas med 20 000 000 kronor.

Utgiftsomride 20 Klimat, miljo och natur

1:23 Stod for séinkta priser i kollektivtrafik

Nagot anslag for detta d&ndamal finns inte uppfort pa statens budget for
innevarande &r.

Regeringens forslag

Ett nytt anslag 1:23 Stod for sdnkta priser i kollektivtrafik fors upp pa
statens budget med 6 500 000 000 kronor. Anslaget far anvéndas for
utgifter for statsbidrag till kollektivtrafik som organiseras av regionala
kollektivtrafikmyndigheter.

Skilen for regeringens forslag

Kriget i Mellandstern och stangningen av Hormuzsundet har drivit upp de
globala energipriserna, vilket har lett till 6kade kostnader for drivmedel
for fordon. For att 1 6kad utstrackning mojliggora alternativa fardsatt med
en mer effektiv energianvindning &r det angeldget att underlitta resande
med kollektivtrafik. Ett nytt anslag 1:23 Stod for sdnkta priser i kollektiv-
trafik bor darfor foras upp pa statens budget med 6 500 000 000 kronor.

Anslaget bor fi anvindas for utgifter for statsbidrag till kollektivtrafik
som organiseras av regionala kollektivtrafikmyndigheter.

Stodet avses att, efter ansdkan, ldmnas till regionala kollektiv-
trafikmyndigheter som har sdnkt priset pd manadsbiljetter eller mot-
svarande for obegrinsat resande med 50 procent tidigast fr.o.m. den 1 juli
t.o.m. den 31 december 2026. Néarmare villkor for stodet avses regleras i
forordning.

Utgiftsomride 21 Energi

1:12 Energistod

I statens budget for innevarande ar finns for detta d&ndaméal uppfort ett
anslag pa 3 552 000 000 kronor.

Regeringens forslag
Anslaget 1:12 Energistod dkas med 1 000 000 000 kronor.




Skilen for regeringens forslag

Anslaget anvénds bl.a. for hogkostnadsskydd till hushall vid hoga el- och
gaspriser, for att lamna stdd till hushall vid hoga el- och gaspriser samt for
myndigheternas administration for utbetalning av sddana stod.

Efter forslag i budgetpropositionen for 2026 (prop.2025/26:1
utg.omr. 21, bet. 2025/26:NU3, rskr. 2025/26:117 och 118) tillfordes
anslaget 1 137 000 000 kronor bl.a. for att kunna inféra ett hogkostnads-
skydd for hushéllen i hdndelse av en liangre period av hoga el- och gas-
priser. Regeringen aviserade samtidigt att ett hogkostnadsskydd skulle
inféras om méanadsmedelvirdet for spotpriset pa el 6versteg 1,5 kronor per
kilowattimme inom ett elprisomréade i Sverige. Vidare uttalade regeringen
att motsvarande utformning av stdd dven skulle ges till hushéll som
anviander gas for uppvirmning.

Anslaget 6kades med 2 415 000 000 kronor efter forslag i propositionen
Extra dndringsbudget for 2026 — Sankt skatt pa drivmedel samt el- och
gasprisstod (prop. 2025/26:236, bet. 2025/26:FiU48, rskr. 2025/26:217
och 218) for att infora ett nytt tillfalligt el- och gasprisstdd till hushallen
avseende januari och februari 2026. Totalt berdknades kostnaden for stodet
uppga till ca 3 400 000 000 kronor, varav sedan tidigare anvisade medel
for hogkostnadsskydd for hushéllen om 1 000 000 000 kronor anvéndes
for att finansiera stodet.

Det spanda omvarldslaget medfor fortsatt stora osékerheter for utveck-
lingen av energipriserna. Om det blir aktuellt att under éret infora det
hogkostnadsskydd som aviserades i budgetpropositionen for 2026, och for
att regeringen i s& fall ska kunna agera skyndsamt, behdver anslaget
tillforas ytterligare medel. Det 4r dven angeldget att utbetalningar for det
tillfalliga el- och gasprisstddet till hushallen for januari och februari 2026
kan ske skyndsamt. Medel behdver darfor dven tillforas for att sdkerstélla
att anslagna medel técker utbetalningarna av stodet. Anslaget bor dérfor
okas med 1000 000 000 kronor. Om hdgkostnadsskyddet infors kan
ytterligare medel behdva tillforas.

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

1:7 Trafikavtal

I statens budget for innevarande ar finns for detta &ndamél uppfort ett
anslag pa 1 055 000 000 kronor.

Regeringens forslag
Anslaget 1:7 Trafikavtal 6kas med 100 000 000 kronor.

Skilen for regeringens forslag

Anslaget anvinds for utgifter for statens trafikavtal nér det géller transport-
politiskt motiverad interregional kollektivtrafik, samt statligt tonnage for
farjetrafiken till och fran Gotland.

Till £61jd av kriget i Mellandstern och stdngningen av Hormuzsundet har
priset pa flygbrinsle okat kraftigt och ménga flygforetag pa den svenska
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inrikesflygmarknaden ar ekonomiskt pressade. Det finns en risk for att
hogre biljettpriser kommer att minska flygresandet och darmed forsvara
flygforetagens ekonomiska situation ytterligare. Konsekvensen kan i
vérsta fall bli att flygtrafiken pa viktiga inrikes flyglinjer minskar kraftigt
eller avvecklas. Detta kan ge stora negativa effekter for tillgdngligheten i
delar av landet. Regeringen anser att det behover finnas beredskap for att
vid behov kunna inféra temporér allmén trafikplikt pd vissa prioriterade
inrikes flyglinjer och sékerstélla att upphandling av flygtrafiken sker pa
dessa linjer. Anslaget bor darfor 6kas med 100 000 000 kronor.

1:12 Transportstyrelsen

I statens budget for innevarande ar finns for detta d&ndaméal uppfort ett
anslag pa 2 704 834 000 kronor.

Regeringens forslag

Anslaget 1:12 Transportstyrelsen 6kas med 400 000 000 kronor.

Anslaget 1:12 Transportstyrelsen tar dven anvéindas for utgifter for
att ticka flygplatshavarnas kostnader for sédkerhetskontroll av
passagerare och deras bagage som hanteras i det gemensamma avgifts-
utjdimningssystemet.

Skilen for regeringens forslag

Anslaget anvénds bl.a. for Transportstyrelsens forvaltningsutgifter.

Till f61jd av kriget i Mellandstern och stdngningen av Hormuzsundet har
priset pa flygbrénsle okat kraftigt och manga flygforetag pa den svenska
inrikesflygmarknaden ar ekonomiskt pressade. Det finns en risk for att
hogre brinslepriser medfor hogre biljettpriser och ett minskat flygresande
samtidigt som den svenska marknaden for inrikesflyg kdnnetecknas av
bristande l6nsamhet.

Enligt lagen (2004:1100) om luftfartsskydd ska flygplatshavarnas
kostnader for sékerhetskontroll av passagerare och deras bagage tackas av
en avgift som tas ut av flygforetagen i ett avgiftsutjimningssystem.
Transportstyrelsen forvaltar det gemensamma avgiftsutjamningssystemet
och tar dven ut avgiften. I lagen finns ett bemyndigande for regeringen att
meddela foreskrifter om avgiftens storlek. Regeringen avser att anvénda
det bemyndigandet for att sidtta ned avgiften helt under perioden
juli—-december 2026. For att tillfalligt ticka flygplatshavarnas kostnader
for sikerhetskontroll av passagerare och deras bagage och for att undvika
att det uppstar ytterligare underskott i det gemensamma avgifts-
utjimningssystemet under denna period behdver Transportstyrelsen
tillforas medel. Anslaget bor darfor 6kas med 400 000 000 kronor.

Vidare bor anslagets dndamal utvidgas till att dven fa anvéndas for
utgifter for att tidcka flygplatshavarnas kostnader for sidkerhetskontroll av
passagerare och deras bagage som hanteras i det gemensamma avgifts-
utjaimningssystemet.



Utgiftsomrade 23 Areella niiringar, landsbygd och
livsmedel

1:17 Atgirder for landsbygdens miljé och struktur

I statens budget for innevarande ér finns for detta d&ndaméal uppfort ett
anslag pa 531 000 000 kronor.

Regeringens forslag

Anslaget 1:17 Atgdrder for landsbygdens miljo och struktur kas med
1 644 000 000 kronor.

Anslaget 1:17 Atgirder for landsbygdens miljé och struktur far dven
anvindas for utgifter for ekonomiskt stod till lantbrukare, yrkesfisket
och vattenbruket som har fatt 6kade kostnader till foljd av héjda priser
pé insatsvaror under 2026.

Skilen for regeringens forslag

Anslaget anvinds bl.a. for utgifter for det nationella stddet till jordbruket
inorra Sverige.

Under 2026 har lantbrukare, yrkesfisket och vattenbruket drabbats av
okade kostnader till f61jd av hdjda priser pa insatsvaror med anledning av
den geopolitiska utvecklingen och kriget i Mellandstern. Sverige har ldnge
varit beroende av importerat godselmedel, vilket gor lantbruket i Sverige
sarbart for storningar internationellt. Priserna pa naturgas, godselmedel
och drivmedel har stigit kraftigt, sédrskilt till f6ljd av stérningar i globala
handelsfloden och 6kade risker kring viktiga transportleder som Hormuz-
sundet. Mot denna bakgrund har Europeiska kommissionen den 29 april
2026 beslutat om en tillféllig ram for statligt stod med anledning av krisen
i Mellandstern (C/2026/2593) som gor det mojligt for medlemslédnderna
att kompensera sérskilt drabbade sektorer for de kostnadsdkningar som har
uppstatt under 2026.

Priserna for gddselmedel och drivmedel forvéntas fortsétta att 6ka under
2026. For att kompensera for okade kostnader till foljd av detta avser
regeringen att infora ett tillfalligt stod riktat till lantbrukare som bedriver
verksamhet med vixtodling samt till yrkesfisket och vattenbruket. Stodet
avses utformas i enlighet med kommissionens beslut om en tillfallig ram
for statligt stdd med anledning av krisen i Mellandstern. Anslaget bor
darfor okas med 1 644 000 000 kronor, varav 1 615 000 000 kronor for
stod till lantbrukare och 29 000 000 kronor for stod till yrkesfisket och
vattenbruket.

Vidare bor anslagets dndamal utvidgas till att dven fa anvédndas for
utgifter for ekonomiskt stdd till lantbrukare, yrkesfisket och vattenbruket
som har fatt 6kade kostnader till f61jd av héjda priser pa insatsvaror under
2026.
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Regeringens forslag

Den édndrade berdkningen av inkomster i statens budget for 2026 som

redovisas i tabell 7.1 godkénns.

Skilen for regeringens forslag

I detta avsnitt 1dmnas forslag till en ny inkomstberdkning for de inkomst-
titlar som paverkas av de forslag som ldmnas i denna proposition. Den
dndrade inkomstberékningen redovisas i tabell 7.1. Av tabellen framgér
bruttoeffekten av forslagen pé respektive inkomsttitel.

Tabell 7.1 Specifikation av dndrad berdkning av inkomster i statens
budget for 2026

Tusentals kronor

Bruttoeffekt av
Godkand atgird pa
Inkomsttitel berékning Ny berdkning  inkomstsidan
1433 Energiskatt

oljeprodukter 4653 387 4703 387 50 000

1441 Koldioxidskatt
bensin 8 880 853 6 130 853 -2 750 000

1442 Koldioxidskatt
oljeprodukter 15199199 10 269 199 -4930 000

Kalla: Egna berakningar.

Forslaget om inforandet av ytterligare tillfélligt sankt skatt pa bensin och
diesel péaverkar inkomsttitel 1433 Energiskatt oljeprodukter inom
inkomsthuvudgrupp 1430 Energiskatt. Enligt den av riksdagen godkénda
inkomstberdkningen for 2026 uppgéir inkomsttitel 1433 Energiskatt
oljeprodukter ~ till 4653 miljoner kronor (prop.2025/26:236,
bet. 2025/26:FiU48, rskr. 2025/26:217). Prognosen har reviderats upp
med 50 miljoner kronor till f61jd av forslaget om ytterligare tillfalligt sénkt
skatt pa bensin och diesel.

Forslaget om inférandet av en tillfélligt sankt skatt pa bensin och diesel
paverkar dven inkomsttitel 1441 Koldioxidskatt bensin inom inkomst-
huvudgrupp 1440 Koldioxidskatt. Enligt den av riksdagen godkinda
inkomstberdkningen for 2026 uppgar inkomsttitel 1441 Koldioxidskatt
bensin till 8 881 miljoner kronor (prop.2025/26:1, bet. 2025/26:FiUl,
rskr. 2025/26:64). Prognosen har reviderats med -2 750 miljoner kronor
till foljd av forslaget.

Aven inkomsttitel 1442 Koldioxidskatt oljeprodukter inom inkomst-
huvudgrupp 1440 Koldioxidskatt paverkas. Enligt den av riksdagen
godkdnda inkomstberdkningen for 2026 uppgéar inkomsttitel 1442
Koldioxidskatt oljeprodukter till 15 199 miljoner kronor (prop. 2025/26:1,
bet. 2025/26:FiU1, rskr. 2025/26:64). Prognosen har reviderats med
-4 930 miljoner kronor till foljd av forslaget om ytterligare tillfalligt sdnkt
skatt pa bensin och diesel.



Mot denna bakgrund foreslér regeringen att den dndrade berdkningen av
inkomster i statens budget for 2026 som redovisas i tabell 7.1Fel! Hittar
inte referenskilla. godkanns.

7.3 Konsekvenser for statens budget

De forslag som ldmnas i denna proposition innebér att totalt anvisade
medel minskar med 13,0 miljarder kronor 2026.

De forslag som lamnas i denna proposition avseende stdd till Ukraina
innebér att anvisade medel minskar med 22,6 miljarder kronor 2026.
Ovriga forslag om dndrade och nya anslag som limnas i denna proposition
innebér att anvisade medel &kar med 9,7 miljarder kronor. Okningen
hanfors framst till sénkta priser i kollektivtrafiken (6,5 miljarder kronor),
stod till jordbrukssektorn (1,6 miljarder kronor) och tillskott till det
tillfalliga el- och gasprisstodet och for att kunna inféra ett hdgkostnads-
skydd mot hoga el- och gaspriser (1 miljard kronor).

P4 inkomstsidan av statens budget l&dmnas forslag om att sdnka skatten
pa bensin och diesel. Forslaget berdknas minska statens inkomster med
7,7 miljarder kronor 2026.

Sammantaget berdknas den offentliga forvaltningens finansiella
sparande och statens budgetsaldo forbéttras med 5,3 miljarder kronor
2026.

De foreslagna fordndringarna av Dbestédllningsbemyndigandena for
anslagen 1:1 Forbandsverksamhet och beredskap, 1:2 Férsvarsmaktens
insatser internationellt, 1:3 Anskaffning av materiel och anldggningar och
2:4 Krisberedskap medfor 6kade utgifter. Anslagen berdknas behova oka
med totalt 22,6 miljarder kronor for 2027-2034. De okade utgifterna
berédknas forsdmra den offentliga forvaltningens finansiella sparande och
statens budgetsaldo med 1,8 miljarder kronor 2027, 3,7 miljarder kronor
2028, 2,9 miljarder kronor per ar 2029 och 2030, 3,2 miljarder kronor
2031, 3,7 miljarder kronor 2032, 3,2 miljarder kronor 2033 och
1,2 miljarder kronor 2034. De anslagsokningar som foreslas och berdknas
i denna proposition avseende stod till Ukraina finansieras genom att
anslaget 1:14 Stod till Ukraina minskas med motsvarande belopp 2026.
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Sammanfattning av promemorian Ytterligare
tillfalligt sdnkt skatt pa bensin och diesel

Skatten pa bensin och diesel har sinkts till EU:s minimiskatteniva under
perioden 1 maj—30 september 2026.

I promemorian foreslas att koldioxidskatten pa bensin och diesel sénks
med 2 kronor och 40 6re per liter under perioden 1 juli-30 november
2026. Detta gors for att motverka 6kade drivmedelspriser till f61jd av det
pagéende kriget i Iran. Dessutom foreslas foljdandringar for nedséttningen
av skatt pa s.k. jordbruksdiesel som forbrukas under perioden
1 juli-31 december 2026.

En forutsdttning for genomforande av forslagen &r att Sverige erhaller
ett tillstind fran Europeiska unionens rad enligt radets direktiv
2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en omstrukturering av
gemenskapsramen for beskattning av energiprodukter och elektricitet, det
s.k. energiskattedirektivet.

Lagéndringarna foreslas triada i kraft den 1 juli 2026, den 1 oktober 2026
och den 1 december 2026.



Forteckning 6ver remissinstanserna gri?fg.az(z)zs/ 26:275
Efter remiss har yttrande &ver promemorian Ytterligare tillfalligt sénkt
skatt pa bensin och diesel kommit in frdn 2030-sekretariatet, B.U.S.
Shared Mobility Sweden, Drivkraft Sverige, Energiforetagen Sverige,
Energigas Sverige,  Energimarknadsinspektionen, = Foretagarna,
Forvaltningsriatten i Falun, Konjunkturinstitutet, Konkurrensverket,
Lantbrukarnas Riksforbund (LRF), Maskinentreprenorerna, Mobility
Sweden, Naturvardsverket, Niringslivets skattedelegation, Regelradet,
Riksforbundet M Sverige, Skatteverket, Skogsindustrierna, Statens
energimyndighet, Statens jordbruksverk, Statskontoret, Svensk Bioenergi,
Svensk Kollektivtrafik, Svenska Taxiférbundet, Svenskt Néringsliv,
Sveriges Akeriforetag, Tillviixtverket, Trafikanalys, Trafikverket,
Transportforetagen, Transportstyrelsen och Tagforetagen.

Diérutover har yttrande kommit in fran Power Circle.

Foljande remissinstanser har inte svarat eller har angett att de avstar fran
att ldmna nagra synpunkter; Fossilfritt Sverige, Kommerskollegium,
Myndigheten  for tillvéxtpolitiska utvdrderingar och analyser
(Tillvéxtanalys), Naturskyddsforeningen, SKGS, Skogsentreprendrerna
samt Sveriges kommuner och regioner (SKR).
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Finansdepartementet

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantridde den 28 maj 2026
Narvarande: statsrddet Svantesson, ordférande, och statsrdden
Waltersson Gronvall, Forssmed, Tenje, Forssell, Slottner, Wykman,

Kullgren, Liljestrand, Bohlin, Rosencrantz, Dousa, Larsson, Britz, Lann

Foredragande: statsraden Svantesson, Kullgren, Bohlin, Britz, Lann

Regeringen beslutar proposition Extra dndringsbudget for 2026 — Stod
till Ukraina samt stdd till hushall och andra atgidrder med anledning av
kriget i Mellanostern
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