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Oslo-Stockholm 2.55 ABs remissvar pa

Inriktningsunderlag infor
transportinfrastruktur-

planeringen 2022-2033 alternativt 2022—-
2037

Oslo-Stockholm &r Skandinaviens mest Ibnsamma jarnvagsprojekt. Genom att knyta ihop
Oslo med Stockholm har vi mdjlighet att kraftfullt stdrka den nordiska konkurrenskraften
och stélla om en idag omfattande flygtrafik till tag. Vara berédkningar visar att 6ver en miljon
flygresor skulle flytta till taget och CO2-utslappen fran flyget skulle minska med éver

60 000 ton per ar. Men det handlar inte bara om dndpunkterna. Samtidigt 6kar den
regional tillgénglighet i straket kraftigt. Som helhet har vi visat att Stockholm-Oslo &r
samhéllsekonomiskt Ibnsamt men ocksa féretagsekonomiskt Ibnsamt. Det éar alltsa méjligt
att genomféra stora delar av projektet utanfér beslutade ramar med infrastrukturavgifter.

Ekonomiska ramar

| Trafikverkets inriktningsunderlag blir det tydligt att det inte kommer finnas sarskilt mycket
pengar over for tilkommande investeringar. De nya stambanorna for hoghastighetstag
kommer oavsett om de tas inom eller utom den traditionella ramen for infrastrukturatgarder
riskera att urholka resurserna till n6dvandiga infrastrukturinvesteringar i 6vriga delar av
landet. Till det kommer att resurserna till drift och underhall av vagar och jarnvagar
behdver forstarkas. Det riskerar leda till att det tar langre tid att genomféra andra
nddvandiga atgarder. Atgarder som inte finns med i nuvarande plan men som &r
samhallsekonomiskt Ibnsammare an objekt som tidigare prioriterats skjuts pa framtiden.

Finansierande infrastrukturavgifter

Var bedémning ar att det blir allt tydligare att vi maste hitta andra I6sningar for att klara
omstallningen av transportsystemet och nédvandiga investeringar i infrastruktur. Inom
ramen for Oslo-Sthim 2.55 har vi visat att nddvandiga nya lankar inte bara ar
samhallsekonomiskt Ibnsamma utan ocksa foretags-ekonomiskt Ionsamma. Bade en ny
Gransbana (Arvika-Oslo) och Nobelbana (Orebro-Kristinehamn) gar att finansiera helt med
infrastrukturavgifter. Vi ser positivt pa att Trafikverket i underlaget till infrastruktur-
planeringen pekar pa att de méjligheterna behéver utredas ytterligare. Med tanke pa
behovet av att paskynda omstallningen till ett mer hallbart transportsystem och de
finansieringsbehov som finns ser vi det som en nédvandighet.

Nagot som i fallet Stockholm-Oslo blir annu viktigare efter beskeden fran den norska
regeringen att man onskar ge ett uppdrag att utreda Oslo-Stockholm inom ramen fér den
norska NTPn som ska presenteras under varen. Jernbanedirektoratet har redan fatt
uppdrag fran den norska regeringen att understka majligheten till alternativ finansiering av
en ny Gransbana tillsammans med Trafikverket.
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Till det kommer slutsatserna i KVU Kongsvingerbanan som presenterades i december
2020. Jernbanedirektoratets rekommendation till den norska regeringen ar att pabdrja en
utredning av en ny Gransbana. For oss ar det helt avgorande att Trafikverket deltar i ett
sadant planarbete och att Sverige och Norge tillsammans klarar att utreda bade planering
och finansiering av gransoverskridande projekt.

Vi tycker dock att inriktningsunderlaget tydligare maste betona behovet av att visa hur
infrastruktur kan finansieras med infrastrukturavgifter och betona det gransdverskridande
perspektivet och nyttan av att knyta samman Norden med en modern och effektiv
infrastruktur.

Malstyrning dven utanfor sektorsgranser

Vi valkomnar att investeringar tydligare styrs mot hur val det bidrar till nationella mal. Vi ser
att Oslo-Sthim 2.55 i hdg grad och pa ett kostnadseffektivt satt kraftigt bidrar till centrala
utmaningar (2.3) och det regionalt utvecklingsperspektiv (2.4). For oss ar det dock viktigt
att projekt med betydelse for flera sektorer och ansvarsomraden inte faller mellan stolarna.
Den kommersiella flygtrafiken ar inte Trafikverkets ansvar. Men omstaliningen till ett
hallbarare transportsystem ar det. Att inte lyfta att en jarnvagsférbindelse mellan Oslo och
Stockholm ar en kraftfull och kostnadseffektiv méjlighet att na viktiga halbarhetsmal ar i det
sammanhanget markligt. Vi uppfattar att flytta flygresor till tag ar ett centralt motiv for 6kat
langvaga tagresande och det kdnns som att det perspektivet saknas i
inriktningsunderlaget.

Utredningar och atgarder

Underlagsrapporten till Inriktningsplaneringen som beskriver brister i systemet har med
Oslo-Stockholm, vilket ar bra, men det ar viktigt att det nu far betydelse och att det
presenteras lésningar i forhallande till foregaende plan. | tva tidigare nationella planer har
Stockholm-Oslo pekats ut som en brist. Bristen borde ha preciserats och objekt pekats ut.
Nya lankar i straket Oslo-Stockholm kan finansieras utanfér ram och kan sta klara 2035.
En forutsattning ar dock att merparten av atgarderna pa Varmlandsbanan och Malarbanan
genomférs och star klara samtidigt som nya lankar ar klara och att de genomfors i ett
2030-perspektiv i enlighet med atgardsvalsstudien for Stockholm-Oslo som Trafikverket
faststallde i november 2017. Pa samma satt noterar vi att det pagar planering for
omfattande férandringar av Stockholm Central och resecentrumen i Vasteras, Karlstad och
Orebro. Det ar viktigt att dessa projekt inte ses isolerade utan tar hansyn till en méjlig
framtida trafik mellan Stockholm och Oslo bade vad galler utformning och fardigstallande.

Infrastrukturminister Tomas Eneroth har i samband med presentationen av nuvarande
plan deklarerat att arbetet med att utreda Oslo-Stockholm ska paskyndas. | Riksdagen
framforde infrastrukturministern nyligen att Trafikverket enligt regeringsbeslut har uppdrag
att utreda straket, "med malsattningen att straket ar sa pass utrett att det kan évervagas i
nasta planeringsomgang och planrevidering”. En liknande skrivning aterfinns i
faststallelsebeslutet av nuvarande Nationell plan. Vi menar att viktiga pusselbitar, sa som
ny Gransbana och Nobelbana, fortfarande inte ar utredda for sa att helheten kan
overvagas. Har bor Trafikverket och Jernbanedirektoratet paborja utredningar snarast.

Avslutningsvis
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Aven om Trafikverket gjort en hel del ser vi att centrala delar for att kunna bedéma straket
fortfarande saknas. Utdver finansieringsfragan, som behandlats ovan, handlar det
framforallt om lokaliseringsutredningar fér nya lankar Arvika-Oslo och Orebro-
Kristinehamn, och atgarder pa vastra delen av Malarbanan. Var bedémning ar att
ambitionen att ta fram alla de underlag som mdjliggér en helhetsbedémning av straket
infor kommande atgardsplanering behoéver fortydligas. Vi tycker att en liknande
overenskommelse som den runt Helsingborg-Helsingor i nuvarande plan skulle kunna vara
en bra I6sning avseende en ny Gransbana 6ver gransen mellan Sverige och Norge.

For Oslo-Sthim 2.55

Jslo-Stockholm 2.55 AB
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