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Forsvarsmaktens svar pa remiss ” Inriktningsunderlag
infor transportinfrastrukturplanering for perioden 2022-

2033 och 2022-2037”
(en bilaga)

1. Bakgrund

Trafikverket har i remiss begért Forsvarsmaktens synpunkter pa skrivelse
Rapport: ” Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplanering for
perioden 2022-2033 och 2022-2037”. Remissvaret ska inldmnas till
Infrastrukturdepartementet senast 2021-01-29

2. Arendet
2.1. Remissfraga/-uppgift

”Hdrmed remitteras pd uppdrag av Infrastrukturdepartementet Trafikverkets
Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2022—
2033 och 2022—2037, rapport 2020:186.

Inriktningsunderlaget dr upprdttat av Trafikverket i enlighet med regeringens
direktiv 2020-06-25, Uppdrag om att ta fram inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplaneringen for en ny planperiod

(12020/01827/TP). !

! Trafikverket, e-post 2020-11-02, Remiss: Inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplanering for perioden 2022-2033 och 2022-2037. Ref. Viktoria Liss

(ASP)
Postadress Besoksadress Telefon Telefax E-post, Internet
Hogkvarteret Lidingévagen 24 08-788 75 00 08-788 77 78 exp-hkv@mil.se

107 85 Stockholm www.forsvarsmakten.se/hkv
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2.2. Fran Trafikverket erhallna riktlinjer?

Remissvaren ska ha kommit in till Infrastrukturdepartementet senast den 29
januari 2021. Svaren bor ldmnas i1 bearbetningsbar form (t.ex. Wordformat) per e-
post till i.remissvar@regeringskansliet.se och med kopia till
Lnationellplan@regeringskansliet.se

Ange diarienummer 12020/02739 och remissinstansens namn i &mnesraden pa e-
postmeddelandet.

Remissinstansens namn ska dven anges i dokumentnamnet. Remissvaren kan
komma att publiceras pa regeringens webbplats.

3. Forsvarsmaktens synpunkter pa remissen
Forsvarsmaktens viktigaste synpunkter ar:

- Forsvarsmakten &r positiv till Trafikverkets inriktning till att skapa
forutsattningar for transporter med 6kad robusthet och tillforlitlighet i
befintligt transportnétverk. Trenden inom Forsvarsmakten &r storre, tyngre
och langre transportekipage och for att sdkerstilla framtida nyttjande av
véig- och jarnvégsnit krivs ett planerat och kontinuerligt underhall i
motsats till att [6sa ndr behovet uppstar.

- Forsvarsmakten ser positivt pa en okad tillgdnglighet i hela landet vad
giller transporter. I rapporten ndimns den kommersiella dimensionen och
att samhéllsnyttan skall prioriteras vid val av ekonomiska investeringar.
Forsvarsmakten ser med viss osékerhet pa hur tolkningen av samhéllsnytta
inte inbegriper verksamheten att forbereda for ett forsvar av rikets
territorium.

Det finns exempel pa indraget underhall inom jarnvégsnétet pa strackor av
intresse for Forsvarsmakten, vilket inte underlattar Forsvarsmakten
verksamhet och totalforsvarsplanering. Mindre flygplatser har svért att
béra sig ekonomiskt och ldgger ner sin verksamhet, men dessa flygplatser
kan vara och &r av stor betydelse for Forsvarsmakten. Detsamma géller
hamnar léngs véra langa kuster.
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- Vid kris eller krig sa kommer transporter med jérnvig att vara en
forutséttning for att mojliggora ett forsvar av hela riket. Nya stambanor
mdjliggor okad kapacitet for gods- och persontag pé befintliga banor
vilket ar positivt &ven for Forsvarsmakten. Viktigast for Forsvarsmaktens
formaga att forsvara Sverige dr inte nya stambanor utan ett underhéll pa
befintligt ndtverk, mojliggérande av langre och tyngre tagsitt pa dessa,
okad barighet pa inlandsbanan och redundans som sikerstéller
framkomlighet over tid. Inforandet av nya signalsystem som medfor 6kad
sdkerhet och effektivare nyttjande av tagstrackor och tigsitt ser
Forsvarsmakten positivt pa.

- Svensk sjofart dr viktig ur ett Totalforsvarsperspektiv. Med detta i dtanke
ar det av storsta vikt att se over mojlighet och underlétta for var
handelsflotta att agera. Det dr i samma perspektiv en svaghet att det
saknas ett reservalternativ till Visby hamn pa Gotland. Aven bevarande av
mindre hamnar ldngs vara langa kuster ér av stor betydelse. Tillgénglighet
till farleder med tillrdacklig kapacitet dr ocksa angeléget.

- Forsvarsmakten ser positivt pa att trafikverket har &lagts att teruppta
planeringen for att kunna anpassa verksamheten infor en forédndrad
sakerhetspolitisk situation.

Forsvarsmaktens samtliga synpunkter pa remissen framgar av sammanstéllning
enligt bilaga.

4, Beslut

Beslut om Forsvarsmaktens remissvar har tagits av viceamiral Jonas Haggren.
I den slutliga beredningen har verste Anders Brunnberg och

oversteldjtnant Anders Asp Vestberg deltagit. Foredragande har varit

overste Anders Brunnberg

Jonas Haggren

Chef for Forsvarsmaktens ledningsstab
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Forsvarsmaktens remisskommentarer pa ” Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplanering for perioden 2022-2033
och 2022-2037”

Vem/hinv. Vad Kommentar/Atgiird

HKV PROD Sid 7: TRV anser att vidmakthdllandet av befintlig infrastruktur ska ha Forsvarsmakten ér positiv till Trafikverkets inriktning till
mycket hog prioritet” att skapa forutsattningar for transporter med 6kad robusthet

och tillforlitlighet i befintligt transportnétverk. Trenden

Sid 10: Behoven av medel for att uppritthdlla dagens funktionalitet i inom Forsvarsmakten ar storre, tyngre och langre
termer av hastighet, bdrighet och kapacitet, och att dterta eftersatt transportekipage och for att sikerstilla framtida nyttjande
underhdll pa vdg och jdrnvdg, overstiger de befintliga ramarna. Pd av vig- och jarnvagsnit krivs ett planerat och kontinuerligt
vdgsidan gdr nedbrytningen allt snabbar, och bdde det ldg- och underhall i motsats till att 16sa ndr behovet uppstér.

hogtrafikerade végnditet forsdmras succesivt. Sammantaget leder detta till
en successiv standardsdnkning av bdde vig- och jdrnvdgsndten. Det kan
medfora lingre res- och transporttider och forseningar.

Sid 11: ”Langsiktigt dir det billigare att forebygga problem dn att ta hand
om akuta problem ndr de uppstdr.

Regeringen har ocksa betonat vikten av att effektivisera och optimera
anvdndningen av existerande infrastruktur i uppdraget att ta fram
inriktningsunderlaget.
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Trafikverket menar att vidmakthdllandet av befintlig infrastruktur ska ha
mycket hog prioritet, vilket genomsyrar forslagen till fordelning av
planeringsramen i samtliga redovisade inviktningar.

Trafikverket bedomer att nyttan med att upprdtthdlla den nuvarande
funktionaliteten i infrastrukturen dr storre dn att gora nya investeringar.”

Sid 13: Utgangspunkter for prioriteringar

o VAtt kunna vidmakthalla anldggningen sd att dagens
funktionalitet kan upprdtthdllas har mycket hor prioritet.”

o "Ldgsta nivdn for namngivna investeringar pd vdg och jdarnvdg dr
att kunna genomfora de som pdagar.”

o Sjofartsdtgdrder i den gillande nationella planen bedoms vara
bade angeldgna och lonsamma och ingdr i sin helhet i alla

’

inriktningar.’

o "Trafikverket har identifierat 6kade behov for
informationssdkerhet, robusthet och krisberedskap, vilket innebdr

en ny hogt prioriterad post i forhdllande till den gdllande
nationella planen pd knappt 1 miljard kronor per ar.”
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o "Trafikverket har i samtliga inriktningar tagit hojd for det
planerade inforandet av ERTMS, vilket innebdr 6kade kostnader
jamfort med den gillande nationella planen. ERTMS dr en
nodvdndig investering for att ersdtta dagens fordldrade
signalsystem. I samtliga inviktningar ingdr ocksd ett antal andra
for jiarnvdgen nodvindiga pagdende uppgraderingar och
moderniseringar, som till exempel forbdttrad kraftforsorjning och
nytt trafikledningssystem.”

Sid 30: “Flera regioner understryker vikten av att upprdtthdlla
tillforlitlighet och robusthet i befintlig infrastruktur. Man ser ett stort
problem med det okade underhallsbehov pd bdde vig- och jdrnvigssidan
som en dldrande anldggning medfor. Detta gdller inte minst de
lagtrafikerade delarna av systemet.”

Sid 76: “Av uppdraget framgdr att fyrstegsprincipen ska vara véigledande
for Trafikverkets genomférande av inriktningsuppdraget. Avgorande for
att dstadkomma detta dir ett robust och tillforlitligt transportsystem, vilket
krdver att vi i forsta hand vardar det vi har.”

Sid 90: “Totalt sett dr utvecklingen likvdil sddan att nedbrytningen sker i
snabbare takt dn motverkande dtgdrder. Det eftersatta underhdllet inom
Jjdrnvdgssystemet finns framfor allt inom delsystemen bana, el och
signal.”
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Sid 130: "Trafikverket menar att vidmakthdllande av befintlig
infrastruktur, exempelvis ndr det gdller hastighet, birighet och kapacitet,
ska ha mycket hég prioritet. Detta genomsyrar forslaget till fordelning av
planeringsramen i samtliga redovisade inrviktningar. Dagens anslagsnivd
for vidmakthallande dr langt ifran tillrdcklig for att upprdtthdlla dagens
funktionalitet, och det gdller bdde vig och jdarnvig. Trafikverket bedémer
att den samhdllsekonomiska effektiviteten i att hdja planeringsramen for

vidmakthdllande dr hég och motiverar hég prioritet.”
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Sid 31: "Framtida inriktning for transportsystemet bor fokusera pa hur
effektiva gods- och persontransporter kan nds i hela landet.”

Sid 31: ”Det finns i dag kapacitetsproblem pd flera delar av
stambanorna, och for att lyckas flytta 6ver godstransporter till jirnvdg
krdvs investeringar och underhdll i jarnvdgsndtet. Flertalet regioner
menar att multimodala transportkedjor behdver utvecklas. Byten mellan
trafikslag kan gynnas genom att utveckla hamnar, terminaler och
samlastning och att anpassa regelverk och avgiftssystem for de olika
trafikslagen.”

Sid 41: “Exempel pa flaskhalsar kan vara att en mindre del av vig- eller
Jjdrnvdgsndtet har en ldgre bdrighet eller att det finns hinder for hoga
fordon. Da maste transporten antingen ske i mindre effektiva fordon eller
lastas om. Att vidta mindre datgdrder i flaskhalsar kan pd grund av detta
ha en stor paverkan pd effektiviteten i transportkedjan.”

Sid 41: “Bdde hamnar och flygplatser har, liksom vigar och jdrnvigar,
en stor paverkan pd omgivande bebyggelse genom exempelvis
bullerfororeningar. For att verksamheterna fortsatt ska kunna ha en hég

kapacitet krdvs ddarfor att markomrdden reserveras for transportindamdl.

Det finns i dag en problematik i att hamnverksamhet och luftfart inte
prioriteras i samhdllsplaneringen. Riksintressesystemet dr viktigt for att
sdkerstdlla tillgdngligheten for mer langvdga transporter.”

Forsvarsmakten ser positivt pa en okad tillgdnglighet i hela
landet vad géller transporter. I rapporten ndmns den
kommersiella dimensionen och att samhéllsnyttan skall
prioriteras vid val av ekonomiska investeringar.
Forsvarsmakten ser med viss osékerhet pé hur tolkningen
av sambhéllsnytta inte inbegriper verksamheten att forbereda
for ett forsvar av rikets territorium.

Det finns exempel pé indraget underhall inom jérnvégsnétet
pa striackor av intresse for Forsvarsmakten, vilket inte
underlittar Forsvarsmakten verksamhet och
totalforsvarsplanering. Mindre flygplatser har svért att béra
sig ekonomiskt och ldgger ner sin verksamhet, men dessa
flygplatser kan vara och &r av stor betydelse for
Forsvarsmakten. Detsamma géller hamnar ldngs véra ldnga
kuster.
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Sid 767: “Enligt planen ska transportsystemet trafikeras med bibehdllen
funktionalitet, och vi ska prioritera underhdllet pa nagra av de hogst
trafikerade delarna av jdrnvdgssystemet.”

Sid 10: “Jédrnvdgsndtet dr overldgset for mdnga res- och
transportbehov”.

Sid 19: Finansiering av nya stambanor utanfor nationell plan frigér
utrymme for en effektivare framdrift.

"Sédra stambanan och Vistra stambanan dr nationella pulsddror for
person- och godstrafik. I dag dr det trangt i spdren och banorna dr
storningskdnsliga. Pd de nya stambanorna med nya strickningar ges mer
plats for fjdrr- och regionaltdg. Samtidigt avlastas de befintliga
stambanorna och kapacitet frigors for fler gods- och pendeltdg. Det
skapas ocksd forutsdttningar for tider i spar for ett effektivt underhdll pa
befintliga stambanor.”

“Trafikverket konstaterar att de delar av de nya stambanorna som finns
med i den gdllande planen bor hanteras och finansieras utanfor den
vanliga planen. Flera skdl talar for detta.”

Vid kris eller krig s& kommer transporter med jarnvag att
vara en forutséttning for att mojliggora ett forsvar av hela
riket. Nya stambanor mojliggor 6kad kapacitet for gods-
och persontag pa befintliga banor vilket ar positivt dven for
Forsvarsmakten. Viktigast for Forsvarsmaktens formaga att
forsvara Sverige ar inte nya stambanor utan ett underhall pa
befintligt ndtverk, maojliggérande av langre och tyngre
tagsitt pa dessa, okad bérighet pa inlandsbanan och
redundans som sékerstéller framkomlighet dver tid.
Inférandet av nya signalsystem som medfor 6kad sékerhet
och effektivare nyttjande av tdgstrickor och tagsitt ser
Forsvarsmakten positivt pa.
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Sid 28: "Det dr ddrfor viktigt att godstransporter med alla trafikslag blir
alltmer kostnadseffektiva, pdlitliga och kapacitetsstarka. For detta krdvs
bland annat effektiva terminaler, béirighetsatgdrder, trimningar och
kapacitetsforstirkningar.”

“Det kan till exempel dastadkommas genom att mojliggéra transporter
med ldngre och tyngre fordon.”

Sid 29: For jarnvdgstransporternas attraktivitet har
kapacitetstilldelningen sdrskild betydelse.

Sid 30: Pd nationell och regional nivda anser regionerna att jarnvdgen har
storst potential, bdde for person- och godstransporter, och dr viktigast for
att upprdtthalla tillgdangligheten, samtidigt som vi ndr mdlen om minskade
utsldpp.

Sid 31: "Det finns behov av lingre och tyngre lastbilstransporter (HCT),
och satsningen pad bdrighetsklassen BK4 bor fortsdtta och utvecklas. Aven
mojligheterna till lingre godstdg behover forbittras.”
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Sid 36: "Kapacitetstilldelningen pa jdarnvigen dr avgérande for
Jjdrnvdgens funktion och effektivitet. Den okande efterfrdgan pd savdl
Jjdrnvdgstransporter som utrymme forbanarbeten gor att processen for
kapacitetstilldelningen behover utvecklas, sd att kapaciteten utnyttjas
effektivare och tar hénsyn till savdl behov av att skapa stabilare
forutsdttningar som behov av en mer flexibel planering som ger bdttre
moyjligheter till tilldelning av kapacitet i senare skeden.”

Sid 110: "I enlighet med januariavtalet framgdr i uppdraget att nya
stambanor for hoghastighetstdag ska fardigstdillas sd att Stockholm,
Goteborg, Malmo och regioner och stdder lings med och i anslutning till
banans stréickning béittre knyts samman med moderna och hdllbara
kommunikationer.”

Sid 120: 250 km/tim pa jdarnvdg med blandad trafik. For strickan
Stockholm - Sundsvall - Skellefted kan det bli aktuellt tidigast 2035 och
skulle ge en tidsvinst pd cirka 20 minuter, jamfort med 200 km/tim.

Sid 142: ”De nya stambanorna berdknas vara samhdllsekonomiskt
olonsamma, och ndr de inkluderas medfor det att en rad l6nsamma
dtgdrder mdste strykas ur inriktningen. Det handlar frdmst om andra (mer
l6nsamma) jarnvdgs- och viginvesteringar, men dven om
vidmakthdllande av befintlig infrastruktur.”




FORSVARSMAKTEN

‘08 HOGKVARTERET

Datum Beteckning

Bilaga 1

2021-01-25 FM2021-798:2 Sida 9 (24)

Sid 152: ”"Nya stambanor dr en avgérande vigvalsfraga. Ett
genomforande av nya stambanor har genom sin omfattning stor inverkan
pa ovrig planering och utveckling av transportsystemet och samhillet,
och dirmed stor betydelse for maluppfyllelse for transportsystemet i
stort.”

Sid 25: "En sdrskilt utmaning finns for det ldgtrafikerade vdignditet, ddir
resurserna riskerar att bli otillrdckliga for att upprdtthalla en rimlig
funktion.”

“Det dr dérfor viktigt att godstransporter med alla trafikslag blir alltmer
kostnadseffektiva, palitliga och kapacitetsstarka. For detta krévs bland
annat effektiva terminaler, bdrighetsatgdrder, trimningar och
kapacitetsforstirkningar.”

Sid 29: "Det kan till exempel dstadkommas genom att méojliggora
transporter med ldngre och tyngre fordon.”

Sid 30: For att klara omstdllningen i transportsystemet dr det ddirfor
viktigt att stilla om mot elektrifiering och férnybara brinslen. Utéver det
finns behov att mdjliggora for ldngre och tyngre lastbilstransporter for
effektivare godstransporter.

Trenden inom Foérsvarsmakten ar storre, tyngre och langre
transportekipage och vi ser mycket positivt pa
malséttningen att 6ka klassningen av végars barighet fullt
ut till BK4. Av speciellt intresse dr vara definierade
koncentreringsvégar, men dven lokala vdgar och broar har
stor betydelse i ett operationsomrade for uppgiftens
l6sande.
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Sid 31: "Det finns behov av lingre och tyngre lastbilstransporter (HCT),
och satsningen pd bdrighetsklassen BK4 bor fortsdtta och utvecklas. Aven
moyjligheterna till ldngre godstdg behover forbdttras.”

Sid 80: "Ndr det gdller byggnadsverk har Trafikverket cirka 16 700
broar, och broytan ékar varje dr med drygt 1 procent. Broarna dr relativt
gamla eftersom cirka 15 procent dr byggda fore 1944, och
dimensionerade for relativt smd trafiklaster.”

Sid 82: “Det enskilt storsta behovet for birighet dr emellertid kopplat till
ambitionen att uppldta hela det nuvarande BK1-vdgnditet for BK4 och
uppgar till 22 miljarder kronor. Av det statliga vigndtet utgérs 90 procent
av BK1-vigndtet, inklusive det vigndt som i dag dr klassat som BK4 med
sdrskilda villkor (krav pa dubbelmonterade hjul).”

Sid 121: "Ldngre och tyngre lastbilar (HCT). Mdjligheten att trafikera
det svenska vigndtet med tyngre lastbilar, med en maxbruttovikt pd 74
ton, har tidigare utretts och de forsta vigarna med bérighetsklass BK4
ddr detta dr tilldtet 6ppnades for trafik i juli 2018. Andra ldnder har
uppldtit delar av végnditet dven for ldngre lastbilar. Exempelvis tilldter
Finland lastbilar med en ldngd upp till 34,5 meter pd sitt véigndt sedan
den 21 januari 2019.”




FORSVARSMAKTEN

‘08 HOGKVARTERET

Datum Beteckning

Bilaga 1

2021-01-25 FM2021-798:2 Sida 11 (24)

Sid 121: "Storleken pd nyttorna med ett inférande av lingre lastbilar dir
ndgot osdker, men de sammanvdgda effekterna dr otvetydigt positiva.”

Sid 130: "Trafikverket bedomer att dtgdrder for att oka bérigheten till
bdrighetsklass 4 (BK4) dr kostnadseffektiva och bor ha hog prioritet.”

Sid 143: ”I bedémningen av dtgdrder for att uppgradera delar av
vdgndtet till BK4 (bérighetsklass 4) ingdr samma typ av effekter som
normalt ingdr i Trafikverkets investeringskalkyler. Dessa nyttoeffekter
inkluderar hdr specifikt transportkostnader for fordonsdgare och
godstransportérer, trafikolyckor och vigslitage. Atgiirden har bedomts ha
en nettonuvdrdeskvot pd cirka 2,5, vilket dr relativt hégt. Den anses
ddrfor vara viktig for ndringslivets konkurrenskraft.”

Sid 31: "For Region Gotland dr sjéfart det enda alternativet for
godstransporter, och regionen dr sarbar eftersom reservhamn i dagsldget
saknas.”

Sid 38: "Hamnarna och kombiterminaler dr viktiga for en effektiv sjofart
och jdrnvdg, och for att mojliggora en overflytining frdan vdg till sjofart
och jarnvdg. Dessa digs bdde av offentliga aktorer sasom kommuner men
dven av privata aktorer, vilket begrdnsar statens mojlighet att vara aktiv i
planeringen och delfinansiering av dessa.”

Svensk sjofart ar viktig ur ett Totalforsvarsperspektiv. Med
detta i atanke &r det av storsta vikt att se Over mojlighet och
underlétta for var handelsflotta att agera. Det dr i samma
perspektiv en svaghet att det saknas ett reservalternativ till
Visby hamn pa Gotland. Aven bevarande av mindre
hamnar léngs véra langa kuster &r av stor betydelse.
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Sid 117: "En fungerande vintersjofart dr central for regeringens
godstransportstrategi och for att uppnd mdlet om ett tillgdngligt
transportsystem. Frdgan om finansiering av nya isbrytare for att ersdtta
de nuvarande framstar som olést.”

Sid 120: "Digitalisering av sjofarten. Det finns ldngt gangna planer pd
att genom hégupplosta djupdata och virtuell farledsutmdrkning anpassa
farlederna till en mer flexibel anvindning dn vad som dr mojligt i dag.”

Sid 131: "De sjofartsatgdrder som ingdr i gdllande nationell plan bedoms
av Trafikverket vara bdade angeldgna och lonsamma och foreslas ddrfor
ingd i alla inviktningar.”

Sid 118: "Infrastrukturen for flygtransporter dr, liksom den for
sjotransporter, huvudsakligen anvindarfinansierad, till skillnad fran vdg-
och jarnvdgsinfrastruktur som i hog grad finansieras av skattemedel.
Denna finansieringsmodell kan innebdra svdrigheter att generera
tillrackliga medel for att tdcka investeringar och modernisering av
grundldggande infrastruktur.”

Mindre flygplatser kan vara och &r av stor betydelse for
Forsvarsmakten.
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Sid 40: I oversiktsplaneringen hanteras dven de riksintressen for
trafikslagens anldggningar som Trafikverket har pekat ut. Trafikverket
arbetar just nu for att tydliggora vissa riksintresseansprdak som har varit
svdra att hantera i planeringen.”

Sid 100: "Ndr det gdller planering for hojd beredskap har arbetet dnnu
inte ndtt den mognadsgrad att den pd ett pdtagligt sdtt kunnat pdaverka
dtgdrdsplaneringen.”

Sid 100: "Det dr viktigt att kommande politiska beslut ger Trafikverket
reella forutsdttningar att genomfora de dtgdrder som behévs for
totalforsvarsplaneringen. En grundldggande forutsdttning dr resurser for
nodvindiga dtgdrder for ledning av egen myndighet, sikra
kommunikationer och sdkerhetsskydd. Dessutom behover myndighetens
arbete inom totalforsvarsplaneringen vigledas av en nationell
overgripande inriktning och ambitionsnivd for det civila forsvaret, liksom
av systemovergripande organisatoriska och rdttsliga forutsdttningar for
exempelvis planering och prioritering.”

Sid 100: "Robusta transportresurser kan vara avgérande for hanteringen
av en storning och medverkar ocksd till en krigsavhdllande
troskelformdga i forsvaret av Sverige.”

Forsvarsmakten ser positivt pa att trafikverket har dlagts att
ateruppta planeringen for att kunna anpassa verksamheten
infor en fordndrad sékerhetspolitisk situation.




FORSVARSMAKTEN Bilaga |

Datum Beteckning

ﬁHOGKVARTERET 2021-01-25 FM2021-798:2  Sida 14 (24)

Sid 100: "Riksdagens beslutade mal for det civila forsvaret: virna
civilbefolkningen, sdkerstdll de viktigaste samhdllsfunktionerna och bidra
till Forsvarsmaktens formdga vid ett vipnat angrepp eller krig i var
omvdrld.”

Sid 101: "Pa myndighetsniva behéver arbetet med att analysera, planera
och ova for olika héindelser vidareutvecklas, frdn olyckor och terrorhot
till eventuella omvdrldshdndelser som foranleder hojd beredskap.
Atgdérder av beredskapskaraktir dr redan i dag en del i den nationella
planen for transportsystemet, men de dr inte tydligt utpekade eller
prioriterade. Planering for hojd beredskap dr en delvis ny uppgift for
Trafikverket.”

Sid 102: "Atgérderna som krévs for att méta kravet om tre mdanaders
uthallighet kommer att bli kostnadsdrivande och det finns stora behov av
medel for att finansiera dessa dtgdrder.”

Sid 103: "Under planeringsskedet dr det absolut nodvindigt med en
fungerande formdga att dela och hantera sdkerhetsskyddsklassificerad
information inom och mellan myndigheterna och andra berdrda aktorer
som deltar i arbetet.”
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Sid 103: Som utgangspunkt har vi utgdtt fran att vdar krigsorganisation
under planperioden uppndr, befister och vidmakthdller den
krigsduglighet som krdvs for att transporter ska kunna upprdtthallas
under hdojd beredskap och krig, i tillrdcklig omfattning for att upprdtthdlla
befolkningens liv och hdlsa samt stodja Forsvarsmakten vid ett vipnat
angrepp. I detta ldge dr Trafikverkets uppdrag att:

upprdtthdlla en sa langt som mojligt fungerande vig- och
Jjarnvdgsinfrastruktur och kunna dterstdlla transportinfrastruktur
i brukbart skick

o uppritthdlla en fungerande trafikledning och trafikinformation
anpassad for storda forhdllanden om dn med begrinsad kapacitet

o samverka med prioriterade aktorer i syfte att sikerstdlla
samhdllsviktiga transporter

e fkunna utova ledning under kraftigt storda forhdllanden.




FORSVARSMAKTEN

‘08 HOGKVARTERET

Datum Beteckning

Bilaga 1

2021-01-25 FM2021-798:2 Sida 16 (24)

Sid 63: ”Den internationella pdverkan pad det svenska transportsystemet
blir allt storre. Speciellt stark dr tendensen inom jdrnvigsomrddet.”

Sid 63: "Syftet med TEN-T-forordningen dr att fa medlemsstaternas
transportsystem att hdnga samman pd ett bdttre sdtt, eliminera
flaskhalsar och att minska tekniska barridrer, exempelvis skilda
standarder for jarnvdgstrafik. Sverige har dtagit sig att utveckla néitet och
genomfora ldmpliga dtgdrder sd att ndtet uppfyller forordningens
riktlinjer under forutsdttning att det ryms inom tillgdngliga ekonomiska
resurser .

Sid 64: Omrdden som bor beaktas inom ramen for kommande planering
utifran TEN-T-kraven dr bland annat dtgdrder for att méjliggora trafik
med ldngre godstdg med hogre hastighet, inforandet av ERTMS, dtgdrder
for tillgang till alternativa drivmedel samt tillgdng till rastplatser pd
motorvdgar med en ldmplig skydds- och sdkerhetsnivd.

Det dr en begransning att det endast finns ett alternativ till
kontinenten for jarnvégstrafik. Férsvarsmakten ar positiv
till TEN-T projektet och i synnerhet Dual Use inriktningen.

Sid 28: “En annan viktig frdga dr i vilken utstrdckning olika funktioner i
transportsystemet ska tilldtas vara beroende av digital teknik.”

Sid 32: "Inforandet av ERTMS pa jdrnvdg bor sdkerstdllas och
fullfoljas.”

Informations- och datasédkerhet ar av yttersta vikt vid
sammankoppling av digitala system.
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Sid 35: "Genom dgardirektiv eller regleringsbrev bor statliga foretag och
myndigheter infora hastighetssdikrade transporter i egna upphandlingar
och for egen verksamhet. Numera finns teknik som kan stodja hdllbara
hastigheter.”

Sid 37: "Bussar och lastbilar behover utrustas med kollisionsundvikande
system.”

Sid 46: "Nya luftburna tekniker kommer till att bérja med anvindas i
mindre geografiska omrdden. Dagens kommunikationsinfrastruktur har
sannolikt inte tillrdcklig kapacitet for ett digitalt och uppkopplat
transportsystem.”’

Sid 47: “Digitaliserade system mdste vara sdkra och skyddade frdan
otillborliga dtkomster av information och funktion. Risk- och
sdrbarhetsanalyser av systemen samt utveckling av skyddsmekanismer
inklusive processer och rutiner 6kar i betydelse i takt med att
digitaliseringen fortskrider. Ddrfor dr omrddet cybersdkerhet avgérande
for transportsystemets mojlighet att ta del av digitaliseringens potentiella
nyttor. For langt gangen centralisering i kombination med digitalisering
kan leda till okad sdarbarhet i transportsystemet.”
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Sid 47: "For att 6ka nyttan genom digitaliseringen krdvs samarbetsytor
ddr olika kompetenser och aktorer kan motas och hitta gemensamma
l6sningar.”

Sid 90: “Ett omrdde dir sikerhetshdjande atgdrder. Inom detta omrade ser
vi nya behov som syftar till att 6ka sckerhetsskyddet i anldggningen. Det
handlar om reinvesteringar av typen stdngsling, dorrar, lds, larm och
kameradévervakning. I kostnaderna ingar, utover datgdrder i anldggningen,
bland annat personalkostnader for olika typer av analyser samt
projektering av dtgdrder. Vi bedomer att tillkommande kostnader for att
tillgodose dessa nya behov uppgar till cirka 140 miljoner kronor for 12-
drsperioden och cirka 190 miljoner kronor for 16-drsperioden.”

Sid 94: “Hela transportsystemet ska bli fossiloberoende inom en snar
framtid.

Omstdllningen till fossilfrihet krdver teknikutveckling och forskning om
nya eller forbdttrade funktioner, fordon och farkoster samt drivmedel for
alla trafikslag. Kunskapen behéver oka om hur skatter, lagar och
regleringar samt andra inhemska och globala drivkrafter kan paverka
mojligheten att minska utsldippen fran transportsystemet.”
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Sid 94: “Transportomrddet genomgdr ett paradigmskifte ddir
digitalisering genomsyrar all utveckling. Uppkoppling av fordon,
farkoster och infrastruktur, sakernas internet och nya datakdllor skapar
forutsdttningar for nya tidnster inom transportomrddet.”

Sid 113: ERTMS (European Rail Traffic management System)

“Pa europeisk niva syftar inforandet av ERTMS till att underlitta
grinsoverskridande trafik och att gemensamt driva utvecklingen av en ny
generation signal- och sdkerhetssystem. Ur ett svenskt perspektiv utgor
ERTMS-inférandet ett moderniserings- och reinvesteringsobjekt eftersom
nuvarande system dr dlderstiget. Ar 2025 berdiknas nira 25 procent av
alla stdllverk ha passerat sin teoretiskt tekniska livslingd.”

Sid 115: Fjarrstyrning av jérnvag
"Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten, robustheten och punktligheten
i jarnvdgssystemet.”

Sid 115: Léngre, tyngre och storre tdg (LTS)

“Objektet LTS omfattar ett flertal investeringsdtgdrder som avser att
avhjdlpa de hinder som gor att det inte dr mojligt att framfora 750 meter
ldnga tdg pa strdckorna mellan Hallsberg, Malmo och Goteborg
respektive pd ett utpekat ndt.”
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Sid 20: "Klimatmdlen ska vara en central utgangspunkt for den statliga
transportinfrastrukturplaneringen.”

Sid 24: ”Det klimatpolitiska ramverket, som beslutades av riksdagen i juni
2017, anger att utslippen fran inrikes transporter, utom inrikes flyg, ska
minska med minst 70% senast dr 2030 jamfort med 2010. Ar 2045 dr
madlet nettonollutsldpp for hela samhidllet. Dagens politiska beslut bedéms
inte vara tillrdckliga for att nd mdlen.”

“De storsta och snabbaste bidragen till att na klimatmdlen bedoms
komma frdn elektrifiering och férnybara drivmedel.”

" Atgéirder som bidrar dr exempelvis att jirnvigen rustas upp,
moderniseras och byggs ut.”

Sid 36: “Att fordonen utvecklas till att bli mer energieffektiva, sikrare och
orsaka en ldgre miljépaverkan dr av stor vikt for de transportpolitiska
hdnsynsmdlen.”

Sid 37: “Att tillata lingre lastbilar skulle medfora stora samhdllsnyttor,
och de nédvindiga kostnaderna for dtgdrderna bedoms vara marginella i
sammanhanget. I synnerhet tillsammans med maojlighet till tyngre lastbilar
pd ldmpliga delar av véigndtet skulle detta ge stora transportnyttor,
samtidigt som dven miljo-, trafiksdkerhets- och slitageeffekter dr positiva.
Arbetet med att tilldta ldngre och tyngre lastbilar bor dérfor pdaskyndas.”

Satsning pa att forbattra mojligheter till transporter pa
jérnvég ser Forsvarsmakten positivt pd. Omstéllning till
elektrifiering av vagtrafiken bidrar inte positivt till
Forsvarsmaktens verksamhet. Krav pa Forsvarsmaktens
uppbyggnad av egen transportkapacitet med elektrifiering
eller nyttjande av grona drivmedel kommer att inverka
negativt pa forsvarsforméagan! En mojlighet att bidra till en
gronare transportsektor skulle kunna vara starka grona krav
vid fredstida upphandling av civila transporter.
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Sid 31: "Flera regioner lyfter elektrifiering som en viktig del i
utvecklingen av det framtida transportsystemet. De planerade
pilotstrdckorna for elvig behéver genomforas, och ndgra regioner
efterlyser ett nationellt utpekat stamndt for elvigar.”

Sid 36: “Omstdllningen till elektrifiering av vdgtrafiken dr central for att
nd ett fossilfritt transportsystem.”

Sid 61: “Det finns flera starka skdl for att laddinfrastruktur ska vara ett
offentligt ansvar.”

I vissa fall kan elvdgar fa en negativ paverkan pa vissa av
vara tekniska system. Det pagér parallella utredningar kring
detta omréde.
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HKYV LEDS

Sid 28 pkt 2.3.5
och Kapitel 3.4

Ny teknik behover inforas pa ett sddant sdtt att [osningarna blir bade
effektiva och hallbara och inte medfor att sarbarheten i transportsystemet
okar. Detta krdiver en avvigning mellan de risker och mdjligheter som
anvindande av tekniken innebdr. For att hantera den snabba
teknikutvecklingen krdvs ett aktivt deltagande, av savil offentliga som
privata aktorer, i arbetet med utformning och introduktion av nya
l6sningar.

Hénsyn behdver tas till robusthet, sdkerhet och sekretess
vid teknikutveckling och digitalisering.

den mognadsgrad att den pa ett patagligt sdtt kunnat pdaverka
dtgdrdsplaneringen. Trafikverket tar fram strukturer for det fortsatta
arbetet. Samtidigt konstateras omfattande behov av insatser, och det dr
mycket viktigt att den langsiktiga infrastrukturplaneringen for
planperioden 2022+ tar hojd for behov av dtgdrder utifran ett
beredskapsperspektiv.”

Sid 30 pkt 2.4.4 Flera regioner understryker vikten av att upprdtthdlla tillforlitlighet och FM skickade i november in remissvar (FM2020-16860:2)
robusthet i befintlig infrastruktur. Detta krdver en fortsatt satsning pd angaende framtidens jvg-underhall. Har bor TrV ta hinsyn
drift och underhall, men det bor inte ske pd bekostnad av de till det FM skrev.
nyinvesteringar som behovs. Drifisdkerhet lyfts som viktig och en hogre
prioritering efterfrdgas for att minska storningar.

Sid 38 “Det dr dérfor viktigt med bdde klimat och miljékrav i upphandlingen.” Varfor inte ocksa totalforsvarets behov?

Kap 5? “Ndr det géller planering for hdjd beredskap har arbetet dnnu inte natt Bra att TrV i en langsiktig inriktning tar hojd for

totalforsvaret dven om det inte 4r moget idag.
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6.2.3.4
Sakerhetsskydd

" Ateruppbyggnaden av totalforsvaret leder till krav pd en ny basplatta i
arbetet med sdkerhetsskyddet. Exempelvis kommer underridttelsehantering
vara en strategisk forutsdttning for att kunna inhdmta och delge viktig
information, savdl inom den egna myndigheten som i samspelet med
andra myndigheter och privata operatorer. Det finns ett behov av ett
utokat sdkerhetsskydd hos myndigheterna”. ” Formdga inom omrddet
skapas dven med en inarbetad sdkerhets- och totalforsvarskultur.” ~Att
planera for uppritthdllande av samhdllsviktig verksamhet under en
tremdnadersperiod stdller visentligt hogre krav pd samtliga aktorer inom
totalforsvaret. Atgirderna som krévs for att mota kravet om tre mdnaders
uthallighet kommer att bli kostnadsdrivande och det finns stora behov av
medel for att finansiera dessa dtgdrder”.

Tar TrV hojd i sin planering for 6kade krav och kostnader?

Sid. 9

“Trafikverkets analyser visar att det dr kostnadseffektivt att nd
klimatmdlen genom en kombination av omfattande elektrifiering, hogre
andel fornybara drivmedel och hégre brinslepriser.”

FM fordonsflotta (savél standardfordon som stridsfordon)
har generellt sett en betydligt ldngre omséattningstakt dn
civilt dgda/brukade fordon. En omstéllning av FMs
fordonsflotta pa det sétt som beskrivs till 2030 kommer ej
att vara mojlig, varken praktiskt eller ekonomiskt. FM
kommer darfor att behova ha undantagsregler under lang
period, man kan samtidigt dérfor inte anta att FM-
genererade utslapp kommer att paverkas i ndgon storre
omfattning fram till 2030. Vidare kommer en vidxande
forsvarsmakt att samtidigt 6ka sin 6vningsverksamhet
vilket sannolikt kommer att 6ka FM totala utslédpp fram tom
2030. Visst okat nyttjande av biodrivmedel fram till 2030
ar sannolikt mojlig men inte alls i samma omfattning som
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hos civila brukare av fordon. Detta pga FM speciella
forutsittningar sdsom fordonsélder, lagringsbehov,
koldtalighet mm.
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