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Till: Infrastrukturminister Tomas Eneroth
Energi- och digitaliseringsminister Anders Y geman

Infrastrukturdepartementet

Fran: Foretagarna Gallivare
c/o Nordpolymer AB
Box 840
982 28 Gillivare

Remissvar inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplanering for perioden
2022—2033 och 2022—2037.

Bakgrund

Gillivare och Malmfilten star infor en investeringsperiod med mycket stora investeringar.
For att dessa skall kunna komma till stand krédvs en fullgod transportinfrastruktur dven i
Ovre Norrlands Inland. Fér att alla investeringar skall kunna genomforas krivs att
Malmfilten med Gaéllivare, Kiruna, Jokkmokk och Pajala far en infrastruktur som é&r
modern.

Trafikverket dr en viktig samhillsaktor for att upprétthélla bland annat mojligheterna till
arbetspendling, besoksniring och import/export. Trafikverket behover som samhéllsaktor
darfor ta ett tydligt ansvar for att trafiken fungerar dven 1 denna pendlingsregion.

Pendlingsregion i Malmfilten

Foretagarna i Malmfalten har sedan ménga ar arbetat for en samlad pendlingsregion 1
omrédet, tyvarr krdvs ett overordnat statligt ansvar for att detta skall komma till stdnd.
Kommunerna 1 omradet har for begridnsade visioner och kompetens for att arbeta med
fragan. Vi har ett fardigbearbetat programforslag for att skapa en pendlingsregion i
Malmfilten, denna bifogas som Bilaga 1 till denna skrivelse.

Infrastruktur for utveckling av besoksniring

Malmfiltskommunerna har stort behov av flygplatser for direkt atkomst fran Europa och
Ovriga virlden. Dessa flygplatser dr nddvéndiga for bes6ksndringen och maste garanteras
medel for fortsatt drift. Lika nddvandiga for besoksnéringen ér nattag till Narvik fran
Milardalen och Goteborg. Satsas det 1 framtiden pé hdghastighetsbanor upp efter
Norrlandskusten skall dessa dven fortsdtta upp till Malmfalten och/eller samordnas med
direkttrafik till Malmfalten.
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Idag saknas Nattdg till/fran Finland trots att det 4r en mycket enkel dtgérd att inforliva den
i den existerande trafiken p4 Ovre Norrland. Detta skulle gora Malmfiltsregionen och
Norrbotten atkomlig frdn Norra Finland {or turister. Hér behdvs samarbete pa nationell
niva med Finland. Detta kan utgora ett bra komplement till Nattadgen till/fran s6dra
Sverige. Infrastrukturen vid riksgrénserna och gransterminalerna maste finnas pé plats
och vara kostnadseffektiva och vil fungerande.

Malmbanan och Ofotenbanan

Sveriges vilstand bygger till delar pa gruvniringen 1 norr, det dr, har varit och kommer att
vara en viktig utvecklingsmotor for svensk industri. Nu blir denna roll 4nnu viktigare med
satsningen som sker pé fossilfri stalframstidllning. Denna néring dr beroende av den isfria
hamnen i Narvik. Det innebér i sin tur att Sverige blir beroende av Ofotenbanan med 42
km jarnvdg pa norsk sida. Tillika &r Malmbanan Norges “inrikes” jarnvag for
tagtransporter mellan Narvik och Oslo via Svenska jarnvédgsnitet. Denna Norska
kommunikationsled dr beroende av 1900 km svensk jarnvédg da transporterna sker genom
Sverige eftersom jirnvidg genom hela Norge saknas.

Malm-Ofotenbanan behdver utdkas i sin kapacitet géllande antal tag for att inte bromsa
néringslivets utveckling. Kapaciteten bor utokas med mdtesstationer, langre
motesstrackor och senare utbyggt dubbelspar. D& bada ldnderna dr beroende av Malm-
Ofotenbanan bor Sverige uppvakta Norge for att soka gemensamma 16sningar och
finansieringar for atgiarderna, Norges behov och intresse ska inte underskattas. I detta
sammanhang dr dven kopplingen till Inlandsbana sjdlvklar, den kan med fordel anvéndas
som en inrikes” Norsk jarnvig genom Sverige. Narvik dr vidare Finlands billigaste,
snabbaste och miljovinligaste sétt att {2 tillgdng till en isfri hamn mot Atlanten och ett
alternativ till en egen finsk ishavsbana. Finland bor dérfor fardigstilla elektrifieringen av
jarnvigen mellan Kemi och Haparanda. I samband detta behdver Trafikverket gora
anpassningar och mindre ombyggnationer pa de finska sparen i Haparanda och snarast
frigora finansiering for detta. Malmbanan och Narvik kan dessutom far en roll i en Ost-
Vistlig korridor via Ryssland till Kina som diskuterats i ménga ar.

Inlandsbanan

Klimatsmarta transporter av gods och ménniskor ska kunna erbjudas och utféras 6ver hela
landet. Att idag i maximera nyttjandet av det utbyggda jarnvéigsnétet som redan finns i
hela landet &r en sjdlvklarhet. De flaskhalsar och brister i strak som behdver atgérdas och
byggas ut for att maximera utnyttjandet maste byggas omgéende. Det innebér att
Inlandsbanan maste upprustas till fullgod standard omgaende. Den kan da bli en viktig
lank for t.ex. godstransporter och fisktransporter till/frén Nordnorge. Den kan &ven bli en
framtida lank for turisttag-sovvagnstrafik till 6vre Norrland.

El-och energiinfrastruktur for viagtransportsystemet

For den framtida omstillningen av transportsystemet pa vig kommer det att krdvas en
laddinfrastruktur. Denna laddinfrastruktur bor standardiseras och handhas av
Trafikverket. Denna infrastruktur kan sedan ha olika operatorer som levererar energi och
tjénster kopplade till energileveransen. Byggs inte laddinfrastrukturen utifrin ett
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samhéllsintresse finns annars risken att glesbygden och periferin for sdmre forutséttningar
for omstéllning till hallbara transporter.

Gallivare 2021-01-28
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Borje Johansson

Ordforande Foretagarna Géllivare



Bilaga 1 till Remissvar inriktningsunderlag infrastrukturplan Foretagarna Gallivare

Foretagarnas forslag till utbyggnad av infrastruktur i Malmfalten

Var vision

Var vision dr en gemensam pendlingsregion som vaxer och attraherar genom de
investeringar som sker i Malmfalten med kringkommuner.

e Malmfalten med kringkommuner ar en gemensam Malmféltsregion och fortsatt den
ledande tillvaxtregionen i norra Sverige.

e Malmfilten med kringkommuner har en befolkning pa éver 80 000 invanare.

e Malmfilten har moderna pendeltag Kiruna-Géllivare-Jokkmokk-Pajala.

e Flygplatsen i Kiruna nas via en pendeltagsstation vid flygfaltet.

e Sjukhuset i Gallivare nas via en pendeltagsstation.

e Restiden mellan Kiruna och Gallivare ar under 40 minuter.

e Malmbanan har dubbelspar i hela sin langd och Inlandsbanan ar elektrifierad till
Jokkmokk och upprustad i hela sin langd till modern standard.

e E10aren 2+1 vag fran Leipojarvi sdder om Gallivare till Kiruna.

e E 45 och vag 395 har 2+1 standard fran Svappavaara till Pajala.

e Exportmojligheterna for foretagen i regionen 6kar i allmanhet och i 6st-vastlig
riktning i synnerhet.

En gemensam pendlingsregion skapas i Malmfdlten med kringkommuner. Familjer som
flyttar in kan vélja att bosatta sig i nagon av orterna och pendling ar mojlig till de andra
orterna. Detta underlattar inflyttning och nyttjande av bostader i byarna mellan
tatortskarnorna, fler bostader blir tillgangliga och underlaget for lokal service dkar.
Hemmamarknaden i Malmfalten utdkas till 6ver 80 000 invanare. Flyget blir enklare att n3,
turismen gynnas. Sjukvarden blir lattare att na for alla. Minskat antal trafikolyckor i regionen.



Bakgrund och nuldge

Malmfaltskommunerna Kiruna och Gallivare har under de senaste 30 aren forlorat mellan
20-25 % av sina invanare. Kranskommunerna Jokkmokk och Pajala har forlorat &dn mer, ca.28
% av invanarna. Dessa fyra kommuner hade tillsammans 1982, 68602 invanare, idag finns
52644 invanare i dessa kommuner (kalla SCB).

Denna trend kan nu vandas om strukturer finns for tillvaxt. Fyra av fem jobb skapas i de sma
foretagen. De sma foretagen i de aktuella kommunerna har idag hogst tillvaxt i landet. En av
de viktigaste forutsattningarna for fortsatt tillvaxt ar att det finns en bra infrastruktur. |
Malmfalten med kringkommuner Pajala och Jokkmokk pagar eller planeras omfattande
investeringar. Enligt statistik fran Norrbottens Handelskammare uppgar investeringarna i
Malmfalten till ver 200 mdr SEK fram till 2020.

Dessa investeringar kraver inflyttning, inpendling och pendling mellan orterna i Malmfalten.
Det finns i samband med tillvaxten ett behov av att underlatta vid rekrytering av personal till
regionen genom en gemensam arbetsmarknad. Infrastrukturen ar idag 6verbelastad med
vanligt forekommande olyckor pa E10 mellan Gallivare och Kiruna. Malmbanan som &r
enkelsparig ar dven denna hart belastad och darmed sarbar.
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En forbattrad gemensam infrastruktur skulle dven underlatta samordning av resurser sa som
sjukvard, skolor och flygtrafik. | Malmfalten finns idag en statlig flygplats i Kiruna och
kommunala flygplatser i Gallivare och Pajala, det finns ett lansdelssjukhus i Gallivare och ett
sjukhus i Kiruna. Gemensam gymnasieskola finns i kommunerna och battre infrastruktur
skulle oka tillgdngligheten till utbildningarna.

Det har under den senaste tiden diskuterats om framtiden for flygtrafiken till Géllivare och
Kiruna. Bada orterna kan vara hotade p.g.a. foréandrad trafikvolym. Sjuk- och halsovarden
kan dven den vara hotad genom fortsatt invanarminskning och forandring av
sjukvardsformerna.

En gemensam pendlingsregion i Malmfalten med kringkommuner skulle skapa en
lattillganglig hemmamarknad pa drygt 50 000 invanare. Erfarenhet fran andra regioner som
t.ex. Oresundsregionen visar att skapandet av gemensamma pendlingsregioner skapar
utveckling och tillvaxt.

Foretagarna

Eilert Isaksson Mikael Lundman
Kiruna Gallivare
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