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FOoreningen Sveriges Jarnvagsentreprendrers, (FSJ)
yttrande 6ver Trafikverkets inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2022-2033
och 2022-2037

Foreningen Sveriges Jarnvagsentreprendrer (FSJ) ar branschorganisationen for
de foretag som bedriver verksamhet inom jarnvagsentreprenader i Sverige.
Foreningens viktigaste uppgifter ar att arbeta for sékerhet, en
leverantdrsmarknad pa lika villkor, tryggad kompetensforsorjning och att verka
for en positiv bild av jarnvégsbranschen.

Féreningen Sveriges Jarnvagsentreprendrer (FSJ) har tagit del av rubricerad
rapport och lamnar ett remissyttrande enligt nedan.

Sammanfattade synpunkter
FSJ tillstyrker foljande slutsatser i Trafikverkets inriktningsunderlag:

e Att det & mest effektivt att varda befintlig infrastruktur genom
systematiskt underhall. Detta forutsatt att upphandlingen av
underhallsarbetet utfors via en konkurrensutsatt marknad. Om det
framtida underhallet utfors i egen regi kommer en stor del av
effektivitetsvinsterna att forsvinna. Vidare bor Trafikverket fa i uppdrag
att uppratta en 20-arig underhallsplan for att komma till ratta med det
eftersldpande underhallet i jarnvagsnatet.

e Atten utbyggnad av nya stambanor blir effektivare och kan ske till en
lagre kostnad om dessa lyfts ur och finansieras utanfér nationell plan.

e Attt det saknas ett helhetsbegrepp for att sakerstalla utbildningsmdjligheter
och Oka attraktiviteten till infrastrukturbranschen. Att vidga begreppet och
koordinera utbildningsinsatser under en samlingsrubrik, i detta fall
infrastruktur &r klokt.

e Inrattandet av ett nationellt kompetensrad for att samla och samordna
strategiska kompetensforsorjningsfragor, sarskilt for jarnvagstekniska
utbildningar.

e Attinréatta en analysfunktion i det ovannamnda kompetensradet som
kan identifiera kompetensbehoven i branschen pa kort och pa lang sikt.



I3rnvaac
JaAln\ S

entreprendrerna

Féreningen Sveriges Jarnvagsentreprenérer

e Att genom myndighetssamverkan mellan Trafikverket, Skolverket och
Myndigheten for Yrkeshogskola hitta formerna for att fler kompetens-,
bransch- och utbildningsovergripande rad kan utvecklas for en béattre
éverblick och samordning av utbud och efterfragan av
kompetensinsatser.

e Att ersattningsnivaerna for yrkesinriktade utbildningar ar for laga, i
synnerhet for de jarnvagstekniska utbildningarna da en
traningsanlaggning, som ar kostsam att bygga, kréavs. FSJ anser dock att
ersattningsnivaerna, oaktat utbildningsform, bor ses dver sa att de battre
svarar emot kostnaden for utbildningen.

FSJ delar Trafikverkets uppfattning att behovet av insatser for ckad mangfald
och jamstalldhet for att bredda rekryteringsbasen ar viktigt. Dock avstyrker FSJ
forslaget att anvanda upphandling som verktyg att na jamstélldhet och mangfald.

Aven foljande tva forslag avstyrks:

e Collegesystem.

e Att stalla krav pa leverantorer att komma med beskrivningar hur de
tanker arbeta med resurs- och kompetensfragor inom kontrakten.

FSJ:s 6vriga sammanfattande synpunkter pa inriktningsunderlaget

FSJ stodjer Byggforetagens synpunkt att den nya ekonomiska ramen bor som
allra minst vara 62,3 miljarder kronor per ar och dér nya stambanor byggs och
finansieras utanfor denna ram. Detta majliggor ett visst atertagande av eftersatt
underhall och att nya tillvaxtframjande infrastrukturinvesteringar kan initieras
éver hela landet. Detta bor dock betraktas som en absolut miniminiva eftersom
Trafikverket berdknar att inte hela underhallsskulden kan atertas under nagon av
planeringsperioderna med denna (62,3 mdkr/ar) anslagsram.

FSJ stodjer Byggforetagens synpunkt att sékerstélla att kapacitetsoverféringen
samt elfoérsorjningen mojliggor den elektrifiering av transportsystemet som
kravs for att na klimatmalen.

FSJ stodjer Svensk Sjofarts, Naringslivets Transportrads med fleras synpunkter
att investeringarna och driften av nya isbrytare maste finansieras med statliga
medel.

Generella synpunkter

Sverige maste rustas for en vaxande befolkning. Redan fére ar 2030 kommer

éver 11 miljoner manniskor att bo och leva i Sverige. For att manniskor ska ma
bra behdver de ha arbete, bostad och en god méjlighet att ta sig daremellan. Det
ar lika viktigt for den enskilde som for foretag och ndringsliv att mobilitet samt
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varu-/ godstransporter fungerar vél. Infrastrukturen &r en viktig del av
samhallsbyggnaden och haller ihop Sverige som land, liksom Sverige med
Ovriga Europa och vérlden. Infrastruktur starker Sveriges konkurrenskraft, bidrar
till en hallbar tillvaxt och god ekonomisk utveckling, vilket ar en forutséttning
for att ha en stark valfard. Detta stéller stora krav pa dem som planerar vara
samhallen och som fattar de beslut som behdvs. FSJ anser darfor att det &r av
storsta vikt att Trafikverket erhaller de medel som kravs for att bade rusta upp
och att utveckla den fysiska infrastrukturen i hela landet. FSJ anser vidare att
Trafikverket far en fortsattning pa regeringsuppdraget ” Kompetensforsdrjning
till jirnvigen.”

Effektivt att vidmakthalla befintlig infrastruktur

For bade samhalle och naringsliv ar ett tillforlitligt transportsystem en av
grundbultarna i en fungerande valfardsstat. FSJ valkomnar darfor att
Trafikverket i inriktningsunderlaget tydligt anger nédvandigheten av ett
tillforlitligt och robust transportsystem och den avgdrande betydelse som drift
och underhall av den befintliga infrastrukturen har for effektiva och tillforlitliga
transporter. FSJ vill darfor i likhet med andra remissinstanser sarskilt
understryka betydelsen av ett systematiskt forebyggande underhall av jarnvéagar
i hela landet.

FSJ stodjer Byggforetagens synpunkt att de av regeringen angivna ekonomiska
ramarna i regeringsuppdraget till Trafikverket inte racker till for att langsiktigt
tillgodose samhdllets behov av ett tillforlitligt transportsystem. Den
infrastrukturskuld som byggts upp under decennier kommer déarmed inte att
atgardas inom en 6verskadlig framtid.

Ovanstaende kan enkelt utlasas i Trafikverkets rapport genom att det endast ar i
forslagen med en 20-procentig 6kning av nuvarande ram och utan nya
stambanor som en del av infrastrukturskulden atertas. | den 12-ariga planen
skulle 13 miljarder av den totala underhallsskulden pa 66 miljarder kronor
atertas. | den 16-ariga planen ar det endast 15 miljarder som atertas, vilket
innebar att Trafikverket beraknar att sla av pa reinvesteringstakten i ett langre
perspektiv.

FSJ tillstyrker Trafikverkets uppfattning om att det ar mest effektivt att
vidmakthalla den befintliga infrastrukturen, men FSJ:s uppfattning ar dven att
reinvesteringar, for att komma tillratta med ett eftersatt underhall, ocksa ar
samhéllsekonomiskt effektivt.

FSJ delar darfor Svensk Naringslivs syn att malsattningen maste vara att aterta
hela det eftersatta underhallet.

| ett tidigare remissvar, rorande framtidens jarnvagsunderhall, efterfragades att
regeringen skulle ge Trafikverket i uppdrag att uppratta en 20-arig
underhallsplan for att komma till ratta med det efterslapande underhéllet. Detta
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gor det mojligt att arbeta med forebyggande underhall och undvika det
kostsamma felavhjalpande underhallet. En langsiktig underhallsplan, garna 20
ar, kan darmed vara ett viktigt verktyg for att aterta det efterslapande underhallet
och pa ett battre satt planera och skapa underlag for en langsiktig finansiering.

Forutom ovanstaende forslag star FSJ fast vid att underhallet av jarnvagen och
utforandet av jarnvagsentreprenadtjanster, for att bedrivas med hégsta moéjliga
produktivitet, fortsatt ska upphandlas i konkurrens pa en 6ppen marknad och
inte bedrivas av myndigheten Trafikverket. Om detta sker sa kommer en
betydande del av anslagsramen till jarnvagsunderhall att férsvinna genom de
merkostnader (allt fran personal, inkop av maskiner, forvaringslokaler,
maskinhallar med mera) och den allménna ineffektivitet det blir av att bygga
upp en egen regi verksamhet.

Nér det galler utveckling av nya arbetssétt eller maskiner &r det i vardagens
problemldsning som idéerna uppstar. Med entreprendrens driv och
uppfinningsrikedom kommer exempelvis maskiner som sndsmaéltare och
batteridrivna underhallsvagnar fram. Den innovationskraften kan aldrig beslutas
fram politiskt eller uppsta i en traditionell myndighetsdrift. Daremot kan nyttan
av entreprendrer, som i konkurrens, driver utveckling komma staten till del.

Trafikverket ar samhallsutvecklare och bestallare. Att utféra jarnvagsunderhall i
egen regi ar lika frammande for Trafikverket som att utféra vagunderhall i egen
regi.

Sammantaget &r FSJ positiva till inriktningen i Trafikverkets rapport, men
behoven for att uppratthalla dagens funktionalitet i termer av hastighet, barighet
och kapacitet samt aterta eftersatt underhall pa jarnvag, overstiger bade den
befintliga ekonomiska ramen och ramférslaget som dr 20 procent hégre &n
nuvarande. Trafikverkets inriktningsunderlag visar tydligt att det under lang tid
funnits en stor avvikelse mellan resurstilldelningen till infrastruktursystemet och
behovet for att kunna varda och utveckla det samma, en hojning av den
ekonomiska ramen kravs.

FSJ ser att det i samtliga upphandlingar som Trafikverket genomfor, oavsett
vald entreprenadform, ar ett uteslutande fokus pa lagst pris. For att uppna de
nationellt faststallda transportpolitiska mélen (Overgripande, Funktions- och
Hansynsmal) bor, enligt FSJ, ett mer funktionsbaserat synsatt med inslag av
okad samverkan fa genomslag. Detta sa att funktion, kvalitet, sakerhet,
hallbarhet, innovation och livscykelperspektivet prioriteras i urvalsprocessen
tillsammans med pris. FSJ ser att funktionsbaserad entreprenad, hégre grad av
samverkan i upphandling samt innovationsupphandlingar skulle kunna vara sétt
att battre uppna de transportpolitiska malen och da specifikt att sakerstélla en
samhallsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar transportforsorjning. Det ar
darfor av avgorande vikt att Trafikverket fortsatt fokuserar pa utvecklingen av
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sina upphandlingsformer och da géarna i samverkan med branschen samt
expertmyndigheter som exempelvis upphandlingsmyndigheten.

FSJ instdammer med Trafikverket att det saknas ett helhetsbegrepp for att
sékerstalla utbildningsméjligheter och tka attraktiviteten till
infrastrukturbranschen. Att vidga begreppet och koordinera utbildningsinsatser
under en samlingsrubrik, i detta fall infrastruktur &r klokt.

Kompetensforsorjning

I inriktningsuppdraget tas &ven upp hur kompetensforsdrjningen ska sakras for
att planerade satsningar ska kunna genomforas. Trafikverket pekar pa ett antal
kompetensutmaningar och FSJ instdammer med Trafikverket att det saknas ett
helhetsbegrepp for att sékerstalla utbildningsmojligheter och ¢ka attraktiviteten
till infrastrukturbranschen. Att vidga begreppet och koordinera
utbildningsinsatser under en samlingsrubrik, i detta fall infrastruktur &r klokt.

FSJ har under flera ar forordat att Trafikverket, av regeringen, borde tilldelas ett
Overgripande ansvar for de jarnvagstekniska utbildningarna for att kunna
prioritera de mest kritiska utmaningarna for branschen. Som en forutsattning for
detta ar det viktigt att de aven tilldelas extra resurser och medel for andamalet.

Arbete i sparomrade ar forknippat med hdg sakerhet. Darfor kravs det specifika
behorigheter for att kunna arbeta vid jarnvégen, dessa styrs av vilken anlédggning
man jobbar i och vilka arbetsmoment man utfor. Det &r fa utbildningar som ger
dessa behdrigheter idag.

FSJ instdmmer i att ny teknik som till exempel automatisering och elektrifiering
staller krav pa nya typer av kompetenser. FSJ konstaterar dock att huvuddelen
av den befintliga jarnvagen bestar av elektro-mekaniserade delar. Under manga
ar framledes, minst 10-15 ar, kommer det stora behovet av kompetens vara for
den nuvarande elektro-mekaniserade jarnvagen och utbildningen for denna
utgora en viktig grund for jarnvégsteknisk utbildning. Det betyder inte att detta
hindrar att utbildning erbjuds inom den nya digitala tekniken utan snarare att det
pa sikt kravs utbildningar inom bada omraden.

Som ytterligare atgarder inom kompetensforsorjning foreslar FSJ:

e Att ett nationellt kompetenscenter for jarnvagstekniska utbildningar
inrattas. Med fordel inom Trafikverksskolan i Angelholm som &gs av
Trafikverket och som redan idag har den traningsanlaggning som kréavs
for att anordna jarnvagstekniska utbildningar. Detta kréver att
Trafikverksskolan far ett annat uppdrag an idag och befrias fran sitt
resultatansvar.
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e Att Trafikverket ges i uppdrag att vara nationell ansvarig for de
jarnvagstekniska yrkesutbildningarna.

o Att Trafikverket tillsammans med branschen faststéller ett gemensamt
forslag for kvalifikationskrav for respektive jarnvagstekniskt yrke och
sakerstaller ett likvardigt innehall i respektive jarnvagsteknisk
yrkesutbildning.

FSJ tillstyrker foljande forslag ut Trafikverkets inriktningsunderlag:

e FSJstéller sig positiva till inrattandet av ett nationellt kompetensrad for
att samla och samordna strategiska kompetensforsorjningsfragor.

e FSJ stéller sig positiva till en analysfunktion som ger en bild av
kompetensbehoven i branschen pa kort och 1ang sikt.

e FSJ delar Trafikverkets uppfattning att erséttningsnivaerna for
yrkesinriktade utbildningar &r for laga. Ersattningsnivaerna oaktat
utbildningsform bor ses 6ver sa att de battre svarar emot kostnaden for
utbildningen. Jarnvagstekniska yrkesutbildningar aterfinns foretradesvis
inom Yrkeshdgskolan.

e FSJdelar Trafikverkets uppfattning att man genom
myndighetssamverkan mellan Skolverket och Myndigheten for
Yrkeshdgskola skulle kunna hitta formerna for att fler kompetens-,
bransch- och utbildningsdvergripande rad kan utvecklas for en béattre
éverblick och samordning av utbud och efterfragan av
kompetensinsatser. Vi anser dven att Trafikverket ska inga i denna
myndighetssamverkan.

Avslutande kommentarer

FSJ instammer med Byggforetagen att Sverige behdver en modern och val
fungerande infrastruktur och effektiva transporter till konkurrenskraftiga priser.
Detta utgor ryggraden i en modern marknadsekonomi. Ett robust, tillforlitligt
och langsiktigt hallbart transportsystem ar en forutsattning for ett fungerande
samhélle och néringsliv. Trafikverket ska arbeta for att oka
transporteffektiviteten i Sverige och detta innebar att mojliggéra 6verflyttning
av transporter fran vag till jarnvag och sjofart samt foresla och genomfora
atgarder for omstallning till fossilfria transporter.

Den nationella godstransportstrategin ar ett uttryck for regeringens énskan att
Trafikverket ska fokusera sitt arbete for att 6ka transporteffektivitet, mojliggéra
overflyttning av transporter fran vag till jarnvag och sjofart samt foresla och
genomfora atgarder for omstéllning till fossilfria godstransporter. FSJ saknar en
tydlig strategi for detta i inriktningsunderlaget.
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Det &r nodvéndigt att prioritera néringslivets konkurrenskraft for att sékerstalla
langsiktig tillvaxt. Kapacitetsbrist, hastighetsnedsattningar, avbrott och
forseningar pa jarnvagen ar skadligt for naringslivet. Det handlar om att effektivt
varda och forstarka den befintliga jarnvagen men dven framtida nybyggnationer
for att klara kapacitetsbristen. En vél fungerande infrastruktur kan ses som
samhéllets blodomlopp och Féreningen Sveriges Jarnvégsentreprendrers
medlemsforetag vill garna vara med och bidra till samhéllsnyttan genom att
varda och rusta upp Sverige for var gemensamma framtid.

Gods pa jarnvag och sjofart transporteras langre strackor an pa vag. Hamnarna
och kombiterminalerna &r viktiga aktorer for en effektiv sjofart och for att
mojliggora en overflyttning av gods fran vag till sjofart och jarnvéag. Transporter
av varor och manniskor ska kunna sakerstallas aret om i hela landet. Vi
instammer i Naringslivets Transport Rads remissyttrande om att finansiering av
nya isbrytare och drift av isbrytare maste med i nationella planen. Det &r
angelaget att vintervaghallning pa sjovéagen, det vill saga isbrytning, likstalls
med vintervaghallning pa véag och jarnvéag och finansieras pa samma satt via
Trafikverkets anslag for drift och underhall.

Fragor med anledning av detta remissvar kan stallas till Susanne Andersson
Bransch och kansliansvarig FSJ, susanne.andersson@jarnvagsentreprenorerna.se
alt. 072-503 78 18.

Féreningen Sveriges Jarnvagsentreprendrer, FSJ
Robert Roder

Ordfoérande i FSJ



