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Pionjarbanor for sparbilar, analys av aktuella férutsattningar (DS 2009:48)

Den 1 april 2009 gavs Generaldirektdren Kjell Dahlstréom 1 uppdrag att
gora en kunskapssammanstillning och bedémning av det befintliga liget
for sparbilssystem. I uppdraget har dven ingdtt att foresld limpliga
kommuner f6r férprojektering infor ett eventuellt uppforande av
pilotbana med spérbil. Infér urvalet har diskussioner férts med
intresserade kommuner och évriga berérda aktorer. Uppdraget har skett
1 samrdd med Banverket. Kjell Dahlstroms rapport inlimnades den 28
september 2009 till Niringsdepartementet och har direfter skickats pa
remiss.

Utredningens huvudforslag:

e Utifrin kriterierna att minst en férstudie ska ha genomforts, att
starkt lokalt politiskt stod finns och att ett uppligg som ger
verkliga passagerarfléden finns har tolv mojliga objekt valts ut.

e Av de tolv utvalda objekten ir enligt rapporten Vetenskapsstaden
1 Stockholm, en sammanknytning av Resecentrum och
Bolinderna i Uppsala, ett vil utbyggbart centralt sparbilsnit i
Sodertilje samt ett nir som binder samman Ostra Resecentrum,
universitetet och flygplatsen i Umed de som dr mest intressanta.

e Rapporten foreslir en finansieringslosning dir ett projektbolag
med statliga garantier ansvarar for tillginglighetsrisken for sjilva
banan, medan ersittningen f6r trafikrisken ges pd konventionellt
sitt. Med dessa statliga garantier 1 botten bor en finansiell
samverkan med offentliga (staten, EU, kommuner och
offentligigda bolag) och privata (leverantorer, fastighetsigare och
riskkapitalforvaltare) aktdrer kunna komma till stind.

e Upphandling av pionjirbana bir prigeln av
innovationsupphandling, och rapporten ser mojlighet att utnyttja
bestimmelserna om s8 kallad konkurrenspriglad dialog. Detta
forutsitter dock att sddan implementeras 1 svensk lag.



e Det finns f6r nirvarande tre till fyra mojliga leverantorer av
sparbilssystem med olika teknisk uppbyggnad.

e Banverket bor {4 en roll som statlig huvudman, och bér ta upp
inledande férhandlingar med de utpekade parterna om en
forprojektering.

Remissvar

Totalt har 85 instanser fitt Pionjirbanor {6r sparbilar pd remiss. Av dessa
har 60 besvarat remissen. Dirutéver har fem 6vriga remissvar inkommit.

Generella synpunkter

Ett stort antal remissinstanser vilkomnar rapporten, och ser positivt pd
forprojekteringen av en pionjirbana for spérbilar.
Kunskapssammanstillningen som ir en del av rapporten anses ge en god
bild av kunskapsliget. Valet av Banverket/Trafikverket som ansvarig
statlig myndighet ges genomgdende st6d av de flesta remissinstanser.

Vig- och transportforskningsinstitutet (VTT) avstyrker férslaget om ett
statligt administrativt och finansiellt huvudansvar f6r uppférandet av
pionjirbanor f6r sparbilar. VIT anser inte att rapporten innehéller den
kritiskt provande diskussion om spérbilssystem 1 termer av
trafikuppgifter, infrastruktur, kapacitet, kostnader, trygghetsaspekter,
design, relation till stadsmiljé och fysisk omgivning, relation till andra
firdmedel etc., som behovs 1 ett mer fullstindigt underlag. Utifrin
utredningen ir det 1 princip omdjligt att dra ndgra slutsatser om
kostnader, tranportpolitiska effekter och samhillsekonomiska
konsekvenser av férslagen. Energimyndigheten saknar en beskrivning av
vilka andra mer framtidsinriktade tranportsystem som kan komma att
konkurrera med sparbilssystem. Vigverket menar att det i dagsliget finns
mer angeligna transportldsningar att vidareutveckla for att stirka
kollektivtrafiken och férbittra tillgingligheten, sisom implementering av
hogetfektiva kollektivtrafiksystem. Tillvixtverket anser att sparbilar
knappast har sddana férdelar jimfért med till exempel elbilar att det
motiverar byggnationen av helt ny infrastruktur. Istillet bér man striva
mot at planera pd ett sidant sitt att kollektivtrafikférsorjning
underlittas, tillsammans med satsningar pd mer miljévinliga brinslen.
Region Skdne ser det som anmirkningsvirt att sparbilar har fitt sddan
uppmirksamhet 1 Sverige, och anser att det finns minga viktigare
satsningar som behdver komma till stdnd {or att skapa ett mer héllbart
tranportsystem, och Malmé kommun tror att en fokuserad satsning pd
traditionella kollektivtrafiksystem som sparvagnar och tridbussar ger
storre effekter.

Regelverk och forutsdtiningar

Transportstyrelsen uttalar att en pionjirbana bor kunna besvara ett antal
frigor for systemets utvecklingspotential, som upplevelsen av



passagerartrygghet, drifts- och trafiksikerhet samt upphandlings- och
projektform. Systemets sikerhetsnivd bor vara ett sirskilt fokusomride.
Boverket framfor likartade synpunkter, samt pdpekar liksom
Diskrimineringsombudsmannen att systemet ocksd bor utvirderas
utifrdn ett jimtstilldhetsperspektiv. Transportstyrelsen anser att det
regelverk som idag styr tillstdndsgivning och tillsyn éver tunnelbana ir
tillimpbart och tillrickligt f6r det féreslagna systemet f6r sparbilsbanor
och sparbilstrafik. Naturvirdsverket och Boverket anfér vikten av att
nirmare klarligga provningsprocessen foér en bana, och kopplingen
mellan framtida sparbilssystem och kommunal planering enligt PBL och
andra regelverk méste beskrivas och analyseras. Boverket papekar dven,
tillsammans med Myndigheten f6r handikappolitisk samordning
(Handisam) och Diskrimineringsombudsmannen, vikten av att en
pionjirbana utvirderas utifrin férutsittningarna for resenirer med
funktionshinder.

Urval av limpliga objekt for forprojektering

Urvalet av limpliga objekt for eventuellt forprojektering far stod av
flertalet remissinstanser. I ett par fall, som
Trollhittan/Uddevalla/Vinersborg samt Upplands
Visby/Vallentuna/Sigtuna, har nigra kommuner gitt samman om en
gemensam stindpunkt om att ytterligare nigot objekt kunde {3 plats
bland de utvalda. Bland de kommuner dir de féreslagna fyra objekten
ligger uttalar Uppsala sig fullt beredd att samarbeta f6r att {3 till stind en
pionjirbana. Stockholms kommun anser att Via Academica ir et av de
omriden dir sparbilar kan ha en kompletterande roll i trafiken, men att
det dterstdr en mingd frigor att besvara innan det ir mojligt att ta
stillning till férslaget. Sodertilje vill understryka att uppgiften om
nedliggning av bangirden ir felaktig. Dubbelspdrsprojektet ir hogt
prioriterat och inga planer finns p4 att exploatera bangirden. Ume3
kommun féljer utvecklingen med nyfikenhet och ser positivt pd det
faktum att kommunen utpekats som sirskilt intressant for en framtida
pionjirbana.

Tillvixtverket anser att de forslag som valts ut som kandidater for
pionjirbanor har drag av traditionell kollektivtrafik, och att de inte
verkar rora sig om den mer flexibla formen av system som utredningen
siger sig behandla. Forslagen 1 utredningen kan dock vara intressanta
som projekt fér konventionell kollektivtrafik.

Finansieringslosning

Ett stort antal remissinstanser understryker vikten av statliga medel for
att f3 till stdnd en pionjirbana f6r spirbilar, men att sidana statliga medel
inte far innebira att andra angelidgna vig- och spdrsatsningar sitts t
sidan. Bland de kommuner dir de féreslagna objekten for
forprojektering ligger siger sig Uppsala kommun vara beredda att ta
kostnader motsvarande vad kommunen sitter in som stdd till



kollektivtrafiken samt l3ta de biljettintikter som genereras gd vidare till
leverantéren. Stockholms kommun forutsitter statliga resurser.
Sédertilje kommun ser som utgdngspunkt att skattebetalarna i
kommunen inte ska behéva bekosta en pionjirbana utan att staten bér
garantera finansieringen och risktagandet i projektet. Umed universitet
befarar att exploateringsavgifter f6r markigaren Akademiska hus skulle
innebira 6kade hyror for universitetet. Vidare r universitetet tveksamt
till mojligheterna att ta ut de biljettpriser som diskuteras i rapporten.
Umed kommun och Sveriges kommuner och landsting pekar p& vikten av
att hinsyn tas till frigan om kostnader vid en eventuell avveckling.

Remissinstansernas synpunkter

Nedan féljer en sammanfattning av de viktigaste synpunkterna som
remissinstanserna limnat.

1. Banverket

Banverket anser att flera frigestillningar behover belysas ytterligare,
innan beslut kan fattas om huruvida en pionjirbana ska byggas.
Banverket avser att inom ordinarie uppdrag initiera ett projekt i dialog
med aktuella kommuner {6r att undersoka méjligheten att upphandla
och finansiera spérbilar 1 Sverige.

2. Boverket

Boverket tillstyrker forslaget att utveckla och ytterligare utvirdera
tekniken genom att ndgra kommuner viljs ut for forprojektering. Vidare
tillstyrker Boverket att Trafikverket blir huvudman {6r sparbilssystem.
Kopplingen mellan framtida sparbilssystem och kommunal planering
enligt PBL och andra regelverket miste dock beskrivas och analyseras.
Ett spdrbilssystem kan komma att bli framtridande 1 stadslandskapet och
det offentliga rummet med stark pdverkan pd dess karaktir,
anvindbarhet och upplevelsevirden. Vidare bér pionjirbanor utvirderas
med avseende pa trygghet, sikerhet och jimstilldhet samt utifrin
forutsittningarna for resenirer med funktionshinder. Funktionskrav for
genomforande och utvirdering bor spegla ett sektorsévergripande
synsitt med sdvil tekniska som sociala och miljomaissiga aspekter
inklusive en arkitektonisk och stadsbyggnadsmissig dimension. Slutligen
forutsitter Boverket att hallbarhetskriterier ingdr i utvirderingen samt
att en miljdbedémning ingdr i planeringen.

3. Diskrimineringsombudsmannen

DO vilkomnar ett framtida uppférande av spdrbilar, som kan 6ka
mojligheten for personer med funktionsnedsittning att resa pd lika
villkor och frimja 6kad jimstilldhet inom transportsystemet. DO will
understryka att tillginglighetsaspekten fér personer med
funktionsnedsittning inte enbart fir begrinsas till anpassningsdtgirder
for personer med nedsatt f6rflyttnings- eller orienteringsférmaga, utan
behoven f6r personer med andra typer av funktionsnedsittningar miste



ocksa beaktas. For att frimja jimstilldheten mellan kvinnor och min ir
det sirskilt viktigt att beakta mins och kvinnors méjligheter att
kombinera arbetspendling med ett gemensamt ansvar f6r familj och hem.

4. Energimyndigheten

Energimyndigheten ir positiv till utvecklingen av alternativa
tranportsystem som har potential till minskad miljopdverkan frin
transportsektorn. Det saknas dock en beskrivning avseende vilka andra
mer framtidsinriktade tranportsystem som kan komma att konkurrera
med sparbilssystem.

5. Konkurrensverket

Har inget att erinra mot férslagen i rapporten.

6. Konsumentverket
Har inga synpunkter.

7. Lantmditeriet
Har inga synpunkter.

8. Myndigheten for bandikappolitisk samordning (Handisam)

Handisam ser positivt pd forslagen i utredningen. Utredningens synsitt
stimmer vil 6verens med handikappolitikens grundliggande pirncip om
att de generella systemen ska kunna anvindas av s8 minga som mojligt
och kompletteras med sirskilda 16sningar dir de generella 16sningarna
inte ricker till. S8ledes miste exempelsvis lokaler med dorrar, hissar,
toaletter och skyltar, samt mandverorgan som handtag, dorréppnare,
kortautomater, biljetthantering och knappar utformas s att de fungerar
for hela bredden av olika f6rm&gor som resenirer kan komma att ha.

9. Tillvéixtanalys

Avstdr frin att yttra sig 1 frigan.

10. Myndigheten for sambidllsskydd och beredskap (MSB)

MSB framhéller att sikerhetsfrdgorna kring pionjirbanor f6r sparbilar ir
ndgot som behover belysas 1 ett férprojekteringsskede. Hur ett framtida
sparbilssystem pdverkar eller pdverkas av samhillsviktiga verksamheter
och kritisk infrastruktur i en kommun kan vara en intressant aspekt att
studera vid forprojektering.

11. Naturvdrdsverket

Naturvirdsverket bedomer att miljéfrdgorna bor ges stor tyngd 1 det
fortsatta utredningsarbetet. Sirskilt frigor om intring, buller och
vibrationen i grénomriden och stadsmiljé samt energianvindning i
jimfoérelse med andra tranportslag (inklusive byggnadsfasen) bor
uppmirksammas. Vidare ir det viktigt att nirmare klarligga



provningsprojcessen for en bana. Utéver Miljobalken kan dven Banlagen
och PBL komma att beroras. Miljokonsekvensbedémning bor goras
integrerat med férprojekteringen.

12. Post- och telestyrelsen
Har inga sypunkter pd forslaget.

13. Statens geologiska institut
Avser inte att yttra sig i drendet.

14. Statens bhaveritkommission

Har inga sypunkter pd forslaget.

15. Statens institut for kommunikationsanalys (SIKA)

SIKA vilkomnar ett forbittrat kunskapsunderlag kring
transportsystemet, men har i dvrigt inga synpunketer.

16. Statens vdg- och tranportforskningsinstitut (VTI)

VTT avstyrker forslaget om ett statligt administrativt och finansiellt
huvudansvar for uppférandet av pionjirbanor f6r sparbilar. Utredningen
innehiller inte den kritiskt provande diskussion om sparbilssystem 1
termer av trafikuppgifter, infrastruktur, kapacitet, kostnader,
trygghetsaspekter, design, relation till stadsmiljo och fysisk omgivning,
relation till andra firdmedel etc., som behévs 1 ett mer fullstindigt
underlag. Utifrdn utredningen ir det i princip omdjligt att dra nigra
slutsatser om kostnader, tranportpolitiska effekter och
samhillsekonomiska konsekvenser av forslagen. VTT anser att nista steg
kan vara uppférandet av en lingre testbana dn de som finns 1 Uppsala,
men som kan ges en avgrinsad reguljir trafikuppgift. Dirmed skulle
kunskaps- och beslutsunderlag infér eventuella fortsatta investeringar i
sparbilssystem kunna férbittras visentligt. Ett sddant projekt kan
finansieras av de intressenter som utredningen har varit i kontakt med
och kunna stottas av statliga medel f6r forskning och utveckling inom
transportomridet efter sedvanlig prévning av projektets relevans och
kvalitet.

17. Sveriges kommuner och landsting (SKL)

SKL stddjer utredarens forslag om att en pionjirbana ir intressant som
studieobjekt for att ta reda pd om spérbil dr ett framtida system som kan
komplettera dagens bil- och kollektivtrafik. Genom att de visuella
intrdnget med en hégbana for sparbil blir stort dr den arkitektoniska
utformningen viktig, och att gatumiljén under hogbanan stiller
ytterligare krav pd utformningen. SKL anser att ansvaret fér
infrastrukturen méste klargoras innan beslut om att byggas en
pionjirbana tas. Den kommun som stir vird fér pionjirbanan bér inte
ansvara for att dterstilla den lokala miljon om férsoket inte skulle



fungera. SKL anser att staten har ett mycket stort ansvar {or investering
och sikerstillande av finansiell risk vid uppbyggnaden av en pionjirbana.

18. Tillvéixtverket

Tillvixtverket anser att sparbilar knappast har sddana fordelar jaimfort
med till exempel elbilar att det motiverar byggnationen av helt ny
infrastruktur. Istillet bér man striva mot at planera pd ett sddant sitt att
kollektivtrafikférsérjning underlittas, tillsammans med satsningar pa
mer miljovinliga brinslen. Tillvixtverket noterar att de forslag som valts
ut som kandidater {6r pionjirbanor har drag av traditionell
kollektivtrafik, och att de inte verkar réra sig om den mer flexibla
formen av system som utredningen siger sig behandla. Forslagen 1
utredningen kan silunda vara intressanta som kollektivtrafikprojekt.
Tillvixtverket anser inte att det ir befogat att staten satsar ndgra storre
summor pd sparbilssystem. Huvudinriktningen bor istillet vara att mer
medel satsas pd traditionell tranportinfrastruktur, och di sirskilt pa
spartrafik samt pd att ta fram mer miljévinliga drivmedel.

19. Transportstyrelsen

Tranportstyrelsen vill understryka att man bor begrinsa sig till endast en
pionjirbana. Detta projekt ska kunna besvara ett antal frigor for
systemets utvecklingspotential, som upplevelsen av passagerartrygghet,
drifts- och trafiksikerhet samt upphandlings- och projektform.
Systemets sikerhetsnivd bor vara ett sirskilt fokusomréde. Det finns
behov av at hantera de osidkerheter som giller utvecklingsmojligheterna
for resandefléden kontra frihet for den enskilde reseniren i systemet.
Transportstyrelsen delar inte utredningens bedémning att sparbilssystem
kan vara en l6sning f6r att stadkomma en kommersiellt [6nsam
kollektivtrafik samtidigt som man stimulerar 6kat resande med kollektiva
firdsitt. Tranportstyrelsen anser att det regelverk som finns idag och
styr tillstdndsgivning och tillsyn éver tunnelbana ir tillimpbart och
tillrickligt for det foreslagna systemet for spdrbilsbanor och
sparbilstrafik.

20. Vinnova

Vinnova tillstyrker forslaget om att Banverket blir huvudman fér
genomférandet av pionjirbanan. Vidare tillstyrker myndigheten att den
referensgrupp som finns kompletteras med experter frin relevanta
aktorer vid behov.

21. Vigverket

Vigverket menar att det i dagslidget finns mer angeligna
transportldsningar att vidareutveckla for att stirka kollektivtrafiken och
forbittra tillgingligheten, sdsom implementering av hogeffektiva
kollektivtrafiksystem. Forsoksverksamhet med sparbilar kan dock pd ett
bra sitt ge svar om systemets potential, innan beslut fattas om storre
investeringar. Det dr dock angeliget att sddan férséksverksamhet inte



tringer undan angeligna objekt 1 nationell och regional plan. Limpliga
platser for sparbilar kan vara miljéer med omfattande trafikstrémmar
som dock inte dr koncentrerade till ndgra {8 timmar per dygn, sdsom
flygplatser, képcentrum samt foretags- och universitetsomraden.

22. Kungliga tekniska hogskolan

Har inte inkommit med ndgot svar pa remissen

23. Lunds universitet

Avstdr frin att yttra sig.

24. Chalmers tekniska biogskola

Har inte inkommit med ndgot svar pd remissen

25. Luled tekniska universitet

Avstdr frin att yttra sig.

26. Umed universitet

Begrinsar sig till att kommentera de delar som rér Umed och Umed
universitet. Universitetet stiller sig positiva till en pionjirbana for
sparbilar, men har inte nigon mojlighet att bidra ekonomiskt. De
invinder dessutom mot finansieringsmodellen, d& universitetet befarar
att exploateringsavgifter f6r markigaren Akademiska hus skulle innebira
okade hyror for universitetet. Vidare dr universitetet tveksamt till
mojligheterna att ta ut de biljettpriser som diskuteras i rapporten.

27. Sodertdlje kommun

Vill understryka att uppgiften pé sid. 21 1 rapporten ir felaktig.
Dubbelsparsprojektet ir hogt prioriterat och inga planer finns pd att
exploatera bangirden. Kommunen deltar girna i ett fortsatt utredande av
forutsittningarna for en pionjirbana. Som viktigaste friga att 16sa ser
kommunen finansieringsfrigan, och Sédertilje ser som utgdngspunkt att
skattebetalarna i kommunen inte ska behéva bekosta en pionjirbana utan
att staten bor garantera finansieringen och risktagandet i projektet.

28. Haninge kommun

Stiller sig positiva till att praktiska erfarenheter frdn en pionjirbana i
Stockholms lin kan inhimtas.

29. Botkyrka kommun

Vill framhalla betydelsen av att staten p3 ett tydligt sitt engagerar sig i
det fortsatta arbetet, sd att en forsta sparbilsanliggning i storre skala
kommer till stdnd 1 Sverige.

30. Huddinge kommun
Avstdr frin att yttra sig.



31. Ekero kommun

Ser girna spdrbunden trafik i kommunen, som alternativ till busstrafiken
mellan Eker6 centrum, Drottningholm och Bromma. Under vissa
omstindigheter skulle sparbilar kunna komplettera andra trafikslag 1
kommunen.

32. Viirmdé kommun

Accepterar utredningens lokaliseringsresonemang, men vill ind
framhalla att en bana 1 Virmdsé eller mellan Virmdo och Stockholm ir ett
alternativ vil virt att satsa pd inte minst for att andelen pendlare med
kollektiva firdmedel ir stort 1 Virmdo.

33. Sundbybergs kommun

Ar beredd att samverka f6r en pionjirbana som berér kommunen.
Foljande strickningar beddmer kommunen vara intressanta: Sunbyberg
C-Marabouparken-Annedal, Helenelund-KistaC-Norra Kymlinge samt
Sundbyberg C-Hallonbergen-Stora Ursvik.

34. Solna kommun

Vetenskapsstaden dr ur manga aspekter ett intressant omrdde for ett
forsta spartaxisystem. Via Academica bor utdkas, och omfatta dven
Karolinska Institutet, Universitetssjukhuset och Norra Stationsomridet.
For att g8 vidare med att bygga pionjirbanor bor berikningar goras i
form av forprojektering. Projektledningen inom Banverket bér snarast ta
upp inledande férhandlingar med de utpekade kommunerna om en
forprojektering.

35. Sollentuna kommun

Har inte inkommit med ndgot svar pd remissen

36. Stockholms kommun

Kommunen anser att Via Academica dr et av de omrdden dir sparbilar
kan ha en kompletterande roll i trafiken, men att det &terstdr en mingd
frdgor att besvara innan det ir méjligt att ta stillning till forslaget. En
pionjirbana férutsitter statliga resurser. Att férslaget till viss del ligger
inom nationalstadsparken kan innebira en komplikation.

37. Tiby kommun

Har inte inkommit med ndgot svar pa remissen

38, 39, 89, 90. Knivsta, Sigtuna, Upplands Visby och Vallentuna kommun
Har avlagt ett gemensamt remissvar. Kommunerna far efter dialog ocksd
med Luftfartsverket framhalla att de 1 sak inte har anledning att
ifrdgasitta valet av de fyra utredningsomriden for sparbilar som
utredningen forordat for fortsatt analys, men menar att flera skil talar
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for att dven Arlandaomridet bor tillhora de omradden som utpekas foér en
vidare férprojektering av en pionjirbana fér sparbilar.

40. Uppsala kommun

Delar utredarens analys av spdrbilar och dess forutsittnar 1 storre svenska
stider. Staten bor utse Banverket eller statlig férhandlingsman for att
definiera ett pilotprojekt utifrin de systemjimforelser som gjort och
utifrin den process som kommunen skisserat. Uppsala ir beredd att ta
kostnader motsvarande vad kommunen sitter in som stod till
kollektivtrafiken samt l3ta de biljettintikter som genereras g8 vidare till
leverantéren. Kommunen har fortsatt arbetet inom ramen {6r den
kommande 6versiktsplanen med att analysera konsekvenserna av
alternativa heltickande kollektivtrafiknit fér staden. Slutsatserna ir att
kommunen bor vinta med att gora systemval mellan spdrvagn och
spartaxi till 2015, dels pd grund av utvirderingen av en pionjirbana och
dels utifrdn att staten 1 kommande lingtidsplan miste avsitta medel for
medfinansiering av spdrburna urbana system om de ska kunna komma till
stind. Kommunen delar inte utredningens slutsats att implementeringen
av s3 kallad innovationsupphandling boér avvaktas, utan anser att
upphandling av pionjirbanor omfattas av bestimmelserna 1
forsorjningsdirektivet.

41. Eskilstuna kommun
Foérordar en pionjirbana i Eskilstuna kommun.

42. Linkéopings kommun
Har inga synpunkter pa forslaget.

43. Viixjo kommun

Avstar att yttra sig.

44. Almbults kommun

Stiller sig positiva till att arbetet med spérbilar fortsitter, och anmiler
sitt intresse for pionjirbana i kommunen. Kommunen utreder for
nirvarande frigan, vilket vintas bli klart under vdren 2010. En
férutsittning ir att staten bidrar med limplig huvudman och stéd for
finansiering av forséksprojeket.

45. Karlskrona kommun

Foljer utvecklingen av spdrbilssystem med intresse och ser det som
positivt att systemet testas 1 praktiken, men har i dagsliget inga konkreta
planer p utbyggnad av sparbilssytem.

46. Malmo kommun

Malmo har inte mojlighet att sjilv delta 1 utvecklingsarbetet eller avdela
sirskilda utredningsinsatser fér detta indamil. Kommunen anser att
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rapporten helt saknar ett évergripande stadsbyggnadsperspektiv. Malmo
kommun tror att en fokuserad satsning p3 traditionella
kollektivtrafiksystem som spirvagnar och tridbussar ger storre effekter.

47. Uddevalla kommun

Ser positivt pd en satsning 1 Uddevalla, Trollhittan och Vinersborg.
Banverket bér, utéver de fyra objekt som utpekats som de frimsta, ocksd
ta upp férhandlingar om férprojektering av sparbilsbanor med projekt av
annan inriktning och mindre omfattning.

48. Trollbdttans kommun

Vill ha en aktiv roll i utvecklingsarbetet. Trollhittan framhailler sin
egenskap som kluster inom fordonsindustrin, och ger exempel pd
kompetensomrdden dir kommunens teknikpark har en samordnande roll
sdsom elfordonsutveckling, eldistribution och vagnbyggande.
Kommunen anser sig slutligen vara ett kostnadseffektivt alternativ for
den praktiska testbanan.

49. Kungsdilvs kommun

Har inte inkommit med ndgot svar pa remissen

50. Giteborgs kommun

Stiller sig bakom valet av Via Academica, och ser det som limpligt att
satsningen sker med privata medel men med statlig garanti i botten.

51. Orebro kommun

Har inte inkommit med ndgot svar pa remissen

52. Lindesbergs kommun

Foljer med intresse frdgan och konstaterar att ett framtida system i
Orebro fortfarande kan bli aktuell.

53. Smedjebackens kommun
Har inte inkommit med ndgot svar pd remissen

54. Gdvle kommun

Har inte inkommit med ndgot svar pd remissen

55. Hofors kommun

Anser att hittillsvarande utveckling 1 alltfér hog grad skett pd de
potentiella spirbilsleverantérernas villkor. Hofors foresprikar en bred
samverkan mellan alla spdrbilsaktorer, med Banverket som huvudman for
arbetet. Hégskolan 1 Givle kan vara en naturlig samarbetspartner. I
Hofors finns férberedelser gjorda fér ett sparbilscentrum, fér en
testanliggning och for en mindre pilotbana varfér arbetet dir kan
bedrivas effektivt med minimerad risk.
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56. Sundsvalls kommun

Har inte inkommit med ndgot svar pa remissen

57. Are kommun

De foreslagna objekten ir for lika f6r att man ska kunna uppn4 ett bra
underlag for framtida utvirderingar. En frprojektering i Are skulle
kunna ge ett bra underlag f6r hur sparbilssystemet klarar sirskilda
forhillanden, sdsom smidighet, nivdskillnader, klimateffekter och
attraktivitet inom turistbranschen.

58. Umed kommun

Foljer utvecklingen med nyfikenhet och ser positivt pd det faktum att
kommunen utpekats som sirskilt intressant for en framtida pionjirbana.
P3 grund av de minga osikerhetsfaktorerna, inte minst finansiella, 1 att
realisera en pionjirbana ir statens medverkan mycket viktig. Det ir
viktigt att hinsyn tas till frigan om kostnader vid en eventuell
avveckling.

59. Kiruna kommun

Utreder f6r nirvarande ett system med gondolbanor f6r kommunens
rikning. De tranportbehov systemen tillgodoser ir snarlika och ur
resenirens synvinkel skulle sparbil sannolikt vara mer flexibelt, men ur
ekonomisk synvinkel ser Kiruna gondolbanor som mer realistiska.

60. Stockbolms lins landsting

Utover sparbilarnas f6rméga att utfora transportarbete ir det angeliget
att djupare studera hur de samverkar med andra behov och funktioner i
staden. Aven sparbilars visuella inslag, barriireffekter,
utrymmeseffektivitet 1 stadsrummet och andra externa effekter behover
utvirderas och jimforas med konventionella trafikslag. Aven
sparbilssystem som anslutningstrafik behéver studeras vidare.
Tillginglighet och trygghet miste analyseras innan provanliggning
utformas. Landstinget vilkomnar satsningar i Sdertilje och Via
Academica, om statliga och andra resurser kan gora detta mojligt.

61. Uppsala lins landsting

Landstinget anser att huvudansvaret for en pionjirbanan bor ligga pd
staten och systemutvecklare, men att det lokala engagemanget ir av stor
betydelse for ett framgdngsrikt genomférande. Landstinget anser det
angeliget att pilotprojektet genomfors snarast.

62. Sodermanlands lins landsting
Avstir frin att limna kommentarer.

63. Ostergitlands Lins landsting
Har inte inkommit med ndgot svar pa remissen
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64. Kronobergs lins landsting
Har inte inkommit med ndgot svar pa remissen

65. Blekinge lins landsting
Har inte inkommit med ndgot svar pd remissen

66. Skdne lins landsting

Landstinget ser det som anmirkningsvirt att sparbilar har fitt sidan
uppmirksamhet i Sverige, och anser att det finns manga viktigare
satsningar som behdver komma till stdnd {or att skapa ett mer héllbart
tranportsystem. Det finns utdéver {or vissa begrinsade fall som
flygplatser och handelsomriden, traditionella system som léser uppgiften
lika bra eller bittre.

67. Vistra Gétalandsregionen

Har inte inkommit med ndgot svar pd remissen

68. Orebro Lins landsting
Har inte inkommit med ndgot svar pa remissen

69. Dalarnas lins landsting
Har inga synpunkter p& remissen

70. Gévleborgs lins landsting
Avstdr frin att yttra sig 6ver remissen.

71. Visternorrlands lins landsting

Har inte inkommit med ndgot svar pd remissen

72. Jamtlands lins landsting

Anser att det ir angeliget att inom ett antal svenska kommuner i
praktiken {3 testa en eller flera pionjirbanor pd limpliga platser.
Landstinget anser att de foreslagna objekten ir lite for lika fér att man
ska kunna uppna ett ra underlag f6r framtida utvirderingar. En
forprojektering i Are skulle ge ett bra underlag for hur sparbilssystemet
klarar sirskilda forhdllanden, sdsom smidighet, nivaskillnader,
klimateffekter och inte minst attraktivitet inom turistbranschen.

73. Visterbottens lins landsting

Stiller sig positiva till att Umed kommun har pekats ut som sirskilt
intressant objekt, inte minst mot bakgrund av virdet att testa tekniken 1
en region med stora drstidsvixlingar 1 klimatet. Landstinget delar
utredningens syn pd risk- och kapitalbérdesférdelning.
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74. Norrbottens lins landsting

Har inte inkommit med ndgot svar pa remissen

75. Akademiska bus

Utvecklingen av attraktiva kunskapsmiljéer ir av avgdérande vikt for att
behilla Sveriges position som forskningsnation samt att nd regionala
uppsatta mil. Det finns stor samlad kunskap inom berérda universitet,
tillginglig f6r utveckling av sparbilslosningar. Omradet
Vetenskapsstaden ir ett vilsamlat omride med stort resandeunderlag
som idag saknar effektiv intern kollektivtrafik. Via Academica ansluter
till befintliga trafiksystem och kompletterar dirmed befintlig
kollektivtrafik. Projektet kan med fordel kopplas thop med angrinsande
framtida exploaterade bostadsomriden.

76. Vectus

Har inte inkommit med ndgot svar pd remissen

77. SkyCab

Framhéller bolagets pilotprojekt 1 Hofors. Den korrekta termen fér
denna typ av system ir spdrtaxi, enligt Sveriges nationella centrum for
terminologi och facksprik (TNC). Vidare foresprikar SkyCab att
satsningen ska kallas pilotbana istillet fér pionjirbana, dter med
hinvisning till TNC. SkyCab féreslar att Banverket/Trafikverket
fortsitter med pilotprojektet med inriktning pa en
demonstrationsanliggning 1 Arlanda och att medel avsitts for detta.
Detta svenska pilotoprojekt kan fortsitta 1 en nationell affirsmissig
korrdinering med bland andra Swentec, SymbioCity och Exportridet.

78. Beamways

Beddmer att statlig delfinansiering av utvecklingen skulle krivas for att 8
igdng svensk spdrtaxiindustri, samordnat med leverans av pionjirbana.
Beamways framhaller vidare att det som ir specifikt for svenska
forhillanden ir intresset frdn kundsidan. Vidare foresls en utlysning av
utvecklingspengar specifikt avsatta f6r forskning om sprtaxi. Beamways
uttrycker viss skepsis mot valet av Via Academica som forsta objeke, di
banan kan komma att belastas mycket hirt pd grund av det stora
resandeunderlaget. Beamways understryker att olika trafikslag bor
konkurrera pd lika villkor, men att spdrtaxisystem kommer att kunna
hivda sig vil 1 s3dan konkurrens.

79. Alstom

Har inte inkommit med ndgot svar pa remissen

80. Bombardier
Har inte inkommit med ndgot svar pd remissen
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81. SAAB
Har inte inkommit med ndgot svar pa remissen

82. Volvo personbilar
Har inte inkommit med ndgot svar pd remissen

83. Scania

Har inte inkommit med nigot svar pd remissen

84. Volvo lastvagnar
85. Bil Sweden
Utover dessa bar filjande inkommit med remissvar:

Miljépartiet Sodertdilje
Stiller sig positiva till valet av Sédertilje 1 rapporten.

Viinersborgs kommun

Anser att mojligheten att kombinera lokala nit med regionala borde
prioriteras hogre vid urvalet av plats for pionjirbana. Trollhittan och
Uddevalla borde f8 mojlighet att gemensamt utarbeta en pionjirbana,
samt utreda en framtida regional bana med anknytning till Vinersborg.

Knivsta kommun och Vallentuna kommun. Se gemensamt svar under 39.
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Bilaga — Remissinstanser

Banverket
Boverket
Diskrimineringsombudsmannen
Energimyndigheten
Konkurrensverket
Konsumentverket
Lantméteriverket
Myndigheten for handikappolitisk samordning
Myndigheten for tillvaxtpolitiska utviarderingar och analyser
. Myndigheten fér samhillsskydd och beredskap
. Naturvardsverket
. Post- och telestyrelsen
. Statens geotekniska institut (SGI)
. Statens haverikommission
Statens institut for kommunikationsanalys (SIKA)
Statens vdg- och transportforskningsinstitut (VTI)
Sveriges Kommuner och Landsting
. Tillvaxtverket
. Transportstyrelsen

e A i al ol S

i e e e e e e e e e )

. Vinnova

. Vigverket

. Kungliga Tekniska Hogskolan*
. Lunds Universitet

. Chalmers Tekniska Hogskola*
. Luled Tekniska Universitet*
. Umed Universitet

. Sodertilje kommun

. Haninge kommun

. Botkyrka kommun

. Huddinge kommun

. Ekerd kommun

. Virmdo kommun

. Sundbybergs kommun

. Solna kommun

. Sollentuna kommun*
Stockholms kommun

Tiby kommun*

. Upplands Visby kommun

. Sigtuna kommun

. Uppsala kommun

. Eskilstuna kommun

. Linkoping kommun

. Vixj6 kommun

. Almhults kommun

. Karlskrona kommun
Malmo kommun
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48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
70.
71.
72.
73.
74.
75.
76.
77.
78.
79.
80.
81.
82.
83.
84.
85.

Uddevalla kommun
Trollhidttan kommun
Kungilvs kommun*
Goteborgs kommun
Orebro kommun*
Lindesbergs kommun
Smedjebackens kommun*
Givle kommun*

Hofors kommun

Sundsvalls kommun*

Are kommun

Umed kommun

Kiruna kommun
Stockholms lins landsting
Uppsala lins landsting
Sédermanlands lins landsting
Ostergotlands lins landsting*
Kronobergs lins landsting™
Blekinge lins landsting™
Region Skdne

Vistra Gotalandsregionen™
Orebro lins landsting*
Dalarnas lins landsting
Givleborgs lins landsting
Visternorrlands lins landsting
Jimtlands lins landsting
Visterbottens lins landsting
Norrbottens lins landsting™
Akademiska Hus

Vectus*®

SkyCab

Beamways

Alstom™

Bombardier*

Saab*

Volvo*

Scania*®

Volvo lastvagnar™

Bil Sweden*

Ovriga remissvar:
Vinersborgs kommun
Knivsta kommun

Vallentuna kommun
Miljopartiet 1 Sodertilje

* har ej besvarat remissen
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