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Till statsradet och chefen for
Finansdepartementet

Regeringen beslutade den 24 januari 2013 att tillkalla en sdrskild
utredare med uppdrag att analysera mojligheten att infora ett
system med tonnageskatt 1 Sverige och att 1 det sammanhanget
dven se over andra befintliga stdd for sjofartsniringen. Regeringen
har den 25 september 2014 beslutat om tilliggsdirektiv.

Chefen for Finansdepartementet férordnande den 19 februari
2013 lagmannen (divarande chefsrddmannen) Marie Jénsson som
sirskild utredare.

Som experter férordnades den 1 maj 2013 vice férbundsord-
féranden Tomas Abrahamsson, kvalificerade utredaren Pia Bergdahl,
departementssekreteraren  Christina Bergstrom,  kanslirddet
Peter Brose, bitridande dispaschéren Paula Bickdén, kanslirddet
Nils-Fredrik Carlsson, advokaten Christoffer Gramming, ritts-
sakkunniga Johanna Mihaic, rittsliga specialisten Lena Pilsson,
direktéren Per A. Sjoberger och verkstillande direktdren
Christer Themnér samt den 1 september 2013 avdelningschefen
Gunnar Eriksson.

Pia Bergdahl entledigades den 1 september 2013.

Som sekreterare anstilldes kammarrittsfiskalen
Alexandra Wingmark den 1 maj2013 och departements-
sekreteraren Ida Bjérklund den 25 november 2013. Som sekreterare
har dven varit anstilld administrativa féredraganden Kristina Késvai
Simon under tiden den 17 november 2014 till och med den
12 januari1 2015.

Utredningen om tonnageskatt och andra stéd for sjofarts-
niringen (Fi 2013:01) fir hirmed &verlimna sitt betinkande Ett
svenskt tonnageskattesystem, SOU 2015:4. Tv4 sirskilda yttranden
har fogats till betinkandet.



Utredningens uppdrag ir hirmed avslutat.

Stockholm 1 januari 2015

Marie Jonsson

/Alexandra Wingmark
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Sammanfattning

Bakgrund

Enligt direktiven ska utredningen analysera mojligheten att infora
ett system med tonnageskatt i Sverige och 1 detta sammanhang
dven se Over andra befintliga stod for sjofartsniringen. Utred-
ningen ska limna forslag till ett heltickande system fér tonnage-
skatt och 1 den utstrickning det bedéms som nédvindigt limna
forslag till indringar av befintliga st6d for sjéfartsniringen. Enligt
direktiven ska uppdraget ses mot bakgrund av den 6kade inter-
nationella konkurrensen pd sjofartsomridet och att antalet svensk-
flaggade fartyg minskat de senaste dren. Syftet dr att dka andelen
svenskflaggade fartyg i den svenska handelsflottan. Enligt direk-
tiven ir mélsittningen att Sverige, 1 ett internationellt perspektiv,
ska ha en konkurrenskraftig sjéfartsniring.

Inledning

Utredningen har inom de ramar som direktivet medger tagit fram
ett forslag till ett tonnageskattesystem. Ett tonnageskattesystem ir
en alternativ beskattningsmetod till den konventionella féretags-
beskattningen. Tonnageskattesystemet ir tinkt att rikta sig till
rederier som bedriver sjétransporter av gods och/eller passagerare.
En av forutsittningarna for att vara godkind for tonnage-
beskattning ir att foretaget bedriver viss rederiverksamhet som ir
kvalificerad och med kvalificerade fartyg.

Huvuddragen i ett tonnageskattesystem ir att inkomsten som
foretaget betalar skatt pd beriknas utifrdn en schablonmetod och
inte pd det verkliga resultatet. Foretagen riknar fram en tonnage-
inkomst som ir baserad pi hur stort nettotonnage foretagets
kvalificerade flotta omfattar.
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De flesta medlemsstater i EU med en betydande sjéfartsniring,
har ett tonnageskattesystem. Syftet med det féreslagna tonnage-
skattesystemet ir att bidra till ett konkurrensklimat s att antalet
fartyg i det svenska registret 6kar.

Ett tonnageskattesystem

Utredningen har tagit fram ett forslag till reglering av ett tonnage-
skattesystem. Utredningen foéresldr att de materiella reglerna om
berikning av resultatet av viss rederiverksamhet ska tas in i
inkomstskattelagen (1999:1229) 1 ett nytt kapitel med rubriken
Tonnagebeskattad verksamhet. Utredningen féreslir vidare att
regler om férfarandet tas in i1 skatteférfarandelagen (2011:1244),
dven hir huvudsakligen i ett nytt kapitel med rubriken God-
kinnande f6r tonnagebeskattning.

Tonnageskattesystemet ska vara frivilligt fo6r foéretagen. Den
som vill ingd i tonnageskattesystemet ska anséka om detta hos
Skatteverket som, om férutsittningar foreligger, godkinner fore-
taget for tonnagebeskattning. Ett godkinnande fér tonnage-
beskattning innebir att resultatet av viss verksamhet, s.k. kvalifi-
cerad verksamhet, beriknas enligt bestimmelserna 1 inkomst-
skattelagen om tonnagebeskattad verksamhet. Tonnagebeskattning
innebir att foretagen beskattas utifrdn fartygens nettotonnage och
inte utifrin deras resultat.

En forutsittning for att verksamheten ska vara kvalificerad
verksamhet ir att den bedrivs med kvalificerade fartyg. Kvalifi-
cerade fartyg ir fartyg som har en bruttodriktighet pi minst 100,
som har sin strategiska och ekonomiska ledning i Sverige och som
under beskattningsiret huvudsakligen anvinds 1 internationell fart
eller 1 inrikes fart i ett annat land.

For att ett fartyg ska vara kvalificerat krivs dven att fartyget
ingdr 1 en flotta av viss beskaffenhet. Ett fartyg ir endast kvalifi-
cerat om minst 20 procent av bruttotonnaget f6r de fartyg som
ingdr i den tonnagebeskattade verksamheten idgs eller hyrs in utan
besittning av den som bedriver verksamheten. For att ett fartyg ska
vara kvalificerat krivs ocksd att minst 20 procent av bruttotonnaget
av de fartyg som ingdr i den tonnagebeskattade verksamheten ir
registerat 1 det svenska registret. Vidare ska gilla att andelen
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bruttotonnage for de fartyg som ingdr 1 den tonnagebeskattade
verksamheten som ir registrerade 1 ett register inom Europeiska
unionen (EU) ska 6ka eller bibehillas under beskattningsiret.
Ifrdga om kravet pd EU-registrerat tonnage och att detta ska 6ka
eller bibeh&llas finns ett undantag. Om minst 60 procent av brutto-
tonnaget 1 den tonnagebeskattade verksamheten eller i en annan
tonnagebeskattad verksamhet inom samma koncern ir registrerat 1
ett register inom EU uppstills inget krav pd att tonnaget ska 6ka
eller bibeh&llas under beskattningséret.

Kvalificerad verksamhet ir transporter av gods eller passagerare
med kvalificerade fartyg (sjotransporter) och verksamhet som ir
noédvindig for eller nira anknuten till sjotransporter. En forut-
sittning for att en sidan ndédvindig eller nira anknuten verksamhet
ska vara kvalificerad ir att ersdttningen for verksamheten ingdr 1
ersittning for sjétransporten. Det kvalificerade kirnomridet ir
sdledes sjotransporter och dirtill nédvindig eller anknytande
verksamhet. Kvalificerade verksamheter ir dven vissa specifika
verksamheter i1 form av samlade transporttjinster och uthyrning av
kvalificerade fartyg utan besittning vid tillfillig 6verkapacitet.

Med verksamheter som ir nddvindiga for eller nira anknutna
till sjdtransporterna avses verksamheter sisom transporter pd
hamnomréadet till och frin fartyget, lastning och lossning av gods,
pd- och avstigning av passagerare, tillfillig uppliggning av gods,
biljettférsiljning och bokning av sjétransporter och drift av gods-
och passagerarterminaler. De nu nimnda verksamheterna utgor
exempel pd verksamheter som till sin art kan anses nédvindiga for
eller nira anknutna till sjétransporter.

Till omradet kvalificerade verksamheter hor dven vissa verksam-
heter ombord pd fartyg som anvinds for sjotransport. Dessa s.k.
ombordverksamheter ir férsiljning av varor fér konsumtion ombord,
restaurangverksamhet ombord, uthyrning av lokaler ombord och
enklare underhillning samt annan férstroelse som tillhandhills
under sjétransporten och som ingdr i priset fér sjdtransporten.

Tonnagebeskattning innebir att inkomsten bestims schablon-
missigt med utgdngspunkt frn fartygets nettodriktighet. Tonnage-
beskattning ir till skillnad frdn den konventionella beskattningen
inte resultatbaserad. Den beskattningsbara inkomsten bestar inte av
overskottet av niringsverksamheten, utan av en schablonberiknad
inkomst baserad pd fartygens nettotonnage. Denna kallas tonnage-
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inkomst. Ett foretag som har valt tonnagebeskattning beskattas
dirmed inte for faktiska inkomster som erhillits genom den
tonnagebeskattade verksamheten och som en konsekvens fir
avdrag frin tonnageinkomst inte goras. Tonnageinkomsten ska
beriknas for varje kvalificerat fartyg utifrdn fartygets netto-
driktighet per 100 nettoton med fasta belopp. De fasta beloppen
foreslds vara indexerade och folja den svenska prisutvecklingen.
Utredningen foéresldr att de fasta beloppen utgors av en procentuell
andel av prisbasbeloppet. Den framriknade tonnageinkomsten ska
liggas samman med den skattskyldiges 6vriga inkomster av
niringsverksamhet och sedan beskattas med bolagsskattestatsen.

De foretag som efter intridet i tonnageskattesystemet bedriver
en blandad verksamhet ska fordela tillgdngar och skulder, inklusive
obeskattade reserver, till den verksamhet de hér. Om inventarier
kan anses héora till bdde tonnagebeskattad verksamhet och
konventionellt beskattad verksamhet ska inventariet hinféras till
den verksamhet 1 vilken det ska anvindas till 6vervigande del.
Fartyg som ska anvindas i den tonnagebeskattade verksamheten
ska hinféras till den verksamheten. Om andra tillgdngar eller
skulder ska fordelas mellan verksamheterna ska det géras efter vad
som kan anses skiligt. Férdelningen ska féretas vid ingdngen av det
forsta beskattningsiret med tonnagebeskattning.

Foretag kommer vid 6vergingen till tonnagebeskattning 1
ménga fall att ha avsittningar, underskott och ackumulerade éver-
avskrivningar, dvs. rester av den konventionella beskattnings-
metoden. Tidigare ars avsittningar till periodiseringsfonder, ersitt-
ningsfonder och expansionsfoner ingdr inte i den tonnage-
beskattade verksamheten, utan ska dterforas enligt bestimmelserna
130, 31 och 34 kap. inkomstskattelagen, dvs. de ska tas upp 1 den
konventionella beskattningen. Samma princip ska gilla tidigare 4rs
underskott. Tidigare &rs underskott ingir inte i den tonnage-
beskattade verksamheten, utan fir i den utstrickning det ir mojligt,
dras av inom ramen foér konventionell beskattning enligt befintliga
bestimmelser 1 40 kap. inkomstskattelagen.

Enligt utredningens direktiv ska latenta skatteskulder pd acku-
mulerade &veravskrivningarna inte efterges, men en avskattning av
dessa skulder ska heller inte ske omedelbart. Vidare framgér det att
den metod for avskattning som viljs, bér syfta till att uppmuntra
foretagen att bibehdlla eller 6ka den verksamhet féretaget har vid
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overgingen till tonnagebeskattning. De latenta skatteskulderna
bestdr huvudsakligen av ackumulerade éveravskrivningar pa fartyg.
Utredningen féresldr att de ackumulerade éveravskrivningarna ska,
till den del de 4r hinférliga till inventarier som ingér i den tonnage-
beskattade verksamheten, faststillas i ett skillnadsbelopp. Om det
bokfoérda virdet pd fartygen och de andra inventarierna som ingér i
den tonnagebeskattade verksamheten vid utgdngen av beskatt-
ningsdret nirmast fore det forsta beskattningsiret som tonnage-
beskattning ska ske overstiger det skattemissiga virdet, ska
skillnaden faststillas i ett skillnadsbelopp. For skillnadsbeloppet
ska en sirskild avsittning goéras 1 foretagets rikenskaper. Avsitt-
ningen ska goras frin och med det forsta dret med tonnage-
beskattning. Om skillnadsbeloppet tas upp som intikt, helt eller
delvis, ska avsittningen sittas ned med motsvarande belopp.

Skillnadsbeloppet ska 3terforas till beskattning. Om ett féretag
har 6kat bide sitt totala nettotonnage och den dgda andelen av
nettotonnaget behdver nigon terforing inte ske. Om det totala
och igda nettotonnaget diremot ir oférindrat eller har minskat,
ska 25 procent av skillnadsbeloppet tas upp till beskattning. Har
andelen nettotonnage minskat med mer in 25 procent, ska
skillnadsbeloppet tas upp till beskattning med belopp motsvarande
andelelen minskat nettotonnage. Skillnadsbeloppet ska tas upp som
intikt enligt 15 kap. inkomstskattelagen, dvs. 1 den konventionella
beskattningen.

En avstimning av nettotonnaget foér provning om skillnads-
beloppet ska tas upp till beskattning ska géras det femte beskatt-
ningsiret med tonnagebeskattning och direfter vart femte &r i
forhdllande till den forra avstimningen. Skillnadsbeloppet ska ter-
foras till beskattning senast nir foéretaget limnar tonnageskatte-
systemet och 3tergdr till konventionell beskattning. Vid uttride ur
tonnageskattsystemet eller vid &terkallelse av godkinnande for
tonnagebeskattning ska dirfér skillnadsbeloppet, eller vad som
terstdr av det, tas upp som intikt det sista dret med tonnage-
beskattning eller det beskattningsir som &terkallelsen sker.

Under tiden med tonnagebeskattning ska féretag som bedriver
bide tonnagebeskattad verksamhet och annan verksamhet som
beskattas konventionellt, s.k. blandad verksamhet, 16pande fordela
intiktsposter och kostnadsposter samt tillgdngar och skulder till
den verksamhet de hor. Det foretag som har blandad verksamhet
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och som har finansiella intikter eller kostnader ska fordela dessa 1
proportion till tillgingarnas bokférda virde i respektive verk-
samhet. Om den som bedriver verksamheten kan visa en mer
limplig fordelningsgrund, t.ex. en omsittningsbaserad sidan, kan
annan férdelningsprincip fa tillimpas. Principerna foér fordelning
ska anges 1 ansdkan om godkinnande f6r tonnagebeskattning.
Ovriga intiktsposter och kostnadsposter som inte kan hinféras till
varken tonnagebeskattad eller konventionellt beskattad verk-
samhet, ska fordelas mellan tonnagebeskattad och konventionellt
beskattad verksamhet utefter vad som ir skiligt. Fartyg som utgor
inventarier 1 tonnagebeskattad verksamhet kan inte samudigt
utgdra inventarier i annan verksamhet. Om andra inventarier in
fartyg ingdr och anvinds 1 bide tonnagebeskattad och konven-
tionellt beskattad verksamhet ska de hinforas till den verksamhet 1
vilken de anvinds till 6vervigande del.

For tonnagebeskattad verksamhet ska vidare gilla att bok-
foringen och dokumentationen ska vara litt att urskilja och félja.
For virdeoverforingar till eller frin en tonnagebeskattad verk-
samhet ska den s.k. armlingdsprincipen gilla. Reglerna om uttags-
beskattning ska tillimpas nir tillgdngar f6rs 6ver frin en del av en
niringsverksamhet som dr konventionellt beskattad till en tonnage-
beskattad del. Vid transaktioner mellan tonnagebeskattad verk-
samhet och annan verksamhet giller att dessa ska behandlas som
om 6verféringen av tillgdngar och tjinster har skett mot ersittning
som motsvarar marknadsvirdet.

En godkind ansékan om att ingd i tonnageskattesystemet ska
gilla f6r en tid om minst tio dr. Under den tiden har féretaget
dtagit sig att uppfylla forutsittningarna fér tonnagebeskattning.
Precis som det ir valfritt for foretag att trida in 1 tonnage-
skattsystemet dr det efter en period om minst tio beskattningsdr
med tonnagebeskattning valfritt att trida ut ur systemet och &tergd
till konventionell beskattning. Byten mellan tonnagebeskattning
och konventionell beskattning féranledda av t.ex. forindring av
konjunkturen eller inkomstutvecklingen i ett féretag ska inte vara
mojliga att gora direkt. En begiran om uttride ska dirfor goras i
god tid och ha kommit in till Skatteverket minst fyra ir innan det
sista dret som tonnagebeskattning ska ske. Om tiden med tonnage-
beskattning kommer att ha varat i minst tio r (giltighetstid)
kommer uttride att beviljas.
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Det fir inte vara mojligt att nir som helst vixla mellan
tonnagebeskattning och konventionell beskattning fér att uppnd
skattefordelar. Den som trider ut ur tonnageskattsystemet ir
dirfér forhindrad att under en spirrtid pd minst tio dr Ater
godkinnas for att trida in 1 tonnageskattesystemet.

Om ett foretag inte lingre uppfyller forutsittningarna for att
ingd i tonnageskattesystemet kan tonnagebeskattningen inte fortga.
Godkinnandet for tonnagebeskattning méste di &terkallas.
Aterkallelse ska ske om férutsittningarna f6r tonnagebeskattning
inte lingre ir uppfyllda, t.ex. om kravet pd att minst 20 procent av
bruttotonnaget av de fartyg som ingir i den tonnagebeskattade
verksamheten ir registerat i det svenska registret inte uppfylls.
Aterkallelse kan dven ske om bokférings- eller dokumentations-
skyldigheten inte fullgérs eller om lagen mot skatteflyke
(1995:575) har tillimpats pd den som ir godkind fér tonnage-
beskattning.

Aterkallelsen av godkinnandet fér tonnagebeskattning innebir
att tonnagebeskattning aldrig skulle ha skett. Mojligheterna till
omprovning av beskattningsbesluten begrinsar dock méjligheterna
att dterstilla beskattningen fér hela perioden. Vid &terkallelse av
godkinnande fér tonnagebeskattning ska omprévning av beskatt-
ning ske enligt bestimmelserna 1  skatteférfarandelagen
(2011:1244). Det innebir att omprévning t.ex. genom efter-
beskattning kan goéras upp till sex &r efter utgingen av ett
beskattningsdr. Eventuella underskott som uppkommit fir inte
dras av. Aterkallelse av godkinnandet ska dven avse de kvarvarande
beskattningsiren av giltighetstiden.

Spirrtid ska dven tillimpas vid 3terkallelse av godkinnande for
tonnagebeskattning. Spirrtiden fér Aterintride 1 tonnageskatte-
systemet ska vid 3terkallelse l6pa under en tid av minst tio
beskattningsdr riknat frin utgingen av det ir som 3aterkallelsen
avser.

Om det finns synnerliga skil ska 3terkallelse av godkinnandet
dock underlitas. Ett exempel pd synnerliga skil ir om kravet pd att
20 procent av bruttotonnaget ska vara registerat i det svenska
registret tillfilligt inte uppfylls och det beror pi att ett bestillt
fartyg inte levererats 1 tid.

Vid dterkallelse av godkinnande fér tonnagebeskattning ska en
sterkallelseavgift tas ut. Aterkallelseavgiften bestir av tvi delar, en
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grundavgift och en tilliggsavgift. Grundavgiften tas ut foér de
tidigare beskattningsir som 3terkallelsen avser. Tilliggsavgiften tas
ut for de beskattningsir som &terkallelsen avser och som inte
omfattas av grundavgiften.

Vid uttride ur tonnageskattesystemet eller vid aterkallelse av
godkinnande ska anskaffningsvirden och anskaffningsutgifter for
tillgdngar och férpliktelser som ingdr i1 verksamhet som wvarit
tonnagebeskattad beriknas sdsom vid beskattningsintride enligt
bestimmelserna 1 20 a kap. inkomstskattelagen.

For foretag som ingdr i koncerner ska gilla som sirskild
forutsittning att de endast kan godkinnas f6r tonnagebeskattning
om alla féretag inom koncernen som avser bedriva kvalificerad
verksamhet, anséker om godkinnande fér tonnagebeskattning
samtidigt. For foretag som ingdr i koncerner ska idven gilla
sirskilda bestimmelser under tiden med tonnagebeskattning. Vid
dgarforindringar eller verksamhetsférindringar 1 en koncern som
innebir att foretag med kvalificerad verksamhet, utan att vara
godkinda for tonnagebeskattning, kommer att ingd i en koncern
med foretag som ir tonnagebeskattade, ska de kvalificerade fore-
tagen ansdka om godkinnande inom tre minader. Perioden om tre
minader riknas frin det att férindringen igde rum. Aven vid
fusioner och fissoner som involverar féretag som ir godkinda for
tonnagebeskattning foreslds regler om ansékan om godkinnande
for tonnagebeskattning. Vid dgar- och verksamhetsférindringar i
en koncern samt vid fusioner och fissoner kan giltighetstiden
indras for de inblandade foretagen utifrin den giltighetstid som
16per for det foretag som senast godkints for tonnagebeskattning.

Stéd enlig férordningen om sjofartsstod

Sjofartsstodet limnas, enligt forordningen (2001:770) om sj6farts-
stod, till arbetsgivare motsvarande den skatt som arbetsgivaren har
erlagt pd sjéinkomster samt kostnaden f6r arbetsgivaravgifter och
allmin l6neskatt for samtliga ombordanstillda som arbetar pad
svenskregistrerade last- och passagerarfartyg. Sjofartsstodet utvid-
gades 1 juni 2014 frin att avse fartyg som utfér transporter av gods
eller passagerare och som anvinds huvudsakligen i utrikestrafik av
betydelse for den svenska utrikeshandeln eller den svenska
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tjdnsteexporten, till att avse fartyg som i sin niringsverksamhet
anvinds i trafik som ir utsatt for internationell konkurrens pd
sjofartsmarknaden. Férutom last- och passagerarfartyg kommer
dven forskningsfartyg, mitfartyg, kabelliggningsfartyg, rorligg-
ningsfartyg, supplyfartyg och kranfartyg vara berittigade till att
ansoka om sjofartsstdd. Bogserbdtar och mudderverk kommer
ocksd vara berittigade, men enligt EU:s riktlinjer miste dd mer in
hilften av verksamheten utgoras av sjétransport och stéd kommer
endast beviljas f6r sjotransportdelen av fartygens verksamhet.

Av utredningens direktiv (dir. 2013:6) framgdr att sjéfartsstodet
1 grunden ska vara oférindrat. Utredningen har uppfattat det
svenska sjofartsstodet som vil fungerande och som konkur-
renskraftigt 1 férhillande till andra linders bemanningsstéd. Utred-
ningens uppfattning ir att den nuvarande ordningen for stdd till
sjofartsniringen enligt forordningen om sjofartsstdd ska vara
oférindrat tll sitt innehdll. Fér att finansiera tonnageskatte-
systemet har utredningen dock foreslagit indringar som belopps-
missigt motsvarar en del av kostnaderna foér tonnageskatte-
systemet.

Konsekvenser

Foretag som omfattas av tonnageskattesystemet kommer att
beskattas utifrdn hur stort nettotonnage de innehar under 8ret. For
att f8 en overblick av konsekvenserna har utredningen gjort vissa
antaganden om vilka féretag som bedéms trida in 1 tonnageskatte-
systemet. Utredningens antagande bygger pd att foretagen innehar
kvalificerade fartyg och att verksamheten ir kvalificerad samt att
det finns ekonomiska skil for att trida in 1 tonnageskattesystemet.
Utredningen har antagit att foretag som skatteekonomisket tjinar
pd att trida in i tonnageskattesystemet samt de foretag som har en
ldersstruktur i flottan pd 15-20 &r kommer att trida in i systemet.
Dessa foretag dr 23 till antalet och de disponerar 125 kvalificerade
fartyg. De foreslagna tonnageinkomstnivierna kommer med
gillande bolagsskattesats (22 %) att inbringa cirka 3,8 miljoner
kronor &rligen f6r nimnda foretag. Dessa foretag betalar igenom-
snitt cirka 48,8 miljoner kronor i bolagsskatt drligen. Utredningens
forslag tll att finansiera inférandet av tonnageskattesystemet
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bygger pd tre finansieringskillor. De tre finansieringskillorna ir
tonnageskatten, rintebeliggning av ovan nimnda skillnadsbelopp
samt en mindre sinkning av nivin p4 det gillande sjéfartsstodet.

Det ir framfér allt Skatteverket som bedéms {8 6kade kostnader
for inforande av tonnageskattesystemet. Inledningsvis beddms
kostnaderna uppgd till cirka 2,2 miljoner kronor. Denna kostnad
bestdir  bland annat  av = framtagande  av  blanketter,
informationsmaterial och framtagande av nya datasystem. De
lopande kostnaderna beriknas uppgd till cirka 320000 kronor
arligen.

Aven foretagen antas fi okade administrativa kostnader,
bland annat f6r berikning av tonnageinkomst fér respektive fartyg
samt revisionskonsulter.
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Background

According to the directives, the inquiry shall analyse the possibility
of introducing a tonnage tax system in Sweden and in conjunction
with this it will also review other existing aid for the maritime in-
dustry. The inquiry shall submit a proposal for a comprehensive
tonnage tax system and, to the extent that it is deemed necessary,
submit proposals for amendments to existing support for the mar-
itime industry. The directives explain that the task must be seen
against the background of increased international competition in
the maritime sphere and the declining number of Swedish flagged
ships in recent years. The aim is to increase the proportion of
Swedish flagged ships in the Swedish merchant navy. According to
the directives, the objective is for Sweden to have a competitive
shipping industry in an international perspective.

Introduction

The inquiry has, within the framework of the directives, drawn up a
proposal for the regulation of a tonnage tax system. A tonnage tax
system is an alternative taxation method to corporate taxation. The
tonnage tax system is intended to be directed to shipping compa-
nies operating maritime transport of goods and/or passengers. One
of the requirements to be approved for tonnage taxation is that the
company operate a qualified shipping operation with qualified
ships.

The main features of a tonnage tax system are that a company
pays corporation income tax on an amount that is calculated using
a standardized approach and not the real result. A company
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calculate the tonnage income based on the net tonnage of the com-
pany’s qualified ships.

The majority of EU member states with a significant maritime
transport sector, have a tonnage tax system. The aim of the pro-
posed tonnage tax system is to contribute to a competitive envi-
ronment so that the number of ships in the Swedish registry in-
creases.

A tonnage tax system

The inquiry has drawn up a proposal for the regulation of a ton-
nage tax system. The report proposes that the material rules on the
calculation of profits of certain shipping operations shall be incor-
porated in the Income Tax Act (1999:1229) in a new chapter with
the title, Tonnage taxation of operations. The inquiry also proposes
that the rules of procedure be incorporated into the Tax Proce-
dures Act (2011:1244), here too mainly in a new chapter with the
title, Approval of Tonnage Taxation.

The tonnage tax system will be voluntary for companies. Any
company that wishes to be part of the tonnage tax system should
apply to the Swedish Tax Agency which, if conditions are fulfilled,
will approve the company for tonnage taxation. An approval for
tonnage taxation means that the profits from certain operations, -
qualified operations -, are calculated according to the provisions of
the Income Tax Act referring to tonnage taxation of operations.
Under the tonnage tax system companies will be taxed based on
the net tonnage on the ships and not based on the economic result.

A prerequisite for operations to be qualified operations is that
they are carried out using qualified ships. Qualified ships are those
that have a gross tonnage of at least 100, that have their strategic
and financial management in Sweden and that during the tax year
are mainly used for international transport or domestic transport in
another country.

For a ship to be qualified, it must be part of a fleet of a specific
nature. A ship is only qualified if at least 20% of the gross tonnage
of the ships included in tonnage taxed operations are owned or
chartered in on bareboat terms by the company operating the
ships. For a ship to be qualified it is also required that at least 20%
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of the gross tonnages of the ships included in tonnage taxed opera-
tions are registered in the Swedish register. Furthermore, the pro-
portion of gross tonnage of the ships included in tonnage taxed
operations that are registered in a register within the European
Union (EU) must either increase or be maintained during the tax
year. There is one exception in respect to the requirement on EU
registered tonnage that must either increase or be maintained. If at
least 60% of the gross tonnage in tonnage taxed operations or in
other tonnage taxed operations within the same group are regis-
tered in a register within the EU, no requirement is imposed that
tonnage must increase or be maintained during the tax year.

Qualified operations are transport of goods or passengers on
qualified ships (maritime transport) and operations necessary for
or closely related to maritime transport. A prerequisite for such
necessary or closely related operations being qualified is that com-
pensation for operations are included in compensation for mari-
time transport. The qualified core operations are thus maritime
transport and its necessary or related operations. Qualified opera-
tions also include certain combined transport services and qualified
ships chartered out on bareboat terms during temporary excess
capacity.

Operations that are necessary for or closely related to maritime
transport refer to operations such as transport to and from the ship
in the port area, loading and unloading of goods, embarkation and
disembarkation of passengers, temporary storage of goods, ticket
sales and booking of maritime transport and the running of freight
and passenger terminals. The said operations are examples of oper-
ations which, by their very nature, are considered to be necessary
for or closely related to maritime transport.

Certain operations on board ships used for maritime transport
are also included in the area of qualified operations. These onboard
operations are the sale of goods for consumption on board, cater-
ing on board, rental of premises on board as well as light enter-
tainment and other activities provided during the maritime
transport and included in the price of maritime transport.

Tonnage taxation means that incomes for tax purposes are de-
termined on the basis of the ship's net tonnage. Tonnage tax, unlike
conventional taxation, is not based on profits. The taxable income
does not consist of the surplus from commercial operations, but by
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a standardized calculated income based on the net tonnage of the
ships. This is called tonnage income. A company that has chosen
tonnage taxation is thus not taxed on the basis of actual income
gained by tonnage taxed operations and, as a consequence, a de-
duction may not be made from tonnage income. The tonnage in-
come must be calculated for each qualified ship on the basis of the
ship's net tonnage per 100 net tons at a fixed amount. It is pro-
posed that the fixed amount be indexed and follow the general
Swedish price level. The inquiry proposes that the fixed amounts
consist of a percentage of the Swedish price base amount. The cal-
culated tonnage income will be added to the taxpayer's other in-
come from business operations and be taxed at the appropriate tax
rate.

Companies which after the entry into the tonnage tax system
are carrying out mixed business operations must distribute assets
and liabilities, including untaxed reserves, to their respective busi-
ness operations. If equipment can be regarded as equipment uti-
lized in both tonnage taxation operations and conventional taxa-
tion operations, the equipment shall be allocated to the business
operation where the equipment is to be mainly used. Ships that are
to be used in the tonnage taxation operation shall be allocated to
that business operation. If other assets or liabilities are to be dis-
tributed between business operations, the allocation is to be made
on the basis of what is reasonable. The distribution must be carried
out at the beginning of the first tax year using tonnage taxation.

During the transition to tonnage taxation, companies will in
many cases have provisions, deficits and accumulated accelerated
depreciation, i.e. residues of the conventional taxation method.
Previous years' provisions to periodic allocation funds, compensa-
tion funds and expansion funds are not to be included in tonnage
taxed operations, but shall be returned in accordance with the pro-
visions in Chapters 30, 31 and 34 of the Income Tax Act, hence
they shall be reported in the conventional taxation. The same prin-
ciple applies to previous years' deficits. Previous year's deficits are
not included in tonnage taxed operations, but may, in so far as pos-
sible, be deducted within the framework of conventional taxation
under existing provisions in Chapter 40 of the Income Tax Act.

According to the directives of the inquiry, deferred tax of ac-
cumulated over-depreciation should not be remitted, but nor
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should taxation of these liabilities be made immediately. Further-
more, it 1s stated that the method of taxation of deferred tax liabil-
ities chosen by the inquiry should aim at encouraging companies to
maintain or increase the activities of the company at the time of the
transition to tonnage taxation. Deferred tax liabilities consist
mainly of accumulated over-depreciation on ships. The inquiry
proposes that cumulative over-depreciation, to the extent that it is
attributable to equipment included in tonnage taxed operations,
shall be determined as a differential amount. If the book value of
ships and other equipment in the tonnage taxed operations at the
end of the tax year immediately preceding the first tax year of ton-
nage taxation should be greater than the fiscal value, the difference
shall be determined as a differential amount. A special allocation
must be made in the company's accounts for the differential
amount. The allocation must be made from the first year with ton-
nage taxation. If the differential amount is reported as income,
fully or partially, the allocation shall be reduced by the corre-
sponding amount.

The differential amount shall be reversed for taxation. If a com-
pany has increased both its total net tonnage and the owned share
of the net tonnage, reversal does not need to take place. If the total
and owned net tonnage is unchanged or has been reduced, how-
ever, 25% of the differential amount is reported for taxation. If the
proportion of net tonnage has been reduced by more than 25%, the
differential amount must be reported for taxation at the amount
corresponding to the proportion of reduced net tonnage. The dif-
ferential amount should be taken up as income under Chapter 15
of the Income Tax Act, i.e. in conventional taxation.

A reconciliation of net tonnage for reviewing whether the dif-
ferential amount should be reported for taxation must be carried
out in the fifth tax year of tonnage taxation and every five years
thereafter in relation to the previous reconciliation. The differential
amount must be reversed for taxation no later than the date the
company leaves the tonnage tax system and resumes conventional
taxation. When leaving the tonnage tax system or in the case of
withdrawal of approval of tonnage taxation, the differential
amount, or what remains of it, is reported as income in the last year
with tonnage taxation or in the tax year when withdrawal takes
place.
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During the time with tonnage taxation, companies which oper-
ate both tonnage taxed operations and other operations taxed con-
ventionally, called mixed business operations, shall continuously
allocate income and expense items, as well as assets and liabilities,
to the operations where they belong. A company that has mixed
business operations and financial income or expenses must allocate
these in proportion to the assets' book value in each of the activity
areas. If a company can show a more appropriate basis for distribu-
tion, such as one based on turnover, another allocation principle
may be applied. The principles for allocation must be specified in
the application for approval for tonnage taxation. Other income
and expense items that cannot be attributed to either tonnage taxed
or conventionally taxed operations must be allocated between ton-
nage taxed and conventionally taxed operations on the basis of
what is reasonable. Ships that are categorised as equipment in ton-
nage taxed operations may not at the same time be categorised as
equipment in other business operations. If equipment other than
ships is included and used in both tonnage taxed and convention-
ally taxed operations, they must be allocated to the operation
where they are mainly used.

For tonnage taxed operations accounts and documentation
must be easy to identify and follow. For value transfers to or from
tonnage taxed operations, the so-called arms length principle
should be applied. The rules on withdrawal taxation shall be applied
when assets are transferred from one part of business operations
that are conventionally taxed to a tonnage taxed part. In the case of
transactions between tonnage taxed operations and other opera-
tions, these must be treated as if the transfer of assets and services
were made with compensation equal to the market value.

An approved application to be included in the tonnage tax sys-
tem should be valid for a period of at least ten years. During this
time, the company has committed itself to comply with the condi-
tions for tonnage taxation. Just as it is optional for companies to be
part of the tonnage tax system, after a period of at least ten tax
years with tonnage taxation a company may withdraw from the
system and go back to conventional taxation. Changes between
tonnage taxation and conventional taxation caused by variations in
business cycles or income trends in a company are not possible in
the short run. A request for withdrawal must therefore be made in
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good time and be received by the Tax Agency at least four years
before the last year in which tonnage taxation will take place. If the
time period under tonnage taxation will have lasted for at least ten
years (period of validity) the withdrawal will be granted.

It must not be permissible to directly switch between tonnage
taxation and conventional taxation to obtain tax benefits. A com-
pany that withdraws from the tonnage tax system is therefore pre-
vented for a restriction time of at least ten years from being al-
lowed to re-join the tonnage tax system.

If a company no longer fulfils the conditions for the tonnage tax
system, tonnage taxation may not continue. The approval for ton-
nage taxation must then be revoked. Revocation will be carried out
if the conditions for tonnage taxation are no longer met; for exam-
ple, if the requirement that at least 20% of the gross tonnage of the
ships that are included in the tonnage taxed operations must be
registered in the Swedish register is not met. Revocation may also
be carried out if the accounting or documentation obligations are
not fulfilled or if the Tax Evasion Act (1995:575) has been applied
to the company approved for tonnage taxation.

Revocation of approval for tonnage taxation means that tonnage
taxation should never have been applied. The legal conditions for
reviewing the taxation decision, however, limit the possibilities of
re-establishing taxation for the whole period. If approval of ton-
nage taxation is revoked, a review of taxation must be carried out in
accordance with the provisions in the Tax Procedure Act
(2011:1244). This means that a review through additional taxation,
for example, may be made up to six years after the end of the tax
year. A company may not deduct any deficits for the taxation years
which the withdrawal applies to. Revocation of approval for ton-
nage taxation shall also apply to the remaining years of the period
of tonnage taxation.

Restriction time must also be applied in the case of withdrawal
of approval for tonnage taxation. The restriction time for reinte-
gration in the tonnage tax system in the case of withdrawal shall
run for a period of at least ten taxation years from the end of the
year of withdrawal.

If there are exceptional circumstances, however, the withdrawal
of approval may be omitted. An example of exceptional circum-
stances is if the requirement that 20% of the gross tonnage must be
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recorded in the Swedish register is not met temporarily due to an
ordered ship not being delivered in time.

In the case of withdrawal of approval for tonnage taxation, a
withdrawal fee is charged. The withdrawal fee consists of two parts:
a basic fee and an additional fee. The basic fee is calculated on the
basis of the previous tax years that the revocation refers to. The
additional fee is calculated on the basis of the tax years which revo-
cation refers to but is not used for calculation of the basic fee.

When withdrawing from the tonnage tax system or on with-
drawal of approval, the acquisition value and acquisition charges for
assets and liabilities that are included in operations that have been
tonnage taxed are calculated as during initiation of taxation, ac-
cording to the provisions of Chapter 20a of the Income Tax Act.

For companies included in a group, there is a special condition:
they may only be accepted for tonnage taxation if all the companies
within the group that intend to conduct qualified operations apply
for approval of tonnage taxation simultaneously. For companies
included in groups, special regulations should also apply during the
time they apply tonnage taxation. In the case of changes of owner-
ship or operations within a group that result in companies with
qualified operations being included in a group with tonnage taxed
companies, yet without approval for tonnage taxation, such quali-
fied companies must apply for approval within three months. The
period of three months shall be calculated from the date when the
change took place. In the event of mergers and fissions involving
companies that are approved for tonnage taxation, rules are pro-
posed regarding the application for approval of tonnage taxation.
In the case of changes in ownership or operational changes in a
group, as well as mergers and fissions, the period of validity may be
changed for the companies involved depending on the period of
validity applied to the last company approved for tonnage taxation.

Aid pursuant to the Ordinance on Maritime Transport Aid

Maritime transport aid is paid to employers in accordance with the
Ordinance (2001:770) on Maritime Transport Aid, the amount
being equal to the tax paid by the employer on seafarers income,
employers' social security contributions and general payroll tax for
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all seafarers working on Swedish-registered cargo and passenger
ships. Maritime transport aid was extended in June 2014 from ships
carrying out transport of goods or passengers mainly used in inter-
national traffic of importance for Swedish foreign trade or Swedish
export of services, to ships used in traffic that is subject to interna-
tional competition in the maritime transport market. In addition to
cargo and passenger ships, other types of ships such as research
ships, survey ships, cable- and pipe laying ships, supply ships and
crane ships will be qualified to apply for maritime transport aid.
Ships such as tugs and dredgers will also be qualified, but in line
with the EU guidelines more than half of their total operations
must consist of maritime transport and the maritime transport aid
will be granted only for the time when the ship is engaged in mari-
time transport operations. The new regulation means that, in addi-
tion to cargo and passenger ships, other ships may also qualify for
maritime transport aid. To give examples, this applies to cable lay-
ing ships, survey ships and supply ships. Tugs and dredgers may
also qualify for maritime transport aid if the operations constitute
maritime transport for half of the aid period.

The inquiry’s directive (dir. 2013:6) clearly states that maritime
transport aid shall remain essentially unchanged. The inquiry sees
Swedish maritime transport aid as well-functioning and competi-
tive in relation to other countries' manning aid. Hence the inquiry
concludes that the current aid to maritime trade in accordance with
the ordinance on maritime transport aid ought to remain un-
changed. In order to finance the tonnage tax system, changes may
be required that in term of the amount of aid correspond to a part
of the costs of the tonnage tax system.

Consequences

Companies that are subject to tonnage tax will be taxed on the
amount of net tonnage they own or operates during the year. In
order to obtain a general idea of the consequences, the inquiry has
made certain assumptions on which companies are deemed likely to
enter into the tonnage tax system. The assumptions of the inquiry
are based on the companies having qualified ships, that the opera-
tions are qualified and that there are financial reasons for enter into
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the tonnage tax system. The report has assumed that companies
which obtain tax benefits from enter into the tonnage tax system
and companies that have an age structure of 15-20 years in their
fleets will enter into the system. There are 23 such companies with
125 qualified ships at their disposal. The proposed tonnage income
levels, with a corporate income tax rate (22%), will raise approxi-
mately SEK 3.8 million annually from these companies. These
companies pay a yearly average of around SEK 48.8 million in cor-
poration income tax. The inquiry’s proposal to finance the intro-
duction of tonnage tax is based on three sources of funding. The
three sources of funding are tonnage tax, interest on the above-
mentioned differential amounts and a minor reduction in the level
of existing maritime transport aid.

It is mainly the Tax Agency that is deemed to have increased
costs for the introduction of the tonnage tax system. Initially, the
estimated costs amount to approximately SEK 2.2 million. This
cost includes the development of forms, information material and
the development of new computer systems. Running costs are es-
timated to amount to approximately SEK 320,000 per year.

Companies involved are assumed to have increased administra-
tive costs for the calculation of tonnage income for each ship and
for auditing consultants.
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1 Forfattningsforslag

1.1 Forslag till
lag om andring
i inkomstskattelagen (1999:1229)

Hirigenom  foreskrivs 1 friga om inkomstskattelagen
(1999:1229)',

dels att 1 kap. 5 och 7 §§, 14 kap. 21§, 15 kap. 1§, 22 kap. 5§,
23 kap. 2 § och 62 kap. 5 § ska ha foljande lydelse,

dels att det ska inforas tvd nya paragrafer, 20 a kap. 1 a § och
40 kap. 21 a §, samt nirmast fére 40 kap. 21 a § en ny rubrik av
foljande lydelse,

dels att det ska inforas ett nytt kapitel, 39 b kap., av féljande
lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1 kap.
5§

Fysiska personers skatt pd forvirvsinkomster ska beriknas pd
den beskattningsbara férvirvsinkomsten. Denna ska beriknas pd
foljande sitt.

Summan av Sverskott 1 in- Summan av Sverskott 1 in-
komstslagen tjinst och nirings- komstslaget  tjinst,  tonnage-
verksamhet ~ minskas  med inkomst enligt 39 b kap. och
allminna avdrag. Det 3dter- dorigt dverskott i inkomstslaget
stiende  beloppet  avrundas niringsverksamhet minskas
neddt till helt hundratal kronor med allminna avdrag. Det dter-

! Lagen omtryckt 2008:803.
? Senaste lydelse 2011:1256.
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stiende  beloppet  avrundas
nedit till helt hundratal kronor
och ir den faststillda for-
virvsinkomsten.

Frin den faststillda férvirvsinkomsten dras grundavdrag och

sjéinkomstavdrag. Avdragen ska

goras 1 nu nimnd ordning. Det

3terstiende beloppet dr den beskattningsbara férvirvsinkomsten.

7§
Juridiska personers skatt ska beriknas pd den beskattningsbara
inkomsten. Denna ska beriknas pd féljande sitt.

Ovwerskottet i inkomstsslaget
niringsverksamhet minskas med
allminna avdrag. Det 3ter-
stiende beloppet avrundas ned&t
till helt tiotal kronor och ir den
faststillda och den beskatt-
ningsbara inkomsten.

Tonnageinkomst enligt 39 b kap.
och durigt dverskott 1 inkomsts-
slaget niringsverksamhet minskas
med allminna avdrag. Det dter-
stiende beloppet avrundas nedat
till helt tiotal kronor och ir den
faststillda och den beskatt-
ningsbara inkomsten.

For sddana ideella féreningar och registrerade trossamfund som
uppfyller kraven i 7 kap. 4-6 och 10 §§ minskas den faststillda
inkomsten med grundavdrag. Det belopp som Aiterstdr ir den

beskattningsbara inkomsten.

14 kap.
21§
Overskott och underskott i en niringsverksamhet ska beriknas
genom att intiktsposterna minskas med kostnadsposterna.

Sérskilda bestimmelser om berik-
ning av resultatet av viss rederi-
verksambet finns i 39 b kap.

Sirskilda bestimmelser om makar som tillsammans deltar i

niringsverksamhet finns 1 60 kap.

? Senaste lydelse 2013:960.
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15 kap.

1§

Ersittningar for varor, tjinster och inventarier, avkastning av
tillgdngar, kapitalvinster samt alla andra inkomster 1 nirings-
verksamheten ska tas upp som intikt.

Utover bestimmelserna 1
detta kapitel finns bestim-
melser om inkomster 1 8, 17-39,
44-48, 49-52, 55 och 60 kap. I
42 kap. 43 och 44 §§ finns dven
bestimmelser om  schablon-
intikt vid innehav av andelar i
en virdepappersfond eller en
specialfond.

Bestimmelser om virdering
finns 1 61 kap.

Utéver bestimmelserna 1
detta kapitel finns bestim-
melser om inkomster 1 8, 17-39,
39 b, 44-48, 49-52, 55 och
60 kap. T 42 kap. 43 och 44 §§
finns dven bestimmelser om
schablonintikt vid innehav av
andelar 1 en virdepappersfond
eller en specialfond.
av inkomster 1 annat in pengar

20 a kap.

la$

Bestimmelserna i detta kapitel
tillimpas dven vid berikning av
anskaffningsvirden och anskaff-
ningsutgifter for tillgingar och
forpliktelser som ingdr i verk-
samhet  som  varit  tonnage-
beskattad enligt 39 b kap.

22 kap.

Som uttag riknas ocks3 att

5§

1. en niringsverksamhet upphér,
2. skattskyldigheten for inkomsten frin en niringsverksamhet

helt eller delvis upphér,

3. tillgingar fors 6ver frin en del av en niringsverksamhet till en
annan del om skattskyldighet foreligger for inkomst frdn den férra
delen men inte fér inkomst frin den senare delen,

* Senaste lydelse 2013:569.
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4. inkomsten fr&n en nirings-
verksamhet helt eller delvis inte
lingre ska beskattas i Sverige pa
grund av ett skatteavtal, eller

5. tillgdngar f6rs 6ver frin en
del av en niringsverksamhet till
en annan del om den senare
delen men inte den forra ir
undantagen frin beskattning 1
Sverige pd grund av ett skatte-
avtal.

SOU 2015:4

4. inkomsten frdn en nirings-
verksamhet helt eller delvis inte
lingre ska beskattas i1 Sverige p&
grund av ett skatteavtal,

5. tillgdngar fors over frin en
del av en niringsverksamhet till
en annan del om den senare
delen men inte den forra ir
undantagen frin beskattning 1
Sverige pd grund av ett skatte-
avtal, eller

6. tillgdngar fors dver frin en
del av en ndiringsverksambet som
inte omfattas av bestimmelserna
1 39 b kap. till en annan del som
omfattas av dessa bestimmelser.

23 kap.

2§

Bestimmelserna 1 detta kapitel giller inte om
1. bestimmelserna om kvalificerade fusioner och fissioner i
37 kap. ska tillimpas pd overltelsen,

2. 6verltelsen innebdr att
sddana andelar 1 fastighets-
forvaltande féretag som ir
lagertillgdngar enligt 27 kap. 6 §
delas ut enligt 42 kap. 16 § eller
skiftas ut enligt 42 kap. 20§,
eller

3. marknadsvirdet pd till-
gingen ir lika med eller ligre in

tillgdngens skattemissiga virde.

2. dverltelsen innebir att
sddana andelar 1 fastighets-
forvaltande foretag som ir
lagertillgdngar enligt 27 kap. 6 §
delas ut enligt 42 kap. 16 § eller
skiftas ut enligt 42 kap. 20 §,

3. marknadsvirdet pd till-
gingen ir lika med eller ligre dn
tillgdngens skattemissiga virde,
eller

*Senaste lydelse 2011:1510.
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4. tillgingar fors dver till en
verksamhbet som  omfattas av
bestimmelserna 1 39 b kap.

Bestimmelserna 1 detta kapitel giller inte heller om en
kapitalvinst vid en avyttring dr skattefri enligt bestimmelserna i
25 a kap. eller ersittningen ska tas upp som kapitalvinst pd grund av
bestimmelsen om skalbolagsbeskattning 1 25 a kap. 9 §. Bestim-
melserna 1 11 och 12 §§ tllimpas dock nir en niringsbetingad
andel, en andel som avses 1 25 a kap. 3 a § eller en delidgarritt som
avses 1 25 a kap. 23 § overldts utan ersittning eller mot ersittning
som understiger marknadsvirdet utan att detta ir affirsmissigt
motiverat om

— det forvirvande foretaget dr ett svenskt aktiebolag, en svensk
ekonomisk férening, ett svenskt handelsbolag, ett utlindskt bolag
som motsvarar nigot sidant féretag och som hér hemma 1 en stat
inom Europeiska ekonomiska samarbetsomrddet (EES) eller en i
utlandet deligarbeskattad juridisk person som hér hemma i en stat
mom EES,

— det férvirvande foretaget inte, direkt eller indirekt, dger andel
i det 6verldtande foretaget, och

— foérutsittningarna i 19 § ir uppfyllda.

39 b kap. Tonnagebeskattad
verksambet

Innehdll

1y

I detta kapitel finns bestim-
melser om berikning av resultatet
av wviss rederiverksambet (ton-
nagebeskattad verksambet).

29

Foretag som dr godkint for
tonnagebeskattning enligt bestim-
melserna i 13 a kap.  skatte-
forfarandelagen (2011:1244) ska
berikna  resultatet av  sidan
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kvalificerad — verksambet — som
avses 1 5 § enligt bestimmelserna
i detta kapitel.

Koncern

3§
Med koncern avses i detta
kapitel en koncern av sddant slag
som anges 1 1 kap. 4§ drs-
redovisningslagen (1995:1554).

Kuwalificerade fartyg

45

Med kvalificerat fartyg avses i
detta kapitel fartyg som

—har ett bruttotonnage pd
mainst 100,

— har sin strategiska och eko-
nomiska ledning i Sverige, och

— under beskattningsdret huvud-
sakligen anvinds i internationell fart
eller 1 inrikes fart i ett annat land.

Ett fartyg dr dock kvalificerat
endast om

1. minst 20 procent av brutto-
tonnaget for de fartyg som ingdr i
den tonnagebeskattade verksam-
heten under respektive beskatt-
ningsdr dgs av den som bedriver
verksambeten eller dr inhyrt utan
besitining,

2. minst 20 procent av brutto-
tonnaget for de fartyg som ingdr i
den tonnagebeskattade verksam-
heten under respektive beskatt-
ningsdr dr registrerat i det svenska
registret, och
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3. andelen bruttotonnage for
de fartyg som ingir i den
tonnagebeskattade verksambeten
och som dr registrerade i ett
register inom Europeiska unionen
(EU) okas eller bibehdlles under
respektive beskattningsdr.

Vad som sigs i andra stycket
punkt 3 giller inte om minst 60
procent av bruttotonnaget for de
fartyg som ingdr i den tonnage-
beskattade verksambeten i fore-
taget eller i den koncern foretaget
ingdr i dr registrerat i ett register
imom EU.

Kuoalificerad verksambet

5 §

Med kvalificerad verksambet
avses 1 detta kapitel

— transport av gods eller pas-
sagerare till sjoss med ett kvali-
ficerat fartyg (sjotransport),

— verksambet som dr nod-
vindig for eller ndra anknuten
till sjstransporten och som ingdr i
ersdttningen for sjétransporten,

— transport  utanfor  hamn-
omrddet som ingdr sjotranportens
pris, om den som bedriver verk-
sambeten har kopt transporten till
ett marknadsmdssigt pris av ett
annat foretag,

— uthyrning av ett kvalificerat
fartyg med besittning, och

— uthyrning av  kvalificerat
fartyg utan besditining under hogst
tre dr under en tiodrsperiod och
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ull hogst 20 procent av det sam-
manlagda bruttotonnaget for de
kvalificerade fartygen.

2

Med kvalificerad verksambet
avses dven foljande verksambeter
ombord pd ett kvalificerat fartyg
som anvinds for sddan  sjo-
transport som avses i 5 §:

— forsilining  av  varor for
konsumtion ombord,

— restaurangverksambet,

—uthyrning ~ av  lokaler
ombord, och

— enklare underbdllning och
annan  forstréelse som ingdr 1
ersittningen for sjétransporten.

75

Med  verksambeter som dr
nodvindiga  for  eller  ndra
anknutna till spitransporterna och
som ingdr 1 ersdttningen for
sddana transporter avses verk-
sambeter sdsom

— transport pd hamnomrddet
tll och frin fartyget,

— lastning  och lossning av
gods,

— pd- och avstigning av passa-
gerare,

— tllfallig uppliggning av gods,

— biljettforsilining och
bokning av sjétransporter,

— administrativ  verksambet,
och

—drift av  passagerar- och
godsterminal.
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Berdikningen av resultatet

$§

Inkomsten fran den tonnage-
beskattade verksambeten (ton-
nageinkomst) ska beriknas for
varje kvalificerat fartyg som ingdr
i den kvalificerade verksambeten
med foljande belopp per 100
nettotonnage (NT) per dygn och
laggas samman.

Upp till och med 1000 NT
med 0,000214 procent av pris-
basbeloppet,

1001-10 000 NT med
0,000159 procent av prisbastbas-
beloppet,

10 001-25 000 NT med
0,000103 procent av  prisbas-
beloppet,

Over 25 000 NT med
0,000055 procent av prisbas-
beloppet.

9§

Om ett fartyg dgs eller hyrs in
av flera foretag ska tonnage-
inkomsten som  beriknats for
fartyget fordelas mellan  fore-
tagen efter deras andel i fartyget.

105§

Fran tonnageinkomst berdik-
nad enligt 8 § fir avdrag inte
goras.
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Foretag som bedriver tonnage-
beskattad verksambet och annan
verksambet

11§

Om  foretag som bedriver
tonnagebeskattad ~ verksambet
dven bedriver annan verksambet,
ska intiktsposter och kostnads-
poster samt tillgingar och skulder
hinféoras till den verksambet de
tillhor.

Finansiella intéikter och kost-
nader ska dock fordelas i pro-
portion till tillgingarnas bok-
forda wvirde i respektive verk-
sambet, om inte en annan for-
delning kan wvisas vara mer
laimplig.

12§

Om  foretag ska fordela
intiktsposter eller kostnadsposter
mellan tonnagebeskattad verk-
sambet och annan verksambet,
ska fordelningen goras efter vad
som dr skdligt.

13 §
Om foretag som bedriver
tonnagebeskattad ~ verksambet

dven bedriver annan verksambet,
ska fartyg som utgor inventarier i
den tonnagebeskattade verksam-
heten inte samtidigt utgéra
inventarier i den andra verk-
sambeten.
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Ovriga inventarier ska hin-
foras till den verksambet i vilken
de anvinds till 6vervigande del.

Om andra tillgingar eller
skulder ska  fordelas mellan
tonnagebeskattad verksambet och
annan verksambet, ska fordel-
ningen goras efter vad som dr

skdligt.

Transaktioner mellan
tonnagebeskattad verksambet
och annan verksambet

14§

Overforingar av tillgdngar och
fanster mellan tonnagebeskattad
verksambet och annan verksambet
ska bebandlas som om over-
foringen skett mot en ersittning
som motsvarar marknadsvirdet.

5§

Koncernbidrag ingdr inte 1
den tonnagebeskattade verksam-
heten utan ska tas upp som intikt
enligt 35 kap.

Vid évergdngen till
tonnagebeskattning

Fordelning av tillodngar och
skulder mellan tonnagebeskattad
verksambet och annan verksambet

16§

Om foretag som bedriver ton-
nagebeskattad verksambet dven
bedriver annan verksambet, ska
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vid ingdngen av forsta beskatt-
ningsdret tillgingar och skulder
inklusive ackumulerade dverav-
skrivningar  hinforas  till  den
verksambet de tillhor.

Inventarier som ska anvindas
i sdvil 1 tonnagebeskattad verk-
sambet som i annan verksambet,
ska héinforas till den verksambet i
vilken de ska anvindas till
dvervigande del. Fartyg som ska
anvindas 1 den tonnagebe-
skattade verksambeten ska dock
hinfiras till den verksambeten.

Om andra tillgingar eller
skulder ~ ska  fordelas mellan
verksambeterna ska det goras
efter vad som dr skdiligt.

Tidigare drs avsdttningar

17§

Tidigare drs avdrag for av-
sdttning till periodiseringsfonder,
ersittningsfonder och expansions-
fonder ingdr inte i den ton-
nagebeskattade  verksambeten
utan ska dterforas enligt 30, 31
och 34 kap.

Ovriga  avsittningar — ingdr
inte  heller i den tonnage-
beskattade ~verksambeten utan
ska  hinforas till den andra
verksambeten.
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Tidigare drs underskott

18§

Tidigare drs underskott ingdr
inte i den tonnagebeskattade
verksambeten utan ska dras av
enligt 40 kap.

Ackumulerade éveravskrivningar

19§

Om det bokforda wvirdet pd
inventarierna som ingdr i den
tonnagebeskattade verksambeten,
vid utgingen av beskattningsdret
ndrmast fore det forsta dret som
tonnagebeskattning  ska ke,
dverstiger  det  skattemdssiga
virdet pd dessa, ska skillnaden

faststdllas (skillnadsbeloppet).

20§

En sdrskild avsittning mot-
svarande skillnadsbeloppet  ska
goras i rikenskaperna frin och
med det forsta beskattningsdret
som tonnagebeskattning sker.

Om skillnadsbeloppet tas upp
som intikt enligt 21§ ska av-
sdttnin