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Dnr: 25-07375
Josefine Lindh, 010-478 59 14

Regeringen

Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet
li.registrator@regeringskansliet.se

Hemstillan om édndring i forordning (2004:865) om kor- och
vilotider samt fardskrivare, m.m.

Sammanfattning

Sjofartsverket hemstéller om dndring av rubricerade forordning. Sjofartsverket ser

behov av att omfattas av undantag fran férordning (EU) nr 165/2014 och
artiklarna 5-9 1 forordning (EG) nr 561/2006.

Forfattningsforslag

Forordning (2004:865) om kor- och vilotider samt firdskrivare, m.m.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

2§ 2§

Forordning (EU) nr 165/2014 och
artiklarna 5-9 i forordning (EG) nr
561/2006 ska inte tillimpas pa

végtransporter inom Sverige som
utfors med

Forordning (EU) nr 165/2014 och
artiklarna 5-9 i forordning (EG) nr
561/2006 ska inte tillimpas pa

végtransporter inom Sverige som
utfors med

1. fordon som dgs eller hyrs utan
forare av Forsvarets radioanstalt,
Forsvarets materielverk,

1. fordon som &gs eller hyrs utan
forare av Forsvarets radioanstalt,
Forsvarets materielverk,
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Totalforsvarets forskningsinstitut
eller Sveriges riksbank,

Totalforsvarets forskningsinstitut,
Sjofartsverket eller Sveriges riksbank,

Nuvarande lydelse

Alternativ foreslagen lydelse

2§

Forordning (EU) nr 165/2014 och
artiklarna 5-9 i forordning (EG) nr
561/2006 ska inte tillimpas pa
vigtransporter inom Sverige som
utfors med

6. fordon som anvénds i samband med
underhall av avlopps-,
oversvimningsskydds-, vatten-, gas-
och elanldggningar, underhéll och
kontroll av vigar, dorr-till-dorr-
insamling och -bortskaffande av
hushallsavfall,
telekommunikationstjanster, radio-
och tv-sidndningar och pejling efter
radio- och tv- sdndare eller -mottagare,

2§

Forordning (EU) nr 165/2014 och
artiklarna 5-9 i forordning (EG) nr
561/2006 ska inte tillimpas pa
végtransporter inom Sverige som
utfors med

6. fordon som anvinds i samband med
underhall av avlopps-,
oversvamningsskydds-, vatten-, gas-
och elanldggningar, underhéll och
kontroll av vagar och farleder, dorr-
till-d6érr-insamling och -bortskaffande
av hushallsavfall,
telekommunikationstjdnster, radio-
och tv-sidndningar och pejling efter
radio- och tv- sédndare eller -mottagare
samt sjomdtning,

Grund for framstillan

Bakgrund

I enlighet med 2 § i forordning (2007:1161) med instruktion for Sjofartsverket ska
myndigheten, 1 egenskap av infrastrukturhallare for farleder, svara for
farledshallning och vid behov inritta nya farleder (2 p.) svara for sjogeografisk
information inom Sjofartsverkets ansvarsomrade (sjokartliggning) (6 p.) och
redovisa och dokumentera Sveriges grinser till havs samt svara for skdtsel och
tillsyn av dessa griansers utmérkning (8 p.). Vidare framgar av 5 b § att
Sjofartsverket far, inom ramen for huvuduppgifterna enligt 2 §, i sin
affarsverksamhet tillhandahéalla bland annat tjanster.

Sjofartsverket ansvarar for drift och underhall av farleder, fyrar och

sjosdkerhetsanordningar. Sjofartsverket har i1 vissa fall fullserviceavtal med andra
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parter, exempelvis kommuner, vilket motsvarar 15 procent av Sjofartsverkets drift
och underhill av sjdsikerhetsanordningar. Ovriga 85 procent ir drift och
underhdll pd Sjofartsverkets egna sjosékerhetsanordningar.

For att kunna utfora farledsunderhéllet behdver Sjofartsverket transportera inte
bara verktyg, skyddsutrustning, utrustning for felavhjélpningar och
underhallsarbeten samt sjosdkerhetsanordningar utan dven i manga fall bat pa
trailer. Detta gor att myndigheten kan komma att omfattas av kraven pa
fardskrivare.

Sjofartsverket har utrett frdgan internt och inledningsvis tolkat reglerna som att
Sjofartsverket som myndighet inte omfattas av reglerna. Det som forsvarar saken
ar dock att Sjofartsverket som myndighet far bedriva vad som 1 EU-férordningen
bendmns for kommersiell verksamhet. Sjofartsverket har darfor ater igen tittat pa
frdgan utan att komma fram till ndgra klara svar vad som géller i det fall en
myndighet bedriver en i férhdllande liten del kommersiell verksambhet.
Sjofartsverket har dven varit 1 kontakt med Transportstyrelsen och Polisen for
tolkningshjalp. Transportstyrelsen medgav att undantag till lagstiftningen kan
medges efter beslut av Landsbygds- och infrastrukturdepartementet men gav inget
klart svar pa vad som faktiskt géller for Sjofartsverket. Polisen har i skrivande
stund inte besvarat Sjofartsverkets fraga.

Forslag

Sjofartsverkets transporter sker med bakgrund av myndighetens uppdrag att utfora
farledsunderhall (med vissa inslag av affarsverksamhet). Transporterna utfors av
Sjofartsverkets egna anstillda vilka 4r samma personer som dven bidrar till/utfor
underhallet (befdlhavare, styrmén, farledstekniker etc). Sjofartsverket ser dock att
dven andra verksamhetsgrenar, exempelvis sjoméitning, kan paverkas av
lagstiftningen.

Sjofartsverket bedriver sin verksamhet langs med hela Sveriges kust, exempelvis
genomfordes nyligen en transport med anledning av farledsunderhall fran
Norrképing till Ostersund, si det Transportstyrelsen kallar for
hantverkarundantaget (artikel 3 aa i forordning EG 561/2006), ér séllan tillampligt
for Sjofartsverket.

Sjofartsverket foreslar darfor att myndigheten uttryckligen undantas fran
forordning (EU) nr 165/2014 och artiklarna 5-9 i férordning (EG) nr 561/2006
genom att laggas till 1 uppradningen av undantagna myndigheter i 2 § punkt 1 i
forordning (2004:865) om kor- och vilotider samt fardskrivare, m.m.. Alternativt
att punkt 6 fortydligas pa sa vis att fordon som anvénds i samband med
farledsunderhall undantas fran reglerna. Sjofartsverket anser dock att en dndring
av punkt 1 ar att foredra da en sddan dndring omfattar all Sjofartsverkets
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verksamhet oavsett inom vilka verksamhetsgrenar som reglerna kan vara
tillimpbara, nu och i framtiden.

Sjofartsverket hemstéller att foreslagen dndring ska ske snarast.

Konsekvensanalys

Innan Sjofartsverket far klarhet i om myndigheten omfattas av reglerna om
fardskrivare eller inte riskerar Sjofartsverkets anstédllda att aldggas med boter och
Sjofartsverket med sanktionsavgift. Sjofartsverkets anstéllda r inte villiga att ta
den risken som aligger dem som privatpersoner vilket kan leda till bl.a. bristande
farledsunderhall.

Sjofartsverket har borjat transportera bét pd trailer i samband med
farledsunderhall av miljomaéssiga-, ekonomiska- och effektiviseringsskil. Skulle
det vara sa att Sjofartsverket inte medges undantag behdver myndigheten ta nya
stallningstaganden kring hur farledsunderhéllet ska skotas framgent. Det kan
ocksé paverka miljomaéssiga-, ekonomiska- och effektiviseringsstillningstaganden
av Sjofartsverkets Ovriga verksamhetsgrenar, exempelvis sjométning.

Kostnadsmiissiga och andra konsekvenser

Béde Sjofartsverket som myndighet och dess anstillda riskerar att behova sta for
kostnader med anledning av det oklara réttslaget.

Dessutom kan ett beslut om att inte medge Sjofartsverket undantag bidra till 6kad
miljopéverkan da alternativet att kora bat pa trailer eventuellt inte 14ngre ar
forsvarbart.

Med hinsyn till raidande sikerhetslige runt Ostersjon, med bland annat stérningar
av GPS och radarsignaler, 6kar den fasta utmarkningens betydelse for svensk
sjosdkerhet. Sjofartsverket behdver harmed skaffa sig redundanta resurser i det
dagliga farledsarbetet och ha tillgang till fler tillgdngliga batresurser som kan
transporteras med trailer.

Den arliga besparingen uppgar till ca 12-15m3 diesel/ar i jamforelse mot att
anvinda en stor farledsbét dessutom dr den arliga tidsbesparingen mot att
transportera sig till sj0ss avsevard.

Farledsdrift har en blandning av Sjofartsverkets egna sjosékerhetsanordningar och
kommersiella uppdrag. Oavsett vem som ager sjosdkerhetsanordningarna har de
korta felavhjilpningstider som Sjofartsverket ska upprétthalla. Det underléttar da
om Sjofartsverket kan utfora drift och underhall av bade externa och interna
objekt pa samma resor.
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Arendet har beslutats av generaldirektoren Erik Eklund. Handlingen &r faststélld i
Sjofartsverkets elektroniska drendehanteringssystem. I handldggningen har
enhetschefen Peter Widell, affairsomradeschefen for Bygg och teknik Johan
Winell, stf. chefsjuristen Asa Holm samt verksjuristen Josefine Lindh deltagit,
den sistndmnda foredragande.
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