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DIREKTIV

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2008/96EG

av den 19 november 2008

om forvaltning av vigars sikerhet

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 71.1 ¢,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (1),

efter att ha hort Regionkommittén,
i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (), och
av foljande skil:

(1) Det transeuropeiska vignitet, vars omfattning bestimdes
i Europaparlamentets och rddets beslut nr 1692/96/EG
av den 23 juli 1996 om gemenskapens riktlinjer for
utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet (3), bi-
drar pd ett avgorande sitt till integration, sammanhall-
ning och vilstind i Europa. I synnerhet bor en hog
sikerhet garanteras.

(2)  Isin vitbok av den 12 september 2001, Den gemensamma
transportpolitiken fram till 2010 — Vdgval infor framtiden,
pekade kommissionen pé behovet av att genomfora tra-
fiksikerhetsmassiga konsekvensanalyser och trafiksiker- (6)
hetsrevisioner, for att kartligga och &tgirda vigstrickor
med hog olyckstithet inom gemenskapen. Man satte
ocksd upp malet att halvera antalet dodsoffer pd vdgarna
inom Europeiska unionen under perioden 2001-2010.

(3) I sitt meddelande av den 2 juni 2003, Europeiskt dtgrds- .
program for trafiksakerhet — Att halvera antalet dodsoffer i @)
trafiken i Europeiska unionen till dr 2010: ett gemensamt

() EUT C 168, 20.7.2007, s. 71.

(%) Europaparlamentets yttrande av den 19 juni 2008 (dnnu ¢j offentlig-
gjort i EUT) och radets beslut av den 20 oktober 2008.

() EGT L 228, 9.9.1996, s. 1.

ansvar, fastslog kommissionen att vigarna utgér den
tredje pelaren i trafiksikerhetspolitiken, som i hog grad
bor bidra till att uppnd gemenskapens maél att minska
trafikolyckorna.

Pi senare dr har fordonens utformning forbittrats avse-
vart (sikerhetsdtgarder har vidtagits och ny teknik har
utvecklats och tillimpats), vilket har bidragit till att
minska antalet personer som omkommer eller skadas i
olyckor pd vigarna. Om malet for 2010 ska kunna upp-
nds mdste insatser ocksd goras pd andra omrdden. I ar-
betet med att dstadkomma sakrare vigar finns en stor
forbattringspotential, som madste utnyttjas pa bista satt.

Att utforma ldampliga metoder ar ett avgorande hjalpme-
del for att dstadkomma sikrare vigar i det transeuro-
peiska transportnitet. Trafiksikerhetsmissiga konsekven-
sanalyser bor pa ett strategiskt plan visa de trafiksiker-
hetsmissiga effekterna av olika alternativa sitt att planera
ett vagprojekt och bor spela en viktig roll vid valet mel-
lan olika vagstrackningar. Resultat frdn trafiksikerhets-
missiga konsekvensanalyser kan redovisas i en rad olika
dokument. Genom trafiksikerhetsrevisioner bér man
dessutom i detalj kartligga riskmoment i vigprojekt.
Det dr dirfor lampligt att utforma metoder som ska foljas
inom dessa tvd omraden for att gora det transeuropeiska
vagndtet sikrare, samtidigt som de vigtunnlar undantas
som omfattas av Europaparlamentets och radets direk-
tiv 2004/54/EG av den 29 april 2004 om minimikrav
for sikerhet i tunnlar som ingdr i det transeuropeiska
vignitet (*).

Ett flertal medlemsstater har redan vil fungerande system
for forvaltning av vigars sikerhet. Dessa medlemsstater
bor fa fortsitta att tillimpa sina metoder, i den mén de
overensstimmer med mdlen i detta direktiv.

Forskning dr av avgorande betydelse nir det géller att
forbattra sakerheten pd vdgarna inom Europeiska unio-
nen. Det ir viktigt att utveckla och presentera kompo-
nenter, atgarder och metoder (inklusive telematik) och
sprida forskningsresultat for att oka trafiksikerheten.

() EUT L 167, 30.4.2004, s. 39.
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)

(10)

(12)

(13)

(14)

Sakerheten pd befintliga vdgar bor hojas genom att in-
vesteringarna  koncentreras till vigstrickor med den
hogsta olyckstitheten ochfeller vagstrackor dir mojlighe-
ten att minska antalet olyckor ar storst. Forare bor upp-
mirksammas pd vigstrickor med hog olyckstithet sd att
de kan anpassa sitt beteende och bittre folja trafikreg-
lerna, framfor allt hastighetsgranser.

En rangordning av vignitets sikerhet har stor potential
sd snart den genomforts. Nar vigstrickor med hog
olyckstdthet har dtgirdats och korrigerande atgarder vid-
tagits, bor sikerhetsinspektioner i forebyggande syfte fa
en mer framtridande roll. Regelbundna inspektioner dr
ett avgorande hjilpmedel for att forebygga risker for alla
vagtrafikanter, inbegripet oskyddade grupper, dven nir
det giller vigarbeten.

Genom utbildning och certifiering baserad pa utbild-
ningsplaner och hjilpmedel for kompetensbedomning
vilka godkdnts av medlemsstaterna bor man se till att
personal med ansvar for sikerhetsfragor har aktuella kun-
skaper.

For att oka sikerheten pd vdgarna i Europeiska unionen
bor atgarder vidtas for att ett mer regelbundet och kon-
sekvent utbyte av basta metoder ska kunna ske mellan
medlemsstaterna.

For att sikerstilla en hog grad av trafiksikerhet inom
Europeiska unionen bér medlemsstaterna faststdlla rikt-
linjer for forvaltning av vagars sikerhet. Genom anmilan
av dessa riktlinjer till kommissionen och regelbunden
rapportering om deras tillimpning bor systematiska for-
battringar av vigars sikerhet mojliggoras pa gemenskaps-
nivd och en grund skapas for att bygga upp ett system
som blir allt effektivare med tiden. Rapporteringen om
hur riktlinjerna tillimpas bor dessutom ge 6vriga med-
lemsstater mojlighet att identifiera de mest effektiva 16s-
ningarna, medan systematisk insamling av data frin fore-
efter-studier bor gora det mojligt att vilja de mest effek-
tiva dtgdrderna for framtida insatser.

De bestimmelser i detta direktiv som giller investeringar
i trafiksikerheten bor inte paverka medlemsstaternas be-
fogenheter nir det giller investeringar i underhdll av
vagnatet.

Eftersom malet for detta direktiv, ndmligen att faststilla
metoder for att se till att trafiksikerheten i hela det
transeuropeiska vignitet héller en konsekvent hog nivd,
inte i tillrdcklig utstrickning kan uppnds av medlemssta-
terna och det dirfor pd grund av dtgdrdens verkningar
bittre kan uppnds pa gemenskapsnivd, kan gemenskapen
vidta dtgidrder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i ar-
tikel 5 i fordraget. I enlighet med proportionalitetsprin-
cipen i samma artikel gdr detta direktiv inte utéver vad
som dr nodvindigt for att uppnd detta mal.

(15)  De atgdrder som ar nddvindiga for att genomfora detta
direktiv bor antas i enlighet med rddets be-
slut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaran-
den som skall tillimpas vid utovandet av kommissionens
genomférandebefogenheter (7).

(16)  Kommissionen bor sirskilt ges behorighet att anta de
kriterier som 4r nodvindiga for att forbattra metoderna
for forvaltningen av vigars sikerhet och att anpassa bila-
gorna till den tekniska utvecklingen. Eftersom dessa ét-
girder har en allmin rickvidd och avser att dndra icke
vasentliga delar i detta direktiv, bland annat genom att
komplettera det med nya icke visentliga delar, maste de
antas i enlighet med det foreskrivande forfarandet med
kontroll i artikel 5a i beslut 1999/468/EG.

(17)  Det dr mycket viktigt att det finns tillréckligt med parker-
ingsplatser lings vagarna, inte bara i brottsférebyggande
syfte, utan dven for trafiksikerheten. Parkeringsplatser
gor att forare kan stanna och vila i god tid och sedan
vara helt koncentrerade under den fortsatta resan. En
integrerad del av forvaltningen av végars sikerhet bor
dirfor vara att tillhandahélla tillrickligt ménga sdkra par-
keringsplatser.

(18) I enlighet med punkt 34 i det interinstitutionella avtalet
om bittre lagstiftning () uppmuntras medlemsstaterna
att for egen del och i gemenskapens intresse uppritta
egna tabeller som sd langt det 4r mojligt visar Gverens-
stimmelsen mellan detta direktiv och inforlivandeatgar-
derna samt att offentliggora dem.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte och tillimpningsomride

1. I detta direktiv krdvs att medlemsstaterna faststiller och
genomfor metoder for trafiksikerhetsmissiga konsekvensanaly-
ser, trafiksdkerhetsrevisioner, forvaltning av vignitets sikerhet
och sikerhetsinspektioner.

2. Detta direktiv ska tillimpas pd de vigar som bildar det
transeuropeiska vignitet, oberoende av om de haller pa att
utformas, byggas eller ir i bruk.

3. Medlemsstaterna far dven tillimpa bestimmelserna i detta
direktiv, som en uppsittning bista metoder, for de nationella
vdgar som inte ingdr i det transeuropeiska vagndt som helt eller

delvis byggdes med hjilp av gemenskapsmedel.

() EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.
() EUT C 321, 31.12.2003, s. 1.
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4. Detta direktiv ska inte tillimpas pd vagtunnlar som om-
fattas av direktiv 2004/54/EG.

Artikel 2
Definitioner

[ detta direktiv avses med

1. det transeuropeiska vagnatet: det vignat som definieras i avsnitt
2 i bilaga I till beslut nr 1692/96/EG,

2. behorigt organ: varje offentlig eller privat organisation som
inrdttats pd nationell, regional eller lokal nivd och som deltar
i genomférandet av detta direktiv pd grundval av sina be-
fogenheter, inbegripet sidana organ som utsetts till behoriga
organ redan innan detta direktiv tradde i kraft, om de upp-
fyller dess krav,

3. trafiksikerhetsmassig konsekvensanalys: en strategisk jimforande
analys av de effekter en ny vig, eller en visentlig forandring
av det befintliga vignitet, har pa vignitets sikerhet,

4. trafiksakerhetsrevision: en oberoende, ingdende, systematisk
och teknisk sikerhetskontroll av egenskaperna hos utform-
ningen av ett vigprojekt som omfattar alla faser frin pro-
jektering till forsta driftsfas,

5. rangordning av vagstrickor med hig olyckstithet: en metod for
att kartligga, analysera och rangordna vigstriackor som har
varit i bruk i over tre dr och dir ett stort antal olyckor med
dodlig utgdng i forhallande till trafikflodet har intriffat,

6. rangordning av vigndtets sakerhet: en metod for att identifiera,
analysera och rangordna det befintliga vignatets delar utifran
deras potential for sikerhetsforbittringar och sinkta olycks-
kostnader,

7. sikerhetsinspektion: en regelbunden rutinmissig kontroll av
forhdllanden och brister som av sikerhetsskil kraver under-
héll,

8. riktlinjer: dtgirder som faststills av medlemsstaterna och som
innehdller de steg som ska foljas och de faktorer som ska
beaktas vid tillimpningen av de sikerhetsmetoder som fast-
stills i detta direktiv,

9. vagprojekt: ett projekt omfattande sddan nyanliggning av vi-
gar eller visentlig dndring av det befintliga vidgnitet som
paverkar trafikflodet.

Artikel 3
Trafiksikerhetsmiissig konsekvensanalys av vigprojekt

1. Medlemsstaterna ska se till att trafiksdkerhetsmissiga kon-
sekvensanalyser genomfors for alla vigprojekt.

2. Den trafiksikerhetsmassiga konsekvensanalysen ska utfo-
ras i den inledande projekteringsfasen innan vigprojektet god-
kanns. Didrvid ska medlemsstaterna strava efter att uppfylla kri-
terierna i bilaga I

3. Den trafiksikerhetsmissiga konsekvensanalysen ska inne-
hdlla de 6verviganden avseende trafiksikerheten som bidragit
till att det foreslagna alternativet valts. Den ska ocksa innehélla
alla uppgifter som behovs for en kostnads-nyttoanalys av de
analyserade alternativen.

Artikel 4
Trafiksikerhetsrevisioner for vigprojekt

1. Medlemsstaterna ska se till att trafiksdkerhetsrevisioner ge-
nomfors av alla vigprojekt.

2. Nar trafiksikerhetsrevisionerna genomfors ska medlems-
staterna strava efter att uppfylla kriterierna i bilaga IL

Medlemsstaterna ska se till att en trafiksikerhetsrevisor utses for
att gora en trafiksikerhetsrevision av ett viagprojekt.

Trafiksdkerhetsrevisorn ska utses i enlighet med bestimmelserna
i artikel 9.4 och ska ha nodvindig kompetens och utbildning
enligt artikel 9. Nar trafiksdkerhetsrevisioner utfors av grupper
ska minst en medlem i respektive grupp inneha ett sidant be-
hoérighetsbevis som anges i artikel 9.3.

3. Trafiksdkerhetsrevisioner ska utgora en integrerad del av
arbetet med att utforma vigprojektet, som omfattar inledande
projektering, detaljutformning, fasen omedelbart fore idriftta-
gandet samt forsta driftfas.

4. Medlemsstaterna ska se till att trafiksikerhetsrevisorn re-
dovisar utformningsmissiga riskmoment i en revisionsrapport
for varje fas av vagprojektet. Om riskmoment konstateras under
trafiksikerhetsrevisionen, men utformningen inte dtgirdas fore
utgdngen av respektive fas enligt bilaga II, ska skalen till detta
anges av det behoriga organet i en bilaga till revisionsrapporten.

5. Medlemsstaterna ska sikerstilla att den rapport som anges
i punkt 4 leder till fran sikerhetssynpunkt relevanta rekommen-
dationer.
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Artikel 5

Sikerhetsrangordning och forvaltning av befintliga vigniits
sikerhet

1. Medlemsstaterna ska se till att rangordningen av vig-
strackor med hog olyckstithet och rangordningen av vagnitens
sikerhet sker pd grundval av undersokningar av driften av vag-
ndtet, som ska utforas minst vart tredje dr. I det sammanhanget
ska medlemsstaterna striava efter att uppfylla kriterierna i bi-
laga IIL

2. Medlemsstaterna ska se till att vagstrickor med hogre
prioritet enligt resultaten av rangordningen av vigstriackor
med hog olyckstithet och av rangordningen av vignitets saker-
het bedoms av expertgrupper genom besok péd plats och pa
grundval av de faktorer som anges i punkt 3 i bilaga IIl. Minst
en medlem av varje expertgrupp ska uppfylla kraven enligt
artikel 9.4 a.

3. Medlemsstaterna ska se till att dtgérderna koncentreras till
de vigstriackor som avses i punkt 2. De dtgarder som avses i
punkt 3 e i bilaga Il ska prioriteras, varvid de som uppvisar det
basta kostnads-nyttoforhallandet ska uppmérksammas.

4. Medlemsstaterna ska se till att lampliga vigmairken sitts
upp for att varna trafikanter for vagstrickor dar vigarbete som
kan utgora en fara for trafikanternas sikerhet pagar. Dessa vig-
mirken ska vara synliga bade dagtid och nattetid och placeras
pd sdkert avstdnd samt uppfylla bestimmelserna i 1968 ars
Wienkonvention om viagmirken och trafiksignaler.

5. Medlemsstaterna ska se till att trafikanterna genom lamp-
liga tgdrder informeras om att en végstricka har hog olycks-
tithet. Om en medlemsstat beslutar att anvinda vigmarken ska
dessa uppfylla bestimmelserna i 1968 ars Wienkonvention om
vagmdarken och trafiksignaler.

Artikel 6
Sikerhetsinspektioner

1. Medlemsstaterna ska se till att sikerhetsinspektioner gors
av vdgar som dr i bruk for att kartldgga trafiksakerhetsrelaterade
aspekter och forebygga olyckor.

2. Sikerhetsinspektionerna ska omfatta regelbundna inspek-
tioner av vignitet och underskningar av vigarbetens eventuella
inverkan pé sikerheten med avseende pé trafikflodet.

3. Medlemsstaterna ska se till att det behoriga organet gor
regelbundna inspektioner. Sidana inspektioner ska goras sd ofta
som behovs for att sikerstdlla att de ber6rda vdgarna héller en
tillfredsstallande sikerhet.

4. Utan att det paverkar tillimpningen av de riktlinjer som
faststalls enligt artikel 8, ska medlemsstaterna faststilla riktlinjer
for tillfalliga sakerhetsatgdrder for vagarbeten. Medlemsstaterna
ska ocksd inritta ett lampligt kontrollsystem for att sikerstilla
att dessa riktlinjer tillimpas pd ett korrekt sitt.

Attikel 7
Bearbetning av olycksdata

1. Medlemsstaterna ska se till att det behoriga organet upp-
rittar en olycksrapport for varje dodsolycka som intriffat pa en
vig som avses i artikel 1.2. Medlemsstaterna ska strdva efter att
inkludera alla punkter i bilaga IV i denna rapport.

2. Medlemsstaterna ska — for olyckor som intriffar pa deras
respektive territorium — berikna den genomsnittliga samhalls-
kostnaden per dodsolycka och den genomsnittliga samhallskost-
naden per svar olycka. Medlemsstaterna far vilja att gora en
ytterligare uppdelning av kostnadsuppgifterna, som ska uppda-
teras minst vart femte &r.

Artikel 8
Antagande och offentliggérande av riktlinjer

1. Medlemsstaterna ska se till att riktlinjer, om de inte redan
finns, antas senast den 19 december 2011, i syfte att bistd de
behoriga organen vid tillimpningen av detta direktiv.

2. Medlemsstaterna ska meddela dessa riktlinjer till kommis-
sionen inom tre ménader fran det att de antagits eller dndrats.

3. Kommissionen ska offentliggéra dem pa en offentlig

webbplats.

Artikel 9
Utnimning och utbildning av trafiksikerhetsrevisorer

1. Medlemsstaterna ska se till att det faststills utbildnings-
planer for trafiksikerhetsrevisorer senast den 19 december
2011, om det inte redan finns sddana planer.

2. Medlemsstaterna ska se till att trafiksikerhetsrevisorer,
som fullgor uppgifter enligt detta direktiv, genomgéar en grund-
utbildning som leder till behorighetsbevis, samt genomgar regel-
bunden fortbildning.

3. Medlemsstaterna ska se till att trafiksikerhetsrevisorer in-
nehar behorighetsbevis. Bevis som utfardats innan detta direktiv
trader i kraft ska erkdnnas.
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4. Medlemsstaterna ska se till att trafiksikerhetsrevisorerna
utses enligt foljande kriterier:

a) De ska ha relevant erfarenhet av eller utbildning i vagutform-
ning, tekniska losningar for sikrare vigar samt olycksanalys.

b) Frdn och med tva ar efter det att medlemsstaterna faststallt
riktlinjerna enligt artikel 8 far trafiksikerhetsrevisioner bara
goras av trafiksikerhetsrevisorer eller av grupper i vilka re-
visorer ingdr, som uppfyller kraven i punkterna 2 och 3.

¢) En trafiksikerhetsrevisor far inte vid tidpunkten for revisio-
nen vara delaktig i utformningen eller driften av det vig-
projekt som han ska bedéma.

Artikel 10
Utbyte av bista metoder

For att forbittra sikerheten pa de vdgar inom Europeiska uni-
onen som inte ingdr i det transeuropeiska vagnitet ska kom-
missionen inritta ett enhetligt system for utbyte av bista me-
toder mellan medlemsstaterna, vilket bland annat ska omfatta
befintliga projekt for sikrare vdgar och beprovade sikerhetstek-
niska 16sningar.

Artikel 11

Fortlopande forbittring av metoder for
sikerhetsforvaltning

1. Kommissionen ska underldtta och strukturera utbytet av
kunskaper och bista metoder mellan medlemsstaterna och an-
vianda sig av de erfarenheter som gjorts i befintliga relevanta
internationella forum, for att dstadkomma en fortlopande for-
bittring av metoderna for sikerhetsforvaltning avseende vigarna
inom Europeiska unionen.

2. Kommissionen ska bistds av den kommitté som avses i
artikel 13. Om det krivs sirskilda dtgirder ska dessa vidtas i
enlighet med det foreskrivande forfarande med kontroll som
avses i artikel 13.3.

3. Ndr sa dr lampligt far berorda icke-statliga organisationer
som dr verksamma pd omréddet vigars sikerhet och forvaltning
konsulteras i frigor som ror tekniska sikerhetsaspekter.

Artikel 12
Anpassning till den tekniska utvecklingen

Bilagorna till detta direktiv ska anpassas till den tekniska ut-
vecklingen i enlighet med det foreskrivande forfarande med
kontroll som avses i artikel 13.3.

Artikel 13
Kommittéférfarande

1. Kommissionen ska bitridas av en kommitté.

2. Nir det hinvisas till denna punkt ska artiklarna 5 och 7 i
beslut 1999/468[EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

Den tid som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG ska vara
tre médnader.

3. Nir det hdnvisas till denna punkt ska artikel 5a.1-5a.4
och artikel 7 i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande
av bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

Artikel 14
Inforlivande i nationell lagstiftning

1. Medlemsstaterna ska sitta i kraft de bestimmelser i lagar
och andra forfattningar som ar nodvindiga for att folja detta
direktiv senast den 19 december 2010. De ska genast over-
ldmna texterna till dessa bestimmelser till kommissionen.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen overlimna texten
till de centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som de
antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

Artikel 15
Ikrafttridande
Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det
har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.
Artikel 16

Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfdrdat i Strasbourg den 19 november 2008.

Pa radets vignar
J.-P. JOUYET
Ordforande

Pa Europaparlamentets vignar
H.-G. POTTERING
Ordforande
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BILAGA I

TRAFIKSAKERHETSMASSIG KONSEKVENSANALYS FOR VAGPROJEKT

1. Foljande delar ingdr:

a) Problemformulering.

b) Aktuell situation och nollscenario (inga atgirder).

¢) Trafiksikerhetsmal.

d) Analys av trafiksikerhetskonsekvenserna av de foreslagna alternativen.
e) Jamforelse av alternativen, inklusive nyttokostnadsanalys.

f) Redogorelse for mojliga losningar.

. Faktorer att beakta:

a) Daodsoffer och olyckor, minskningsmal jamfort med nollscenariot.

b) Vigval och trafikmonster.

) Eventuell paverkan pé befintliga vignit (t.ex. utfarter, korsningar, plankorsningar).

d) Vigtrafikanter, inbegripet oskyddade trafikanter (t.ex. fotgdngare, cyklister, motorcyklister).
e) Trafik (t.ex. trafikvolym, trafikslag).

f) Sdsongsmissiga variationer och klimatforhallanden.

g) Forekomsten av ett tillrickligt antal sikra parkeringsplatser.

h) Seismisk aktivitet.
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BILAGA 1I

TRAFIKSAKERHETSREVISIONER AV VAGPROJEKT

1. Kriterier vid den inledande projekteringen:

()

)

m

Geografiskt lige (t.ex. risk for jordras, 6versvimningar, snoskred), sisongsmdssiga variationer, klimatforhéllanden
och seismisk aktivitet.

Typer av anslutningar (péfarter, infarter, utfarter, korsningar etc.) och avstind mellan dem.
Antal och typ av korfilt.

Trafikslag som far kora pa den nya vigen.

Vigens funktion inom vignitet.

Meteorologiska forhallanden.

Hastigheter.

Tvarsnitt (t.ex. bredd pa korbana, cykelbana, gangbana).

Linjef6ring (i horisontal- och vertikalplanet).

Siktforhdllanden.

Utformning av anslutningar (péfarter, infarter, utfarter, korsningar etc.).
Kollektivtrafik och infrastruktur.

Plankorsningar vag/jarnvag.

2. Kriterier for detaljutformningen:

a)
b)

Konstruktion.

Enhetliga vigmirken och vigmarkeringar.

Belysning av upplysta vigar och anslutningar.

Anordningar vid vigkanten.

Vagomgivning, inklusive vegetation.

Fasta hinder vid vigkanten.

Sakra parkeringsplatser.

Oskyddade trafikanter (t.ex. fotgdngare, cyklister, motorcyklister).

Anvindarvanlig anpassning av skyddsanordningar for att forebygga faror for oskyddade trafikanter (mittremsor och
barridrer).

3. Kriterier for fasen omedelbart fore idrifttagandet:

a)

b)

9

Trafikanternas sikerhet, sikt och synbarhet under olika forhallanden, t.ex. morker och onormala viderleksforhal-
landen.

Mojlighet att uppfatta vigmarken och vigmarkeringar.

Vigbanans skick.

. Kriterier for den forsta driftfasen: Trafiksdkerhetsanalys grundad pé trafikanternas faktiska beteende.

[ varje fas kan man behova omprova kriterierna frin tidigare faser.
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BILAGA 1II

RANGORDNING AV VAGSTRACKOR MED HOG OLYCKSTATHET OCH RANGORDNING AV VAGNATETS
SAKERHET

1. Kartliggning av vigstrickor med hog olyckstithet

Kartldggningen av végstrickor med hog olyckstithet ska som minimum baseras pd antalet dodsolyckor som intriffat
under tidigare ar per lingdenhet vigstricka i forhallande till trafikmingden och, for anslutningar (pafarter, infarter,
utfarter, korsningar etc.), antalet sddana olyckor per anslutningsplats.

2. Kartliggning av vigstrickor som ska undersékas inom ramen for rangordningen av vignitets sikerhet

Vid kartliggningen av vigstriackor som ska undersokas inom ramen fér rangordningen av vagnitets sikerhet ska
besparingspotentialen for vigstrickorna vad avser olyckskostnader beaktas. Vigstrickor ska klassificeras i kategorier.
For varje vagkategori ska vagstrickorna undersokas och rangordnas med avseende pa sakerhetsfaktorer sdsom olycks-
tithet, trafikvolym och trafiktyp.

For varje vigkategori ska rangordningen av vignitets sikerhet utmynna i en prioriteringslista over vagstrackor dir en
forbattring av vigen forvintas bli mycket effektiv.

3. Foljande ska ingd i expertgruppens utvirdering vid besok pé plats:
a) Beskrivning av vigstrickan.
b) Hanvisning till eventuella tidigare rapporter om samma stricka.

¢) Analys av eventuella olycksrapporter.

oL

) Antalet olyckor, dodsoffer och svdra personskador under de ndrmast foregdende tre dren.

) Ett paket av mojliga atgirder for genomférande med olika tidsramar med beaktande av exempelvis foljande
atgarder:

— Avligsnande av hinder vid vigkanten eller uppférande av skyddsanordningar.

— Inforande av sinkta hastighetsgranser och skirpt overvakning pd lokal nivé av att de hélls.
— Forbittring av sikten vid olika vdder- och ljusférhallanden.

— Forbittring av sidkerheten hos skyddsanordningar vid vigkanten, t.ex. vigricken.

— Forbittrad enhetlighet, synbarhet, lasbarhet och placering avseende vigmarkeringar (inbegripet anliggning av
bullerrifflor), vigmirken och trafiksignaler.

— Skydd mot nedfallande stenar, jord- och snoskred.

— Forbittring av vigbanans friktion och ytstruktur.

— Ombyggnad av skyddsricken.

— Anldggning och forbittring av mittseparering.

— Forindring av omkorningsfalt.

— Forbittring av anslutningar, inklusive plankorsningar vig/jarnvag.
— Andrad linjeforing.

— Andrad vigbredd och anliggning av vigren.

— Installation av system for trafikledning och trafikovervakning.
— Minskning av potentiella konflikter med oskyddade trafikantgrupper.
— Uppgradering till gillande normer for utformning.

— Reparation eller byte av vigbeldggning.

— Anvindning av intelligenta vigmirken.

— Forbittring av intelligenta transportsystem och telematiktjanster med avseende pa kompatibilitet, nodsituationer
och skyltning.
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BILAGA IV

INFORMATION OM OLYCKOR I OLYCKSRAPPORTER

Foljande maste inkluderas i olycksrapporter:

1

2

. En s exakt angivelse av olycksplatsen som mojligt.

. Bilder ochleller ritningar over olycksplatsen.

. Datum och klockslag for olyckan.

. Uppgifter om vigen, exempelvis typ av omgivning, vigkategori, typ av anslutning (pafart, infart, utfart, korsning etc.)
inklusive trafiksignaler, antal korfilt, vigmarkeringar, vigyta, ljus- och viderforhallanden, hastighetsgrins, hinder vid

viagkanten.

. Uppgift om olyckans allvarlighetsgrad, inklusive antal dodsoffer och skadade, om mojligt enligt de gemensamma
kriterier som ska definieras i enlighet med det foreskrivande forfarandet med kontroll som avses i artikel 13.3.

. Uppgifter om inblandade personer, exempelvis dlder, kon, medborgarskap, promillehalt samt uppgift om huruvida
sikerhetsutrustning anvénts eller ej.

. Uppgifter om inblandade fordon, exempelvis typ, alder, registreringsland och i tillimpliga fall sikerhetsutrustning,
datum for senaste kontrollbesiktning enligt géllande lagstiftning.

. Uppgifter om sjilva olyckan, exempelvis olyckstyp, kollisionstyp, fordonsrorelse, férarmandver.

. Uppgifter, om mojligt, om den tid som forflutit mellan tidpunkten for olyckan och den tidpunkt d& olyckan upp-
ticktes eller dd ambulans kom till platsen.



