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Sammanfattning

Kommissionen har presenterat ett nytt meddelande om grona korfalt. Mélen i
meddelandet om gréna korfdlt fran mars 2020 anses fortfarande vara fullt
giltiga. Det nya meddelandet &r till for att ta till vara de ldirdomar som dragits
och anpassa dem till en situation med nya utbrott av pandemin. Meddelandet
omfattar samtliga trafikslag. Kommissionen gor beddmningar om lédget,
ldmnar rekommendationer och aviserar atgdrder. Den mest konkreta delen av
meddelandet &r att kommissionen uttalar att den har étagit sig att grundligt
bedéma och genomféra omfattande samrad vid utarbetandet av en
beredskapsplan for pandemier som mojliggor flexibla, snabbt genomforbara,
andamaélsenliga och effektiva dtgérder.

1 Forslaget

1.1  Arendets bakgrund

Kommissionen presenterade ett meddelande om grona korfélt den 23 mars
2020 (C(2020) 1897 final). Det togs fram som en reaktion pa de problem
som hade uppstatt vid grdnsovergangar till foljd av medlemsstaternas
atgédrder for att minska spridningen av coronaviruset. I meddelandet anges att
det inte bor ta mer dn 15 minuter for godstransportfordon att passera inre
landgrénser i det transeuropeiska transportnitet (TEN-T) oavsett vilka varor
de transporterar, och det faststdlls kompletterande bestimmelser for
transportarbetare.



Den 28 oktober presenterades ett nytt meddelande om uppgradering av de
grona korfdlten for transport for att hélla igdng ekonomin under de nya
utbrotten av covid-19-pandemin. Kommissionen menar att den centrala
malséttningen for maximala véntetider i de grona korfélten har uppnatts vid
de flesta gransovergangar. Kommissionen motiverar det nya meddelandet
med att det finns behov att stirka vissa av principerna i meddelandet pa
grundval av de ldrdomar som dragits och anpassa dem till en situation med
nya utbrott av pandemin. I detta meddelande anges dtgérder som fortsatt
kommer att skydda varuflodet och den fria rorligheten for transportarbetare
Over grianserna mot bakgrund av de kombinerade hédlsomissiga och
ekonomiska villkor vi star infor.

1.2 Forslagets innehall

1.2.1 Uppgradering av grona korfilt: Garantera att godstrafiken och
logistiken flyter

Efter att de inledande problemen i mars 2020 mildrats har de allra flesta av
de 178 griansdvergangsstillena i TEN-T-nétet uppfyllt det tidsansatta mélet
om maximalt 15 minuters véntan vid granspassager som angavs i det tidigare
meddelandet om grona korfalt. De vergangar som har haft langa koer ér ofta
beldgna vid overgéngar till och frdn Schengenomridet. Trots den relativt
gynnsamma bilden anser kommissionen att det bor, forutom att fortsétta med
tidigare atgérder, vidtas ytterligare atgédrder for att forbéttra situationen. Det
giller dven for godstrafiken mellan EU och tredje land. Kommissionen
uppmuntrar medlemsstaterna att anvénda digitala hjélpmedel, som till
exempel appen Galileo Green Lane som lanserades i april av Europeiska
byrén for GNSS (GSA).

1.2.2 Transportarbetare dr nédvindiga arbetstagare

Kommissionen menar att i enlighet med radets rekommendation (EU)
2020/1475 bor transportpersonal klassificeras och godtas som nddvéndiga
arbetstagare och tjdnsteleverantorer av alla medlemsstaters myndigheter och
det bor inte krdvas att de ska sitta i karantdn under utdvandet av deras
nodviandiga funktion.

Vidare menar kommissionen att medlemsstaterna inte bor kriva systematisk
testning av transportarbetare vid gransovergangsstéllen eller bakom gransen.

Kommissionen uppmérksammar dven att medlemsstaterna bor underlitta
resandet for sjofolk och for personer som arbetar med transporter pé inre
vattenvagar.
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1.2.3  Bittre samordning och information

Kommissionen menar att det system med nationella kontaktpunkter i varje
medlemsstat som infordes i varas fungerar bra och att det nétverk som de
tillsammans utgor ér ett bra verktyg for samordning och information mellan
landerna.

Kommissionen arbetar med att mdjliggbéra en béttre Overblick bor all
information om rorlighet for privatresendrer och yrkesméssiga leverantorer
av transporttjénster finnas tillgénglig online pd en enda uppdaterad och
lattanviand webbplats.

1.2.4 Multimodala grona korfilt

Kommissionen uppmanar till att sdkerstdlla att de grona korfélten fungerar
multimodalt och intermodalt och att alla transportsétt utnyttjas till sin fulla
potential.

For jarnvdg menar kommissionen att den fOrbéttrade prestandan for
godstransporterna som uppstod nér persontdgen minskade méste bibehallas.
Kommissionen kommer att dvervéga att ligga fram ett lagstiftningsforslag
for att krdva kontinuerlig dvervakning av godstagens tidtabellstillforlitlighet
och punktlighet vid grénsstationerna, inbegripet vintetider vid
gransovergangsstillena. Andra tekniska och administrativa faktorer inom
jarnvégssystemet som fOrsvarar for internationell tagtrafik bor ocksé
hanteras.

For att sdkerstdlla en smidig sjofart och handelsfloden utan avbrott bor,
enligt kommissionen, omdirigering av fartyg och forsenat hamntilltrade i
mojligaste man undvikas. Medlemsstaterna bor tilldta byte av beséttning i
deras hamnar och sjofolk kan behdva stanna pé hotell eller tillfallig
inkvartering medan de véntar pa sina resrutter eller pAmonstring.

Flygfrakt némns specifikt 1 meddelandet och medlemsstaterna
rekommenderas att fortsétta att sékerstdlla en smidig fraktverksamhet bland
annat genom att halla flygplatserna Oppna for fraktverksamhet eller
upprétthalla tillracklig kapacitet for lasthantering nér flygplatser stings av
ekonomiska skal.

1.2.5 Mot en krisberedskapsplan och bittre siitt att hantera undantag

Kommissionen konstaterar att EU agerade mycket snabbt i varas nér covid-
19-krisen eskalerade. I radets nyligen antagna slutsatser om politiska
overviaganden gillande en beredskapsplan for pandemier och andra allvarliga
kriser for den europeiska godstransportsektorn (dok. 12060/20) uppmanade
radet kommissionen att utarbeta en beredskapsplan for pandemier och andra
allvarliga kriser for den europeiska godstransportsektorn.

I detta meddelande uttalar kommissionen att den har atagit sig att grundligt
bedéoma och genomféra omfattande samrad vid utarbetandet av en
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beredskapsplan for pandemier som mdjliggor flexibla, snabbt genomforbara,
dndamalsenliga och effektiva &tgérder. Planen bor omfatta gods- och
persontransporter. Kommissionen avser att ligga fram denna plan
tillsammans med de lagstiftningsforslag som fortecknas i detta meddelande
under 2021.

Kommissionen aviserar f6ljande aktiviteter:

e Oversyn av bestimmelserna i omnibusférordningen som antogs i maj
2020 och foreskrev tidsbegransade undantag fran vissa befintliga EU-
regler for alla landtransportsitt och for sjofartsskydd.

e Systematisk genomgang av EU-lagstiftningen for att ldgga till
krisbestimmelser dar sa behovs.

e  Vigledning till medlemsstaterna for att sikerstdlla en miniminiva av
samordning av undantagen frén végtransportbestimmelserna om kor-
och viloperioder

e Forslag pa kriterier for grundldggande minimitjénster pd omradet for
persontransporter,

e Kontinuerlig dvervakning av godstdgens tidtabellstillforlitlighet och
tidsprestanda vid grénsstationer, inbegripet tider for stationsuppehall.

e Oversyn av EU:s regler for fordelning av ankomst- och avgingstider
(s.k. slots) vid gemenskapens flygplatser for att sékerstdlla ett effektivt
utnyttjande av flygplatskapaciteten och en bittre Overensstimmelse
mellan upphévandet av slottider och den faktiska och prognostiserade
nivan pé flygtrafiken.

e Forlingning genom en delegerad akt av undantagsatgdrder for
tillhandah&llande av lufttrafik mot bakgrund av covid-19-pandemin, nér
detta dr motiverat enligt tillimpliga kriterier.

1.2.6  Viktiga forbindelser for passagerare

Slutligen behandlar kommissionen frdgor som har med resendrers
forutsdttningar under pandemin. Medlemsstaterna och de lokala
myndigheterna bor — som princip — inte forbjuda tillhandahéllandet av
transporttjdnster. Ett adekvat utbud av kollektiva transporter maste
upprétthallas. Kommissionen anser vidare att grundldggande minimitjénster
med flygplan, bussar, bilar, tdg och férjor méste fortsatt sdkerstéllas i hela
EU, vid behov med hjidlp av offentligt ekonomiskt stod i enlighet med
unionsratten.

1.3 Gillande svenska regler och forslagets effekt pa dessa

Meddelandet medfor inga paverkan pé svenska regler.

1.4 Budgetira konsekvenser / Konsekvensanalys

Meddelandet medfor inga budgetéra konsekvenser.
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2 Standpunkter

2.1  Prelimindr svensk standpunkt

Regeringen vilkomnar kommissionens arbete med att motverka effekterna
for transportsektorn under covid-19-pandemin. Det &r viktigt att hélla i de
framgéngsrika metoder som har anvénts hittills och att vid behov infora nya
atgdrder som kan hantera den 6kade smittspridningen som &ger rum under
hosten 2020. Regeringen vélkomnar sérskilt en dversyn av bestimmelserna i
omnibusforordningen som foreskriver om tidsbegransade undantag fran vissa
befintliga EU-regler.

Under den forsta vdgen av pandemin fungerade godstrafiken pa jarnvig
under omstdndigheterna vdl. Regeringen anser att om eventuella
lagstiftningsatgirder pa grund av pandemin ska vidtas ar det darfor viktigt att
det finns ett behov av sadana atgirder och att de ar specificerade for att
anvindas i krissituationer. Det dr dven viktigt att den ansvarsfordelning som
finns inom jérnvagssystemet bibehélls dven under en kris.

Aven godstransporter inom sjéfarten har under omstiindigheterna fungerat
vél under pandemin. Det &r viktigt att sjoménnens fysiska och mentala hilsa
dr god trots rddande omstdndigheter. Darfor vill regeringen betona vikten av
att beséttningsbyten sker sa smidigt som mdgjligt och att sjdomén inte behdver
tillbringa langre tid till sj6ss dn den tid som regleras i regelverken.

2.2 Medlemsstaternas standpunkter

Medlemsstaternas standpunkter dr inte kénda.

2.3 Institutionernas standpunkter

Institutionernas stdndpunkter &r inte kinda.

2.4  Remissinstansernas stindpunkter

Meddelandet har inte remitterats.
3 Forslagets forutsittningar

3.1  Rittslig grund och beslutsforfarande

Det ér inte ett lagforslag.

3.2 Subsidiaritets- och proportionalitetsprincipen

Det ér inte ett lagforslag.
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4 Ovrigt

4.1  Fortsatt behandling av drendet

Kommissionen aviserar att de avser att ligga fram en beredskapsplan
tillsammans med de lagstiftningsforslag som fortecknas i detta meddelande
under 2021.

4.2  Fackuttryck/termer

Grona korfalt — Den centrala principen med begreppet dr att garantera att
leveranskedjorna fungerar pa den inre marknaden och att eventuella brister
undviks. Grona korfélt har darfor kommit att bli ett bredare begrepp én att
endast gilla for fysiska overgéngar vid grinser mellan medlemsstaterna.

2020/21:FPM39



	Sammanfattning
	1 Förslaget
	1.1 Ärendets bakgrund
	1.2 Förslagets innehåll
	1.2.1 Uppgradering av gröna körfält: Garantera att godstrafiken och logistiken flyter
	1.2.2 Transportarbetare är nödvändiga arbetstagare
	1.2.3 Bättre samordning och information
	1.2.4 Multimodala gröna körfält
	1.2.5 Mot en krisberedskapsplan och bättre sätt att hantera undantag
	1.2.6 Viktiga förbindelser för passagerare

	1.3 Gällande svenska regler och förslagets effekt på dessa
	1.4 Budgetära konsekvenser / Konsekvensanalys

	2 Ståndpunkter
	2.1 Preliminär svensk ståndpunkt
	2.2 Medlemsstaternas ståndpunkter
	2.3 Institutionernas ståndpunkter
	2.4 Remissinstansernas ståndpunkter

	3 Förslagets förutsättningar
	3.1 Rättslig grund och beslutsförfarande
	3.2 Subsidiaritets- och proportionalitetsprincipen

	4 Övrigt
	4.1 Fortsatt behandling av ärendet
	4.2 Fackuttryck/termer


