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Riktlinjer for den skandinaviska luftfartspolitiken

En gemensam luftfartspolitik mellan de tre staterna har funnits sedan
bildandet av flygbolaget SAS (Scandinavian Airlines) 1951 och regleras i en
internationell 6verenskommelse.

Nuvarande riktlinjer férankrades med riksdagen i mars 1997 (prop.
1996/97:126). De tog utgingspunkt i att liberalisera mojligheterna till
luftfartsférbindelser f6r SAS och utifran konsument- och konkurrenshinsyn.
Liberalisering har skett pa vissa luftfartsmarknader, inte minst inom
Europeiska unionen och mellan unionen som helhet och vissa tredjelinder.
Samtidigt har flera aktorer etablerat sig pa den skandinaviska
luftfartmarknaden och opererar dven internationellt frin den.

Forslaget till skandinaviska luftfartspolitiska riktlinjer ska som tidigare (bl.a.
1997) forankras med riksdagen genom en proposition. Efter det kan en
reviderad internationell 6verenskommelse om den skandinaviska
luftfartspolitiken ingas mellan Sverige, Danmark och Norge.

Ett gemensamt forslag till nya riktlinjer har tagits fram.

Forlag till nya riktlinjer for den skandinaviska luftfartspolitiken

(6versittning fran norska - inofficiell)

Under de senaste decennierna har marknadsoppningen for internationell
luftfart varit begrinsad till vissa marknader, bland annat upprittandet av
EU:s inre marknad for luftfart, som genom EES-avtalet aven omfattar
Norge. Den fortsatta liberaliseringen av luftfarten antas begrinsas till att
successivt omfatta ytterligare ett antal marknader. Eftersom det inte



forefaller som om luftfarten inom G6verskadlig framtid kommer att
liberaliseras pa global niva kommer det fortsatt att finnas ett behov av att
anvinda resurser for att kunna fa basta mojliga trafikrattigheter for
skandinavisk luftfart gentemot tredjelinder som har en restriktiv
luftfartspolitik.

Pa motsvarande sitt finns ett behov av samarbete nir det giller de
tredjelinder som har en liberal flygpolitik, for att sikerstilla att de
skandinaviska linderna har lika avtal med dessa linder och for tryggande av
lika konkurrensvillkor for skandinaviska flygbolag. Fortsatt kan det antas att
det bist uppnas genom att myndigheterna i de tre skandinaviska linderna
samarbetar kring detta.

Den konkreta utformningen av luftfartspolitiken bestims som hittills
gemensamt mellan de tre skandinaviska linderna inom ramen fOr samarbetet

och i enlighet med f6ljande (luftfartspolitiska) riktlinjer:

1. De skandinaviska linderna forhandlar i huvudsak bilaterala
luftfartsavtal med tredjelinder tillsammans i en gemensam delegation
och ingar tre separata, i huvudsak likartade avtal med de berérda
tredjelinderna. Varje skandinaviskt land kan dock i sirskilda fall avsta
fran gemensamma skandinaviska férhandlingar, till exempel for att
Danmark och Sverige omfattas av luftfartsavtal som EU ingar pa sina
medlemslinders vignar. De dterstdende linderna/det aterstiende
landet kan sedan fortsitta att férhandla med det aktuella tredjelandet.

2. Den skandinaviska luftfartpolitiken bor i grunden baseras pa
marknadstilltride som tar hansyn till konsument-, konkurrens- och
hallbarhetsaspekter. Den skandinaviska flygpolitiken ska darfor sa
langt det 4r mojligt bidra till skandinavisk vilfird 1 sociala,
ekonomiska, och miljomassiga och klimatmassiga avseenden. Hur
detta ska ga till bestims i samband med specifika férhandlingar om
nya och dndrade luftfartsavtal med tredjeland och utifrin det gillande
skandinaviska standardavtalet f6r luftfartstérhandlingar med
tredjelinder.

3. Inom ramen f6r vilka hansyn som bor tas och hur detta bor
genomforas enligt punkt 1 bor de skandinaviska linderna striva efter
att etablera 6ppna flygmarknader med sa manga tredjelinder som
mojligt genom liberala bilaterala eller multilaterala luftfartsavtal, det
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vill sdga avtal som inte innehaller begransningar av antalet flygbolag
som kan flyga mellan avtalsparterna, av antalet frekvenser flygbolagen
kan flyga eller av antalet destinationer som kan flygas till/fran och
som innebar fri prissittning. De skandinaviska linderna maste verka
for att de bilaterala luftfartsavtalen innehéller en EES-klausull.
Norges arbete med att ansluta sig till de luftfartsavtal som EU ingar
med linder utanfér EES stods av Sverige och Danmark.

4. Om det inte 4r moijligt att inga sadana luftfartsavtal, inom ramen for
vilka hidnsyn som bor tas och hur detta ska ga till enligt punkt 1, ska
strivan vara att uppna storsta mojliga marknadséppning baserad pa
reciprocitet. Om ett bilateralt luftfartsavtal innehaller begrinsningar
av antalet lufttrafikféretag som kan utses eller begrinsad kapacitet,
ska luftfartsmyndigheterna fordela tillstinden i enlighet med de vid
varje tidpunkt godkinda riktlinjerna for férdelning av begrinsade
trafiktillstind inom luftfartsomradet?.

! Detta &r en variant av EU-designering som gor att norska och islandska féretag kan utses att flyga fran
Sverige och Danmark s& som EU-foretag.

2 Riktlinjer for fordelning av begransade trafikrattigheter inom luftfartsomrédet (2009/C 37/07) och
(2006/C 177/07) och foreskrifter om fordelning av begransade trafikrattigheter inom luftfartsomradet av
10 mars 2009 nr. 293
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