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Protokoll
HELSINGBORG 22 april 2021
Stadsbyggnadsnamnden
§ 141 Dnr 00186/2021

Remiss - Andringar i vigsakerhetslagen

Sammanfattning

Regeringskansliet har skickat rubricerad handling pa remiss till Helsingborgs stad for
yttrande. | promemorian lamnas forslag till de férfattningsandringar som kravs for att
genomfora Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/1936 av den 23 oktober 2019
om andring av direktiv 2008/96/EG om forvaltning av vigars sidkerhet. Da Helsingborgs stad
ar vaghallare for en motorvigsdel vid stadens norra infart (Angelholmsleden frén
Brohultstrafikplats och vasterut), berors staden av den aktuella forfattningsandringen.

Direktivet, som ska vara genomfort i svensk ratt senast den 17 december 2021, innebar i
forsta hand att det obligatoriska tillampningsomradet utvidgas fran TEN-T-vagnatet (det
transeuropeiska transportnatet) till att omfatta dven motorvagar och vagar utanfor
tattbebyggt omrade som forbinder storre stider och regioner (huvudviagar). Dessutom
omfattas vissa andra vagar om de har fardigstillts med unionsmedel. Direktivet innebar ocksa
att regleringen av kartlaggning och beddmning av vagar i bruk, samt uppf6ljningen av
resultatet, forandrats i fraga om struktur och delvis i fraga om innehall. Detsamma géller de
regelbundna vigsakerhetsinspektionerna.

OmKkring tre mil motorvag har en kommun som véighallare. Fér de kommuner som ar
vaghallare for dessa strackor (Nacka, Karlskrona, Helsingborg och Malmé kommuner) galler
att de maste folja de krav som foreslas regleras i denna promemoria. I promemorians
konsekvensanalys framgar att det i praktiken ror sig om mycket begransade krav pa
kommunerna, da nyinvesteringar pa dessa mycket korta striackor torde vara fa och en
vagsdkerhetsbedomning av de mycket korta strackorna ocksa torde kunna hanteras utan
nagra storre konsekvenser.

Stadsbyggnadsforvaltningen stiller sig fragande till rimligheten i att tillfora ett extra
administrativt krav pd den kommunala vaghallaren, for i vart fall mindre dn 3 km vag. Vagens
kondition och sdkerhetskonstruktioner ingar i stadens l6pande underhall och torde vara den
viktigaste trafiksdkerhetsaspekten som vi naturligt ansvarar for. I vart arbete foljer vi
olycksstatistiken, trafikutvecklingen for staden i stort och dar motorvégen ar en del.

Transportstyrelsen bemyndigas att utforma detaljerade foreskrifter pd omradet. Vi forutsatter
att dessa anpassas till kommunernas ringa del av natverket. Forslagsvis kan Trafikverket ges i
uppdrag att genomfora en dvergripande rapport som ocksa inkluderar kommunernas
vagstrackor, alternativt kan dagens arbete anses som en metod som uppfyller féreskrifterna.

Helsingborg har ocksa att ta stdllning till om den aktuella stadsnéra vagstrackan kommer att
vara beslutad som motorvag i framtiden eller om dess karaktir snarare dr en motortrafikled.
Da foreskrifterna endast ror motorvag kommer detta ha inverkan pa om kommunen berors av
foreskrifterna eller ej.
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Stadsbyggnadsnamnden

Ordférandens forslag
Ordférandes forslag till stadsbyggnadsnamnden ar

att anta yttrandet som sitt eget och 6verlamna det till Regeringskansliet,
att forklara paragrafen omedelbart justerad.
Stadsbyggnadsnamnden beslutar

att anta yttrandet som sitt eget och 6verlamna det till Regeringskansliet,
att forklara paragrafen omedelbart justerad.

Beslutet ska skickas till
Regeringskansliet (i.remissvar@regeringskansliet.se)

Protokoll
22 april 2021

Protokollet ar justerat med digital signatur

helsingborg.se
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