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SVERIGES AKERIFORETAGS YTTRANDE OVER
NATURVARDSVERKETS REDOVISNING AV REGERINGS-
UPPDRAG OM FORSLAG PA FORORDNINGSANDRINGAR
SOM MOJLIGGOR ETT MER EFFEKTIVT FRAMJANDE AV
ICKE-PUBLIK LADDINFRASTRUKTUR

Sveriges Akeriforetag dr akerindringens branschorganisation och vi arbetar for en
héllbar utveckling av dkerindringen. Cirka 5 000 &keriforetag med sammanlagt
36 000 fordon har valt att vara medlemmar hos oss. Akerindringen ir en bransch
med 14ng historia och med en kritisk betydelse for samhéllet. Branschen &r en
utpriglad smaforetagarbransch: 2/3 av omséttningen kommer frén foretag med
farre 4n 100 medarbetare. Godstransporter pa vag sysselsitter dver 100 000 forare
och totalt omkring 250 000 personer, cirka 5 procent av antalet sysselsatta i
Sverige. Akerin4ringen omsitter motsvarande 4 procent av Sveriges BNP.

Sveriges Akeriforetag har beretts tillfille att inkomma med synpunkter pa
innehéllet i rubricerad remiss.
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Sammanfattning

Sveriges Akeriforetag viilkomnar Naturvardsverkets forslag pa atgirder for att
forenkla anséknings- och provoforfarandet for icke-publik laddinfrastruktur for
savil tunga som létta fordon, men vi ser &ven behov av ytterligare atgérder.

Sveriges Akeriforetag anser likt Naturvardsverket att “lsningsalternativ 17 4r det
basta av de tva presenterade l0sningsalternativen men att det skulle kunna finnas
anledning att vidare utreda ett specifikt stod for laddning av lastbilar.

Bakgrund

Naturvérdsverket har fatt i uppdrag att se 6ver och foresld forandringar i
forordning (2019:525) om statligt stod for installation av laddningspunkter for
elfordon, med maélet att effektivisera frimjandet av icke-publik laddinfrastruktur.
Samtidigt foreslds vissa dndringar i forordning (2015:517) om lokala
klimatinvesteringar sé att definitioner, hinvisningar och ansokningskrav
harmoniseras mellan regelverken. Andringarna planeras att triida i kraft den 1 juli
2025.

Bakgrunden till uppdraget ér bland annat dndringar i EU:s statsstodsregelverk
(GBER) som mojliggor for fler aktorer att ta del av stod for icke-publik
laddinfrastruktur.

Synpunkter pa forslaget

Svarigheter att navigera bland dagens stod till laddinfrastruktur

Sveriges Akeriforetag delar Naturvardsverkets bild avseende att det idag #r svart
att navigera mellan de olika stod som finns for laddinfrastruktur och att det darfor
finns behov av en bredare dversyn av reglering och stodformer for etablering av
laddinfrastruktur samt 6kad samordning mellan myndigheter. En forenkling av
stodstrukturen skulle minska administrativa hinder {for de aktorer som vill
investera 1 laddinfrastruktur.

Naturvérdsverket har 1 budgetunderlaget for 20252027 foreslagit att
Energimyndigheten ska ges ett tydligare uppdrag for laddinfrastruktur avsedd for
tung trafik, medan Naturvirdsverket behéller stodet for den litta trafiken inom
Klimatklivet. Aven om vi i grunden #r positiva till att en myndighet far ett
tydligare ansvar for all laddinfrastruktur for tung trafik sa &r det viktigt att stod for
dessa investeringar inte riskerar att hamna mellan stolarna innan ett sdédant beslut
har tagits.

Laddinfrastruktur pa depder och terminaler

Sveriges Akeriforetag dr positiva till att det i ”16sningsalternativ 1 foreslas att
stodet bor omfatta all icke-publik laddinfrastruktur, s att den sdkande inte
begrénsas utifrén effekt eller de fordonstyper for vilka laddinfrastrukturen ska
anvéndas for. Vi vilkomnar dven att semi-publik laddning inkluderas i forslaget.
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Att utnyttja laddinfrastrukturen s effektivt som mojligt dr i allas intresse, bade ur
miljémissigt och ekonomiskt perspektiv. Sveriges Akeriforetag forordar dirfor att
tolkningen av vad som betraktas som semi-publik laddinfrastruktur for tunga
fordon ska vara sd generés som mojligt, inom ramen for vad som kan godkénnas
enligt GBER. Vi anser dven att det, om mgjligt, bor finnas utrymme att i ett senare
skede omvandla semi-publika laddpunkter till helt publika laddpunkter som ar
tillgéngliga for allménheten.

Sveriges Akeriforetag anser att stod bor kunna ges till laddstationer vid depéer
och terminaler &ven om de under vissa forutsittningar gors tillgéngliga {or
allméinheten. P4 sa sitt kan nyttjandegraden av laddinfrastrukturen maximeras.
For depéer dér publik laddning inte dr huvudsyftet och dir lokaliseringen eller
utformningen av stationen inte visentligt paverkas av att den 6ppnas for
allménheten, bor kravet pd en marknadsundersékning slopas. Vi ser detta krav
som administrativt betungande, kostsamt och med begrinsat viarde. Med tanke pa
den snabba utbyggnaden av béde laddinfrastruktur och elfordon riskerar sddana
undersokningar dessutom att snabbt bli inaktuella.

Om en behovsutredning &nda kréivs, bor i stdllet nationella kapacitetskartor fran
myndigheter kunna anvidndas som beslutsunderlag. Denna typ av kartor skulle ge
en béttre och mer aktuell overblick av laddbehov och elnétskapacitet 1 olika delar
av landet, vilket skulle minska onddig administration och péskynda utbyggnaden
av laddinfrastruktur. En mer flexibel hantering skulle sdkerstélla en effektivare
resursanviandning och stddja transportsektorns elektrifiering.

Lopande ansokan med ligre klimatberdkningskrav

Tidigare stodberittigade enligt forordning (2015:517) om lokala
klimatinvesteringar foreslds nu provas enligt forordning (2019:525) om statligt
stod for installation av laddpunkter for elfordon. Detta innebédr minskade krav pa
att redovisa berdknad klimatnytta samt mgjligheten att [dmna in ansdkningar
l6pande.

Sveriges Akeriforetag ser mycket positivt pa att dessa forindringar minskar den
administrativa bordan for de sokande. Vi vilkomnar dven mgjligheten till 16pande
ansokningar, kompletterat med konkurrensutsatta utlysningar vid behov, for att
ytterligare paskynda utbyggnaden av laddinfrastruktur.

Sveriges Akeriforetag anser att det i vissa fall bor vara mojligt att gora avsteg frén
att 1 forsta hand prova ansokan mot GBER, om de minimis-reglerna &r mer
fordelaktiga. Att stod kan provas mot bada stddordningarna skulle skapa storre
flexibilitet och battre anpassning till olika foretags forutsittningar.

Utbetalning av stod
Sveriges Akeriforetag ser positivt pa forslaget att stdd ska kunna sdkas dven efter
att en dtgérd har paborjats och att det inte ska krévas att tgérden &r slutford for att
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stod ska betalas ut. Det dr dock av storsta vikt att utestdende stodbelopp betalas ut
skyndsamt efter att dtgdrden har slutforts, sa att sokanden inte behover ligga ute
med pengar langre dn nodvéndigt.

Bredare stod for nya tekniska losningar

Sveriges Akeriforetag ser positivt pa att stod ska kunna ges till fler tekniska
16sningar for laddpunkter utdver Typ 2 eller Combo 2. Det ar viktigt att stodet
utformas teknikneutralt och flexibelt, sa att det inte begriansar utvecklingen av ny
teknik. For att frimja innovation och effektiv elektrifiering bor stodet d&ven kunna
omfatta 16sningar sdsom MCS-laddning, induktiv laddning, batteribyten och V2G-
teknik.

Stod bor dven omfatta markarbeten och andra férberedande kostnader

For att mojliggora en snabb och effektiv utbyggnad av laddinfrastruktur bor stod
dven kunna omfatta markarbeten. Markforberedelser utgér en betydande del av
investeringskostnaden och ar en nodvindig forutséttning for installation av
laddstationer, sédrskilt for tunga fordon. I de fall elnétsanslutningen behdver
forstiarkas for att mojliggora ett hogre effektuttag sa bor dven dessa kostnader ses
som stodgrundande.

Flexiblare regler for energilager kan stdrka laddinfrastrukturen

Sveriges Akeriforetag anser att det vid stod till energilager for laddstationer bor
finnas en storre flexibilitet 1 hur batterier och andra energilosningar fir anvéndas,
dven om huvudsyftet dr att stodja laddningen av fordon. Energilagring kan spela
en avgdrande roll for att minska belastningen pd elnétet, forbéttra nétstabiliteten
och skapa bittre ekonomiska forutsattningar for investeringar 1 laddinfrastruktur.

For att maximera nyttan bor dessa 16sningar inte begrénsas till enbart direkt
laddning av fordon, utan i stéllet ses i ett bredare energisystemperspektiv. Genom
att tillata att energilager anviands mer flexibelt — exempelvis for lastbalansering,
stodtjanster till elnidtet eller lokal energiforsorjning — kan utbyggnaden av
laddinfrastruktur ske mer kostnadseffektivt och med bittre resursutnyttjande.

Flexibilitet under stédprocessen

Regelverk for laddinfrastrukturstdd upplevs idag manga ginger som stelbent da
mindre fordndringar under projektets gang kan leda till att en beviljad ansdkan
dras tillbaka eller méste goras om. Detta bor fordndras sé att mindre justeringar av
exempelvis plats, leverantdrer och tidsramar kan goras inom ramen for befintlig
ansoOkan, utan att fordroja eller dventyra projektets genomforande.

Kortare handldggningstider och effektivare stédprocess

Vi ser positivt pa att forutsdttningar for kortare handlaggningstider presenteras,
men det dr avgdrande att detta dven fungerar i praktiken. Naturvardsverket
konstaterar att den foreslagna anpassningen mot GBER medfor vissa krav pd en
mer omfattande utredning jamfort med dagens provning av sokande. Sveriges
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Akeriforetag anser att det ir viktigt att denna utdkade utredning inte leder till
langre handlaggningstider. I stéllet maste processen for stodansdkningar till
laddinfrastruktur effektiviseras, sa att beslut fattas snabbare. En ldngsam
ansokningsprocess hdmmar investeringar och riskerar att fordrdja den nédviandiga
elektrifieringen av transportsektorn.

Anpassat stod for tunga lastbilar

Sveriges Akeriforetag anser att ett specifikt stod for laddinfrastruktur till tumga
lastbilar skulle kunna vara motiverat. Ett sddant stod bor da utformas med hénsyn
till dessa fordons effektbehov, logistiska utmaningar, kostnader och den ofta
langre genomforandetiden for investeringar. Detta behov lyfts dven 1
Naturvardsverkets redovisning.

For att underlétta omstillningen for tunga fordon vore det dven fordelaktigt att
samordna ansdkningsprocessen for stod till laddinfrastruktur vid egna depéer och
terminaler med stdd till elfordon. En mer helhetsorienterad ansats dér dessa stod
kan sokas samtidigt via en gemensam digital plattform, skulle effektivisera
processen.

Det skulle dven underlétta om stod till icke-publik laddinfrastruktur, semi-publik
laddinfrastruktur, publik laddinfrastruktur och stdd till fordon hanterades av
samma myndighet.

Samordnad information, vdgledning och digitala tjdnster for en effektiv
ansokningsprocess

Sveriges Akeriforetag anser att en samordning av information och viigledningar
mellan berdrda myndigheter dr avgdrande for att underlétta transportsektorns
omstéllning. Foretag som vill investera 1 fossilfria alternativ moéter idag en
komplex struktur av stoddprogram, regelverk och krav.

En gemensam digital plattform, dér relevant information fran olika myndigheter
samlas och uppdateras regelbundet, skulle ge en tydlig 6versikt och skapa bittre
forutsdgbarhet for foretagens investeringar. Dessutom bor myndigheternas
ansvarsomraden tydliggoras, s att foretag enkelt kan identifiera rétt kontaktpunkt
for sina fragor.

Vi delar dven Naturvardsverkets uppfattning att en effektiv och anvindarvénlig e-
tjénst for stddansokningar dr avgoérande. Processen bor vara enkel och anpassad
till sokandens behov, utan att kriva djupgdende kunskap om statsstodsregelverket.
En vélutvecklad e-tjdnst, som steg for steg guidar den sdkande genom processen,
skulle inte bara minska den administrativa boérdan for stddmottagare utan dven
effektivisera handldggningen och korta véntetiderna.
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Nationell kapacitetskartldggning och kapacitetskartor

Utbyggnaden av laddinfrastruktur vid depaer och terminaler himmas i manga
omraden av begransad elnétskapacitet. For att mojliggora en snabbare
elektrifiering av bade litta och tunga lastbilar krivs ett samordnat helhetsgrepp
kring kapacitetsbehoven i olika delar av Sverige.

Sveriges Akeriforetag anser att en detaljerad nationell kapacitetsutredning bor
genomforas for att sékerstélla att elndtsutbyggnaden sker i rétt tid och pa ratt
platser, sérskilt i trafikintensiva noder. En sddan utredning bor hanteras av en
lamplig myndighet, exempelvis inom ramen for Energimyndighetens
samordningsuppdrag for laddinfrastruktur. Utredningen bor resultera 1 tydliga och
uppdaterade kapacitetskartor som visar tillginglig elnitskapacitet samt aktuella
och framtida behov av laddning. Nationella kapacitetskartor skulle ge en bittre
helhetsbild av var laddningsbehovet dr som storst och kunna fungera som
beslutsunderlag for stodgivning, i stillet for att kriva ytterligare analyser 1 varje
enskilt fall. Detta skulle forenkla processen och paskynda elektrifieringen av
transportsektorn.

Ovrigt

Sveriges Akeriforetag stir girna till Klimat- och niringslivsdepartementets
forfogande dven 1 framtiden 1 arbetet med regelgivning som beror foretagande
inom transportsektorn for godstransporter pa vig.

Med vinlig hélsning

Ulric Langberg
Samhéllspolitisk Chef



