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Mottagare

Klimat- och naringslivsdepartementet Er ref KN2024/01420
kn.remissvar@regeringskansliet.se
vera-lisa.stohr.thorell@regeringskansliet.se Var ref RE2024026

Svar pa remiss av promemorian férslag pa forordningsandringar som mojliggor ett
mer effektivt fraimjande av icke-publik laddinfrastruktur

Drivkraft Sverige ar branschorganisationen for bransle-, drivmedels- och laddbolagen i
Sverige. Vara medlemsforetag erbjuder hallbar mobilitet och ser till att det finns bransle och
drivmedel for hallbara resor och transporter. Vi arbetar for att Sverige ska bli klimatneutralt till
2045.

Bakgrund

Regeringen har gett Naturvardsverket i uppdrag att granska och foresla férandringar i
forordningen (2019:525) om statligt stdd for installation av laddningspunkter for elfordon.
Syftet ar att forbattra stodet for icke-publik laddinfrastruktur. Ba&de myndighetens forslag och
utredningsdirektiven finns tillgangliga pa
https://www.naturvardsverket.se/49e807/globalassets/om-oss/slutredovisade-
regeringsuppdrag/forslag-pa-forordningsandringar-som-mojliggor-ett-mer-effektivt-framjande-
av-icke-publik-laddinfrastruktur.pdf

Drivkraft Sveriges synpunkter
o En forutsattning for en elektrifiering av transportsektorn ar att det finns
laddningslésningar for de olika behov som finns for den latta och tunga trafiken. De
stéd som finns behdver [6pande utvarderas och effektiviseras. Det ar darfor bra att
Naturvardsverket har undersokt hur den icke publika laddinfrastrukturen kan
utvecklas.

o Drivkraft Sverige anser att det ar positivt att Energimyndigheten i samband med
regleringsbrevet for 2024 fatt ett utékat ansvar att arbeta mer 6vergripande med
samordning av laddinfrastruktur; detta med syfte att framja en effektiv utbyggnad av
laddinfrastrukturen.

e Drivkraft Sverige forordar alternativ 1 dar icke-publik laddinfrastruktur samlas i
Naturvardsverkets Ladda bilen-stdd, och dar "icke publik" definieras som
laddningspunkter med en specifik malgrupp, till skillnad fran alla bilister. Detta gor det
mojligt for stora fastighetsagare att ansdka om stddet, vilket ar avgérande for
omstallningen.
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e Det ar utmanande fér bade privatpersoner och foretag att férsta var information om
olika typer av stdd finns. Det ar effektivast om all stddgivning for laddinfrastruktur
samlas hos en myndighet. Ett annat alternativ ar att stodgivning till utbyggnad av
laddinfrastruktur riktad till kommersiella fordon trafiken hanteras av
Energimyndigheten och stdd till privata fordon hanteras av Naturvardsverket.

For den som ska investera i en elektrifierad tung lastbil underlattar det om stéd till
inkdp av fordonet och stéd till laddinfrastruktur hanteras av en och samma myndighet
da fordonsinkép och byggande av laddinfrastruktur hanger tatt ihop gallande den
tunga trafiken.

e Det ar positivt att stdd kan lamnas till laddning hos budbils- och transportfirmor, av
taxibilar och for vissa besdkande.

3.7.1 - Mgjliga stodnivaer enligt statsstodsreglerna
e Drivkraft Sverige anser att differentiering av stodnivaer baserat pa ett foretags storlek
inte ar konkurrensneutralt. Stodnivaerna bor i stallet baseras pa klimatnyttan.

e Stddnivaerna maste vara rimliga. Det bor vara det faktiska behovet av
laddinfrastruktur som ska styra snarare an efter mojligheten att fa stodet i sig.

5.4 - Sarskilda krav for stod till laddningspunkter som ar tillgangliga for alimanheten

- Sodkanden ska styrka behovet av stod genom en oberoende
marknadsundersokning

e Drivkraft Sverige anser att kravet pa att sbkande ska bevisa behovet av stéd genom
en oberoende marknadsundersdkning 6kar kostnaderna, fordréjer och komplicerar
ansokningsprocessen. Den aktér som ansdker om stod till en laddningspunkt som ar
tillganglig for allmanheten enligt artikel 36a punkt 10 ar sjalv bast Iampad att bedéma
behovet och Ibnsamheten av investeringen.
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Ovriga synpunkter

Kapacitetskartor

Laddoperatdrsbranschen efterfragar kapacitetskartor som ger en déversikt dver tillganglig
kapacitet i elnatet, vilket hjalper aktorer att fatta valgrundade beslut om var och hur nya
anslutningar kan genomféras. Kapacitetskartor skulle kunna samordnas med granskningar av
markbehov for laddning, vilket bidrar till en mer effektiv planeringsprocess.

Stodgivning

En av de storre kostnadsposterna vid etablering av laddinfrastruktur ar kopplat till
framdragning av nateffekt. Drivkraft Sverige vill upplysa Naturvardsverket om att en allt for
hdg anslutningskostnad kan fa som konsekvens att aktéren darav beslutar att inte genomféra
en etablering dven om det finns ett tydliga laddbehov vid platsen. Ett exempel ar nar en
laddoperator som etablerar sig forst pa en specifik plats far en orimligt stor anslutningsavgift
jamfort med andra féretag som etablerar sig pa samma plats darefter.

Stockholm den 6 februari 2025

Jessica Alenius Thomas Schdlin
VD Ansvarig e-Mobility
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