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Protocole

portani modification de la Convention
pour Vunification de certaines régles
relatives au transport aérien inter-
national signée a Varsovie le 12
octobre 1929

Les gouvernements soussignes

Considerant qu’il est souhaitable
d’amender la Convention pour I'uni-
fication de certaines régles rela-
tives au transport aérien internatio-
nal signée & Varsovie le 12 octobre
1929,

Sont convenus de ce qui suit:

CHAPITRE PREMIER
Amendements 3 la convention
Article premier

A Tarticle premier de la Conven-
tion

a) Valinéa 2 est supprimé et rem-
placé par la disposition suivante : —

« 2. Est quialifié transport inter-
national, au sens de la présente Con-
vention, tout transport dans lequel,
d’aprés les stipulations des parties,
le point de départ et le point de de-
stination, qu’il y ait ou non inter-
ruption de fransport ou transborde-
ment, sont situés soit sur le terri-
toire de deux Hautes Parties Con-
tractantes, soit sur le territoire d’une
seule Haute Partie Contractante si
une escale est prévue sur le terri-
toire d’un autre Etat, méme si cet
Etat n’est pas une Haute Partie
Contractante. Le transport sans une
telle escale entre deux points du
territorie d’'une seule Haute Partie
Contractante n’est pas considéré

Protocol

to Amend the Convention for the Uni-
fication of Certain Rules Relating to
International Carriage by Air Signed
at Warsaw on 12 October 1929

The Governments undersigned

Considering that it is desirable to
amend the Convention for the Uni-
fication of Certain Rules Relating to
International Carriage by Air signed
at Warsaw on 12 October 1929,

Have agreed as follows:

CHAPTERI
Amendments to the Convention

Article I

In Article 1 of the Convention —
a) paragraph 2 shall be deleted
and replaced by the following : —

“2. For the purposes of this Con-
vention, the expression international
carriage means any carriage in
which, according to the agreement
between the parties, the place of
departure and the place of destinat-
ion, whether or not there be a break
in the carriage or a transhipment,
are situated either within the terri-
tories of two High Contracting Par-
ties or within the territory of a
single High Contracting Party if
there is an agreed stopping place
within the territory of another State,
even if that State is not a High Con-
tracting Party. Carriage between two
points within the territory of a single
High Contracting Party without an
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Protocolo

que modifica el Convenio para la uni-
ficacién de ciertas reglas relativas al
transporte aéreo internacional firmado
en Varsovia el 12 de octubre
de 1929

Los gobiernos firmantes

Considerando <que es deseable
modificar el Convenio para la uni-
ficaciéon de ciertas reglas relativas
al transporte aéreo internacional,
firmado en Varsovia el 12 de octu-
bre de 1929,

Han convendio lo siguiente:

CAPITULO PRIMERO
Modificacienes al convenio

Articulo 1

En el articulo 1 del Convenio —
a) se suprime el parrafo 2 y se sus-
tituye por la siguiente disposicién: —

«2. A los fines del presente Con-
venio, la expresion transporte inter-
nacional significa todo transporte,
en el que, de acuerdo con lo estipu-
lado por las partes, el punto de par-
tida y el punto de destino, haya o
no interrupecion en el transporte o
transbordo, estan situados, bien en
el territorio de dos Altas Partes Con-
tratantes, bien en el territorio de
una sola Alta Parte Contratante si
se ha previsto una escala en el terri-
torio de cualquier otro Estado,
aunque éste no sea una Alta Parte
Contratante. El transporte entre dos
puntos dentro del territorio de una
sola Alta Parte Contratante; sin una
escala convenida en el territorio de

(Oversittning?)
Protokoll

innebirande dndring av konventionen
rorande faststillande av vissa gemen-
samma bestiimmelser i friga om
internationell luftbefordran, underteck-
nad i Warszawa den 12 okteber 1929

Undertecknade regeringar,

som anse det onskvirt att dndra
konventionen roérande faststéllande
av vissa gemensamma bestammelser
i fraga om internationell luftbeford-
ran, undertecknad i Warszawa den
12 oktober 1929,

hava 6verenskommit féljande.

KAPITEL 1
Andringar i konventionen

Artikel 1

I artikel 1 i konventionen
a) utgér andra stycket och ersit-
tes med foljande bestimmelse:

»2. Sésom internationell anses i
denna konvention befordran, da en-
ligt befordringsavtalet avgdngsorten
och bestimmelseorten — oavsett om
befordringsavbrott eller ombyte av
fartyg forekommer eller ej — ligga
pa tva hoga fordragssiutande parters
territorier. Aro bade avgangsorien
och bestimmelseorten beligna pa en
enda hog fordragsslutande parts ter-
ritorium, anses befordringen jamvil
sisom internationell, saframt mel-
lanlandning avses skola dga rum pa
annan stats territorium, &4nda att
denna stat icke ar en hog fordrags-
slutande part. Befordran utan sddan
mellanlandning mellan tv& orter in-
om en enda hog fordragsslutande

1 Qversittningen i 6verensstimmelse med den i K. prop nr 34 till riksdagen 1960 intagna

texten.
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comme international au sens de la
présente Convention. »

b) l’alinéa 3 est supprimé et rem-
placé par la disposition suivante : —

« 3. Le transport a exécuter par
plusieurs transporteurs par air suc-
cessifs est censé constituer pour
Papplication de la présente Conven-
tion un transport unique lorsqu’il
a été envisagé par les parties comme
une seule opération, qu’il ait été
conclu sous la forme d’un seul con-
trat ou d’une série de contrats, et il
ne perd pas son caractére interna-
tional par le fait qu'un seul contrat
ou une série de contrats doivent
étre exécutés intégralement dans le
territoire d’'un méme Etat. »

Article IT

A Yarticle 2 de la Convention .

Palinéa 2 est supprimé et remplacé
par la disposition suivante : —

«2. La présente Convention ne
s’applique pas au transport du cour-
rier et des colis postaux. »

Article I11

A Particle 3 de la Convention —

a) Yalinéa 1° est supprimé et
remplacé par la disposition suivan-
te : —

«1. Dans le transport de passa-
gers, un billet de passage doit étre
délivré, contenant : :

a) lindication des points de dé-
part et de destination ;

b) si les points de départ et de des-
tination sont situés sur le territoire
d’'une méme Haute Partie Contrac-
tante et qu’'une ou plusieurs escales
soient prévues sur le territorire d’un
autre Etat, ’indication d’une de ces
escales ;

¢) un avis indiquant que si les pas-
sagers entreprennent un voyage com-
portant une destination finale ou une

agreed stopping place within the
territory of another State is not in-
ternational carriage for the purpose
of this Convention.”

b) paragraph 3 shall be deleted
and replaced by the following: —

“3. Carriage to be performed by
several successive air carriers is
deemed, for the purposes of this
Convention, to be one undivided
carriage if it has been regarded by
the parties as a single operation,
whether it had been agreed upon
under the form of a single contract
or of a series of contracts, and it
does not lose its international cha-
racter merely because one contract
or a series of contracts is to be per-
formed entirely within the territory
of the same State.”

Article 11

In Article 2 of the Convention —
paragraph 2 shall be deleted and
replaced by the following: —

“2. This Convention shall not apply
to carriage of mail and postal
packages.”

Article 111

In Article 3 of the Convention —
a) paragraph 1 shall be deleted
and replaced by the following: —

“1. In respect of the carriage of
passengers a ticket shall be delivered
containing:

a) an indication of the places of
departure and destination;

b) if the places of departure and
destination are within the territory
of a single High Contracting Party,
one or more agreed stopping places
being within the territory of another
State, an indication of at least one
such stopping place;

c¢) a notice to the effect that, if
the passenger’s journey involves an
ultimate destination or stop in a
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otro Estado, no se considerara trans-
porte internacional a los fines del
presente Convenio.»

b) se suprime el parrafo 3 y se
sustituye por la siguiente disposi-
ciéon: —

« 3. El transporte que haya de efec-
tuarse por varios transportistas
aéreos sucesivamente, constituira, a
los fines del presente Convenio, un
solo transporte cuando haya sido
considerado por las partes como una
sola operacion, tanto si ha sido ob-
jeto de un solo contrato como de
una serie de contratos, y no perdera
su caracter internacional por el
hecho de que un solo contrato o una
serie de contratos deban ejecutarse
integramente en el territorio del
mismo Estado.»

Articulo I1

En el articulo 2 del Convenio —-

se suprime el parrafo 2 y se sus-
tituye por la siguiente disposicion:

«2. El presente Convenio no se
aplicara al transporte de correo y
paquetes postales.»

Articulo 111

En el articulo 3 del Convenio —

a) se suprime el parrafo 1y se sus-
tituye por la siguiente disposi-
cién: —

«1. En el transporte de pasajeros
debera expedirse un billete de pasaje,
que contenga:

a) la indicacién de los puntos de
partida y destino;

b) si los puntos de partida y des-
tino estan situados en el territorio
de una sola Alta Parte Contratante,
y se ha previsto una o mas escalas
en el territorio de otro Estado, de-
bera indicarse una de esas escalas;

¢) un aviso indicando que, si los
pasajeros realizan un viaje cuyo
punto final de destino o una escala,

parts territorium anses icke sisom
internationell i denna konventions
mening.»

b) utgar tredje stycket och ersit-
tes med f6ljande bestammelse:

»3. Befordran, som skall utforas av
flera luftfraktforare var efter annan,
anses, vare sig betraffande beford-
ringen slutits ett enda eller flera av-
tal, vid tillimpning av denna kon-
vention sasom en enhet, dar den av
parterna sa betraktats; befordringen
forlorar icke sin internationella ka-
raktar pa den grund, att ett eller fle-
ra av avtalen skola i sin helhet full-
goras inom en och samma stats ter-
ritorium.»

Artikel 11

I artikel 2 i konventionen
utgar andra stycket och ersittes
med féljande bestammelse:

»2. Denna konvention giller icke
befordran av brev- och paketpost.»

Artikel II1

I artikel 3 i konventionen
a) utgar forsta stycket och ersit-
tes med fo6ljande bestimmelse:

»1. Vid befordran-av passagerare
skall utfidrdas biljett, innehéllande:

a) uppgift & avgangsort och be-
stammelseort;

b) dar avgangsorten och bestam-
melseorten #ro belidgna inom en och
samma hdga fordragsslutande parts
territorium och en eller flera mellan-
landningar avses skola 4ga rum pa
annan stats territorium, uppgift a
minst en av dessa mellanlandnings-
platser;

¢) meddelande varav framgar att,
om passagerare foretaga resa med
slutlig bestaimmelseort eller mellan-
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escale dans un pays autre que le pays
de départ, leur transport peut étre
régi par la Convention de Varsovie
qui, en général, limite la responsa-
bilité du transporteur en cas de mort
ou de lésion corporelle, ainsi qu’en
cas de perte ou d’avarie des baga-
ges. »

b) Ialinéa 2 est supprimé et rem-
placé par la disposition suivante : —

« 2. Le billet de passage fait foi,
jusqu’a preuve contraire, de la con-
clusion et des conditions du contrat
de transport. L’absence, lirrégula-
rité ou la perte du billet n’affecte ni
I’existence ni la validité du contrat
de transport, qui n’en sera pas
moins soumis aux régles de la pré-
sente Convention. Toutefois, si, du
consentement du transporteur, le
passager s’embarque sans qu’un bil-
let de passage ait été délivré, ou si
le billet ne comporte pas 1’avis pre-
scrit & ’alinéa 1 ¢) du présent article,
le transporteur n’aura pas le droit
de se prévaloir des dispositions de
Particle 22. »

Article IV

A Tarticle 4 de la Convention —

a) les alinéas 1, 2 et 3 sont suppri-
més et remplacés par la disposition
suivante : — ‘

« 1. Dans le transport de bagages
enregistrés, un bulletin de bagages
doit étre délivré qui, s’il n’est pas
cobbiné avec un billet de passage
conforme aux dispositions de I’arti-
cle 3, alinéa 1°*, ou n’est pas inclus
dans un tel billet, doit contenir :

a) I'indication des points de départ
et de destination ;

b) siles points de départ et de des-
tination sont situés sur le territoire

d’une méme Haute Partie Contrac-

tante et qu’'une ou plusieurs escales
soient prévues sur le territoire d’un
autre Etat, I'indication d’une de ces
escales ;

conutry other than the country of
departure, the Warsaw Convention
may be applicable and that the Con-
vention governs and in most cases
limits the liability of carriers for
death or personal injury and in re-
spect of loss of or damage to bag-
gage.”

b) paragraph 2 shall be deleted
and replaced by the following: —

“2. The passenger ticket shall con-
stitute prima facie evidence of the
conclusion and conditions of the
contract of carriage. The absence,
irregularity or loss of the passenger
ticket does not affect the existence
or the validity of the contract of car-
riage which shall, none the less, be
subject to the rules of this Con-
vention. Nevertheless, if, with the
consent of the carrier, the passenger
embarks without a passenger ticket
having been delivered, or if the
ticket does not include the notice
required by paragraph 1 c¢) of this
Article, the carrier shall not be en-
titled to avail himself of the pro-
visions of Article 22.”

Article IV

In Article 4 of the Convention —

a) paragraphs 1, 2 and 3 shall be
deleted and replaced by the follow-
ing: —

“1. In respect of the carriage of
registered baggage, a baggage check
shall be delivered, which, unless
combined with or incorporated in a
passenger ticket which complies
with the provisions of Article 3,
paragraph 1, shall contain:

a) an indication of the places of
departure and destination;

b) if the places of departure and
destination are within the territory
of a single High Contracting Party,
one or more agreed stopping places
being within the territory of another
State, an indication of at least one
such stopping place;
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se encuentra en un pais que no
sea el de partida, el transporte po-
dra ser regulado por el Convenio
de Varsovia, el cual, en la mayoria
de los casos, limita la responsabili-
dad del transportista por muerte o
lesiones asi como por pérdida o
averias del equipaje.»

b) se suprime el parrafo 2 y se
sustituye por la siguiente disposi-
cion: —

«2. El billete de pasaje hace f¢,
salvo prueba en contrario, de la ce-
lebraciéon y de las condiciones del
contrato de transporte. La ausencia,
irregularidad o pérdida del billete
no afectara a la existencia ni a la
validez del contrato de transporte,
que quedara sujeto a las reglas del
presente Convenio. Sin embargo, si,
con el consentimiento del transpor-
tista, el pasajero se embarca sin que
se haya expedido el billete de pa-
saje, o si este billete no comprende
el aviso exigido por el parrafo 1 ¢),
el transportista no tendra derecho
a ampararse en las disposiciones del
articulo 22.»

Articulo IV

En el articulo 4 del Convenio —

a) se suprimen los parrafos 1, 2 y
3 y se sustituyen por la siguiente
disposicion: —

«1. En el transporte de equipaje
facturado, debera expedirse un talén
de equipaje que, si no estad combi-
nado con un billete de pasaje que
cumpla con los requisitos del arti-
culo 3, parrafo 1 ¢), o incorporado
al mismo, debera contener:

a) la indicacion de los puntos de
partida y destino;

b) si los puntos de partida y des-
tino estan situados en el territorio
de una sola Alta Parte Contratante,
y se ha previsto una o mas escalas
en el territorio de otro Estado, de-
bera indicarse una de esas escalas;

+ 640640

landning i annat land an avgangs-
landet, befordringen kan vara under-
kastad Warszawakonventionen och
att denna i regel begriansar fraktfo-
rarens ansvarighet vid doédsfall eller
fall av kroppsskada liksom d& res-
gods féorkommer, minskas eller ska-
das.»

b) utgar andra stycket och ersit-
tes med foljande bestimmelse:

»2. Biljetten skall, ddr ej annat
styrkes, gélla siasom bevis om be-
fordringsavtalets slutande och de
diri avtalade villkoren. Ar biljett ej
utfardad, har den ej foreskrivet in-
nehall eller har den féorkommit, vare
befordringsavtalet dndock géillande
och underkastat bestimmelserna i
denna konvention. Om passageraren
med fraktforarens samtycke gar om-
bord & luftfartyg utan att biljett bli-
vit utfardad eller om biljetten icke
innehaller det i forsta stycket ¢) av
denna artikel féreskrivna meddelan-
det, dge dock fraktforaren icke abe-
ropa bestimmelserna i artikel 22.»

Artikel IV

I artikel 4 i konventionen

a) utgd forsta, andra och tredje
styckena och ersittas med féljande
bestimmelse:

»1. Vid befordran av inskrivet res-
gods skall utfirdas resgodsbevis som,
saframt beviset ej fogats vid biljett
som uppfyller foreskrifterna i forsta
stycket av artikel 3 eller intagits i
sadan biljett, skall innehalla:

a) uppgift & avgangsort och be-
stammelseort;

b) dar avgangsorten och bestdm-
melseorten dro beligna inom en och
samma hoga fordragsslutande parts
territorium och en eller flera mellan-
landningar avses skola 4ga rum pa
annan stats territorium, uppgift a
minst en av dessa mellanlandnings-
platser;
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¢) un avis indiquant que, si le
transport comporte une destination
finale ou une escale dans un pays
autre que le pays de départ, il peut
étre régi par la Convention de Var-
sovie qui, en général, limite la res-
ponsabilité du transporteur en cas
de perte ou d’avarie des bagages. »

b) lalinéa 4 est supprimé et rem-
placé par la disposition suivante : —

« 2. Le bulletin de bagages fait foi,
jusqu’a preuve coniraire, de Ien-
registrement des bagage et des con-
ditions du contrat de transport.

L’absence, I'irrégularité ou la perte .

du bulletin n’affecte ni I’existence
ni la validité du contrat de trans-
port, qui n’en sera pas moins soumis
aux régles de la présente Convention.
Toutefois, si le transporteur accepte
la garde des bagages sans qu'un bul-
letin ait été délivré ou si, dans le cas
ol le bulletin n’est pas combiné avec
un billet de passage conforme aux
dispositions de Iarticle 3, alinéa
1 ¢), ou n’est pas inclus dans un tel
billet, il ne comporte pas I’avis pre-
scrit a l’alinéa 1 c¢) du présent
article, le transporteur n’aura pas
le droit de se prévaloir des disposi-
tions de I’article 22, alinéa 2. »

Article V

A Tarticle 6 de la Convention —

P’alinéa 3 est supprimé et remplacé
par la disposition suivante : —

« 3. La signature du transporteur
doit étre apposée avant I'embarque-
ment de la marchandise 4 bord de
Paéronef. »

Article VI

L’article 8 de la Convention est
supprimé et remplacé par la dispo-
sition suivante : —

« La lettre de transport aérien doit
contenir :

a) lindication des points de dé-
part et de destination ;

c) a notice to the effect that; if the
carriage involves an ultimate des-
tination or stop in a country other
than the country of departure, the
Warsaw Convention may be applic-
able and that the Convention governs
and in most cases limits the liability
of carriers in respect of loss of or
damage to baggage.”

b) paragraph 4 shall be deleted
and replaced by the following: —

“2. The baggage check shall con-
stitute prima facie evidence of the
registration of the baggage and of
the conditions of the contract of
carriage. The absence, irregularity
or loss of the baggage check does
not affect the existence or the validi-
ty of the contract of carriage
which shall, none the less, be subject
to the rules of this Convention. Ne-
vertheless, if the carrier takes charge
of the baggage without a baggage
check having been delivered or if
the baggage check (unless combined
with or incorporated in the passenger
ticket which complies with the pro-
visions of Article 3, paragraph 1 ¢))
does not include the notice required
by paragraph 1 ¢) of this Article, he
shall not be entitled to avail himself
of the provisions of Article 22, para-
graph 2.”

Article V

In Article 6 of the Convention —

paragraph 3 shall be deleted and
replaced by the following: —

“3. The carrier shall sign prior to
the loading of the cargo on board
the aircraft.”

Article VI
Article 8 of the Convention shall
be deleted and replaced by the
following: —
“The air waybill shall contain:
a) an indication of the places of
departure and destination;



1963, ~:0 40 11

¢) un aviso indicando que, si el
transporte cuyo punto final de des-
tino o una escala, se encuentra en
un pais que no sea el de partida,
podré ser regulado por el Convenio
de Varsovia, el cual, en la mayoria
de los casos, limita la responsabili-
dad del transportista por pérdida o
averias del equipaje.»

b) se suprime el parrafo 4 y se
sustituye por la siguiente disposi-
cién: —

«2. El talén de equipaje hace fé,
salvo prueba en contrario, de haber-
se facturado el equipaje y de las
condiciones del contrato de trans-
porte. La ausencia, irregularidad o
pérdida del taléon no afecta a la
existencia ni a la validez del con-
trato de transporte, que quedara
sujeto a las reglas del presente Con-
venio. Sin embargo, si el transpor-
tista recibe bajo custodia el equi-
paje sin que se haya expedido un
talon de equipaje, o si este, en el
caso de que no esté combinado con
un billete de equipaje que cumpla
con los requisitos del articulo 3,
parrafo 1 ¢), o incorporado al mis-
mo, no comprende el aviso exigido
por el parrafo 1 ¢), no tendra dere-
cho a ampararse en las disposicio-
nes del articulo 22, parrafo 2.»

Articulo V

En el articulo 6 del Convenio —

se suprime el parrafo 3 y se susti-
tuye por la siguiente disposicién: —

«3. El transportista pondra su fir-
ma antes del embarque de la mer-
cancia a bordo de la aeronave.»

Articulo VI

Se suprime el articulo 8 del Con-
venio y se sustituye por la siguiente
disposicion: —

«La carta de porte aéreo debera
contener:

a) la indicacion de los puntos de
partida y destino;

¢) meddelande varav framgar att,
om befordringen skall ske med slut-
lig bestimmelseort eller mellanland-
ning i annat land &n avgangslandet,
den kan vara underkastad Warsza-
wakonventionen och att denna i re-
gel begransar fraktférarens ansva-
righet i fall d& resgods forkommer
minskas eller skadas.»

b) utgar fjarde stycket och ersat-
tes med foljande bestimmelse:

»2. Resgodsbeviset skall, dir ej an-
nat styrkes, gilla sdsom bevis om
resgodsets inskrivning och om. vill-
koren i befordringsavtalet. Ar res-
godsbevis ej utfardat, har det ej fo-
reskrivet innehall eller har det for-
kommit, vare befordringsavtalet an-
dock gallande och underkastat be-
stimmelserna i denna konvention.
Om fraktforaren mottager resgodset
i sin vard utan att resgodsbevis bli-
vit utfardat eller om, i fall d& beviset
icke fogats vid biljett som uppfyller
foreskrifterna i forsta stycket ¢) av
artikel 3 eller intagits i sadan biljett,
beviset ej innehaller det i forsta styc-
ket ¢) av denna artikel foreskrivna
meddelandet, dge dock fraktforaren
icke aberopa bestimmelserna i and-
ra stycket av artikel 22.» )

Artikel V

I artikel 6 i konventionen

utgar tredje stycket och ersittes
med f6ljande bestimmelse:

»3. Fraktforarens underskrift skall
tecknas innan godset tages ombord
a luftfartyget.»

Artikel VI

Artikel 8 i konventionen utgar och
ersittes med foljande bestimmelse:

sFlygfraktsedeln skall innehalla:

a) uppgift & avgangsort och be-
stimmelseort;
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b) si les pointes de départ et de
destination sont situés sur le terri-
toire d’une méme Haute Partie Con-
tractante et qu’une ou plusieurs
escales soient prévues sur le terri-
toire d’un autre Etat, Pindication
d’une de ces escales ;

¢) un avis indiquant aux expédi-
teurs que, si le transport comporte
une destination finale ou une escale
dans un pays autre que le pays de
départ, il peut étre régi par la Con-
vention de Varsovie qui, en géné-
ral, limite la responsabilité des
transporteurs en cas de perte ou
d’avarie des marchandises. »

Article VII

L’article 9 de la Convention est
supprimé et remplacé par la disposi-
tion suivante : —

« Si, du consentement du transpor-
teur, des marchandises sont embar-
quées a bord de I'aéronef sans qu’une
lettre de transport aérien ait été
établie ou si celle-ci ne comporte
pas l’avis prescrit a Particle 8, ali-
néa c), le transporteur n’aura pas le
droit de se prévaloir des dispositions
de I’article 22, alinéa 2. »

Article VIII

A Tlarticle 10 de la Convention —

P’alinéa 2 est supprimé et remplacé
par la disposition suivante : —

« 2. 11 supportera la responsabilité
de tout dommage subi par le trans-
porteur ou par toute autre personne
a l’égard de laquelle la responsa-
bilité du transporteur est engagée a
raison de ses indications et décla-
rations irréguliéres, inexactes ou in-
complétes. »

Article IX

A Tarticle 15 de la Convention —
P’alinéa suivant est inséré : —

b) if the places of departure and
destination are within the territory
of a single High Contracting Party,
one or more agreed stopping places
being within the territory of another
State, an indication of at least one
such stopping place;

¢) a notice to the consignor to the
effect that, if the carriage involves
an ultimate destination or stop in
a country other than the country of
departure, the Warsaw Convention
may be applicable and that the Con-
vention governs and in most cases
limits the liability of carriers in re-
spect of loss of or damage to cargo.”

Article VII

Article 9 of the Convention shall
be deleted and replaced by the
following: —

“If, with the consent of the carrier,
cargo is loaded on board the aircraft
without an air waybill having been
made out, or if the air waybill does
not include the notice required by
Article 8, paragraph c), the carrier
shall not be entitled to avail himself
of the provisions of Article 22, pa-
ragraph 2.”

Article VIII

In Article 10 of the Convention —

paragraph 2 shall be deleted and
replaced by the following: —

“2. The consignor shall indemnify
the carrier against all damage suf-
fered by him, or by any other per-
son to whom the carrier is liable, by
reason of the irregularity, incor-
rectness or incompleteness of the
particulars and  statements furnis-
ed by the consignor.”

Article IX

To Article 15 of the Convention —
the following paragraph shall be
added: —
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b) si los puntos de partida y des-
tino estan situados en el territorio
de una sola Alta Parte Contratante,
y se ha previsto una o mas escalas
en el territorio de otro Estado, de-
bera indicarse una de esas escalas;

¢) un aviso indicando a los expe-
didores que, si el transporte cuyo
punto final de destino, 0 una escala,
se encuentra en un pais que no sea
el de partida, podra ser regulado
por el Convenio de Varsovia, el cual,
en la mayoria de los casos, limita
la responsabilidad del transportista
por pérdida o averias de las mer-
cancias.»

Articulo VII

Se suprime el articulo 9 del Con-
venio y se sustituye por la siguiente
disposicion: —

«Si, con el. consentimiento del
transportista, se embarcan mercan-
cias sin que se haya expedido una
carta de porte aéreo, o si ésta no
contiene el aviso prescrito en el par-
rafo c) del articulo 8, el transpor-
tista no tendra derecho a ampararse
en las disposiciones del parrafo 2 del
articulo 22.»

Articulo VIII

En el articulo 10 del Convenio —

se suprime el parrafo 2 y se susti-
tuye por la siguiente disposicién: —

«2. Debera indemnizar al trans-
portista o a cualquier persona, con
respecto de la cual éste sea respon-
sable, por cualquier dafio que sea
consecuencia de sus indicaciones y
declaraciones irregulares, inexactas
o incompletas.»

Articulo IX

Se anade el siguiente parrafo al
articulo 15 del Convenio: —

b) dar avgangsorten och bestam-
melseorten dro beldgna inom en och
samma héga fordragsslutande parts
territorium och en eller flera mellan-
landningar avses skola 4ga rum pa
annan stats territorium, uppgift a
minst en av dessa mellanlandnings-
platser;

c¢) meddelande till avsédndaren
varav framgar att, om befordringen
skall ske med slutlig bestimmelse-
ort eller mellanlandning i annat land
an avgangslandet, den kan vara un-
derkastad Warszawakonventionen
och att denna i regel begréansar frakt-
férarens ansvarighet i fall d4 gods
forkommer, minskas eller skadas.»

Artikel VII

Artikel 9 i konventionen utgar och
ersittes med féljande bestdmmelse:

»Om gods med fraktférarens sam-
tycke tages ombord a luftfartyg utan
att flygfraktsedel blivit utfirdad el-
ler om denna icke innehaller det i ar-
tikel 8 c¢) foreskrivna meddelandet,
age fraktforaren icke &beropa be-
stammelserna i andra stycket av ar-
tikel 22.»

Artikel VIII

I artikel 10 i konventionen

utgar andra stycket och ersittes
med foljande bestimmelse:

»2. Avséndaren svare for all skada
som fraktfoéraren eller annan, i for-
hallande till vilken fraktféraren ar
ansvarig, lider pa grund av att avsén-
darens uppgifter ej hava foreskrivet
innehall eller eljest dro oriktiga eller
ofullstindiga.»

Artikel 1X

I artikel 15 i konventionen
infores foljande stycke:



14 1963,

« 3. Rien dans la présente Conven-
tion n’empéche I’établissement d’une
lettre de transport aérien négoci-
able. »

Article X

L’alinéa 2 de larticle 20 de la
Convention est supprimé.

Article X1

L’article 22 de la Convention est
supprimé et remplacé par les dispo-
sitions suivantes : —

« Article 22

1. Dans le transport des person-
nes, la responsabilité du transporteur
relative & chaque passager est limitée
a la somme de deux cent cinquante
mille franes. Dans le cas ou, d’apres
la loi du tribunal saisi, I'indemnité
peut étre fixée sous forme de rente,
le capital de la rente ne peut dépas-
ser cette. limite. Toutefois par une
convention spéciale avec le trans-
porteur, le passager pourra fixer une
limite de responsabilité plus élevée.

2. a) Dans le transport de bagages
enregistrés et de marchandises, la
responsabilité du transporteur est
limitée & la somme de deux cent
cinquante francs par kilogramme,
sauf déclaration spéciale d’intérét
a la livraison faite par l’expéditeur
au moment de la remise du colis au
transporteur et moyennant le paie-
ment d’une taxe supplémentaire
éventuelle. Dans ce cas, le transpor-
teur sera tenu de payer jusqu’a
concurrence de la somme déclarée,
a4 moins qu’il ne prouve qu’elle est
supérieure a l'intérét réel de I'expé-
diteur 4 la livraison.

b) En cas de perte, d’avarie ou de
retard d’une partie des bagages en-
registrés ou des marchandises, ou de
tout objet qui y est contenu, seul le
poids total du ou des colis dont il
s’agit est pris en considération pour

N0 40

“3. Nothing in this Convention
prevents the issue of a negotiable
air waybill.”

Article X

Paragraph 2 of Article 20 of the
Convention shall be deleted.

Article XI

Article 22 of the Convention shall
be deleted and replaced by the fol-
lowing: —

“Article 22

1. In the carriage of persons the
liability of the carrier for each pas-
senger is limited to the sum of two
hundred and fifty thousand francs.
Where, in accordance with the law
of the court seised of the case, da-
mages may be awarded in the form
of periodical payments, the equi-
valent capital value of the said
payments shall not exceed two
hundred and fifty thousand francs.
Nevertheless, by special contract,
the carrier and the passenger may
agree to a higher limit of liability.

2. a) In the carriage of registered
baggage and of cargo, the liability
of the carrier is limited to a sum of
two hundred and fifty francs per
kilogramme, unless the passenger or
consignor has made, at the time when
the package was handed over to the
carrier, a special declaration of in-
terest in delivery at destination and
has paid a supplementary sum if
the case so requires. In that case
the carrier will be liable to pay a
sum not exceeding the declared
sum, unless he proves that that sum
is greater than the passenger’s or
consignor’s actual interest in deli-
very at destination.

b) In the case of loss, damage or
delay of part of registered baggage
or cargo, or of any object contained
therein, the weight to be taken into
consideration in determining the
amount to which the carrier’s lia-
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«3. Nada en el presente Convenio
impedira la expedicion de una carta
de porte aéreo negociable.»

Articulo X

En el articulo 20 del Convenio se
suprime el parrafo 2.

Articulo XI

Se suprime el articulo 22 del Con-
venio y se sustituye por las siguien-
tes disposiciones: —

«Articulo 22

1. En el transporte de personas, la
responsabilidad del transportista
con respecto a cada pasajero, se li-
mitara a la suma de doscientos cin-
cuenta mil francos. En el caso de
que, con arreglo a la ley del tribu-
nal que conozca del asunto, la in-
demnizacién. puede ser fijada en
forma de renta, el capital de la
renta no podra sobrepasar este
limite. Sin embargo, por convenio
especial con el transportista, el pa-
sajero podra fijar un limite de res-
ponsabilidad mas elevado.

2. a) En el transporte de equipaje
facturado y de mercancias la res-
ponsabilidad del transportista se
limitara a la suma de doscientos
cincuenta francos por kilogramo,
salvo declaracién especial de valor
hecha por el expedidor en el
momento de la entrega del bulto
al transportista y mediante el
pago de una tasa suplementaria,
si hay lugar a ello. En este caso, el
transportista estara obligado a pa-
gar hasta el importe de la suma de-
clarada, a menos que pruebe que
éste es superior al valor real en el
momento de la entrega.

b) En caso de pérdida, averias o
retraso de una parte del equipaje
facturado o de las mercancias o de
cualquier objeto en ellos contenido,
solamente se tendra en cuenta el
peso total del bulto afectado para

»3. Intet i denna konvention utgor
hinder mot upprittande av negotia-
bel flygfraktsedel.»

Artikel X

Andra stycket av artikel 20 i kon-
ventionen utgéar.

Artikel XI

Artikel 22 i konventionen utgar
och ersattes med foljande bestam-
melser:

Artikel 22

1. Vid befordran av personer vare
fraktforarens ansvarighet for varje
passagerare begrinsad till ett belopp
av tvdhundrafemtiotusen francs. Kan
enligt lagen i det land, dar maélet ar
anhéngigt, ersattningen bestimmas
att utga i form av rénta, ma dennas
kapitaliserade varde icke 6verskrida
sagda grians. Genom sarskilt avtal
mellan fraktféraren och passagera-
ren mé dock hoégre gréns fér ansva-
righeten bestimmas.

2. a) Vid befordran av inskrivet
resgods och gods vare fraktférarens
ansvarighet begrénsad till ett belopp
av tvahundrafemtio francs for kilo-
gram, savida icke passageraren eller

avsandaren vid godsets 6verlamnan-

de till fraktféraren sarskilt uppgivit
det intresse, som ar forbundet med
befordringen, och guldit tillaggsav-
gift som m& vara foreskriven. Be-
lopp, som salunda uppgivits, gille
sdsom grans for fraktfoérarens ansva-
righet, dar han ej visar att passage-
rarens eller avsandarens verkliga in-
tresse ar lagre.

b) Har av inskrivet resgods eller
gods viss del eller nagot av dess inne-
hall forkommit, minskats, skadats
eller férdrojts, skall endast den sam-
manlagda vikten av det eller de kol-
li, om vilka friga ar, tagas i berak-
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déterminer la limite de responsabi-
lité du transporteur. Toutefois, lors-
qgue la perte, I’avarie ou le retard
d’une partie des bagages enregistrés
ou des marchandises, ou d’un objet
qui y est contenu, affecte la valeur
d’autres colis couverts par le méme
bulletin de bagages ou la meéme
lettre de transport aérien, le poids
total de ces colis doit étre pris en
considération pour déterminer la li-
mite de responsabilité.

3. En ce qui concerne les objets
dont le passager conserve la garde,
la responsabilité du transporteur est
limitée & cinq mille francs par pas-
sager.

4. Les limites fixées par le présent
article n’ont pas pour effet d’en-
lever au tribunal la faculté d’allou-
er en outre, conformément a sa loi,
une somme correspondant a tout ou
partie des dépens et autres frais du
procés exposés par le demandeur.
La disposition précédente ne s’ap-
plique pas lorsque le montant de
I'indemnité allouée, non compris les
dépens et autres frais de proceés, ne
dépasse pas la somme que le trans-
porteur a offerte par écrit au de-
mandeur dans un délai de six mois
4 dater du fait qui a causé le dom-
mage ou avant I'introduction de I'in-
stance si celle-ci est postérieure a
ce délai.

5. Les sommes indiquées en francs
dans le présent article sont considé-
rées comme se rapportant & une
unité monétaire constituée par
soixante-cinq milligrammes et demi
d’or au titre de neuf cents milliemes
de fin. Ces sommes peuvent étre con-
verties dans chaque monnaie na-
tionale en chiffres ronds. La conver-
sion de ces sommes en monnaies

nationales autres que la monnaie-or

s’effectuera en cas d’instance judi-
ciaire suivant le valeur-or de ces
monnaies a4 la date du jugement. »

bility is limited shall be only the
total weight of the package or
packages concerned. Nevertheless,
when the loss, damage or delay of
a part of the registered baggage or
cargo, or of an object contained
therein, affects the value of other
packages covered by the same bag-
gage check or the same air waybill,
the total weight of such package or
packages shall also be taken into
consideration in determining the
limit of liability.

3. As regards objects of which the
passenger takes charge himself the
liability of the carrier is limited to
five thousand franes per passenger.

4. The limits prescribed in this ar-
ticle shall not prevent the court from
awarding, in accordance with its
own law, in addition, the whole or
part of the court costs and of the
other expenses of the litigation in-
curred by the plaintiff. The forego-
ing provision shall not apply if the
amount of the damages awarded,
excluding court costs and other ex-
penses of the litigation, does not ex-
ceed the sum which the carrier has
offered in writing to the plaintiff
within a period of six months from
the date of the occurrence causing
the damage, or before the commen-
cement of the action, if that is later.

5. The sums mentioned in francs
in this Article shall be deemed to
refer to a currency unit consisting
of sixty-five and a half milligram-
mes of gold of millesimal fineness
nine hundred. These sums may be
converted into national currencies
in round figures. Conversion of the
sums into national currencies other
than gold shall, in case of judicial
proceedings, be made according to
the gold value of such currencies at
the date of the judgment.”
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determinar el limite de responsabi-
lidad del transportista. Sin embar-
go, cuando la pérdida, averia o re-
traso de una parte del equipaje
facturado, de las mercancias o de
un objeto en ellos contenido, afecte
al valor de otros bultos comprendi-
dos en el mismo talén de equipaje
o carta de porte aéreo, se tendra
en cuenta el peso total de tales bul-
tos para determinar el limite de
responsabilidad.

3. En lo que concierne a los obje-
tos, cuya custodia conserve el pasa-
jero, la responsabilidad del trans-
portista se limitara a cinco mil
francos por pasajero.

4. Los limites establecidos en el
presente articulo no tendran por
efecto el restar al tribunal la facul-
tad de acordar ademas, conforme a
su propia ley, una suma que corres-
ponda a todo o parte de las costas y
otros gastos del litigio en que haya
incurrido el demandante. La disposi-
cién anterior no regira cuando el
importe de la indemnizacién acor-
dada, con exclusion de las costas y
otros gastos del litigio, no exceda de
la suma que el transportista haya
ofrecido por escrito al demandante,
dentro de un periodo de seis meses
a contar del hecho que causé los
dafos, o antes de comenzar el juicio,
si la segunda fecha es posterior.

5. Las sumas en francos menciona-
das en este articulo se consideraran
que se refieren a una unidad de
moneda consistente en sesenta y
cinco miligramos y medio de oro
con ley de novecientas milésimas.
Podran ser convertidas en moneda
nacional en ntimeros redondos. Esta
conversiéon, a moneda nacional dis-
tinta de la moneda oro, se efectua-
T4, si hay procedimiento judicial,
con sujécion al valor oro de dicha
moneda nacional en la fecha de la
sentencia.»

ning vid bestimmandet av grénsen
for fraktférarens ansvarighet. Dar
forlust, minskning, skada eller drojs-
mal i frdga om viss del av det in-
skrivna resgodset eller godset eller av
nagot av dess innehéll paverkar vér-
det av andra kolli, som omfattas av
samma resgodsbevis eller flygfrakt-
sedel, skall dock den sammanlagda
vikten jamval av dessa kolli tagas i
beriakning vid bestdmmandet av
gransen for ansvarigheten.

3. I fraga om foéremal, som passa-
geraren behéller i sin vird, vare an-
svarigheten begriansad till femtusen
francs for envar passagerare.

4. Utan hinder av de grianser for
ansvarigheten som foreskrivas i den-
na artikel ma domstolen, i enlighet
med sin egen lag, hiarutéver utdéma
ett belopp, motsvarande hela eller en
del av de utgifter och andra ratte-
gangskostnader som karanden adra-
git sig for sin talan. Vad nu sagts
skall ej aga tillampning, saframt be-
loppet av utdémd ersittning, fran-
sett sddana utgifter och andra ratte-
gangskostnader, icke overstiger vad
fraktforaren skriftligen erbjudit ké-
randen inom en tid av sex ménader
fran den hiandelse, av vilken skadan
harror, eller fore det talan vicktes,
om detta skedde senare.

5. De belopp som i denna artikel
angivas i francs avse en monetir en-
het av sextiofem och ett halvt milli-
gram guld av niohundra tusendelars
finhet. Beloppen mé& omriknas till
nationellt mynt i runda tal. Omrak-
ning till sddant mynt som icke ut-
gor guldvaluta skall i fall av ratte-
gang ske enligt myntets guldvéirde a
den dag dom meddelas.»
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Article XI1

A Tarticle 23 de la Convention, la
disposition actuelle devient l’alinéa
1°7, et Palinéa 2 suivant est ajouté :

« 2. L’alinéa 1°° du présent article
ne s’applique pas aux clauses con-
cernant la perte ou le dommage
résultant de la nature ou du vice
propre des marchandises transpor-
tées. »

Article XIII

A Darticle 25 de la Convention —

les alinéas 1 et 2 sont supprimés
et remplacés par la disposition sui-
vante : —

« Les limites de responsabilité pré-
vues a Darticle 22 ne s’appliquent
pas s’il est prouvé que le dommage
résulte d’un acte ou d’une omission
du transporteur ou de ses préposés
fait, soit avec l’intention de provo-
quer un dommage, soit téméraire-
ment et avec consience qu'un dom-
mage en résultera probablement,
pour autant que, dans le cas d’un
acte ou d’une omission de préposés,
la preuve soit également apportée
que ceux-ci ont agi dans Pexercice
de leur fonctions. »

Article XIV

Apres l’article 25 de la Conven-
tion, P’article suivant est inséré : —

« Article 25 A

1. Si une action est intentée con-
tre un préposé du transporteur a la
suite d’'un dommage visé par la pré-
sente Convention, ce préposé, s’il
prouve qu’il a agi dans I’exercice de
ses fonctions, pourra se prévaloir
des limites de responsabilité que
peut invoquer ce transporteur en
vertu de I’article 22.

2. Le montant total de la répara-
tion qui, dans ce cas, peut étre ob-

Article XII

In Article 23 of the Convention,
the existing provision shall be re-
numbered as paragraph 1 and
another paragraph shall be added as
follows: —

“2. Paragraph 1 of this Article
shall not apply to provisions govern-
ing loss or damage resulting from the
inherent defect, quality or vice of
the cargo carried.”

Article XII1

In Article 25 of the Convention —
paragraphs 1 and 2 shall de deleted
and replaced by the following: —

“The limits of liability specified
in Article 22 shall not apply if it is
proved that the damage resulted
from an act or omission of the car-
rier, his servants or agents, done
with intent to cause damage or
recklessly and with knowledge that
damage would probably result; pro-
vided that, in the case of such act
or omission of a servant or agent,
it is also proved that he was acting
within the scope of his employ-
ment.”

Article XIV

After Article 25 of the Convention,
the following article shall be in-
serted: —

“Article 25 A

1. If an action is brought against
a servant or agent of the carrier
arising out of damage to which this
Convention relates, such servant or
agent, if he proves that he acted
within the scope of his employment,
shall be entitled to avail himself of
the limits of liability which that car-
rier himself is entitled to invoke
under Article 22.

2. The aggregate of the amounts
recoverable from the carrier, his
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Articulo XII

En el articulo 23 del Convenio, la
disposicién existente aparecera como
parrafo 1 y se afnadira otro parrafo
que diga: —

«2. Lo previsto en el parrafo 1 del
presente articulo no se aplicara a
las clausulas referentes a pérdida o
dafio resultante de la naturaleza o
vicio propio de las mercancias
transportadas.»

Articulo XIIT

En el articulo 25 del Convenio —

se suprimen los parrafos 1 y 2,
quedando reemplazados por lo si-
guiente: —

«Los limites de responsabilidad
previstos en el articulo 22 no se apli-
caran si se prueba que el dafo es el
resultado de una accion u omisién
del transportista o de sus depen-
dientes, con intencion de causar el
dafio, o con temeridad y sabiendo
que probablemente causaria daino;
sin embargo, en el caso de una ac-
cion u omisién de los dependien-
tes, habra que probar también que
éstos actuaban en el ejercicio de sus
funciones.»

Articulo XIV

Después del articulo 25 del Con-
venio se afhade el siguiente arti-
culo: —

«Articulo 25 A

1. Si se intenta una accion contra
un dependiente del transportista,
por dafos a que se refiere el pre-
sente Convenio, dicho dependiente,
si prueba que actuaba en el ejerci-
cio de sus funciones, podra ampa-
rarse en los limites de responsabili-
dad que pudiera invocar el trans-
portista en virtud del articulo 22.

2. El total de la indemnizacién
obtenible del transportista y de sus

Artikel XII

I artikel 23 i konventionen uppta-
ges nuvarande bestimmelse sdsom
forsta stycket och tilligges foljande
andra stycke:

»2. Vad i forsta stycket stadgas
skall ej 4ga tillampning & férbehill
avseende forlust, minskning eller
skada, som héarror av det befordrade
godsets egen beskaffenhet eller fel i
godset.»

Artikel X111

I artikel 25 i konventionen
utga forsta och andra styckena och
ersiattas med féljande bestidmmelse:

»De granser for ansvarigheten som
stadgas i artikel 22 skola ej aga till-
lampning, saframt det visas att ska-
dan harrér av en handling eller un-
derlatenhet, som fraktféraren eller
nagon av hans folk forévat antingen
i uppsat att astadkomma skada eller
ock hidnsynslost och med insikt att
skada sannolikt skulle orsakas dar-
av; dock att, vid handling eller un-
derlatenhet av nagon av fraktféra-
rens folk, tillika skall visas att den-
ne handlat under utévningen av sin
tjanst.»

Artikel XIV

Efter artikel 25 i konventionen
upptages féljande artikel:

Artikel 25 A

1. Fores till f6ljd av skada som
avses i denna konvention talan mot
nagon av fraktférarens folk, age den-
ne, siframt han visar att han hand-
lat under utévningen av sin tjanst,
dberopa de gréinser foér ansvarighe-
ten som fraktféraren kan pékalla
jamlikt artikel 22.

2. Sammanlagda beloppet av den
ersiatining, som fraktféraren och
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tenu du transporteur et de ses pré-
posés ne doit pas dépasser lesdites
limites.

3. Les dispositions des alinéas 1
et 2 du présent article ne s’appli-
quent pas s’il est prouvé que le
dommage résulte d’un acte ou d’une
omission du préposé fait, soit avec
Pintention de provoquer un dom-
mage, soit témérairement et avec
conscience qu'un dommage en résul-
tera probablement. »

Article XV

A Tarticle 26 de la Convention —

P’alinéa 2 est supprimé et remplacé
par la disposition suivante : —

« 2. En cas d’avarie, le destinataire
doit adresser au transporteur une
protestation immédiatement apres la
découverte de P’avarie et, au plus
tard, dans un délai de sept jours
pour les bagages et de quatorze
jours pour les marchandises &4 dater
de leur réception. En cas de retard,
la protestation devra étre faite au
plus tard dans les vingt et un jours
a dater du jour ou le bagage ou la
marchandise auront été mis & sa dis-
position. »

Article XVI

L’article 34 de la Convention est
supprimé et remplacé par la disposi-
tion suivante : —

« Les dispositions des articles 3 a
9 inclus relatives aux titres de trans-
port ne sont pas applicables au
transport effectué dans des circon-
stances extraordinaires en dehors de
toute opération normale de I’exploi-
tation aérienne. »

Article XVII

Aprés Darticle 40 de la Conven-
tion, Darticle suivant est inséré : —

» Article 40 A

1. A Tarticle 37, alinéa 2 et a D’ar-
ticle 40, alinéa 1%, Iexpression

servants and agents, in that case,
shall not exceed the said limits.

. 3. The provisions of paragraphs 1
and 2 of this article shall not apply
if it is proved that the damage re-
sulted from an act or omission of
the servant or agent done with in-
tent to cause damage or recklessly
and with knowledge that damage
would probably result.”

Article XV

In Article 26 of the Convention —

paragraph 2 shall be deleted and
replaced by the following: —

“2. In the case of damage, the per-
son entitled to delivery must com-
plain to the carrier forthwith after
the discovery of the damage, and, at
the latest, within ‘seven days from
the date of receipt in the case of
baggage and fourteen days from the
date of receipt in the case of cargo.
In the case of delay the complaint
must be made at the latest within
twenty-one days from the date on
which the baggage or cargo have
been placed at his disposal.”

Article XVI

Article 34 of the Convention shall
be deleted and replaced by the fol-
lowing: —

“The provisions of Articles 3 to 9
inclusive relating to documents of
carriage shall not apply in the case
of carriage performed in extraordi-
nary circumstances outside the nor-
mal scope of an air carrier’s busi-
ness.”

Article XVII

After Article 40 of the Convention,
the following Article shall be in-
serted: —

“Article 40 A

1. In Article 37, paragraph 2 and
Article 40, paragraph 1, the expres-
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dependientes, en éste caso, no exce-
dera de dichos limites.

3. Las disposiciones anteriores del
presente articulo no regiran si se
prueba que el dafio es resultado de
una accién u omisién del depen-
diente, con intencion de causar el
daiio o con temeridad y sabiendo
que probablemente causaria dafo.»

Articulo XV

En el Articulo 26 del Convenio —

se suprime el parrafo 2 y se sus-
tituye por la siguiente disposi-
cion: —

«2. En caso de averia, el destina-
tario debera presentar una protesta
inmediatamente después de haber
sido notada dicha averia y, a mas
tardar, dentro de siete dias para los
equipajes y de catorce dias para las
mercancias, a contar de la fecha de
su recibo. En caso de retraso, la pro-
testa debera hacerse a mas tardar
dentro de los veintiun dias a contar
del dia en que el equipaje o la mer-
cancia hayan sido puestos a dispo-
sicion del destinatario.»

Articulo XVI

Se suprime el Articulo 34 del Con-
venio y se sustituye por lo sigui-
ente: —

«Las disposiciones de los articulo
3 a 9, inclusive relativas a titulos de
transporte, no se aplicaran en caso
de transportes efectuados en cir-
cunstancias extraordinaries, fuera
de toda operacion normal de la ex-
plotacién aérea.»

Articulo XVII

Después del Articulo 40 del Con-
venio se anade el siguiente arti-
culo: —

«Articulo 40 A

1. En el articulo 37, parrafo 2, y
en el articulo 40, parrafo 1, la ex-

hans folk kunna forpliktas utgiva i
fall som avses i forsta stycket, ma
icke Overstiga dir angivna grénser.

3. Bestammelserna i forsta och
andra styckena av denna artikel sko-
la icke aga tillimpning, om det visas
att skadan harrér av en handling el-
ler underlatenhet av fraktforarens
folk, som forévats antingen i upp-
sat att dstadkomma skada eller ock
hinsynslést och med insikt att ska-
da sannolikt skulle orsakas dérav.»

Artikel XV

I artikel 26 i konventionen
utgar andra stycket och erséttes
med foljande bestimmelse:

»2. Om skada eller minskning go-
re mottagaren anmérkning hos frakt-
foraren omedelbart efter upptickten
och senast, betraffande resgods, inom
sju dagar samt, betriffande gods,
inom fjorton dagar fran mottagan-
det. Vid drojsmal skall anméarkning
framstallas inom tjuguen dagar fran
den dag, di resgodset eller godset
stalldes till mottagarens férfogande.»

Artikel XVI

Artikel 34 i konventionen utgar
och ersiattes med foéljande bestam-
melse:

>Bestdmmelserna i artiklarna 3—9
rorande befordringshandlingar skola
icke #ga tillimpning & befordran,
som utféores under osedvanliga for-
hallanden och faller utom normal
utévning av luftfartsverksamhet.»

Artikel XVII

Efter artikel 40 i konventionen
upptages foljande artikel:

sArtikel 40 A

1. Med uttrycket hog fordragsslu-
tande part forstas i andra stycket av
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Haute Partie Contractante signifie
Etat. Dans tous les autres cas, I’'ex-
pression Haute Partie Contractante
signifie un Etat dont la ratification
ou l’adhésion a la Convention a pris
effet et dont la dénonciation n’a pas
pris effet.

2. Aux fins de la Convention, le
mot territoire signifie non seulement
le territoire métropolitain d’un Etat,
mais aussi tous les territoires qu’il
représente dans les relations exté-
rieures. » '

CHAPITRE II

Champ d’application de la convention
amendée

Article XVIII

La Convention amendée par le pré-
sent protocole s’applique au trans-
port international défini a Darticle
premier de la Convention lorsque les
points de départ et de destination
sont situés soit sur le territoire de
deux Etats parties au présent pro-
tocole, soit sur le territoire d’un seul
Etat partie au présent protocole si
une escale est prévue dans le terri-
toire d’un autre Etat.

CHAPITRE III
Dispositions protocolaires

Article XIX

Entre les Parties au présent Pro-
tocole, la Convention et le Protocole
seront considérés et interprétés
comme un seul et méme instrument
et seront dénommées Convention de
Varsovie amendée a la Haye en 1955.

Article XX
Jusqu’a sa date d’entrée en vigueur
conformément aux dispositions de
Particle XXII, alinéa 1%, le présent

sion High Contracting Party shall
mean Slate. In all other cases, the
expression High Contracting Parly
shall mean a State whose ratifica-
tion of or adherence to the Conven-
tion has become effective and whose
denunciation thereof has not become
effective.

2. For the purposes of the Conven-
tion the word territory means not
only the metropolitan territory of a
State but also all other territories
for the foreign relations of which
that State is responsible.”

CHAPTER II

Scope of application of the Convention
as amended

Article XVIII

The Convention as amended by
this Protocol shall apply to interna-
tional carriage as defined in Article
1 of the Convention, provided that
the places of departure and destina-
tion referred to in that Article are
situated either in the territories of
two parties to this Protocol or within
the territory of a single party to this
Protocol with an agreed stopping
place within the territory of another
State.

CHAPTER III
Final clauses

Article XIX

As between the Parties to this Pro-
tocol, the Convention and the Proto-
col shall be read and interpreted
together as one single instrument
and shall be known as the Warsaw
Convention as amended at The
Hague, 1955.

Article XX

Until the date on which this Pro-
tocol comes into force in accordance
with the provisions of Article XXII,
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presién Alta Parte Contratante
significa Estado. En todos los demas
casos, la expresién Alta Parte Con-
tratante significa el Estado cuya ra-
tificacion o adhesién al Convenio ha
entrado en vigor, y cuya denuncia
del mismo no ha surtido efecto.

2. A los fines del Convenio, el tér-
mino territorio significa no sola-
mente el territorio metropolitano de
un Estado, sino también todos los
demas territorios de cuyas relacio-
nes exteriores sea responsable di-
cho Estado.»

CAPITULO II

Campe de aplicacién del convenio
modificado

Articulo XVIII

El Convenio, modificado por este
Protocolo, se aplicara al transporte
internacional definido en el articulo
1 del Convenio si los puntos de par-
tida y de destino mencionados en ese
articulo se encuentran en los territo-
rios de dos Partes del presente Pro-
tocolo o del territorio de una sola
Parte, si hay una escala prevista en
el territorio de cualquier otro Estado.

CAPITULO III
Clausulas finales

Articulo XIX

Para las Partes de este Protocolo,
el Convenio y el Protocolo se conside-
raran e interpretaran como un solo
instrumento, él que se designara con
el nombre de Convenio de Varsovia
modificado en La Haya en 1955.

Articulo XX
Hasta la fecha en que entre en vi-
gor, de acuerdo con lo previsto en el
Articulo XXII, parrafo 1, el presente

artikel 37 och forsta stycket av arti-
kel 40 stat. I alla 6vriga fall forstas
med hdg férdragsslutande part stat,
vars ratifikation av eller anslutning
till konventionen tritt i kraft och
betraffande vilken ej foreligger upp-
sdgning som tratt i kraft.

2. 1 denna konvention forstas med
territorium icke blott en stats mo-
derland utan &ven varje territorium
for vars utldndska angeldgenheter
den staten svarar.»

KAPITEL 11

Den reviderade konventionens
tillimpningsomrade
Artikel XVIII

Den genom detta protokoll revide-
rade konventionen &r tilldmplig 4 be-
fordran som &r internationell enligt
artikel 1 i konventionen, savida av-
gangsorten och bestdmmelseorten dro
beldgna antingen pd tva staters ter-
ritorier, vilka stater bitratt detta
protokoll, eller ock pé& territorium
tillh6rande en enda stat som bitratt
detta protokoll, saframt mellanland-
ning avses skola 4ga rum pi annan
stats territorium.

KAPITEL 111

Slutbestimmelser
Artikel XIX

Mellan stater som bitratt detta pro-
tokoll skola konventionen och proto-
kollet betraktas och tolkas sésom ett
enda instrument samt kallas Warsza-
wakonventionen, reviderad i Haag
1955.

Artikel XX

Intill den dag detta protokoll tra-
der i kraft enligt bestimmelserna i
forsta stycket av artikel XXII skall
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Protocole restera ouvert a la signa-
ture & tout Etat qui aura ratifié la
Convention ou y aura adhéré, ainsi
qu’a tout Etat ayant participé a la
Conférence a laquelle ce Protocole a
été adopté.

Article XXI

1. Le present Protocole sera sou-
mis a la ratification des Etats sig-
nataires.

2. La ratification du présent Pro-
tocole par un Etat qui n’est pas par-
tie 4 la Convention emporte adhé-
sion a la Convention amendée par ce
Protocole.

3. Les instruments de ratification
seront déposés auprés du Gouverne-
ment de la République Populaire de
Pologne.

Article XXII

1. Lorsque le présent Protocole
aura réuni les ratifications de trente
Etats signataires, il entrera de vi-
gueur entre ces Etats le quatre-vingt-
dixiéme jour apres le dépot du tren-
tiéme instrument de ratification.
A I’égard de chaque Etat qui le rati-
fiera par la suite, il entrera en
vigueur le quatre-vingt-dixiéme jour
aprés le dépot de son instrument de
ratification.

2. Dés son entrée en vigueur, le
présent Protocole sera enregistré
aupres de ’0Organisation des Nations
Unies par le Gouvernement de la Ré-
publique Populaire de Pologne.

Article XXIII

1. Aprés son enirée en vigueur, le
présent Protocole sera ouvert a I’ad-
hésion de tout Etat non signataire.

2. L’adhésion au présent Protocole
par un Etat qui n’est pas partie a la
Convention emporte adhésion a la
Convention amendée par le présent
Protocole.

paragraph 1, it shall remain open
for signature on behalf of any State
which up to that date has ratified
or adhered to the Convention or
which has participated in the Con-
ference at which this Protocol was
adopted.

Article XXI

1. This Protocol shall be subject
to ratification by the signatory
States.

2. Ratification of this Protocol by
any State which is not a Party to the
Convention shall have the effect of
adherence to the Convention as
amended by this Protocol.

3. The instruments of ratification
shall be deposited with the Govern-
ment of the People’s Republic of Po-
land.

Article XXII

1. As soon as thirty signatory
States have deposited their instru-
ments of ratification of this Pro-
tocol, it shall come into force be-
tween them on the ninetieth day
after the deposit of the thirtieth in-
strument of ratification. It shall
come into force for each State ratify-
ing thereafter on the ninetieth day
after the deposit of its instrument
of ratification.

2. As soon as this Protocol comes
into force it shall be registered with.
the United Nations by the Govern-
ment of the People’s Republic of
Poland.

Article XXII1

1. This Protocol shall, after it has
come into force, be open for ad-
herence by any non-signatory State.

2. Adherence to this Protocol by
any State which is not a Party to the
Convention shall have the effect of
adherence to the Convention as
amended by this Protocol. '
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Protocolo permanecera abierto a la
firma por parte de todo Estado que,
hasta dicha fecha, haya ratificado o
se haya adherido al Convenio o que
haya participado en la Conferencia
en que se adopté el presente Pro-
tocolo.

Articulo XXI

1. El presente Protocolo se some-
tera a ratificacion de los Estados sig-
natarios. ‘

2. La ratificacién del presente Pro-
tocolo por todo Estado que no sea
parte en el Convenio tendra el efecto
de una adhesion al Convenio modifi-
cado por el presente Protocolo.

3. Los instrumentos de ratifica-
ciéon seran depositados ante el Go-
bierno de la Republica Popular de
Polonia.

Articulo XXII

1. Tan pronto como treinta Esta-
dos signatarios hayan depositado sus
instrumentos de ratificacién del pre-
sente Protocolo, este entrara en vigor
entre ellos al nonagésimo dia a con-
tar del depdsito del trigésimo in-
strumento de ratificacién. Para cada
uno de los Estados que ratifiquen
después de esa fecha entrara en vigor
el nonagésimo dia a contar del depo-
sito de su instrumento de ratifica-
cion. ‘ '

2. Tan pronto como entre en vigor
el presente Protocolo, sera registrado
en la Organizacién de las Naciones
Unidas por el Gobierno de la Repti-
blica Popular de Polonia.

Articulo XXI11

1. Después de su entrada en vigor,
el presente Protocolo quedara abierto
a la adhesién de todo Estado no sig-
natario.

2. La adhesiéon al presente Proto-
colo por un Estado que no sea parte
en el Convenio implica la adhesion
a dicho Convenio modificado por el
presente Protocolo.

det stad Oppet for undertecknande
for varje stat, som da ratificerat
konventionen eller anslutit sig déar-
till, avensom for varje stat, som del-
tagit i den konferens vid vilken pro-
tokollet antagits.

Artikel XXI

1. Detta protokoll skall ratificeras
av de stater som undertecknat det.

2. Ratifikation av detta protokoll
av stat som icke bitriatt konventionen
innebar anslutning till den genom
detta protokoll reviderade konven-
tionen.

3. Ratifikationsinstrumenten sko-
la deponeras hos Folkrepubliken Po-
lens regering.

Artikel XXI1

1. DA trettio av de stater som un-
dertecknat detta protokoll deponerat
sina ratifikationsinstrument, skail
protokollet trida i kraft mellan des-
sa stater pa nittionde dagen efter de-
positionen av det trettionde ratifika-
tionsinstrumentet. Foér stat som se-
nare ratificerar protokollet skall det
trada i kraft pa nittionde dagen ef-
ter det dess ratifikationsinstrument
deponerades.

2. S& snart detta protokoll trader
i kraft skall det registreras hos For-
enta Nationerna genom Folkrepubli-
ken Polens regering.

Artikel XXIII

1. Efter det ait detta protokoll
tratt i kraft, skall det st4 6ppet for
anslutning av varje stat som icke
undertecknat det.

2. Anslutning till detta protokoll
av stat som icke bitritt konventio-
nen innebar anslutning till den ge-
nom detta protokoll reviderade kon-
ventionen.
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3. L’adhésion sera effectuée par le
dépot d’un instrument d’adhésion
auprés du Gouvernement de la Répu-
blique Populaire de Pologne et pro-

duira ses effets le quatre-vingt-
dixiéme jour aprés ce depot.
Article XXIV

1. Toute Partie au présent Proto-
cole pourra le dénoncer per une no-
tification faite au Gouvernement de
la République Populaire de Pologne.

2. La dénonciation produira ses
effets six mois aprés la date de ré-
ception par le Gouvernement de la
République Populaire de Pologne de
la notification de dénonciation.

3. Entre les parties au présent
Protocole, la dénonciation de la Con-
vention par 'une d’elles en vertu de
Particle 39 ne doit pas étre interpré-
tée comme une dénonciation de la
Convention amendée par le présent
Protocole.

Article XXV

1. Le présent Protocole s’appli-
quera a tous les territoires qu’un
Etat partie &4 ce Protocole représente
dans les relations extérieures, a I’ex-
ception des territoires a 1’égard des-
quels une déclaration a été faite con-
formément a l'alinéa 2 du présent
article.

2. Tout Etat pourra, au moment
du dépot de son instrument de rati-
fication ou d’adhésion, déclarer que
son acceptation du présent Protocole
ne vise pas un ou plusieurs des ter-
ritoires qu’il représente dans les re-
lations extérieures.

3. Tout Etat pourra par la suite
notifier au Gouvernement de la Ré-
publique Populaire de Pologne que
le présent Protocole s’appliquera a
un ou plusieurs des territoires ayant
fait 'objet de la déclaration prévue
a l’alinéa 2 du présent article. Cette
notification produira ses effets le
quatre-vingt-dixi¢éme jour apres la
date de sa réception par ce Gouver-
nement.

3. Adherence shall be effected by
the deposit of an instrument of ad-
herence with the Government of the
People’s Republic of Poland and
shall take effect on the ninetieth day
after the deposit.

Article XXIV

1. Any Party to this Protocol may
denounce the Protocol by notifica-
tion addressed to the Government of
the People’s Republic of Poland.

2. Denunciation shall take effect
six months after the date of receipt
by the Government of the People’s
Republic of Poland of the notifica-
tion of denunciation.

3. As between the Parties to this
Protocol, denunciation by any of
them of the Convention in accordan-
ce with Article 39 thereof shall not
be construed in any way as a de-
nunciation of the Convention as
amended by this Protocol.

Article XXV

1. This Protocol shall apply to all
territoires for the foreign relations
of which a State Party to this Pro-
tocol is responsible, with the ex-
ception of territoires in respect of
which a declaration has been made
in accordance with paragraph 2 of
this Article.

2. Any State may, at the time of
deposit of its instrument of ratifica-
tion or adherence, declare that its
acceptance of this Protocol does not
apply to any one or more of the ter-
ritoires for the foreign relations of
which such State is responsible.

3. Any State may subsequently, by
notification to the Government of
the People’s Republic of Poland, ex-
tend the application of this Protocol
to any or all of the territories regard-
ing which it has made a declaration
in accordance with paragraph 2 of
this Article. The notification shall
take effect on the ninetieth day after
its receipt by that Government.
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3. La adhesion se efectuara medi-
ante el depdsito de un instrumento
de adhesién ante el Gobierno de la
Republica Popular de Polonia, el
cual surtirda efecto al nonagésimo
dia a contar de la fecha de depésito.

Articulo XXIV

1. Toda Parte en el presente Pro-
tocolo podra denunciarlo mediante
notificaciéon dirigida al Gobierno de
la Republica Popular de Polonia.

2. La denuncia surtira efecto seis
meses después de la fecha de recep-
cién por el Gobierno de la Republica
Popular de Polonia de la notificacion
de dicha denuncia.

3. Para las Partes en el presente
Protocolo, la denuncia por -cual-
quiera de ellas del Convenio de
acuerdo con el articulo 39 del mismo
no podra ser interpretada como una
denuncia de dicho Convenio modi-
ficado por el presente Protocolo.

Articulo XXV

1. El presente Protocolo se apli-
cara a todos los territorios de cuyas
relaciones exteriores sea responsable
un Estado Parte en el presente Pro-
tocolo, con la excepcion de los terri-
torios respecto a los cuales se haya
formulado una declaracién conforme
al parrafo 2 del presente articulo.

2. Todo Estado podra declarar, en
el momento del depdsito de su instru-
mento de ratificacién o ‘adhesidn,
que la aceptacion del presente Pro-
tocolo no comprende alguno o al-
gunos de los territorios de cuyas re-
laciones exteriores sea responsable.

3. Todo Estado podra posterior-
mente, por medio de una comunica-
cién dirigida al Gobierno de la Re-
publica Popular de Polonia, hacer
extensiva la aplicacion del presente
Protocolo a cualquiera de los terri-
torios con respecto a los cuales haya
formulado una declaracién de acuer-
do con lo estipulado en el parrafo 2
del presente articulo. Esta notifica-
cién surtira efecto al nonagésimo dia
a contar de la fecha de recepcién de
la misma por dicho Gobierno.

N:o 40 27

3. Anslutning sker genom att an-
slutningsinstrument deponeras hos
Folkrepubliken Polens regering och
far verkan pa nittionde dagen efter
depositionen.

Artikel XXIV

1. Varje stat som bitratt detta pro-
tokoll ma uppsaga det genom noti-
fikation till Folkrepubliken Polens
regering.

2. Uppsagning skall medféra ver-
kan sex méanader efter den dag da
Folkrepubliken Polens regering mot-
tog notifikationen om uppsagning.

3. Mellan stater vilka bitratt detta
protokoll skall uppsigning av kon-
ventionen, som nagon av dem foreta-
git enligt artikel 39 i konventionen,
icke anses innebidra uppségning av
den genom detta protokoll revidera-
de konventionen.

Artikel XXV

1. Detta protokoll skall gilla be-
traffande alla territorier, for vilkas
utlindska angelagenheter en stat
som bitratt protokollet svarar, med
undantag av territorier for vilka for-
klaring avgivits enligt andra stycket
av denna artikel.

2. Varje stat dger, da dessa ratifi-
kations- eller anslutningsinstrument
deponeras, forklara att dess anta-
gande av detta protokoll ej ager till-
lampning & ett eller flera av de terri-
torier, for vilkas utlindska angela-
genheter den staten svarar.

3. Varje stat ager att sedermera,
genom notifikation till Folkrepubli-
ken Polens regering, meddela att det-
ta protokoll skall galla betraffande
ett eller flera av de territorier, i fra-
ga om vilka den avgivit férklaring
enligt andra stycket av denna artikel.
Denna notifikation far verkan pa
nittionde dagen efter det den mot-
togs av namnda regering.
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4. Tout Etat partie 4 ce Protocole
pourra, conformément aux disposi-
tions de larticle XXIV, alinéa 1°
dénoncer le présent Protocole sé-
parément pour tous ou pour l'un
quelconque des territoires qu’il re-
présente dans les relations extérieu-
res.

Article XXVI

Il ne sera admis aucune réserve
au présent Protocole. Toutefois, un
Etat pourra a tout moment déclarer
par notification faite au Gouverne-
ment de la République Populaire de
Pologne que la Convention amendée
par le présent Protocole ne s’appli-
quera pas au transport de person-
nes, de marchandises et de bagages
effectué pour ses autorités militaires
a bord d’aéronefs immatriculés dans
ledit Etat et dont la capacité entiére
a été réservée par ces autorités ou
pour le compte de celles-ci.

Article XXVII

Le Gouvernement de la Républi-
que Populaire de Pologne notifiera
immeédiatement aux Gouvernements
de tous les Etats signataires de la
Convention ou du présent Protocole,
de tous les Etats parties 4 la Con-
vention ou au présent Protocole, et
de tous les Etats membres de 1’Or-
ganisation de 1’Aviation civile inter-
nationale ou de 1’Organisation des
Nations Unies, ainsi qu’a I’Organi-
sation de I’Aviation civile interna-
tionale : ‘

a) toute signature du présent Pro-
tocole et la date de cette signature ;

b) le dépdt de tout instrument de
ratification du présent Protocole ou
d’adhésion a ce dernier et la date de
ce dépot ;

c) la date a laquelle le présent
Protocole entre en vigueur conformé-
ment a ’alinéa 1° de P’article XXII ;

d) la réception de toute notifica-
tion de dénonciation et la date de ré-
ception ;

4. Any State Party to this Proto-
col may denounce it, in accordance
with the provisions of Article XXIV,
paragraph 1, separately for any or
all of the territories for the foreign
relations .of which such State is re-
sponsible.

Article XXVI

No reservation may be made to
this Protocol except that a State may
at any time declare by a notification
addressed to the Government of the
People’s Republic of Poland that the
Convention as amended by this
Protocol shall not apply to the car-
riage of persons, cargo and baggage
for its military authorities on air-
craft, registered in that State, the
whole capacity of which has been
reserved by or on behalf of such
authorities.

Article XXVII

The Government of the People’s
Republic of Poland shall give imme-
diate notice to the Governments of
all States signatories to the Conven-
tion or this Protocol, all States Par-
ties to the Convention or this Proto-
col, and all States Members of the
International Civil Aviation Organi-

zation or of the United Nations and

to the International Civil Aviation
Organization:

a). of any signature of this Proto-
col and the date thereof;

b) of the deposit of any instrument
of ratification or adherence in re-
spect of this Protocol and the date
thereof;

c) of the date on which this Proto-
col comes into force in accordance
with Article XXII, paragraph 1;

d) of the receipt of any notification
of denunciation and the date thereof;
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4. Todo Estado Parte en el pre-
sente Protocolo podra denunciarlo,
conforme a las disposiciones del
Articulo XXIV, parrafo 1, separada-
mente con respecto a cualquiera de
los_ territorios de cuyas relaciones
exteriores tal Estado sea respons-
able.

Articulo XXVI

El presente Protocolo no podra
ser objeto de reservas, pero todo
Estado: podra declarar en cualquier
momento, por notificacion dirigida
al ‘Gobierno de la Republica Popular
de Polonia, que el Convenio, en la
forma modificada por el presente
Protocolo, no se aplicara al trans-
porte de personas, mercancias y
equipaje por sus autoridades mili-
tares, en las aeronaves matriculadas
en tal Estado y cuya capacidad total
haya sido reservada por tales autori-
-dades o por cuenta de las mismas.

Articulo XXVII

El Gobierno de la Reptiblica Popu-
lar de Polonia notificara inmediata-
mente a los Gobiernos de todos los
Estados signatarios del Convenio o
-del presente Protocolo, de todos los
Estados partes en el Convenio o en
el presente Protocolo, y de todos los
Estados miembros de la Organiza-
cién-de Aviaciéon Civil Internacional
o de la Organizaciéon de las Naciones
Unidas, asi como a la Organizacién
de Aviacién Civil Internacional:

a) toda firma del presente Proto-
colo y la fecha de la misma,

b) el depésito de todo instrumento
de ratificacion o adhesiéon de dicho
Protocolo y la fecha en que se hizo,

c) la fecha en que el presente
Protocolo entre en vigor de acuerdo
con el parrafo 1 del articulo XXII,

d) toda notificaciéon de denuncia
y la fecha de su recepcion,

4. Varje stat som bitratt detta pro-
tokoll mé, i enlighet med bestam-
melserna i forsta stycket av artikel
XXIV, uppsaga protokollet sarskilt
for alla eller nagot av de territorier,
for vilkas utldndska angeligenheter
den staten svarar.

Artikel XXVI

Mot detta protkoll mé reservation
icke goras. En stat m4 dock nér som
helst, genom notifikation till Folkre-
publiken Polens regering, forklara
att den genom detta protokoll revi-
derade konventionen icke skall gilla
i frdga om befordran av personer,
gods och resgods, som utféres for
dess militara myndigheter ombord
4 luftfartyg som &ro registrerade i
den staten och vilkas hela lastf6rmé-
ga reserverats av dessa myndigheter
eller for deras rakning.

Artikel XXVII

Folkrepubliken Polens regering
skall omedelbart underratta rege-
ringarna i alla de stater, som under-
tecknat konventionen eller detta pro-
tokoll eller bitratt konventionen el-
ler detta protokoll, och i alla de sta-
ter, som aro medlemmar av Interna-
tionella civila luftfartsorganisatio-
nen eller av Foérenta Nationerna,
avensom Internationella civila luft-
fartsorganisationen angiende:

a) varje undertecknande av detta
protokoll och dagen fér underteck-
nandet;

b) depositionen av varje instru-
ment réorande ratifikation av eller an-
slutning till detta protokoll och da-
gen for depositionen;

c) dagen d& detta protokoll tra-
der i kraft i enlighet med forsta styc-
ket av artikel XXII;

d) mottagandet av varje notifika-
tion om uppsagning och dagen for
mottagandet;
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e) la réception de toute déclara-
tion ou notification faite en vertu de
Particle XXV et la date de réception ;
et

f) la réception de toute notifica-
tion faite en vertu de l'article XXVI
et la date de réception.

En foi de quoi les Plénipotentiai-
res, soussignés, diment autorisés,
ont signé le présent Protocole.

Fait a4 la Haye le vingt-huitiéme
jour du mois de septembre de I’an-
née mil neuf cent cinquante-cing, en
trois textes authentiques rédigés
dans les langues francaise, anglaise
et espagnole. En cas de divergence,
le texte en langue francaise, langue
dans laquelle la Convention avait été
rédigée, fera foi.

Le présent Protocole sera déposé
auprés du Gouvernement de la Ré-
publique Populaire de Pologne ou,
conformément aux dispositions de
Particle XX, il restera ouvert a la
signature, et ce Gouvernement trans-
mettra des copies certifiées du pré-
sent Protocole aux Gouvernements de
tous les Etats signataires de la Con-
vention ou du présent Protocole, de
tous les Etats parties a la Conven-
tion ou au présent Protocole, et de
tous les Etats membres de I’Organi-
sation de I’Aviation civile interna-
tionale ou de I'Organisation des Na-
tions Unies, ainsi qu’a 1’Organisa-
tion de I’Aviation civile internatio-
nale.
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e) of the receipt of any declaration
or notification made under Article
XXV and the date thereof; and

f) of the receipt of any notifica-
tion made under Article XXVI and
the date thereof.

In witness whereof the undersig-
ned Plenipotentiaries, having been
duly authorized, have signed this
Protocol.

Done at The Hague on the twenty-
eighth day of the month of Septem-
ber of the year One Thousand Nine
Hundred and Fifty-five, in three
authentic texts in the English,
French and Spanish languages. In
the case of any inconsistency, the
text in the French language, in
which language the Convention was
drawn up, shall prevail.

This Protocol shall be deposited
with the Government of the People’s
Republic of Poland with which, in
accordance with Article XX, it shall
remain open for signature, and that
Government shall send certified
copies thereof to the Governments
of all States signatories to the Con-
vention or this Protocol, all States
Parties to the Convention or this
Protocol, and all States Members of
the International Civil Aviation Or-
ganization or of the United Nations,
and to the International Civil Avia-
tion Organization.
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e) toda declaracion o notificacién
hecha de acuerdo con el articulo
XXV, y la fecha de recepcion de la
misma,

f) toda notificaciéon decha de
acuerdo con el articulo XXVI, y la
fecha de recepcion de la misma.

En testimonio de lo cual, los
Plenipotenciarios que suscriben, de-
bidamente autorizados, firman el
presente Protocolo.

Hecho en La Haya el vigésimo-
octavo dia del mes de septiembre
del afo mil novecientos cincuenta y
cinco, en tres textos auténticos en
espaiiol, francés e inglés. En caso
de divergencias, hara fe el texto en
idioma francés, en que fué redac-
tado el Convenio.

El presente Protocolo sera deposi-
tado ante el Gobierno de la Re-
publica Popular de Polonia, donde,
de acuerdo con el articulo XX, que-
dara abierto a la firma, y dicho
Gobierno remitira ejemplares certi-
ficados del mismo a los Gobiernos de
todos los Estados signatarios del
Convenio o del presente Protocolo,
de todos los Estados Partes en el
Convenio o en el presente Protocolo,
y de todos los Estados Miembros de
la Organizacion de Aviacién Civil
Internacional o de la Organizacién
de las Naciones Unidas, asi como a
la Organizacion de Aviaciéon Civil
Internacional.

e) mottagandet av varje forklaring
eller notifikation som ldmnats en-
ligt artikel XXV och dagen fér mot-
tagandet; samt

f) mottagandet av varje notifika-
tion som lamnats enligt artikel XXVI
och dagen for mottagandet.

Till bekraftelse av detta hava un-
dertecknade befullméktigade med
stod av behoriga fullmakter under-
tecknat detta protokoll.

Som skedde i Haag den tjuguét-
tonde dagen i september ménad ar
nittonhundra femtiofem i tre auten-
tiska texter, upprattade pa franska,
engelska och spanska spraken. Vid
skiljaktighet mellan texterna skall
den text som uppréttats pa franska,
det sprak pa vilket konventionen av-
fattats, 4ga vitsord.

Detta protokoll skall deponeras hos
Folkrepubliken Polens regering, dir
det enligt bestimmelserna i artikel
XX skall sta 6ppet for undertecknan-
de, och denna regering skall 6versin-
da bestyrkta avskrifter av detta pro-
tokoll till regeringarna i alla de sta-
ter, som undertecknat konventionen
eller detta protokoll eller bitritt kon-
ventionen eller detta protokoll, och i
alla de stater, som aro medlemmar av
Internationella civila luftfartsorga-
nisationen eller av Férenta Nationer-
na, dvensom till Internationella ci-
vila luftfartsorganisationen.

Utkom av trycket den 29 december 1965

RUNGL. BOKTR. STHLM 1966 640640



