Promemoria

Erkannande av yrkeskvalifikationer for sjoman i
inlandssjofart Dnr 12022/00412

Promemorians huvudsakliga innehall

I promemorian l&mnas forslag till de forordningsandringar som é&r
nodvandiga for att genomfora Europaparlamentets och radets direktiv
(EV) 2017/2397 om erkénnande av yrkeskvalifikationer for inlandssjofart
och om upphavande av radets direktiv 91/672/EEG och 96/50. Det foreslas
bland annat att unionsbevis for kvalifikationer och tjanstgoringsjournaler
ska vara giltiga for tjanstgoring pa fartyg som trafikerar svenska inre
vattenvagar, att Transportstyrelsen ska fa besluta att ett unionsbevis tills
vidare inte far anvéndas vid tjanstgoring och att Transportstyrelsen pa en
sjobmans begédran ska registrera sjomannens tjanstgoringstid pa inre
vattenvégar i sjomannens tjanstgoringsjournal.
Forordningsandringarna foreslas trada i kraft den 1 juli 2022.
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1 Forfattningsforslag

1.1 Forslag till forordning om andring i
fartygssakerhetsforordningen (2003:438)

Regeringen foreskriver? att det i fartygssékerhetsforordningen (2003:438)
ska inforas en ny paragraf, 4 kap. 41 §, av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

4 kap.

418

Transportstyrelsen ska registrera
en sjomans tjanstgoringstid pa en
farkost pa en inre vattenvag i
sjdmannens tjanstgdringsjournal,
om sjémannen begér det.

1. Denna forordning trader i kraft den 1 juli 2022.
2. Skyldigheten att registrera en sjomans tjanstgoringstid galler dven for
tjanstgoring som har skett fore ikrafttrddandet.

1 Jfr Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2017/2397 av den 12 december 2017 om
erkannande av yrkeskvalifikationer for inlandssjofart och om upphavande av radets direktiv
91/672/EEG och 96/50/EG.



1.2 Forslag till forordning om andring i
forordningen (2011:1533) om behorigheter for
sjopersonal

Regeringen foreskriver? att det i forordningen (2011:1533) om
behdrigheter for sjopersonal ska inforas fyra nya paragrafer, 1 kap. 3 a och
5a-5 c 88, av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1 kap.

3a8§

Med inre vattenvag avses i denna
forordning en vattenvag som inte
utgdrs av hav och som ar 6ppen for
sjofart med fartyg och flytande
utrustning.

Samtliga svenska inre vatten-
vagar ar av havskaraktar pa det
satt som avses i artikel 8.1 i
Europaparlamentets och radets
direktiv (EU) 2017/2397 av den
12 december 2017 om erk&nnande
av yrkeskvalifikationer for inlands-
sjofart och om upphédvande av
radets direktiv 91/672/EEG och
96/50/EG.

5a8§
Foljande handlingar ar giltiga for
tjanstgéring pa fartyg som
trafikerar svenska inre
vattenvagar:

1. unionsbevis for kvalifikationer
och tjanstgoringsjournaler som har
utfardats av behdriga myndigheter

i en EES-stat,

2. kvalifikationsbevis och
tjanstgoringsjournaler som har
utfardats i enlighet  med
forordningarna om sjopersonal pa
Rhen,

3. bevis och
tjanstgdringsjournaler som

2 Jfr Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2017/2397 av den 12 december 2017 om
erkannande av yrkeskvalifikationer for inlandssjéfart och om upphavande av radets direktiv
91/672/EEG och 96/50/EG.



motsvarar de som avses i 1 och 2
och som har utfardats av
tredjeland, under forutsattning att
detta foljer av genomforandeakter
som har antagits av Europeiska
kommissionen,

4. aldre certifikat och
kvalifikationsbevis som fortfarande
ar giltiga enligt artikel 38 i direktiv
(EU) 2017/2397, i lydelsen enligt
Europaparlamentets och radets
direktiv (EU) 2021/1233.

5b§

Transportstyrelsen far besluta att
ett sddant  unionshevis  for
kvalifikationer som avses i 5a 8§ 1
tills vidare inte far anvandas for
tjanstgoring, om det &r nddvandigt
med hansyn till sjosakerheten eller
den allménna ordningen.

I beslutet ska det anges néar
unionsbeviset ater far anvandas for
tjanstgoring. Tiden fran beslutet till
dess  unionsheviset ater far
anvandas for tjanstgoring far vara
hogst tre ar.

Beslutet far forenas med villkor.

Om beslutet har férenats med
villkor och villkoren inte har
uppfyllts, géller inte tidsgransen i
andra stycket.

5c§

Transportstyrelsen  ska  utan
onddigt drojsmal rapportera ett
sadant beslut som avses i 5 b § till
den databas som avses i artikel
25.2 i Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2017/2397 av
den 12 december 2017 om
erkannande av yrkeskvalifikationer
for  inlandssjofart och  om
upphdvande av radets direktiv
91/672/EEG och 96/50/EG.

Denna férordning trader i kraft den 1 juli 2022.



2 Direktivet om erkdnnande av
yrkeskvalifikationer for inlandssjofart

2.1 Direktivets innehall

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2017/2397 av den
12 december 2017 om erkdnnande av yrkeskvalifikationer for
inlandssjofart och om upphévande av réadets direktiv 91/672/EEG och
96/50/EG faststéller villkoren och férfarandena for utfardande av bevis for
de kvalifikationer som innehas av personer som arbetar med driften av en
farkost som framférs pa de inre vattenvdgarna i unionen och for
erkdnnande av sadana kvalifikationer i medlemsstaterna (artikel 1).
Direktivet ar tillampligt pa alla medlemmar i dackspersonalen, experter pa
kondenserad naturgas och experter pa passagerartrafik pa farkoster pa alla
inre vattenvdgar i unionen (artikel 2). Med inre vattenvdg avses en
vattenvag som inte utgors av hav och som ar 6ppen for sjofart med fartyg
i inlandssjofart, havsgaende fartyg och flytande utrustning (artiklarna 2
och 3).

Direktivet innehéller bestammelser om t.ex. skyldighet for sjoman att ha
unionsbevis for kvalifikationer eller sarskilda tillstind, om utfardande,
erk&nnande, fornyelse och indragning av dessa unionsbevis, om villkor for
att fa unionsbevis och om examination och utbildningsprogram.

Eftersom manga medlemsstater inte har nagra inre vattenvagar som ar
sammankopplade med nagon annan medlemsstats inre vattenvégar och det
darfor inte finns nagra sjoman i dessa lander som arbetar pa farkoster som
flyttar sig mellan dessa medlemsstater pa nagra inre vattenvégar, saknar
direktivet i manga delar relevans for dessa medlemsstater. Det finns darfor
en mojlighet for en sddan medlemsstat att endast genomfora vissa delar av
direktivet. De delar som i s& fall maste genomforas handlar om
skyldigheten att erkdnna andra staters kvalifikationsbevis och
tjanstgoringsjournaler, rétten att besluta om tillfallig indragning av
unionsbevis, skyldigheten att forhindra bedragerier och skyldigheten att
infora sanktioner och tillampa vissa évergangsbestammelser (artiklarna 7
och 39).

Direktivet ~ har  kompletterats av  bl.a. kommissionens
genomforandeférordning (EU) 2020/182 av den 14 januari 2020 om
forlagor avseende yrkeskvalifikationer for inlandssjofart  och
kommissionens delegerade férordning (EU) 2020/473 av den 20 januari
2020 om komplettering av Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2017/2397 vad galler standarderna for databaser for unionsbevis for
kvalifikationer, tjanstgoringsjournaler och loggbdcker. Direktivet har
ocksa andrats genom kommissionens delegerade direktiv (EU) 2020/12 av
den 2 augusti 2019 om komplettering av Europaparlamentets och radets
direktiv (EU) 2017/2397 vad géller normer for behdrighet och for
motsvarande kunskaper och fardigheter, for praktiska examinationer, for
godkdnnande av simulatorer och for medicinsk lamplighet, och
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2021/1233 av den
14 juli 2021 om é&ndring av direktiv (EU) 2017/2397 vad géller
overgangsbestammelser for erkannande av bevis fran tredjeland.



2.2 Ett genomforande pa miniminiva

Forslag: Sverige ska anvanda méjligheten att genomféra direktivet
endast i frdga om vissa artiklar.

Skalen for forslaget: Direktivet innehaller bestammelser om i stort sett
allt som ror sjoméns utbildning, bevis om kvalifikationer och erkédnnande
av dessa bevis inom unionen. Direktivet, och de kompletterande
regleringar som direktivet medger att kommissionen kan anta, innebéar en
komplett utbildningsreglering for sjoman som arbetar pa fartyg som
trafikerar inre vattenvéagar och administrativa ordningar for de nationella
myndigheterna att examinera, utfarda kvalifikationsbevis m.m. Sverige
har genomfort vissa delar av EU:s regler som ror inlandssjofart, men nagra
svenska fartyg som é&r certifierade for att trafikera de svenska inre
vattenvagarna finns annu inte. Savitt kant har endast ett utlandskt fartyg
certifierat for inlandssjofart trafikerat de svenska inre vattenvégarna.

Avrtiklarna 7 och 39.2 i direktivet ger en mojlighet for en medlemsstat att
genomfora endast delar av direktivet. Forutsattningen ar att de personer i
medlemsstaten som omfattas av direktivet enbart verkar pa nationella inre
vattenvégar som inte &r forbundna med en annan medlemsstats farbara
vattenvagnat. En sddan medlemsstat behdver t.ex. inte genomfora
direktivets utbildnings- och kvalifikationssystem. De aktuella sjomannen
behover da inte heller ha sédana unionsbevis m.m. som direktivet reglerar
nar de tjanstgor pa fartyg i medlemsstaten. Medlemsstaten far i stallet
utfarda behorighetsbevis for de aktuella sjomannen pa villkor som avviker
frn direktivet. Medlemsstaten &r dock alltid skyldig att erkanna
unionsbevis och tjanstgéringsjournaler som har utfardats i andra
medlemsl&nder och att infora bestdimmelser om t.ex. tillfallig indragning
av unionsbevis, forhindrande av bedrdgerier och sanktioner.

Den inrikes sjofart som faktiskt sker i Sverige i dag stoder sig pa
nationella bestimmelser, ofta anvands havsgéende fartyg som omfattas av
internationella bestdammelser. Sjéomannens utbildning m.m. sker med stod
av antingen rent nationella eller internationella bestdammelser som é&r
framtagna for dven sjofart till havs. Detta ar tillatet enligt EU-réatten. Det
finns alltsd i dag inget behov av att parallelit med dessa befintliga
utbildningsregler inféra ett system for utbildning och erk&nnande av
kvalifikationer for sjoman pa inlandsfartyg. Detta skulle krava att nya
kurser eller program inférs av sjofartsskolorna och ytterligare en
administrativ ordning hos ansvarig myndighet, viket skulle medftra stora
kostnader for saval rederier och sjoman som ansvariga myndigheter, utan
att det i dag finns ndgon sjoman i Sverige som skulle behdva tillampa detta.
Aven om det i framtiden skulle komma att ske inlandstrafik med svenska
fartyg och sjémaén pa svenska inre vattenvagar, torde omfattningen inom
en Overskadlig framtid vara s begrdnsad att det inte kan anses berattigat
att inféra ett sddant nytt utbildnings- och certifieringssystem som
direktivet reglerar, sd lange det &r bade rattsligt tillatet och tillrackligt ur
ett sakerhetsperspektiv att reglera sjomannen nationellt pa det satt som
Sverige gor.

De mojligheter som artiklarna 7 och 39 i direktivet ger en medlemsstat
att endast genomfora vissa artiklar bor darfér utnyttjas. Enligt artikel 39.2
ska en medlemsstat som utnyttjar direktivets mdjligheter till undantag



endast genomfora artiklarna 7, 8, 10, 14.2, 14.3, 22.1 andra stycket, 22.2,
26.1d, 26.1e, 26.1h, 26.2, 29, 30 och 38. Darutéver kan vissa av
direktivets definitioner behdva genomforas.

2.3 Inre vattenvagar

2.3.1 Definition av begreppet inre vattenvag

Forslag: Med inre vattenvag ska avses en vattenvag som inte utgors av
hav och som &r éppen for sjofart med fartyg och flytande utrustning.

Skélen for forslaget: Direktivet kraver att alla medlemsstater erk&nner
kvalifikationshevis m.m. for sjoman for tjanstgoring pa fartyg pé landets
inre vattenvagar, se avsnitt 2.4. Enligt artikel 3.1 avses med inre vattenvag
en vattenvdg som inte utgors av hav och som &r 6ppen for sjofart med
sddana farkoster som avses i artikel 2, dvs. fartyg i inlandssjofart,
havsgaende fartyg och flytande utrustning.

Begreppet inre vattenvdg anvénds redan i svensk rétt i bland annat
fartygssakerhetslagen (2003:364) och fartygssakerhetsforordningen
(2003:438). Begreppet har inforts for att genomféra unionsrattsliga
bestdmmelser om tekniska foreskrifter for inlandsfartyg, sérskilt direktiv
(EU) 2016/1629 om tekniska krav for fartyg i inlandssjofart. Begreppet
inre vattenvag ar i dessa forfattningar och berérda EU-rattsakter relaterade
till den s.k. signifikanta vaghojden. Det namnda direktivet innebar vidare
att varje enskild medlemsstat aktivt beslutar vilka inre vattenvdagar som
finns i medlemsstaten och att dessa inre vattenvagar darefter infors i en
bilaga till det ndmnda direktivet. Sverige har beslutat att vissa svenska
farvatten ska utgora inre vattenvdgar i det sammanhanget. Det &r dock inte
alla svenska farvatten som har beslutats utgdra inre vattenvégar.

Det nu aktuella direktivets definition av begreppet inre vattenvdg ar
annorlunda @n den som finns i svensk rétt och i de EU-direktiv som
genomfdr den svenska nuvarande definitionen. Begreppet inre vattenvag i
direktivet innebér t.ex. inte att en medlemsstat behdver peka ut vilka
vattenvdgar som avses. Om farvattnet inte utgdr hav och ar oppet for
sjofart med de ndmnda farkosterna ar det automatiskt en inre vattenvag.
For Sveriges del innebar det att som utgangspunkt allt farvatten som inte
utgor hav torde anses som en inre vattenvag i direktivets bemérkelse, utom
de vattenomraden som &r for grunda eller av andra anledningar inte alls
lampar sig for att trafikera med fartyg. Som utgangspunkt tillats i Sverige
fartygstrafik pa alla farvatten, sévida inte ndgon sarskild reglering finns
som begransar rétten. Till exempel finns vissa begrénsningar for att
anvénda vissa kanaler for viss fartygstrafik. Vidare finns méjligheter att
enligt en rad olika forfattningar hindra fartygstrafik permanent eller
tillfalligt inom vissa omradden péa varierande grunder, se t.ex.
sjotrafikforordningen (1986:300). Utgangspunkten ar dock att alla svenska
farvatten ar déppna for sjofart.

Négon majlighet att genomfora direktivet pa s satt att det ska galla
endast pd de inre vattenviagar som ar utpekade som sddana enligt
nuvarande svensk reglering (dvs. Vanern, Mélaren, anslutningar till dessa
sjoar och vissa skargardsomraden) finns darfor inte. Omfattningen av



dessa svenska inre vattenvdgar ar inte alls densamma, vare sig till antal
eller omfattning ytmassigt, som direktivets néstan heltdckande definition
av en medlemsstats vattenomraden innanfor havet. En sjéman med ett
kvalifikationsbevis fran en annan medlemsstat har ratt att anvanda det vid
arbete pa alla inre vattenvégar i unionen, som de inre vattenvagarna anges
i direktivet. Ett svenskt genomfdérande av denna ratt pa endast en del av de
vattenomraden som direktivet omfattar skulle innebéara att sjgmannen
forvagras sin ratt for det fall det aktuella fartyget trafikerar ett
vattenomrade som inte ar utpekat som inre vattenvag enligt nu gallande
svenska bestdmmelser.

Direktivets definition av begreppet inre vattenvdg bor foras in i det
svenska regelverk som innehéller bestaimmelser om behérigheter for
sjoman, dvs. lampligen i férordningen (2011:1533) om behdrigheter for
sjopersonal.

Om det skulle krévas ytterligare fortydliganden av vad som avses med
en inre vattenvdg, sérskilt avgransningen gentemot havet, och vad som
avses med fartyg och flytande utrustning, finns moéjligheter for regeringen
eller Transportstyrelsen att meddela verkstéllighetsforeskrifter om detta,
se 1 kap. 10 § forordningen om behorigheter for sjopersonal.

2.3.2 Klassificering av de inre vattenvigarna

Forslag: Samtliga svenska inre vattenvagar ska anses vara av sadan
havskaraktar som avses i direktivet.

Skalen for forslaget: Enligt artikel 8.1 ska medlemsstaterna klassificera
en stracka av en inre vattenvag pa sitt territorium som en inre vattenvag
med havskaraktar bl.a. om konventionen om internationella regler till
forhindrande av kollisioner till sjoss (COLREG) ar tillamplig eller om
bojar och sjomarken anvands i enlighet med sjofartssystemet.

| Sverige tillampas COLREG pa samtliga farvatten, saval utanfor
kusterna som pa inre vatten. Utprickning (bojar och sjémarken m.m.)
baseras pa alla farvatten i Sverige pa den havsgéende sjofartens system.
Samtliga svenska inre vattenvagar ar darmed enligt direktivet av
havskaraktar, och ska alltsd enligt direktivet klassificeras som sédana.
Detta bor framga av forordningen om beharigheter for sjopersonal, dar det
bor hénvisas till begreppet havskaraktdar som det avses i direktivet.
Hanvisningen bor vara statisk eftersom hénvisningen ger den svenska
bestammelsen ett materiellt innehall.
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2.4 Erkadnnande av unionsbevis for kvalifikationer

Forslag: Unionsbevis for kvalifikationer och tjanstgdéringsjournaler ska
vara giltiga vid tjanstgoring pd fartyg som trafikerar svenska inre
vattenvagar. Motsvarande handlingar som har utfardats i enlighet med
forordningarna om sjépersonal pa Rhen eller av tredjeland ska vara
giltiga p& samma sétt. Aldre certifikat och handlingar som ar giltiga
enligt dvergangshestammelser i EU-ratten ska ocksa vara giltiga for
tjanstgoring pa fartyg som trafikerar svenska inre vattenvégar.

Transportstyrelsen ska fa besluta att ett unionshevis for
kvalifikationer tills vidare inte far anvandas for tjanstgoring om det ar
nodvandigt med hansyn till sjésakerheten eller den allmanna ordningen.
Den tid som unionsbeviset inte far anvandas ska fa vara hogst tre ar
forutsatt att i beslutet angivna villkor har uppfylits.

Transportstyrelsen ska s snart det & mojligt rapportera ett sadant

beslut i kommissionens databas for unionsbevis.

Skaélen for forslaget
Erk&nnande av unionsbevis for kvalifikationer

Enligt artikel 39.2 ska en medlemsstat som utnyttjar mdjligheten att
genomfora direktivet pa det begransade satt som beskrivs i avsnitt 3.1 vara
skyldig att genomféra artikel 10 vad géller erkdnnande av
kvalifikationsbevis och tjanstgodringsjournal. Detta innebér att unionsbevis
for kvalifikationer och tjanstgoringsjournaler som har utfardats av
behoriga myndigheter i ett EES-land ska vara automatiskt giltiga vid
tjdnstgoring pa inre vattenvagar i Sverige. Samma ratt ger enligt artikel 10
kvalifikationsbevis och tjanstgoringsjournaler som har utférdats i enlighet
med forordningarna om sjopersonal p& Rhen, och under vissa villkor dven
motsvarande bevis och tjanstgdringsjournaler som har utfardats av ett
tredjeland. Slutligen ska enligt artikel 38 &ldre s.k. batforarcertifikat etc.
som har utféardats i enlighet med de direktiv som upphévs genom det nu
aktuella direktivet vara giltiga pa samma sétt.

Dessa handlingar bor vara giltiga vid tjanstgoring pa svenska inre
vattenvagar. Detta regleras l[&mpligen i forordningen om behdrigheter for
sjopersonal. De hénvisningar som behdver goras i den svenska
forordningen till forordningen om sjopersonal pa Rhen bor formuleras sa
att hanvisningen gors till férordningarna i plural, eftersom detta &r en mer
korrekt innebord av direktivet och regelverket om sjGpersonal p& Rhen, jfr
till exempel de engelska, franska och danska sprakversionerna av
direktivet.

Hénvisningen i forordningen till direktivet i den del som avser
overgangsregleringen bor vara statisk.

Beslut om att unionsbevis tills vidare inte far anvandas for tjanstgéring

Ett genomférande av direktivet pd miniminiva innebar att Sverige inte
behover behdva utfirda négra unionsbevis for kvalifikationer. En
medlemsstat som genomfor direktivet pd miniminiva ar emellertid skyldig
att genomfora artikel 14.2 som innebar att en medlemsstat tillfalligt far dra
in ett unionsbevis for kvalifikationer om medlemsstaten anser att detta &r



nddvéndigt med hansyn till sakerhet eller allmén ordning. En medlemsstat
som genomfor direktivet pa miniminivan kommer alltsa inte att ha nagra
unionsbevis som medlemsstaten sjélv har utfardat att dra in, men artikeln
ger en mojlighet att besluta att ett unionsbevis som nagon annan
medlemsstat har utfardat tills vidare inte far anvandas for tjanstgoring.
Huruvida beviset sedan ska aterkallas ska enligt artikel 14.1 prévas av den
medlemsstat som har utfardat unionsbeviset. Det bor darfor inféras en
mojlighet for Transportstyrelsen att fatta sddana beslut som avses i artikel
14.2. En tillfallig indragning bor begréansas till att galla hogst tre ar.
Beslutet bor ocksad kunna forenas med villkor som ska uppfyllas for att
innehavaren ater ska fa anvanda unionsbeviset for tjanstgéring. Om
villkoren inte uppfylls bor nagon tidsgrans for indragningen inte galla.

Registrering av beslutet i kommissionens databas

Enligt artikel 14.3 ska medlemsstaterna utan onddigt drojsmal registrera
tillfalliga indragningar av unionsbevis i den databas som forvaltas av
kommissionen och som innehéller bl.a. uppgifter om utfardade
unionsbevis. Rapporteringsuppgiften bor laggas pa Transportstyrelsen och
lampligen regleras i fartygssékerhetsforordningen. Paragrafen bor hanvisa
till den databas som avses i artikel 25.2 i direktivet. Det kan inte uteslutas
att den EU-réttsliga regleringen av databasen kan komma att utdkas genom
framfor allt genomférandeférordningar. Rapporteringsuppgiften ror
endast myndighet. Nagra straffrattsliga kopplingar till rapporteringen
finns inte. H&nvisningen bor darfor vara dynamisk, dvs. avse den
nuvarande lydelsen av direktivet.

2.5 Registrering i tjanstgoringsjournal

Forslag: Transportstyrelsen ska registrera en sjdmans tjanstgoringstid
pé en farkost pé en inre vattenvig i sjomannens tjanstgoringsjournal,
om sjémannen begér det.

Skalen for forslaget: Enligt artikel 22.2 ska medlemsstaterna
sékerstélla att deras behoriga myndigheter validerar uppgifter om
tjanstgoringstid till sjéss m.m. i sjdmannens tjanstgoéringsjournal. For en
medlemsstat som utnyttjar mojligheten att genomfora direktivet pa det
begransade sattet galler denna skyldighet enligt artikel 22.1 andra stycket
endast om det ar innehavaren sjalv som begar registrering. Uppgiften att
registrera tjanstgoringstiden bor laggas pa Transportstyrelsen, lampligen i
fartygssakerhetsforordningen (2003:438).
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2.6 Ikrafttradande- och Gvergangsbestammelser

Forslag: Forfattningsandringarna ska trada i kraft den 1 juli 2022.
Skyldigheten att registrera en sjdémans tjanstgoringstid ska galla dven

for tjanstgdring som har skett fére ikrafttradandet.

Skalen for forslaget: De forfattningsandringar som foreslas for att
genomfora direktivet bor trada i kraft sa snart det ar mojligt, Iampligen den
1 juli 2022.

I avsnitt 2.5 foreslds att Transportstyrelsen ska registrera en sjémans
tjanstgoringstid i sjdmannens tjanstgdringsjournal. Skyldigheten att
registrera tjanstgdringen géller enligt direktivet oavsett om tjanstgéringen
har skett i Sverige eller i ndgon annan stat som omfattas av direktivet.
Tjanstgoringen kan darfor mycket val ha skett fore ikrafttradandet. Aven
sadan tjanstgaringstid bor registreras.

3 Konsekvenser

Beddmning: Forslagen kan underlatta for sjoman att arbeta pa svenska
inre vattenvégar, och for rederier att fa tag pa sjoman for tjanstgoring
pa fartygen.

Forslagen har inte ndgra konsekvenser for statens budget, miljon,
jamstélldheten eller den kommunala sjélvstyrelsen.

Skalen for bedémningen
Allmanna konsekvenser

Forslagen i denna promemoria har inte ndgra konsekvenser for statens
budget, miljon, jamstélldheten eller den kommunala sjalvstyrelsen.

Sjéman och rederier

Forslagen bor underlatta for sjoman i inlandssjofart att fa anstallning pa
fartyg som anvands for inlandssjofart i Sverige. Forslagen bor ocksa
underlatta for rederier att fa tag pa personal for fartyg som gar i
inlandssjofart.

Myndigheter

Uppgiften for Transportstyrelsen enligt forslaget i avsnitt 2.4 att besluta
att en sjémans unionsbevis for kvalifikationer tills vidare inte far anvandas
for tjanstgoring och uppgiften att rapportera beslutet till kommissionens
databas kan antas behdva utforas mycket sallan. Nagra sjoman som
tjanstgér med stéd av motsvarande behorighetshandlingar enligt
nuvarande direktiv finns inte i Sverige, och det saknas indikationer pa att
direktivets genomforande i Sverige kommer att innebara ndgon namnvard
andring i detta avseende. Svitt kan bedémas kravs det inte heller att
myndigheten meddelar nagra foreskrifter i fragan. | Gvrigt innebar
forslagen i denna promemoria inte att ndgra nya uppgifter laggs pa



myndigheten. Eventuella kostnader till foljd av forslagen kan dérmed
tackas av befintliga anslag inom utgiftsomradet.

Transportstyrelsens beslut om tillfallig indragning av unionsbevis &r
Gverklagbara. Bedomningen ovan nar det géller effekter pa
Transportstyrelsen innebar att paverkan &dven pd de allméanna
forvaltningsdomstolarna kan antas bli i princip obefintlig.
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