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SVERIGES AKERIFORETAGS YTTRANDE OVER REMISS AV
PROMEMORIAN HALLBARHETSKRITERIER FOR VISSA
BRANSLEN OCH EN NY REDUKTIONSPLIKT

Sveriges Akeriforetag dr dkerindringens branschorganisation och vi arbetar for en
héllbar utveckling av akerindringen. Cirka 5 000 &keriforetag med sammanlagt

36 000 fordon har valt att vara medlemmar hos oss. Akeriniringen ir en bransch
med 14ng historia och med en kritisk betydelse for samhéllet. Branschen &r en
utpriglad smaforetagarbransch: 2/3 av omséttningen kommer fran foretag med
farre an 100 medarbetare. Godstransporter pa vag sysselsétter 6ver 100 000 forare
och totalt omkring 250 000 personer, cirka 5 procent av antalet sysselsatta i
Sverige. Akeriniringen omsitter motsvarande 4 procent av Sveriges BNP.

Sveriges Akeriforetag har beretts tillfille att inkomma med synpunkter p&
innehéllet i rubricerad remiss. Vi avgransar vart remissvar till den del som beror
en ny reduktionsplikt.

Bakgrund

I fornybartdirektivet stills krav pa medlemsstaterna att integrera fornybar energi i
transportsektorn. Medlemsstaterna ska bland annat infora en skyldighet for
drivmedelsleverantorer att nd vissa mdl om anvdndning av fornybar energi 1
transportsektorn. Utslédppen av vixthusgaser i transportsektorn ska minska med
minst 14,5 procent fram till 2030, eller sékerstillas att andelen fornybar energi 1
transportsektorn dr minst 29 procent senast 2030.
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Utover de sektorspecifika transportmaélen i fornybartdirektivet finns det &ven krav
pa medlemsldnderna att bidra till EU:s klimatmal. Ansvarsdelningsforordningen,
ESR, reglerar utslippen inom den icke-handlande sektorn och innefattar framst
utslédppen fran vigtransporter, egen uppvarmning av bostdder och lokaler,
arbetsmaskiner samt jordbruket under perioden 2021-2030. Sverige ska inom
ESR minska utsldppen med 50 procent till 2030 jamfort med 2005. Om Sverige
inte ndr de uppsatta malen riskerar det att leda till sanktionsavgifter.

For att nd dessa mél foreslds det darfor att reduktionsplikten for bensin och diesel
hojs fran 6 till 10 procent for perioden 1 juli 2025-31 december 2026.
Reduktionsnivaerna foreslas bestimmas till 10 procent dven for aren 2027-2030.

Synpunkter

Utvecklad reduktionsplikt

Sveriges Akeriforetag anser att det ir bra att reduktionsplikten utvecklas och
att det dr lampligt att den anpassas till forutsdttningarna i EU:s
fornybartdirektiv.

Reduktionspliktsniva

Sveriges Akeriforetag stiller sig bakom att reduktionsplikten hjs till 10 %
och ser positivt pa att reduktionsnivaer sétts fram till 2030. Samtidigt anser
vi att det saknas tydliga beldgg for att de foreslagna nivéerna ar tillrackliga
for att nd Sveriges ESR-mél. Vi foresléar darfor en successiv och forutsdgbar
hojning av reduktionsplikten fram till 2030 for att undvika risken for
plotsliga, omfattande justeringar lédngre fram.

Prioritera atgdrder for att nd Sveriges ESR-mdl

Det ér viktigt att Sverige ndr ESR-mélen, bade for klimatet och for att
Sverige inte ska riskera sanktionsavgifter. Sveriges Akeriforetag anser
darfor att det dr av stor vikt att regeringen 4n tydligare prioriterar inforande
av atgirder som kan mojliggora och understddja transportsektorns
omstdllning, sé att sanktionsavgifter kan undvikas.

Skattebefrielse for fossilfria drivmedel inom reduktionsplikten

For att motverka kostnadsokningar till f6ljd av reduktionsplikten bor
Sverige verka for att fossilfria drivmedel ska kunna skattebefrias dven vid
inblandning inom reduktionsplikten.

Inkludering av elektrobrdnslen och fornybara brinslen av icke-biologiskt
ursprung

Vi stddjer inkluderingen av elektrobrdnslen och fornybara brénslen av icke-
biologiskt ursprung i reduktionsplikten. Alla hallbara, fossilfria brianslen
behovs for att Sverige ska nd sina klimatmal.
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Inkludering av el fran publik laddning i reduktionsplikten

Utifrén utformningen av EU:s fornybarhetsdirektiv anser vi att det dr rimligt
att inkludera el fran publik laddning i1 reduktionsplikten. I promemorians
konsekvensanalys belyses dock att den publika laddningens bidrag till
reduktionsplikten inte 1 nértid leder till ytterligare utslappsminskningar utan
till att utsléppen frén bensin och diesel okar, pa grund av att den el som far
tillgodorédknas initialt hade levererats till laddfordon oavsett forslaget. Med
en succesiv 0kning av reduktionsplikten skulle incitamentet for
utbyggnaden av laddinfrastruktur stirkas utan att riskera att paverka
forutsittningarna for andra fornybara alternativ negativt.

Okad tydlighet kring berdkning och hantering av elens klimatnytta

Vi efterfragar tydligare riktlinjer for vad som réknas som publik laddning
och hur klimatkrediter fran publika laddstationer ska berédknas och hanteras
inom reduktionsplikten. Att promemorian inte inkluderar en konkret
berdkningsmetod for elkrediternas bidrag gor det svart att analysera
forslagets konsekvenser. Det dr viktigt att inkluderingen av elkrediter fran
publik laddning inte urholkar fortroendet for eldrivna godstransporters
klimatnytta, da den ldga klimatpaverkan fran eldrivna lastbilar ir en viktig
drivkraft for utrullningen av eldrivna lastbilar. Att rapportera
klimatpaverkan frén enskilda godstransporter, savél som ett foretags
foretags samlade klimatutslépp, blir allt viktigare. Det dr da viktigt att det &r
tydligt hur stor klimatpaverkan ar for det drivmedel som har anvénds for
transporten och att klimatnyttan fran olika brénslen inte dubbelridknas.

TBydliga valmdjligheter avseende elens klimatpaverkan

Om klimatnyttan fran el pad publika laddstationer ska kunna tillgodoréknas
inom reduktionsplikten bor det 1 praktiken innebéra att den el som laddas
fran en publik laddstation ges samma klimatpdverkan per energienhet som
reduktionspliktig bensin och diesel, det vill séga en reduktion pa 10%. Om
det inte 4r mdjligt att exkludera den laddade elen fran reduktionsplikten, och
klimatnyttan ddrmed inte tilldelas den specifika transporten, finns det risk
att intresset fOr att investera i eldrivna godstransporter avtar avsevirt. Detta
eftersom transportforetagen dé forlorar den direkta klimatnyttan fran
eldriften, som annars skulle ha stérkt incitamentet att vilja eldrivna fordon.
Om den laddade elen inkluderas i reduktionsplikten kan det darfor leda till
att eldrivna transporter uppfattas som mindre fordelaktiga jaimfort med
andra alternativ. For att undvika osdkerheter kring elens klimatnytta vid
publik laddning bor det dérfor tydligt framga om den el som laddas ingér i
reduktionsplikten eller inte. Samtidigt bor det ocksé redovisas vad den
faktiska klimatpdverkan fran den laddade elen dr. De som koper el fran en
publik laddstation bor ocksé ges mojlighet att vdlja mellan att kdpa el som
ridknas in 1 reduktionspliken och el som inte gor det.
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Behov av ytterligare stimulansatgdrder och initiativ for fossilfria
transporter

Vid sidan av reduktionsplikten och investeringsstod for fossilfria fordon,
efterfragar vi dven riktade stimulansatgérder som kan gora fossilfria
transporter mer kommersiellt attraktiva for kopare och sdljare av tjdnsten. Vi
foreslar att politiska beslut om skatteldttnader for bade siljare och kopare av
fossilfria transporter utreds skyndsamt i syfte att skapa ritt incitament och
oka marknadens efterfragan pa fossilfria alternativ. Vidare krévs ett ndra och
l6sningsorienterat samarbete mellan aktorer 1 politik och forvaltning,
Energimyndigheten, nétégare och transportndringen for att pdskynda
utbyggnaden av nétkapacitet pa ritt platser i landet, sérskilt 1 industri- och
terminalomraden dér majoriteten av det framtida effekt- och
laddningsbehovet uppstar.

Ovrigt

Sveriges Akeriforetag star girna till Klimat- och niringslivsdepartementets
forfogande dven i framtiden i arbetet med regelgivning som beror foretagande
inom transportsektorn for godstransporter pa vag.

Med vénlig hélsning

Ulric Langberg
Samhéllspolitisk chef



