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Klimat- och néringslivsdepartementet

Yttrande angaende Promemoria om Hallbarhetskriterier for vissa branslen
och en ny reduktionsplikt [KN2024/01751]

Chalmers har tagit del av Promemorian som innehaller 9 st lagforslagsandringar och nedan har vi

sammanstallt vara viktigaste kommentarer.

1.7 Forslag till andring i lagen (2017:1201) om reduktion av
véaxthusgasutslapp fran vissa fossila drivmedel

Minskad/utebliven klimatnytta genom inrdkning av fossilfri el

e I §2 definieras “reduktionsplikt” att iven omfatta fossilfri el fran en publik laddstation.
Detta innebar att el fran publika laddstationer kan bidra till reduktion av véxthusgasutslapp.
Att anvanda elektrifieringen som ett verktyg att aven redovisa klimatnyttan &r i sig en bra sak.
Det ar aven positivt som ett incitament for aktorer att bygga publika laddstationer pa fler
platser, vilket bidrar till redundans och tillganglighet i laddnatverket for elbilsdgare. Det ar
dock en olycklig effekt att denna dndring kommer att tranga undan effekten av inblandning
av biodrivmedel, da malet med 10% reduktionsplikt skulle kunna uppnas endast med
tillgodoréknande av fossilfri el.

o |l utredningsdelen (9.2 Konsekvenser for foretag och enskilda, sid 95ff) anges att el-
tillgodoraknandet skulle utgéra 0,6 procentenheter av reduktionsplikten 2025. Aven
om det anges att det finns osékerheter, sa torde effekten bli mycket hogre pa sikt. Pa
sid 98 anges det att "Ungefar 10 procent av den el som anvénds i laddfordon kan antas
komma fran publik laddning.”, & 2025. Denna siffra kommer sannolikt att 6ka med
en Okad elektrifiering vilket blir en foljd av att en 6kning av andelen elfordon i
personbilsflottan forvéantas vara 60% av nybilsanelen® & 2030. Da forséljning av el

fran publika laddstationer kan Gverlatas, aven fran aktorer utan reduktionsplikt, sa

a1ank: https://www.trafa.se/globalassets/pm/2020/pm-2020_7-vagfordonflottans-utveckling-till-ar-2030.pdf
(Denna rapport baseras i sin tur pa en 1\VL-rapport: ” Omvarldsanalys och langtidsbedémning av den svenska
vagfordonsflottans utveckling”, lank: http://www.diva-portal.org/smash/get/diva2:1549454/FULLTEXTO1.pdf


http://www.diva-portal.org/smash/get/diva2:1549454/FULLTEXT01.pdf
https://www.trafa.se/globalassets/pm/2020/pm-2020_7-vagfordonflottans-utveckling-till-ar-2030.pdf
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kommer handel med dessa reduktionsandelar att ytterligare 6ka andelen el fran
publika laddstationer som tillgodoréknas mot reduktionsplikten. Med dessa effekter i
beaktande kan en hdgre andel an beréknat vantas tillgodoraknas mot reduktionsplikten
genom forsaljning av el genom publika laddstolpar. Detta kommer da ha en storre
negativ inverkan pa biodrivmedelsinblandningen &n berdknat, med minskade
klimatbesparingar som féljd.

o | och med en 6kande andel elektrifierade fordon pa vagarna, kan dessutom den fossila
andelen av de flytande drivmedlen véntas 6ka Over tid, vilket &r motségelsefullt. Detta
bidrar bade till en storre forsaljning av fossilt drivmedel, och till ett lagre pris pa
flytande drivmedel. Nar man samtidigt da tar bort skatten pa bensin och diesel sa
gynnas dessa bilar dubbelt.

o Vianser alltsa att det ar rimligt, som princip, att inkludera fossilfri el fran publika
laddstolpar i reduktionsplikten, men vi anser att formerna inte ar tillrackligt
langtgaende for att ha den dnskade effekten pa reduktion av vaxthusgasutslappen.
Eftersom andelen elektrifierade bilar pa vagarna vantas 6ka, hade vi darfor velat se
att reduktionsplikten planeras 6ka varje ar, for att se till att personbilsflottans
omstallning inte stannar av.

Fokus for laddning vid publika laddstolpar pa tankstationer bor vara att tillhandahalla
snabbladdning. Detta for att 6ka utnyttjandegraden av laddarna, och dérmed de tillgangliga
laddstolparna, och for att i samma veva oka tillgdngligheten i laddnatet for elbilar. Laddning
med lagre effekt ar valkommet pa platser som inte ar en del av tankstationer i sig, t.ex.
parkeringsplatser, dér det finns mer utrymme. Vi hoppas se en lagstiftning som tar detta i
beaktning, for att tillgodoraknande av el fran laddstolpar som inte star pa tankstationer inte ska
bidra till en snedférdelning av laddningsalternativ: alla sorters laddning behovs.

Det &r vért att notera att i 82 definieras aven ett_reduktionspliktigt drivmedel som ett
drivmedel som innehaller hogst 98 volymprocent biodrivmedel. Man hade kunnat passa pa att
andra sa att &ven HVO100 skulle kunna réaknas in i reduktionsplikten.

Det foreslas dven att skatten pa bransle skall sankas for att kompensera for 6kade kostnader
for inblandade drivmedel. En skattesdnkning kommer generellt att 6ka forséljningen av
(fossilinnehallande) fordonsbransle. Och med resonemanget ovan (att

biodrivmedelsinblandningen kan minska pga tillgodoréknandet av el) sa kommer
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bransleprisdkningen att bli mindre an skattesankningen med en dkad klimatbelastning som
foljd.

o Utdver att oka utslappen fran vagtrafiken, bidrar den har typen av skattesankningar
framforallt till 6kad konsumtion (och darmed utslépp) hos rikare medborgare. Det
uppskattas bl.a. i en rapport® att i Sverige nyttjar de tio rikaste procenten en san har
skattesankning 9 ganger mer an de tio fattigaste procenten, som ar de som egentligen
ska skyddas mot prishojningar. En sadan har skattesankning kan darmed anses direkt
motverka en jamstélld omstéllning, da den i storre utstrackning orsakar utslapp som
hade kunnat undvikas, &n vad den skyddar de som den &r ténkt att skydda.

o lavsnitt 5.1 namns att skatten pa bensin och diesel kommer sankas, men inte med hur
mycket eller vad effekten kommer bli pa konsumtion av fossila drivmedel och
medféljande utslépp. Vi hoppas att detta nogsamt avvags innan en skattesankning
trader i kraft, sarskilt som det kan visa sig politiskt svart att i framtiden hoja skatten
igen.

o For att mer tréffsakert gynna de som &r beroende av bil och av direkt ekonomiskt stod,
bor dock i forsta hand l6sningar som stddjer dessa individer prioriteras snarare dn en
skattesankning.

e Sammantaget kan man alltsd konstatera att den ”6kade” reduktionsplikten i praktiken kommer
att generera 0kade utslapp (1), &ven om redovisningen gentemot EU:s ERS direktiv indikerar
minskade utslapp.

b«A dereliction of fuel duty: Europe’s €9 billion gift to Putin and the rich” by Transport and Environment 2022,
lank: https://www.transportenvironment.org/articles/a-dereliction-of-fuel-duty-europes-e9bn-gift-to-putin-and-
the-rich


https://www.transportenvironment.org/articles/a-dereliction-of-fuel-duty-europes-e9bn-gift-to-putin-and
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Klimateffekter av anpassning av reduktionsplikt for flyget

Det foreslas att reduktionsplikten for flygfotogen skall tas bort med hanvisning till EU direktiv som
innebdr att det inte &r tillatet att ha nationella bestammelser utéver EU-regelverket. Som konsekvens
av detta kommer klimatpaverkan fran flyget att oka de narmaste aren, for att langre fram (2050)
minska da 70% av flygbranslet skall vara sk hallbara flygbréanslen. Fran ett skattebetalarperspektiv ar
det svart att forsvara en dubblering av funktioner inom forvaltning, och det ar ratt vag att ga att
efterstrava en konkurrensneutral spelplan for flyget inom EU. Vi ser darfor att slopandet av en
nationell reduktionsplikten &r rétt vég att ga. Daremot ar det valdigt viktigt att EU-regelverket leder till
snabbt 6kande kostnader for att slappa ut CO.. Har bor Sverige driva pa. Vi papekar ocksa att det ar
efterstravansvart att inkorporera aven kondensstrimmor och 6vriga icke-CO; emissioner i framtida
styrmedel av flyget. | detta sammanhang bor det papekas att klimateffekterna av dessa emissioner ar
mycket svarare att kvantifiera och dessutom att syntetiska bransle ofta har avsevart battre
emissionsegenskaper. En 6kad inblandning av syntetiska branslen kan darfoér ha dubbelt positiv effekt

pa emissionerna.

Kommentarer till Inblandning av FAME i dieselbransle

Det beskrivs i avsnitt 6.2 (sid 84) att hogsta tillaten inblandning av fame i dieselbransle i miljoklass 3
skall vara 10%, men att drivmedelsleverantorerna aven maste tillhandahalla B7 (med 7% inblandning
av fame). Det dr visserligen ett problem att blanda in hégre halter av fame, men man hade dven kunnat
blanda in HVYO100 utan problem och darmed kunnat 6ka reduktionsplikten. Varfor detta inte ar utrett

ar inte tydligt och borde utredas narmare.
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1.9 Forslag till forordning om hallbarhetskriterier for vissa branslen
Detta lagforslag verkar endast vara en implementering av EU-lag. Nagra kommentarer kan dock vara

intressant att lyfta:

e 1813 (Krav pa minskade utsldpp av véaxthusgaser) framgar att man skall rakna fran odlingen
av biomassan. Eventuella forandringar i markanvandningen (Land Use Change) skall alltsa
inte medrdknas. Detta &r inte i enighet med LULUCF forordningen. En kommentar som
fortydligar/forklarar detta (missforstand?) vore bra.

e | bestammelserna for elanvandning framgar att endast fornybar el kan tillgodoréknas. Detta ar
naturligt da lagen handlar om hallbarhetskriterier. Det ar dock olyckligt att reduktionsplikten
inte tillampar detta fornybarhetsresonemang, da det ytterligare hade minskat klimatpaverkan

(genom minskad tillgodoréknande av el fran publika laddstationer).
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