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Lagradsremissens huvudsakliga innehéll

I lagradsremissen foreslés de lagdndringar som krivs for att genomfora
Europaparlamentets och radets direktiv 2008/57/EG om driftskompati-
biliteten hos jarnvégssystemet inom gemenskapen (omarbetning) och
Europaparlamentets och radets direktiv 2008/110/EG om é&ndring av
jarnvagssidkerhetsdirektivet.

Jarnvégslagen foreslds kompletteras med bestdimmelser om god-
kénnande av fordon. Det giller dels regler om godkénnandet att ta i bruk
ett fordon, dels regler om typgodkidnnanden av fordon. Ett godkidnnande
utfdrdat i en annan stat inom EES eller i Schweiz ska gélla i Sverige om
inte annat ar sérskilt foreskrivet. Ett godkdnnande ska ocksé kunna ater-
kallas.

Vidare foOreslas att det for alla jarnvdagsfordon utses en under-
héllsansvarig enhet. Uppgiften som underhallsansvarig enhet ska kunna
innehas av ett jirnvigsforetag, en infrastrukturférvaltare, en fordons-
innehavare eller ndgon annan, t.ex. ett underhallsforetag, som uppfyller
de krav som stélls i lagen. Information om vilken enhet som ansvarar for
ett visst fordon ska foras in i det nationella fordonsregistret. For gods-
vagnar ska krivas att den underhallsansvariga enheten antingen har till-
stand fran tillsynsmyndigheten eller ett certifikat utfirdat av ett ackredi-
terat certifieringsorgan. I de fall ett certifieringsorgan utfardat ett
certifikat, foreslds att detta organ utdvar den fortsatta tillsynen 6ver den
underhallsansvariga enheten i de avseenden som provats vid certifie-
ringen.

Lagéindringarna foreslas tridda i kraft den 1 december 2011.
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1 Beslut

Regeringen har beslutat att inhdmta Lagradets yttrande dver forslag till
lag om andring i jarnvagslagen (2004:519).



2 Forslag till lag om dndring 1 jarnvagslagen
(2004:519)

Hirigenom foreskrivs' i fraga om jirnvigslagen (2004:519)

dels att nuvarande 2 kap. 13 b och 14 §§ ska betecknas 2 kap. 21 och
24 §8,

dels att 1 kap. 4 §, 2 kap. 13 a, 21 och 24 §§, 3 kap. 4 § och 8 kap. 8
och 10 §§ samt rubriken till 11 kap., ska ha foljande lydelse,

dels att rubriken ndrmast fore 2 kap. 13 § ska lyda “Tillsynsmyndig-
hetens godkénnande av delsystem”,

dels att rubriken niarmast fore 2 kap. 14 § ska séttas narmast fore 2 kap.
24§,

dels att det i lagen ska inforas arton nya paragrafer 2 kap. 14-20, 22
och 23 §§, 3 kap. 11-13 §§, 8 kap. 1 a, 6 aoch 8 a §§ och 11 kap. 1 a och
1 b §§ samt ndrmast fore 2 kap. 13, 15, 17, 19, 20 och 21 §§, 3 kap. 11 §,
8 kap. 6 a § och 11 kap. 1 § nya rubriker av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1 kap.
48
I denna lag och i foreskrifter I denna lag och i foreskrifter
som meddelas med stdd av lagen som meddelas med stdd av lagen
forstas med betyder

ackrediterat _organ: organ for
bedomning av oOverensstimmelse
som dr ackrediterat for uppgifien
enligt Europaparlamentets och
radets  forordning (EG) nr
765/2008 av den 9 juli 2008 om
krav for ackreditering och mark-
nadskontroll i samband med
saluforing av produkter och upp-
hdvande av forordning (EEG) nr

339/93°,
delsystem: del av jarnvigs- delsystem: del av jarnvags-
system system vilken kan hdnforas till

ndgon av de sju kategorier av

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 2008/57/EG av den 17 juni 2008 om
driftskompatibiliteten hos jarnvagssystemet inom gemenskapen (EUT L 191, 18.7.2008,
s. 1, Celex 32008L0057), Kommissionens direktiv 2009/131/EG av den 16 oktober 2009
om dndring av bilaga VII till Europaparlamentets och rddets direktiv 2008/57/EG om
driftskompatibiliteten hos jarnvéagssystemet inom gemenskapen (EUT L 273, 17.10.2009,
s. 12, Celex 32009L0131) och Europaparlamentets och radets direktiv 2008/110/EG av den
16 december 2008 om dndring av direktiv 2004/49/EG om sékerhet pa gemenskapens
jarnvagar (jarnvagssakerhetsdirektivet) (EUT L 345, 23.12.2008, s. 62, Celex
32008L0110).

? Senaste lydelse 2009:694.

*EUT L 218, 13.8.2008, s. 30 (Celex 32008R0765).



delsystem som listas i bilaga II till
Europaparlamentets och radets
direktiv  2008/57/EG  av  den
17 juni 2008 om drifiskompatibili-
teten hos jdrnvigssystemet inom
gemenskapen”,

EES: Europeiska ekonomiska samarbetsomradet,

fordonsinnehavare: den som i
egenskap av dgare eller med nytt-
janderitt varaktigt nyttjar ett jarn-
vagsfordon,

fordonsinnehavare: den som i
egenskap av dgare eller med nytt-
janderdtt varaktigt anvdinder eller
uppldter ett jirnvéagsfordon och dr
registrerad  som  fordonsinne-
havare i det nationella fordons-
registret,

fordonstyp: fordon med identisk
teknisk konstruktion som dr regi-
strerade i det europeiska registret
over godkdnda fordonstyper,

forsdkran om Overens-
stammelse: sddan forsdkran om
att ett jarnvdgsfordon Overens-
stammer med en redan godkdnd
fordonstyp som dr utformad i
enlighet med  Kommissionens
forordning (EU) nr 201/2011 av
den 1 mars 2011 om utformningen
av  forsikran  om  Overens-
stammelse med en godkdnd typ av
Jjérnvagsfordon®,

infrastrukturforvaltare: den som forvaltar jarnvagsinfrastruktur och
driver anldggningar som hor till infrastrukturen,

internationell persontrafik: persontrafik mellan olika stater inom EES
samt Schweiz med tdg vars samtliga vagnar passerar minst en nations-
grans och vars frimsta syfte ar att befordra passagerare mellan stationer i
skilda stater inom EES samt Schweiz,

Jjdrnvigsfordon: rullande mate-
riel som kan framforas pa jarn-
vagsspar,

jdrnvédgsfordon: drivfordon och

annan rullande materiel som kan
framfOras pa jarnvégsspar och som
bestar av ett eller flera delsystem
eller delar av delsystem,

Jjarnvdgsforetag: den som med stdd av licens eller sarskilt tillstand till-
handahaller dragkraft och utfor jarnvégstrafik,

Jdrnvégsinfrastruktur: for jdrn-
vidgstrafik avsedda spér-, signal-
och sédkerhetsanldggningar, anord-
ningar for elforsorjning av trafiken
samt Ovriga fasta anordningar som

[arnvdgsinfrastruktur: Spar-,
signal- och sdkerhetsanldggningar
avsedda for jdarnvdgstrafik, anord-
ningar for elférsorjning av trafiken
samt ovriga fasta anordningar som

*EUTL 191, 18.7.2008, s. 1 (Celex 32008L0057).
*EUT L 57,2.3.2011, 5. 8 (Celex 32011R0201).



behovs  for  anldggningarnas
bestand, drift eller brukande,

behovs  for  anldggningarnas
bestand, drift eller brukande,

Jdrnvigsndt: jarnvégsinfrastruktur som forvaltas av en och samma

infrastrukturforvaltare,

Jjarnvégssystem: jarnvagsinfrastruktur och jarnvigsfordon samt drift
och forvaltning av infrastrukturen och fordonen,

regleringsorgan: organ  som
utsetts enligt artikel 30 i Europa-

parlamentets och radets direktiv
2001/14/EG av den 26 februari
2001 om tilldelning av infrastruk-
turkapacitet och uttag av avgifter
for utnyttiande av jdrnvdgsinfra-
struktur’,

trafikhuvudman: den som ir trafikhuvudman enligt lagen (1997:734)
om ansvar for viss kollektiv persontrafik,

tagldge: den infrastrukturkapacitet som, enligt vad som anges i en tag-
plan, fér tas i ansprak for att framfora jarnvégsfordon, utom arbetsfordon,
fran en plats till en annan under en viss tidsperiod,

tdgplan: plan over anviandning av jarnvigsinfrastruktur under en viss

angiven period,

underhdllsansvarig _enhet. _den
enhet som har ansvaret for under-
hallet av ett jdrnvdgsfordon och
som dr registrerad som sddan i det
nationella fordonsregistret enligt
Skap. 8a,

2 kap.

13a§’

Niér ett godkédnt delsystem skall
moderniseras eller byggas om,
skall en beskrivning av det plane-
rade arbetet lidmnas in till till-
synsmyndigheten. Om myndig-
heten beddomer att den Over-
gripande sdkerhetsnivan péaverkas,
far det moderniserade eller om-
byggda delsystemet tas i bruk
endast efter ett nytt godkdnnande
av myndigheten.

Nar ett godkint delsystem ska
moderniseras eller byggas om, ska
en beskrivning av det planerade
arbetet ldmnas in till tillsyns-
myndigheten. Om myndigheten
bedomer att den Overgripande
sékerhetsnivan péverkas negativt,
far det moderniserade eller
ombyggda delsystemet tas i bruk
endast efter ett nytt godkdnnande
av myndigheten. Detsamma gdller
om tillsynsmyndigheten bedomer
att arbetet dr av sddan omfattning
att det krdvs ett nytt godkdnnande
for att delsystemet ska fa tas i
bruk.

SEGT L 75, 15.3.2001, s. 29, (Celex 320011.0014).

7 Senaste lydelse 2007:452.



Villkor

14§

Ett godkédnnande enligt 13 § far
forenas med de villkor som behdvs
fran sdkerhets- och driftskompa-
tibilitetssynpunkt.

Om ett godkint delsystem
dndras utan att delsystemet
moderniseras eller byggs om, och
dndringen pdverkar forhdllanden
som reglerats i villkoren, ska
dndringarna anmdlas till tillsyns-
myndigheten.

Tillsynsmyndighetens
godkiinnande av jirnviigsfordon

Jarnvigsfordon som
overensstimmer med tekniska
specifikationer for drifts-
kompatibilitet

15§

Ett jdrnvégsfordon som éverens-
stammer med tillimpliga tekniska
specifikationer for driftskompa-
tibilitet och vars delsystem redan
dr godkdnda enligt 13 §, ska god-
kénnas for att tas i bruk utan
ytterligare préovning.

16§

Ett jarnvdgsfordon som overens-
stammer med tillimpliga tekniska
specifikationer for driftskompati-
bilitet utan att omfattas av 15 §,
ska godkinnas for att tas i bruk
enligt 13 § om den sékande visar
upp

1. EG-kontrollférklaringar
enligt 9 § for det eller de del-
system fordonet bestar av,

2. dokumentation som visar att
de delsystem fordonet bestdr av dr
tekniskt kompatibla med varandra
och med jirnvigsinfrastrukturen,
och



3. dokumentation som visar att
fordonet uppfyller nationella sdr-
krav om sdikerhet och drifis-
kompatibilitet.

Jdrnvdgsfordon som inte overens-
stdmmer med tekniska
specifikationer for drifts-
kompatibilitet

17§

Ett jdarnvdgsfordon som inte,
eller endast till viss del, overens-
stammer med tekniska specifika-
tioner for drifiskompatibilitet ska
provas for godkdnnande enligt
13 §.

Jdrnvdgsfordon godkdnda i en
annan stat inom EES eller i
Schweiz

18§

Ett sadant godkdnnande att ta
ett jdarnvdgsfordon i bruk som
beslutats av en behorig instans i
en annan stat inom EES eller i
Schweiz gdller i Sverige om inte
ndgot annat dr sdrskilt foreskrivet.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om krav for
kompletterande godkinnande
enligt forsta stycket.

18ay§

Regeringen  meddelar  fore-
skrifter om inom vilken tid till-
synsmyndigheten ska fatta beslut i
ett drende som avser krav for
kompletterande godkdnnande
enligt 18 §.

Om tillsynsmyndigheten inte
fattar beslut inom den tid som
avses i forsta stycket, ska fordonet
anses godkdnt for att tas i bruk.

10



13b§

Jarnvdagsfordon  skall  vara
mirkta med en identifikationskod
med en innehavarbeteckning. Till-
synsmyndigheten skall tilldela
fordonet en sddan kod och en
sddan beteckning i samband med
att det godkanns for ibruktagande
enligt 13 § och fordonsinne-
havaren skall se till att fordonet

¥ Senaste lydelse av tidigare 13 b § 2007:452.

Godkiinnande av fordonstyper

19§

Ndr tillsynsmyndigheten god-
kénner ett jdrnvigsfordon enligt
13§, ska myndigheten dven god-
kénna fordonstypen. Om sékanden
begdr det far dock tillsynsmyndig-
heten godkdnna en fordonstyp
utan att samtidigt godkdnna eft
visst jarnvdgsfordon.

Ett typgodkinnande ska regi-
streras i det europeiska registret
over godkdnda typer av fordon.

Om de foreskrifter som legat till
grund for ett typgodkinnande
dndras, far tillsynsmyndigheten
besluta att typgodkdnnandet ska
fornyas for att vara giltigt.

Godkinnande av fordon som
overensstimmer med en godkdnd

fordonstyp

20§

Ett jarnvdgsfordon som overens-
stammer med en tidigare godkdnd
fordonstyp, ska godkinnas utan
ytterligare kontroll om sékanden
visar upp en forsdkran om
overensstimmelse.

1 bilagan till kommissionens
forordning (EU) nr 201/2011 finns
bestimmelser om forsikran om
overensstimmelse.

Miirkning av jirnvigsfordon

21§°

Jarnvégsfordon ska vara méirkta
med ett europeiskt  fordons-
nummer, en innehavarbeteckning
och en beteckning om drifts-
kompatibilitet.

Tillsynsmyndigheten ska tilldela
Jjdrnvdgsfordonet  ett  sddant
nummer och sddana beteckningar
i samband med att fordonet god-

11



mdrks med dessa. For fordon som
redan dr godkdnda for ibruk-
tagande och som inte har tilldelats
en identifikationskod eller inne-
havarbeteckning, skall fordons-
innehavaren ansoka sdrskilt om
detta hos tillsynsmyndigheten.

14§

Regeringen eller, efter rege-
ringens bemyndigande, tillsyns-
myndigheten far meddela fore-
skrifter om

1. sikerhet enligt 1-5 §§ samt
om undantag fran dessa bestdm-
melser for verksamhet vid sadana
fristaende jarnvégsndt som avses i

? Senaste lydelse av tidigare 14 § 2007:452.

kanns for att tas i bruk enligt 13 §.
Den som ansoker om god-

kdnnande att ta ett fordon i bruk

ansvarar for att mdrka fordonet.

Underhdll av jirnvigsfordon

22§

For att ett jarnvdgsfordon ska fa
tas i bruk, ska det ha utsetts en
underhdllsansvarig — enhet  for
fordonet.

En  underhallsansvarig enhet
med ansvar for underhdll av gods-
vagnar ska ha ett tillstand av till-
synsmyndigheten eller ett certifikat
utfirdat av ett organ som dr
ackrediterat for uppgiften.

Kraven i forsta och andra
styckena gdller inte for musei-
Jjarnvdgsfordon eller for sddana
Jarnvégsfordon som endast
anvdnds pd sddana jdarnvédgsndt
som avses il kap. 1 a §.

23§

En underhallsansvarig enhet ska
ha

1. ett ledningssystem for under-
hdll som sdkerstdller att de jérn-
vdgsfordon enheten ansvarar for
dr i sdkert skick, och

2. tillricklig kompetens och till-
rdckliga resurser inom organisa-
tionen for att klara uppgiften.

24§

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om

1. sdkerhet enligt 1-5 §§ samt
om undantag fran dessa bestdm-
melser for verksamhet vid sddana
fristdende jarnvédgsndt som avses i

12



1 kap. 1 a § forsta stycket,

1 a. sikerhetsrapport enligt 5 a §
samt om undantag frén denna
bestimmelse for verksamhet vid
sddana jarnvdgsndt som avses i
lkap.lag,

2. att handelser som &r av bety-
delse for spartrafikens sdkerhet
skall rapporteras ocksa i andra fall
dn som anges i 6 § forsta stycket,

3. krav angdende sikerhet, till-
forlitlighet, tillgdnglighet, hélsa,
miljoskydd och teknisk kompati-
bilitet enligt 8 § forsta stycket,

4. tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet enligt 8 §
andra stycket samt Ovriga villkor
for  projektering,  byggnation,
ombyggnation, modernisering,
drift, underhéll och brukande av
jarnvégsinfrastruktur och jarnvags-
fordon,

5. EG-kontrollférklaring  enligt

98,

6. EG-forsdkran enligt 10 §, och

7. godkdnnande enligt 13 § och
om undantag fran kravet pa god-
kdnnande, krav pa nytt god-
kannande enligt 13 a § samt om
undantag fran kravet pd identi-
fikationskoder och  innehavar-
beteckningar enligt 13 b §3§.

Regeringen far meddela fore-
skrifter om 1 vilka fall tillsyns-
myndigheten far besluta enligt
12 §.

1 kap. 1 a § forsta stycket,

1 a. sdikerhetsrapport enligt 5 a §
samt om undantag frén denna
bestimmelse for verksamhet vid
sddana jarnvdgsndt som avses i
lkap.1a§,

2. att hiandelser som &r av bety-
delse for spartrafikens sékerhet ska
rapporteras ocksd i andra fall &n
som anges i 6 § forsta stycket,

3. krav pa sikerhet, tillforlitlig-
het, tillginglighet, hilsa, miljo-
skydd och teknisk kompatibilitet
enligt 8 § forsta stycket,

4. tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet enligt 8 §
andra stycket samt ovriga villkor
for  projektering,  byggnation,
ombyggnation, modernisering,
drift, underhall och brukande av
jarnvégsinfrastruktur och jarnvégs-
fordon,

5. EG-kontrollforklaring  enligt

98,

6. EG-forsdkran enligt 10 §,

7. godkdnnande enligt 13 § och
om undantag fran kravet pa sddant
godkinnande samt om krav pa nytt
godkinnande enligt 13 a §,

8. godkdnnande av jdrnvigs-
fordon och fordonstyper enligt
15-17, 19 och 20 §§ och om
undantag fran kravet pd god-
kénnande samt om godkinnande
av en serie identiskt lika fordon,

9. mdrkning av jdrnvdgsfordon
enligt 21 § och om undantag frdn
kravet pd mdrkning, och

10. underhdllsansvariga enheter
enligt 22 och 23 §§ och om
undantag frdan krav pd sddan
enhet.

Regeringen fir meddela fore-
skrifter om i vilka fall tillsyns-
myndigheten far besluta enligt
12 §.
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3 kap.

43§

Sérskilt tillstind far beviljas den som avser att inom landet utfora

endast

1. persontrafik pa lokal eller regional fristdende jarnvagsinfrastruktur,

2. regionala godstransporter,

3. trafik i samband med underhall av jarnvagsinfrastruktur, eller

4.till sin omfattning obetydlig
trafik med museijdrnvigsfordon
eller annan liknande materiel.

Sarskilt tillstdnd skall endast
beviljas den som uppfyller de krav
som anges i1 2 § forsta stycket och
3 § forsta stycket. Kraven far dock
anpassas till verksamhetens art och
omfattning. I tillstdndet skall till-
synsmyndigheten ange hur kraven
anpassats och for vilken verksam-
het tillstandet géller.

4. trafik med museijdrnvdgs-

fordon eller till sin omfattning
obetydlig trafik med annan
liknande materiel.

Sarskilt tillstdnd ska endast
beviljas den som uppfyller de krav
som anges i1 2 § forsta stycket och
3 § forsta stycket. Kraven far dock
anpassas till verksamhetens art och
omfattning. [ tillstdndet ska till-
synsmyndigheten ange hur kraven
anpassats och for vilken verksam-
het tillstandet géller.

Tillstand eller certifikat till
underhallsansvariga enheter

11§

Tillstand eller certifikat till en
underhdllsansvarig — enhet som
avses i 2 kap. 22 § andra stycket
far ges endast till sadan enhet som
uppfyller kraven i Kommissionens
forordning (EU) nr 445/2011 av
den 10 maj 2011 om ett certifie-
ringssystem  for enheter som
ansvarar for underhdll av gods-
vagnar och om dndring av forord-
ning (EG) nr 653/2007", kraven i
denna lag och foreskrifter som har
meddelats med stéd av lagen.

12§

Om en underhadllsansvarig enhet
som har tillstand eller certifikat
for uppgiften dr ett jdarnvdgsfore-
tag eller en infrastrukturfor-
valtare, ska tillsynsmyndigheten
kontrollera att de krav som avses i
11 § dr uppfyllda och fora in upp-
gifter om det i jdrnvdgsforetagets

YEUTL 122, 11.5.2011, 5. 22 (Celex 32011R0445).
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sdkerhetsintyg enligt 3 § eller
infrastrukturforvaltarens  sdker-
hetstillstand enligt 7 §.

13§

Ett tillstand eller certifikat som
avses i 2 kap. 22 § andra stycket
och som har beviljats av en
behorig  myndighet eller ett
ackrediterat organ i en annan stat
inom EES eller i Schweiz, giller i
Sverige.

8 kap.
lag
Tillsyn enligt 1, 3 och 4 §§ over
sddana underhallsansvariga

Tillsynsmyndigheten skall fora
och ge offentlighet at register dver
jarnvégsinfrastruktur  och  jédrn-
vigsfordon.

Den som bedriver verksamhet
som omfattas av denna lag skall
till tillsynsmyndigheten ldmna de
uppgifter som behovs for att fora
sddana register.

' Senaste lydelse 2007:452.

enheter som har certifierats av ett
ackrediterat organ utovas av det
organ som har certifierat enheten,
ndr det gdller funktioner som
omfattas av certifieringen.

Aterkallelse av godkinnande

6ays

Tillsynsmyndigheten far dter-
kalla ettt godkinnande enligt
2kap. 13§ om forutsdttningarna
for godkinnandet inte lingre dr
uppfyllda eller om delsystemet inte
ldngre uppfyller foreskrivna krav i
fraga om sdkerhet eller drifts-
kompatibilitet.

Ett beslut om dterkallelse far
begrinsas att gilla for en viss tid.

8 §11

Tillsynsmyndigheten ska fora
och ge offentlighet at ett register
over jarnvégsinfrastruktur.

Den som bedriver verksamhet
som omfattas av denna lag ska till
tillsynsmyndigheten l&dmna de
uppgifter som behovs for att fora
ett sddant register samt anmdla
fordndringar i verksamheten eller
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Regeringen eller, efter rege-
ringens bemyndigande, tillsyns-
myndigheten far meddela fore-
skrifter om vilka uppgifter som
skall 1lamnas enligt 3 a§ och 8 §
andra stycket och om register
enligt 8 § forsta stycket samt de
foreskrifter som behdvs for prov-
ning av tvister. Regeringen eller
den myndighet som regeringen
bestimmer far meddela fore-
skrifter om vilka uppgifter som ska
ldmnas enligt 3 b §.

12 Senaste lydelse 2007:452.

Jjdrnvdgsinfrastrukturen som kan
krdva dndringar i registret.

S8af

Tillsynsmyndigheten ska fora ett
register dver jdrnvdgsfordon.

Den som bedriver verksamhet
som omfattas av denna lag ska till
tillsynsmyndigheten  ldmna  de
uppgifter som behovs for att fora
ett sddant register samt anmdla
fordndringar i verksamheten som
kan krdva dndringar i registret.

Tillsynsmyndigheten ska Ilimna
uppgifter ur registret pd begdran
av

1. Statens haverikommission,

2. en Jjdrnvégssdkerhets-
myndighet  eller ett  olycks-
utredande organ i ett annat land
inom EES eller i Schweiz, samt

3. ndar det gdller legitima
forfragningar

a) regleringsorgan inom EES
eller i Schweiz,

b) Europeiska  jdrnvdgsbyrdn
(ERA),

¢) infrastrukturforvaltare,

d) jdrnvdgsforetag, och

e) personer eller organisationer
som  registrerar  jdrnvdigfordon
eller forekommer i registret.

10 §"

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om

1. vilka uppgifter som ska
lamnas enligt 3 a§, 3 b§, 8 §
andra stycket och 8 a § forsta
stycket,

2. register enligt 8 och 8 a §§
samt om undantag fran krav pd
registrering, och

3. provning av tvister enligt 9 §.
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11 kap. Overklagande 11 kap. Omprivning och
overklagande

Omprévning

lag

Tillsynsmyndigheten ska
omprova ett beslut om att inte
godkdnna ett delsystem enligt
2 kap. 13 §, om den sokande begir
det. Begdran om omprévning ska
ha kommit in till myndigheten
inom en mdnad fran den dag da
sokanden fick del av beslutet.

Tillsynsmyndigheten ska fatta
beslut i  omprovningsdrendet
senast tvd mdnader efter det att
begdran om omprovning kom in
till myndigheten.

Overklagande av ett ackrediterat
organs beslut

1b§

Beslut som ett ackrediterat
organ  fattar med stod av
Skap. 1 a§ eller Kommissionens
forordning nr 445/2011 om ett
certifieringssystem  for — enheter
som ansvarar for underhdll, far
overklagas till  tillsynsmyndig-
heten.

1. Denna lag tréder i kraft den 1 december 2011.

2. Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer far
meddela foreskrifter om nir jarnvigsfordon som vid lagens ikraft-
trddande redan dr tagna i bruk, senast ska ha tilldelats en under-
héllsansvarig enhet enligt 2 kap. 22 §.



3 Arendet och dess beredning

Regeringen uppdrog den 21 december 2009 at en sérskild utredare att
foresld hur det nya driftskompatibilitetsdirektivet (2008/57/EG)', direk-
tivet (2009/131/EG)* om #ndring av driftskompatibilitetsdirektivet samt
direktivet (2008/110/EG)> om indring av jarnvigssikerhetsdirektivet
skulle genomf6ras i svensk rétt. Utredningen, som antog namnet Utred-
ningen om driftskompatibilitet och jarnvigssikerhet, overlimnade i
augusti 2010 delbetinkandet Driftskompatibilitet och enheter som
ansvarar for underhdll inom EU:s jarnvdgssystem (SOU 2010:61). I
beténkandet foreslas éndringar i jarnvagslagen (2004:519) genom vilka
de tre EU-direktiven genomfors. Direktiven aterfinns i bilagorna 1, 2 och
4. En sammanfattning av betédnkandet och lagforslaget i betédnkandet
aterfinns i bilaga 6 respektive 7.

Utredningens delbetéinkande har remissbehandlats. En forteckning dver
remissinstanserna finns i bilaga 8. En sammanstillning av remiss-
yttrandena  finns  tillgdnglig 1  Néringsdepartementet  (dnr
N2010/6001/TE).

4 Bakgrund
4.1 Direktivet om driftskompatibilitet
4.1.1 Syfte

Avsikten med regleringen av driftskompatibilitet dr att den europeiska
jarnvdgen ska sammanlénkas och tekniskt harmoniseras. Utgangspunkten
ar att effektiv tagdrift forutsdtter god kompatibilitet mellan infrastruk-
turens och fordonens egenskaper och en fungerande sammankoppling
mellan infrastrukturforvaltarens och jarnvdgsforetagens informations-
och kommunikationssystem. En vél sammanlidnkad jarnvdg ska oka till-
gingligheten till det europeiska jarnvégsnitet genom att underlétta,
forbéttra och utveckla de internationella jarnvégstrafiktjdnsterna. Dessa
forbéttrade tjénster ska mdjliggora for medborgare och ekonomiska
aktorer att fullt ut utnyttja de fordelar som f6ljer av att ett omrade utan
inre grinser skapas.

Vidare anges som motiv for regleringen att dessa forbéttrade tjénster
kan forvintas oka jarnvdgens konkurrenskraft i forhéllande till andra
transportslag, vilket &r till nytta for miljon och en héllbar utveckling.

! Europaparlamentets och ridets direktiv 2008/57/EG av den 17 juni 2008 om
driftskompatibiliteten hos jarnvigssystemet inom gemenskapen (EUT L 191, 18.7.2008,
s. 1, Celex 32008L0057).

2 Kommissionens direktiv 2009/131/EG av den 16 oktober 2009 om &ndring av bilaga VII
till Europaparlamentets och radets direktiv 2008/57/EG om driftskompatibiliteten hos
jarnvégssystemet inomgemenskapen (EUT L 273, 17.10.2009, s. 12, Celex 32009L0131).
* Europaparlamentets och radets direktiv 2008/110/EG av den 16 december 2008 om
andring av direktiv 2004/49/EG om sikerhet pa gemenskapens jarnvégar
(jarnvagssikerhetsdirektivet) (EUT L 345, 23.12.2008, s. 62, Celex 32008L0110).
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Avslutningsvis anges avsikten vara att skapa en inre marknad for jarn-
vagsmateriel. Eftersom jarnvdgsregleringen traditionellt varit nationell,
har den nationella jarnvigsindustrin knutits ndra samman med den natio-
nella jarnvdgen, vilket utgjort ett hinder for ett verkligt Gppnande av
marknaderna. For att 6ka dessa industriers konkurrenskraft pa vérlds-
marknaden bor de ges tillgang till en europeisk marknad som dr 6ppen
och utsatt for konkurrens.

Det nu aktuella driftskompatibilitetsdirektivet 2008/57/EG* (nedan
kallat driftskompatibilitetsdirektivet) utgor en omarbetning och samman-
slagning av de tva tidigare driftskompatibilitetsdirektiven, ett for hog-
hastighetstag (96/48/EG) och ett for konventionella tdg (2001/16/EG).
Avsikten &r att regleringen hiarigenom ska forenklas och fortydligas. Att
det &r frdga om en omarbetning av tva tidigare direktiv betyder att stora
delar av direktivet redan dr genomforda i svensk lagstiftning. Nyheter ar
dock bl.a. regler om fordonsgodkdnnanden som syftar till att klargora
och forenkla godkénnandeprocessen for att ddrmed underldtta mojlig-
heterna att forflytta fordon mellan olika medlemslédnder och darigenom
skapa battre forutséttningar att bilda nya foretag och en béttre fungerande
marknad.

4.1.2 Nirmare om innehallet i direktivet

I kapitel 1 behandlas syfte, tillampningsomrade och definitioner.

Inledningsvis anges att i direktivet faststélls de villkor som ska upp-
fyllas for att driftskompatibiliteten hos gemenskapens jarnvagssystem
ska kunna genomforas i enlighet med bestimmelserna i jarnvigsséker-
hetsdirektivet (2004/49/EG). Villkoren giller vid projektering, upp-
byggnad, ibruktagande, ombyggnad, modernisering, drift och underhéll
av delarna 1 jarnvégssystemet (delsystemen). Jarnvigssystemet, del-
systemen, driftskompatibilitetskomponenterna och gréanssnitten ska dér-
vid uppfylla relevanta “vésentliga krav”.

Tillampningsomradet anges genom en upprakning av de jarnvagsnit
och verksamheter som far undantas fran direktivets krav. Det géller t.ex.
tunnelbanor och sparvégar (inklusive snabbsparvigssystem), jarnvagsnat
som &r funktionellt atskilda fran resten av jarnvéigssystemet och avsedda
endast for persontransporter i lokal-, stads- eller forortstrafik samt jérn-
vagsforetag som enbart anvinder dessa system.

Kapitel 2 i direktivet handlar om s.k. tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet (TSD:er). Varje delsystem ska omfattas av en TSD.
Ett delsystem far vid behov ocksa omfatta flera TSD:er och en TSD far
omfatta flera delsystem. Delsystemen ska stimma Overens med de
TSD:er som ér i kraft vid deras ibruktagande, ombyggnad eller moderni-
sering.

I artikel 5 anges vad en TSD ska innehalla. Varje TSD ska, i den mén
det &r nodvéndigt for att uppna syftet med direktivet, ange tillimpnings-
omradet, de vésentliga kraven och granssnitt mot andra delsystem, funk-

* Europaparlamentets och radets direktiv 2008/57/EG av den 17 juni 2008 om
driftskompatibiliteten hos jarnvégssystemet inom gemenskapen (omarbetning) (EUT L 191,
18.7.2008, s. 1, Celex 32008L0057).
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tionella och tekniska specifikationer, vilka driftskompatibilitets-
komponenter och grianssnitt som ska vara féremal for europeiska specifi-
kationer, forfaranden som ska tillimpas vid bedomning av Overens-
stimmelse eller lamplighet for anvidndning, genomforandestrategi samt
de yrkesmissiga kvalifikationer och villkor avseende hélsa och sdkerhet
som giller for personal som ska bedriva drift och underhéll av del-
systemen. Vidare anges att om vissa tekniska aspekter som hanfor sig till
vasentliga krav inte pa ett uttryckligt sétt kan behandlas i en TSD, ska
dessa aspekter tydligt anges i en bilaga till TSD:n som s.k. &ppna
punkter.

Artikel 6 reglerar hur TSD:er antas och offentliggors. Forslag till
TSD:er ska utarbetas av Europeiska jarnvigsbyran (ERA) pa uppdrag av
EU-kommissionen. De ska utarbetas i enlighet med vissa angivna
forfaranden och 1 samarbete med vissa angivna arbetsgrupper.
Europeiska jarnvigsbyran ska ocksa ansvara for att forbereda versyn
och uppdatering av TSD:er. I kapitlet behandlas vidare vad som géller
om det uppdagas brister i TSD:er och hur omfattningen av TSD ska
utvidgas samt slutligen bestimmelser om undantag fran krav pa tillamp-
ning av TSD:er i vissa fall.

Kapitel 3 handlar om driftskompatibilitetskomponenter. Drifts-
kompatibilitetskomponenter dr sddana komponenter som ett delsystem
bestar av i den mén de dr nédvéindiga for att uppna driftskompatibilitet.
Inledningsvis behandlas vad som géller for att fa slédppa ut driftskompa-
tibilitetskomponenter pd marknaden. Medlemsstaterna ska anse att
driftskompatibilitetskomponenter som ér forsedda med en EG-forsdkran
om Overensstimmelse eller ldmplighet fér anvindning, dverensstimmer
med de visentliga kraven enligt direktivet. Vidare regleras forfarandet
som ska tillimpas vid en EG-forsikran om &verensstimmelse eller
lamplighet for anvéndning. Tillverkaren eller dennes i gemenskapen
etablerade ombud ska tillimpa de bestimmelser som faststélls i tillimp-
liga TSD:er. Avslutningsvis anges vad som ska gélla om en medlemsstat
konstaterar att en driftskompatibilitetskomponent som &r férsedd med en
EG-forsékran trots allt inte uppfyller de vésentliga kraven.

Kapitel 4 behandlar fragor om delsystem. Inledningsvis anges vilket
forfarande som ska tillimpas for att f ta i bruk ett delsystem. Det ska ske
genom att medlemsstaten beslutar om godkénnande av att ta delsystemet
i bruk. Det ska vid en séddan provning sidkerstdllas att delsystemet
utformats, byggts och installerats pa ett sadant sitt att delsystemet upp-
fyller de vidsentliga kraven nér det integreras i jarnvagssystemet.

Vidare ska det rdda fri rorlighet for delsystem, dvs. medlemsstaterna
far inte forbjuda, begrénsa eller férhindra uppbyggnad, ibruktagande eller
drift av strukturella delsystem som uppfyller de visentliga kraven.
Medlemsstaterna ska anse att ett strukturellt delsystem som &r forsett
med en EG-kontrollférklaring ar driftskompatibelt och dverensstimmer
med de visentliga kraven. En EG-kontrollforklaring ska utforas av ett
s.k. anmaélt organ. Sokanden véljer vilket anmaélt organ denne vill vinda
sig till.

Om en medlemsstat konstaterar att ett strukturellt delsystem som é&r
forsett med en EG-kontrollforklaring trots detta inte uppfyller de vésent-
liga kraven, fir medlemsstaten begira att kompletterande kontroller ska
genomforas.
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Vid modernisering eller ombyggnad av ett tidigare godként delsystem,
ska en beskrivning av projektet ldmnas in till tillsynsmyndigheten som
ska beddma om det krivs ett nytt godkédnnande for att ta fordonet i bruk.

Kapitel 5 handlar om forfarandet som ska tillimpas vid godkdnnande
av att ta i bruk jarnvagsfordon. Forfarandet ser olika ut beroende pa dels
om det &r forsta gangen fordonet ska tas i bruk inom gemenskapen eller
om det ror ett efterféljande s.k. kompletterande godkdnnande i en annan
medlemsstat, dels om det géller fordon som dverensstimmer med TSD
eller inte gor det. Aven forhallandet att de delsystem ett fordon bestar av
tidigare, var for sig, godkénts for ibruktagande har betydelse for vilket
forfarande som ska tillimpas. Syftet med regleringen &r att underlitta
rorligheten av fordon mellan ldnder. Malet ar pa sikt att det generellt ska
ricka med ett godkinnande inom unionen, dvs. att kompletterande
godkénnanden inte ska behdvas.

For exempelvis ett fordon som dverensstimmer med samtliga relevanta
TSD:er, och vars delsystem redan &r godkdnda for ibruktagande, ska
godkdnnande ldmnas utan ytterligare kontroller. Om fordonet visserligen
overensstimmer med TSD, men dess delsystem inte godkénts, far vissa i
direktivet angivna punkter kontrolleras, exempelvis teknisk integrering
mellan fordonet och berérd infrastruktur.

Det infors ocksé regler om typgodkdnnanden och anges att medlems-
staterna darutéver dven fér infora bestimmelser om godkidnnanden av
en serie” fordon.

I kapitel 6 behandlas anmélda organ. Utover annat anges att medlems-
staterna ska underrétta kommissionen och dvriga medlemsstater om vilka
organ som har fatt i uppgift att genomfora forfarande for bedomning av
overensstimmelse eller ldmplighet for anvandning av komponenter (EG-
forsdkran) och kontrollforfarandet for delsystem (EG-kontrollforklaring).
Underrittelsen ska innehélla uppgifter om varje organs kompetens-
omrade och identifikationsnummer.

Kapitel 7 handlar om kommittéforfaranden och arbetsprogram.

Kapitel 8 ror fragor om register over jarnvagsnit och fordon. I varje
medlemsstat ska finnas ett fordonsregister och ett register dver infra-
struktur. Vidare ska Europeiska jarnvigsbyran (ERA) fora ett europeiskt
register over godkénda fordonstyper. I det nationella fordonsregistret ska
varje fordon som godkénns for att tas i bruk i medlemsstaten foras in
med ett europeiskt fordonsnummer.

Kapitel 9 innehéller Gvergangsbestimmelser. Det ska inforas ett
referenssystem med sddana tekniska foreskrifter som medlemsstaterna
anvénder for att tillgodose de visentliga kraven i de fallen det saknas
TSD:er. Sedan detta referenssystem antagits ska medlemsstaterna till
EU-kommissionen anmédla om de har for avsikt att anta tekniska regler
som avviker frdn vad som uppgetts i referenssystemet eller utveckla
projekt inom sitt territorium som avviker fran detta system.

Kapitel 10 har rubriken slutbestimmelser. Har framgar bl.a. att beslut
som fattas enligt direktivet ska motiveras noggrant och delges berdrd part
med angivande av hur och var beslutet kan 6verklagas. Vidare anges att
de tidigare driftskompatibilitetsdirektiven och artikel 14 i jairnvigssiker-
hetsdirektivet (om godkannande av jarnvégsfordon) ska upphévas.

Direktivet innehaller ocksa tio bilagor. I bilaga 1 behandlas direktivets
tillimpningsomrade, bilaga 2 delsystem, bilaga 3 visentliga krav,

21



bilaga 4 EG-forsidkran om Overensstimmelse och lamplighet for
anvindning av driftskompatibilitetskomponenter, bilaga 5 EG-
kontrollforklaringar avseende delsystem, bilaga 6 EG-kontrollférfarande
avseende delsystem, bilaga 7 “kontrollparametrar av fordon som inte
overensstimmer med TSD och klassificeringen i nationella foreskrifter,
bilaga 8 minimikriterier som medlemsstaterna ska beakta nar de anmaéler
organ, bilaga 9 underlag for begdran om undantag och bilaga 10
information om vilka direktiv som har upphévts pa omrédet och en
jamforelsetabell. Direktivets bilagor har é&ndrats genom direktiv
2009/131/EG och 2011/18/EU (se bilaga 2 och 3 till denna
lagradsremiss).

4.2 Direktivet om dndringar i jarnvégssédkerhetsdirektivet

4.2.1 Syfte och innehall

I Europaparlamentets och radets direktiv 2008/110/EG av den
16 december 2008 om &ndring av direktiv 2004/49/EG om sékerhet pa
gemenskapens jarnvigar (jarnvigssikerhetsdirektivet)® anges att det
overgripande syftet med direktivet ar att sdkerheten pd gemenskapens
jérnvigar pa systemniva ska utvecklas och forbittras. Aven tilltriide till
marknaden for sparbundna tjénster ska underlittas. Detta ska uppnas dels
genom bestdimmelser att verksamhetsutovarna ska inrétta sdkerhets-
styrningssystem och inneha sédkerhetsintyg, dels genom antagande av
gemensamma sdkerhetsmetoder och sdkerhetsmél som ska inforlivas i
nationella foreskrifter.

Ett av skilen for att direktivet nu éndras’ 4r att tydligare hanfora frigor
om driftskompatibilitet till driftskompatibilitetsdirektivet (2008/57/EG)
och renodlade sdkerhetsfragor till jarnvagssakerhetsdirektivet. Fragan om
godkdnnande av att ta i bruk fordon ska enbart regleras i
driftskompatibilitetsdirektivet och  bestimmelser om  detta i
sdkerhetsdirektivet upphévs.

Det infors ocksa krav pé att innan ett fordon tas i bruk eller anvénds i
jarnvigsnitet ska en enhet med ansvar for dess underhall utses och upp-
gifter om detta foras in i det nationella fordonsregistret.

I direktivet uppstélls vidare krav pa att en enhet med ansvar for under-
hall av godsvagnar ska vara certifierad eller ha tillstind frén den natio-
nella sdkerhetsmyndigheten.

* Senast 4ndrat genom Kommissionens direktiv 2009/131/EG av den 16 oktober 2009 om
andring av bilaga VII till Europaparlamentets och radets direktiv 2008/57/EG om
driftskompatibiliteten hos jarnvégssystemet i gemenskapen, (EUT L 273, 17.10.2009, s.12
Celex 32009L0131).

¢ Europaparlamentets och radets direktiv 2004/49/EG av den 29 april 2004 om sikerhet pa
gemenskapens jarnvigar och om dndring av radets direktiv 95/18/EG om tillstand for
jarnvégsforetag och direktiv 2001/14/EG om tilldelning av infrastrukturkapacitet och uttag
av avgifter for utnyttjande av jarnvagsinfrastruktur och utfardande av sakerhetsintyg
(jarnvagssikerhetsdirektivet), (EUT L 164, 30.4.2004, s. 44 Celex 32004L.0049).

T(EUT L 345, 23.12.2008, s, 62, Celex 32008L0110).
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5 Godkénnanden att ta i bruk delsystem och

jarnvagsfordon
5.1 Nuvarande reglering
5.1.1 Godkénnande av delsystem

Dagens reglering av godkénnande att ta i bruk (strukturella) delsystem
finns i jarnvagslagen (2004:519), jarnvagsforordningen (2004:526) och i
foreskrifter meddelade av Transportstyrelsen.

Delsystem definieras som “del av jarnvigssystem”. Det géller infra-
struktur, energi, trafikstyrning och signalering eller rullande materiel. I
nuvarande reglering i jarnvigslagen behandlas jarnvégsfordon (rullande
materiel) pad samma sétt som Ovriga delsystem, och omndmns inte sér-
skilt. Daremot finns det regler om godkdnnande av fordon i jarnvigs-
forordningen.

I 13 § jarnvagslagen anges att ett delsystem far tas i bruk endast efter
godkdnnande av tillsynsmyndigheten, savida nagot annat inte &ar sdrskilt
foreskrivet. Detsamma géller om den &vergripande sdkerhetsnivan
paverkas vid en modernisering eller ombyggnad av ett delsystem enligt
13 a § jarnvidgslagen. For att tillsynsmyndigheten, i Sverige Transport-
styrelsen, ska kunna utfirda ett godkénnande att ta i bruk ett delsystem
kréavs att det uppfyller, utover de allminna sékerhetskraven som anges i
2 kap. 1 § jarnviagslagen, foreskrivna krav om sdkerhet, tillforlitlighet,
tillgénglighet, hélsa, miljoskydd och teknisk kompatibilitet, i drifts-
kompatibilitetsdirektiven bendmnda som de visentliga kraven. Varje
delsystem ska dessutom Overensstimma med foreskrivna tekniska
specifikationer for driftskompatibilitet (TSD). Transportstyrelsen har i
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:116) om godkédnnande av
delsystem for jarnvdg meddelat foreskrifter om det administrativa
forfarande som styr godkdnnandeprocessen. 1 foreskrifterna finns
bestdmmelser om vilken dokumentation styrelsen behdver for att kunna
behandla ansokan.

5.1.2 Tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD)

TSD beslutas av kommissionen efter att ha tagits fram inom ramen for
det s.k. kommittéforfarandet. TSD konkretiserar och fyller ut de visent-
liga kraven. Tanken &r att varje delsystem ska omfattas av atminstone en
TSD. TSD genomfors i svensk ritt genom Transportstyrelsens fore-
skrifter. TSD innehéller dock dven s.k. 6ppna punkter och nationella
specialfall. Det finns inte heller TSD som omfattar alla delsystem. Natio-
nella tekniska krav &r, och kommer dven fortsdttningsvis déarfor vara,
nddvindiga for att tillsynsmyndigheterna ska kunna forsékra sig om att
delsystemet dr sdkert och driftskompatibelt. Transportstyrelsen har
bemyndigande i jarnvédgsforordningen att ta fram sddana nationella
tekniska specifikationer.

Av Transportstyrelsens foreskrifter om tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet foljer att bilagorna till kommissionens beslut om
TSD giller som foreskrifter i Sverige.
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5.1.3 Anmilda organ

I TSD anges att kontroller av att delsystem uppfyller foreskrivna krav ska
ske av s.k. notified bodies. I Sverige utgors sadana av organ som anmaélts
for detta &ndamal enligt lagen (1992:1119) om teknisk kontroll (anmélda
organ). Kontrollen inleds i konstruktionsfasen. Om ett anmalt organ efter
kontroll finner att ett delsystem uppfyller kraven i 2 kap. 8 § jarnvégs-
lagen dvs. de vésentliga kraven och relevanta TSD, utfardar det ett EG-
kontrollintyg for delsystemet. EG-kontrollintyget ingdr i den EG-
kontrollforklaring som den som tar ett delsystem i bruk, eller dennes
etablerade ombud i EES eller i Schweiz, ska utfidrda. Vad avser kompo-
nenter som ar nddvéndiga for driftskompatibilitet ska tillverkaren, eller
dennes etablerade ombud i EES eller i Schweiz, ha avgett en forsdkran
om att komponenten Overensstimmer med tillimpliga tekniska speci-
fikationer och &r ldmplig for avsedd anvéndning, en s.k. EG-forsékran
om overensstimmelse. Transportstyrelsen har efter bemyndigande i jarn-
vagsforordningen foreskrivit att den bakomliggande kontrollen dven vad
géller komponenter ska vara gjord av ett anmélt organ. Transport-
styrelsen har dven meddelat foreskrifter om EG-kontroll (Jarnvégs-
styrelsens foreskrifter [JVSFS 2008:13] om EG-kontroll m.m.).

5.1.4 Delsystem som inte omfattas av TSD

For delsystem som inte omfattas av TSD, eller endast till viss del, ar det
den som ansoker om godkinnande som maéste styrka att delsystemet
uppfyller de allminna sékerhetskraven och &vriga foreskrivna nationella
tekniska specifikationer. Transportstyrelsen har bemyndigande att
meddela foreskrifter om nationella tekniska krav.

I jarnvégslagen anges att for delsystem som inte har projekterats,
byggts, byggts om eller moderniserats efter utgangen av juni 2004 ska
kraven pa att delsystemet ska uppfylla de vdsentliga kraven och TSD inte
tillimpas. Detsamma géller vid provning av museijarnvigsfordon eller
jarnvéagsfordon vid sédana fristaende jarnvagsnit som endast dr avsedda
for persontrafik eller museitrafik.

5.2 Fornyat godkdnnande av delsystem

Regeringens forslag: Nér ett godkint delsystem moderniseras eller
byggs om, ska ett nytt godkdnnande krdvas om tillsynsmyndigheten
bedomer att sdkerhetsnivan paverkas negativt. Detsamma géller om
tillsynsmyndigheten bedomer att arbetet ar av sédan omfattning att det
krévs ett nytt godkdnnande for att ta delsystemet i bruk.

Delsystem ska definieras som “del av jérnvégssystem vilken kan
hénforas till ndgon av de sju kategorier som framgér av bilaga II till
Europaparlamentets och radets direktiv 2008/57/EG av den 17 juni
2008 om driftskompatibiliteten hos jarnvdgssystemet inom gemen-
skapen”.
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Utredningens forslag: Overensstimmer i huvudsak med regeringens
forslag. Utredningen har dock foreslagit att det i definitionen av
begreppet delsystem hénvisas till fyra delsystem som aterfinns i bilaga II
till direktiv 2008/57/EG (dvs. de strukturella delsystemen som kriver
godkénnande for att tas 1 bruk).

Remissinstanserna: Trafikverket anser att det foreslagna forfarandet i
princip inte utgdér ndgon skillnad mot dagens reglering, men att det inne-
bar att tillsynsmyndigheten pa egen hand alltid kommer avgdra vad som
kraver ett nytt godkdnnande eftersom det dr svart for infrastruktur-
forvaltaren att avgora vad som negativt paverkar sékerhetsnivan eller ar
av sddan omfattning att ett nytt godkénnande krivs. Det bor dérfor
tydligt anges vad som avses med dessa begrepp.

Transportstyrelsen har foreslagit att det i definitionen av begreppet
”delsystem” hénvisas till de sju delsystem som aterfinns i bilaga II till
direktiv 2008/57/EG, dvs. fyra strukturella delsystem och tre funktionella
delsystem, i stdllet for som utredningen forslagit enbart till de fyra
strukturella delsystemen.

Skilen for regeringens forslag: Enligt artikel 20 i driftskompatibili-
tetsdirektivet (2007/58/EG) krdvs i vissa fall ett nytt godkédnnande att ta i
bruk ett delsystem efter en modernisering eller ombyggnad. Kravet har
funnits sedan tidigare och har genomforts i svensk lagstiftning genom
2 kap. 13 a § jarnvégslagen (2004:519). Bestimmelsen innebar att nér ett
redan godként delsystem ska moderniseras eller byggas om, ska en
beskrivning av det planerade arbetet lamnas in till tillsynsmyndigheten.
Om myndigheten bedomer att den dvergripande sidkerhetsnivan paverkas
av moderniseringen eller ombyggnationen krivs ett nytt godkénnande.

Artikeln har nu &ndrats nagot, vilket 4ven bor komma till uttryck i den
svenska bestimmelsen. I artikeln anges dels att ett nytt godkdnnande
alltid ska krdvas om den Overgripande sdkerhetsnivan péverkas negativt,
dels att ett nytt godkédnnande ska krdvas dven i de fall arbetet bedoms
vara s omfattande att ett nytt godkénnande behdvs utifran den genom-
forandestrategi som anges i tillimplig teknisk specifikation for drifts-
kompatibilitet (TSD). Bakgrunden till bestimmelsen ar att det finns
arbeten som i och for sig inte paverkar sidkerhetsnivan negativt, men som
dr s& omfattande till sin natur att de bor foranleda ett nytt godkidnnande.
Som exempel kan ndmnas installation av ett signalstdllverk. Nér installa-
tionen av stédllverket vil &r fardig har, om arbetet utforts pa ett korrekt
sitt, den 6vergripande sékerhetsnivén inte paverkats negativt. Ddremot &r
det ett omfattande arbete som kan ha stor paverkan pa sékerheten om det
installeras felaktigt och tillsynsmyndigheten bor dérfor ges insyn i
arbetet.

Bestdmmelsen i 2 kap. 13 a § foreslas darfor dndras pa sé sitt att det
blir tydligt att ett nytt godkdnnande ska krdvas bade om sdkerhetsnivan
beddms kunna péverkas negativt och om arbetet rent allmént ar av sa
omfattande karaktir att ett nytt godkédnnande bor krivas.

Trafikverket har framfort att det bor preciseras vad som avses med
moderniseringar eller ombyggnationer som paverkar sékerhetsnivin
negativt eller dr av sddan omfattning att ett nytt godkdnnande krévs.
Redan i nuvarande reglering finns bemyndigande som mojliggor for
tillsynsmyndigheten att i foreskrifter precisera vilka typ av arbeten som
avses och vilken omfattning dessa arbeten ska ha for att omfattas av krav
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pa fornyat godkénnande. Sddana mer detaljerade foreskrifter far saledes
meddelas om det bedoms lampligt.

Begreppet delsystem definieras for ndrvarande som “del av jarnvégs-
system”. Utredningen har foreslagit att definitionen preciseras for att
battre dverensstimma med direktivets reglering. Detta ska ske genom en
hanvisning till de fyra strukturella delsystem som listas i bilaga II till
driftskompatibilitetsdirektivet, dvs. infrastruktur, energi, trafikstyrning
och signalering samt rullande materiel. Transportstyrelsen har ansett att
definitionen bdr hénvisa till samtliga sju delsystem, dvs. bade de fyra
ovan ndamnda strukturella delsystemen och de tre funktionella del-
systemen drift och trafikledning, underhéll och telematikapplikationer
avsedda for person och godstrafik. Regeringen delar denna beddmning.
Det faktum att det endast dr de strukturella delsystemen som kriver
godkédnnande for att tas i bruk framgar av jarnvdgsforordningen. Dessa
bestimmelser har meddelats med stod av bemyndigande som anger att
regeringen far meddela undantag fran kravet pa godkannande (jfr 2 kap.
248 7).

53 Villkor 1 beslut om godkédnnande av delsystem

Regeringens forslag: Ett godkidnnande att ta i bruk ett delsystem far
forenas med de villkor som behdvs fran sédkerhets- och driftskompa-
tibilitetssynpunkt.

Om ett godként delsystem &ndras utan att delsystemet moderniseras
eller byggs om, och dndringen paverkar forhallanden som reglerats i
villkoren, ska dndringarna anmdlas till tillsynsmyndigheten.

Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens forslag.

Remissinstanserna: Har inte yttrat sig dver forslaget.

Skilen for regeringens forslag: Enligt artikel 21.6 i driftskompa-
tibilitetsdirektivet (2008/57/EG) far ett godkdnnande forenas med villkor
for anvindning och andra begriinsningar. Aven om det skulle kunna
hévdas att detta &r nagot som tillsynsmyndigheten har rétt att géra utan
uttryckligt stod i lagtexten, bor det for att fullt ut genomfora direktivet pa
denna punkt infras en bestimmelse om detta i jarnvagslagen.

Enligt direktivet giller bestimmelsen enbart vid godkdnnande av jérn-
véagsfordon. Ett jarnvdgsfordon kan enligt den nu foreslagna legaldefini-
tionen bestd av del av, ett eller flera delsystem. Utredningen har dock
foreslagit att den svenska bestimmelsen ska gélla vid godkdnnandet av
alla sorters delsystem. Genom en sadan ordning f6ljs den systematik som
géller i jarnvagslagen, dar det nu visserligen foreslds specialbestimmel-
ser om godkdnnande av fordon, med dir sjdlva godkdnnandebeslutet
alltjamt ska ske enligt 2 kap. 13 § om godkénnande av delsystem. Vidare
skulle en bestimmelse som enbart avsag fordon kunna ge upphov till
motsatstolkningen att det inte gir att forena godkdnnanden av Ovriga
delsystem med villkor, vilket inte dr avsikten. Bestimmelsen om att
godkdnnandet ska kunna forenas med villkor bor darfor gélla alla del-
system.
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Om det efter ett godkdnnande gors séddana fordndringar i delsystemet
att det kan antas paverka redan meddelade villkor eller féranleda nya
villkor, ska anmélan om fordndringen goras till tillsynsmyndigheten.
Detta ror mindre fordndringar av delsystemet dn de som krdver en
granskning for eventuell fornyad godkdnnandeprovning enligt 2 kap
13 a§ (avsnitt 5.2), och i synnerhet sddana fordndringar som direkt
paverkar forhéllanden som redan sedan tidigare har reglerats i villkor for
ibruktagandet.

54 Godkédnnanden av jarnvagsfordon

5.4.1 Forsta godkinnande och kompletterande godkinnande

Regeringens forslag: Bestimmelser om godkidnnanden av jarnvags-
fordon (forsta godkinnandet) ska foras in i jarnvagslagen vid sidan av
nuvarande bestimmelser om godkénnanden av delsystem.

Regeringens beddmning: Bestimmelser om kompletterande
godkdnnanden, dvs. godkdnnande av ett fordon som redan har
godkints i ett annat land inom EES eller Schweiz, bor dock foras in i
forordning och myndighetsforeskrifter.

Utredningens forslag och bedomning: Overensstimmer med rege-
ringens forslag och bedémning.

Remissinstanserna: Kammarrdtten i Sundsvall har ifrégasatt om inte
regleringen av kompletterande godkénnanden av fordon, savitt avser
bestimmelser om att fordon ska anses godkédnda om provningsmyndig-
heten inte foljer angivna tidsfrister for provningen, bor foras i1 lagen i
stillet for 1 forordningen (se nedan avsnitt 5.4.5). I Gvrigt har inte fram-
fort ndgra synpunkter i fragan.

Skilen for regeringens bedomning: Av 2 kap. 13 § jarnvégslagen
(2004:519) framgér att ett delsystem far tas i bruk endast efter ett
godkdnnande av tillsynsmyndigheten, savida inte ndgot annat &r sarskilt
foreskrivet. Av jarnvédgsforordningen framgar att det endast &r struk-
turella delsystem som krdver godkdnnande, medan s.k. funktionella
delsystem undantas fran detta krav. Till strukturella delsystem hor
infrastruktur, energi, trafikstyrning och signalering samt rullande
materiel, och till funktionella delsystem hor drift och trafikledning,
underhdll samt telematikapplikationer avsedda for person- och
godstrafik.

Enligt kap. IV och V i driftskompatibilitetsdirektivet (2008/57/EG)
kravs godkdnnande for att ta i bruk bade strukturella delsystem och jarn-
vagsfordon. I nuvarande reglering i jarnvégslagen behandlas endast
godkdnnande av delsystem (13 §), medan specialbestimmelser om
godkénnande av fordon, som alltid bestér av ett eller flera delsystem eller
delar av delsystem, ansetts omfattas av samma 6vergripande reglering.

Mot bakgrund av att bestimmelserna om godkédnnande av fordon nu
fatt betydligt storre utrymme i direktiven och att ett av de birande
motiven for hela regleringen 4r att underlitta godkidnnandet och forflytt-
ning av jarnvagsfordon mellan olika l&nder inom EU, har utredningen i
syfte att lagtekniskt tydliggdra proceduren foreslagit att bestimmelserna
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om s.k. forsta godkdnnande av fordon fors in i jirnvégslagen vid sidan av
bestimmelserna om godkdnnande av delsystem. De nya reglerna om
fordonsgodkdnnanden (2 kap. 15-17 §§) kommer att innehélla vissa
sirregler som ska beaktas vid fordonsgodkdnnanden. Sjilva godkénnan-
debeslutet foreslas dock dven fortsdttningsvis att fattas enligt 2 kap. 13 §.
Regleringsmaéssigt framgar detta av att det i bestimmelserna om fordons-
godkdnnande hdnvisas tillbaka till 2 kap. 13 §. Det géller dock inte for
fordon som omfattas av bestimmelsen i 2 kap. 15 §, av vilken det fram-
gar att det inte ska ske ndgon ytterligare provning for att godkdnna
fordonet. Regleringskonstruktionen innebdr ocksa att de generella
bestimmelserna rorande delsystem, t.ex. krav pd fornyat godkidnnande
(2 kap. 13 a §), villkor i beslut om godkédnnande (2 kap. 14 §) och ater-
kallelse av godkdnnande (8 kap. 6 a §) dven giller for godkdnnande av
fordon, vilket krdvs enligt direktiv 2009/57/EG.

Bestimmelserna om efterfoljande s.k. kompletterande godkdnnanden
foreslds 1 huvudsak regleras i jérnvédgsforordningen. 1 jarnvigslagen
foreslas endast en bestimmelse om att ett godkdnnande meddelat i en
annan stat inom EES eller i Schweiz géller i Sverige om inte nagot annat
dr sdrskilt foreskrivet samt ett bemyndigande som mdjliggor sddana fore-
skrifter (jfr avsnitt 5.4.5). Det kan konstateras att for ndrvarande kommer
det att krdvas kompletterande godkdnnande for det stora flertalet fordon.
Detta forhallande kommer dock att &ndras i takt med att den tekniska
harmoniseringen av jarnvigssystemet fortskrider.

Sammanfattningsvis delar regeringen utredningens forslag och bedom-
ning nér det géller uppdelningen av regleringen i lag och férordning.

5.4.2 Jiarnvigsfordon vars delsystem redan ir godkinda

Regeringens forslag: Ett jarnvigsfordon som &verensstimmer med
tillampliga tekniska specifikationer for driftskompatibilitet och vars
delsystem redan dr godkinda, ska godkdnnas for att tas i bruk utan
ytterligare provning.

Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens forslag.

Remissinstanserna: Har inte yttrat sig 6ver forslaget.

Skilen for regeringens forslag: Enligt driftskompatibilitetsdirektivet
(2008/57/EG) ska proceduren for godkénnanden av fordon gé till pa
olika sétt beroende pa dels om fordonet omfattas av tekniska specifika-
tioner for driftskompatibilitet (TSD), dels om det 4r fraga om det forsta
godkénnande eller ett s.k. kompletterande godkdnnande. Dartill kommer
bestdmmelser om godkédnnande av redan typgodkénda fordon.

Enligt artikel 22.2 a ska i de fall ett jarnvigsfordon helt 6verens-
stimmer med tillimpliga tekniska specifikationer for driftskompatibilitet
(TSD:er) och det eller de delsystem fordonet bestir av redan har
godkénts for att tas i bruk, jarnvdgsfordonet godkdnnas utan ytterligare
kontroller. Tillimpningen av bestimmelsen forutsitter att fordonet
Overensstimmer med alla relevanta TSD:er som é&r i kraft vid tidpunkten
for ibruktagandet. Regeringen foreslar att det 1 jarnvégslagen fors in en
bestdmmelse av denna innebdrd.
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I de fall ett jarnvdgsfordon helt Overensstimmer med tillimpliga
TSD:er och dven ska anvdndas pa infrastruktur som ocksa Overens-
stimmer med TSD:er kommer det inte att behdvas ett kompletterande
godkénnande i Sverige, vilket kommer framgé av jarnvégsforordningen.

5.4.3 Jarnvigsfordon vars delsystem inte ir godkinda

Regeringens forslag: Ett jarnvdgsfordon som omfattas av krav pé
tekniska specifikationer for driftskompatibilitet, men vars delsystem
inte dr godkédnda, ska godkénnas for att tas i bruk om den sékande
visar upp

1. EG-kontrollforklaringar for det eller de delsystem fordonet bestér
av,

2. dokumentation som visar att de delsystem fordonet bestar av &r
tekniskt kompatibla med varandra och med jarnvigsinfrastrukturen,
och

3. dokumentation som visar att fordonet uppfyller nationella sérkrav
om sékerhet och driftskompatibilitet.

Utredningens forslag: Overensstimmer i huvudsak med regeringens
forslag.

Remissinstanserna: Har inte yttrat sig 6ver forslaget.

Skilen for regeringens forslag: I artikel 22.2 b i driftskompa-
tibilitetsdirektivet (2008/57/EG) behandlas godkdnnanden av jarnvégs-
fordon i de fall fordonet 6verensstimmer med alla relevanta TSD som &r
i kraft vid tidpunkten for provningen samt &r forsett med alla nddvindiga
EG-kontrollforklaringar, dock utan att det eller de delsystem fordonet
bestér av tidigare har varit foremal for godkédnnande for att tas i bruk (jfr
avsnitt 5.4.2).

Enligt artikeln begrinsas i dessa fall medlemsstaternas mojligheter att
utfora kontroller infor godkénnandet. Den nationella sdkerhetsmyndig-
heten (tillsynsmyndigheten) 4r i dessa fall endast tilldten att kontrollera

1. teknisk kompatibilitet mellan fordonets berdérda delsystem och deras
siakra inbordes integrering,

2. teknisk kompatibilitet mellan fordonet och det berérda jarnvégs-
natet,

3. nationella regler som ér tillimpliga pa 6ppna punkter,

4. nationella regler som ar tillimpliga pa specialfall som ar veder-
borligen angivna i relevanta TSD:er.

Regeringen anser med anledning hérav att det i jarnvégslagen bor
inforas en bestimmelse som stadgar att ett fordon som omfattas av krav
pa tekniska specifikationer for driftskompatibilitet, men vars delsystem
inte har varit foremal for godkénnandeprovning, ska godkidnnas om
sokanden uppvisar erforderliga EG-kontrollforklaringar enligt 2 kap. 9 §
jarnvigslagen avseende det eller de delsystem fordonet bestar av,
dokumentation som styrker dels att de delsystem fordonet bestar av ar
sammanfogade pa ett ur driftskompatibilitets- och sédkerhetssynpunkt
tillfredstéllande sitt och att det rader teknisk kompatibilitet mellan
fordonet och det berdrda jarnvégsnitet, dels att fordonet uppfyller
svenska sdrkrav i form av nationella tekniska specifikationer. Det sist-

29



nimnda géller endast sérkrav som avser reglering av s.k. dppna punkter
(dvs. omraden som Europeiska unionen &nnu inte reglerat och som
medlemsstaterna darfor far ’fylla ut”) samt specialfall som angetts i rele-
vanta TSD:er.

5.4.4 Jarnvigsfordon som inte dverensstimmer med tekniska
specifikationer for driftskompatibilitet

Regeringens forslag: Ett jarnvigsfordon som inte, eller endast till
viss del, omfattas av krav pa tekniska specifikationer for driftskompa-
tibilitet ska godkédnnas for att tas i bruk i enlighet med den allménna
bestimmelsen om godkinnande av delsystem.

Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens forslag.

Remissinstanserna: Har inte yttrat sig 6ver forslaget

Skilen for regeringens forslag: I artikel 24 i driftskompatibilitets-
direktivet foreskrivs vilken provning som ska ske infor ibruktagande av
fordon som inte alls, eller endast till viss del, Overensstimmer med
tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD:er). Enligt artikeln
giller det dels fordon som inte Gverensstimmer med alla relevanta
TSD:er som ar i kraft vid tidpunkten for att fordonets ibruktagande, dels
fordon som omfattas av undantag fran kraven, och dels fordon for vilka
de s.k. visentliga kraven inte foreskrivs 1 TSD.

Godkénnandet ska provas av den nationella sidkerhetsmyndigheten (i
Sverige Transportstyrelsen) och ska i dessa fall enbart vara giltigt pa
jarnvégsnitet i den medlemsstat som beviljat godkénnandet. For det fall
det forekommer tekniska aspekter som overensstimmer med TSD ska
proceduren for EG-kontrollforfarande tillimpas. For ovriga tekniska
aspekter ska nationella bestimmelser som anmailts till EU-kommissionen
i enlighet med bestdmmelserna 1 driftskompatibilitetsdirektivet eller
jarnvagssiakerhetsdirektivet tillimpas.

Det innebér att det 4r samma &vergripande provning som sker infor
ibruktagandet av delsystem enligt nuvarande 2 kap. 13 § jarnvigslagen
(2004:519). Vid provning enligt denna paragraf tillimpas pa
motsvarande sitt olika materiella bestimmelser beroende av om
delsystemet och de tekniska aspekterna omfattas av TSD eller inte.

Regeringen foreslir med anledning hirav att det infors en ny
bestimmelse i jarnvigslagen som innebér att i de fall ett fordon inte, eller
endast till viss del, omfattas av TSD ska godkénnandet infor ibruktagan-
det ske enligt 2 kap. 13 §.
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5.4.5 Kompletterande godkinnande — godkinnande av fordon
som redan godkénts i ett annat land inom EES eller i
Schweiz

Regeringens forslag: Ett sddant godkdnnande att ta i bruk ett jarn-
vigsfordon som beslutats av en behorig instans i en annan stat inom
EES eller i Schweiz giller i Sverige om inte nagot annat ar sérskilt
foreskrivet. Regeringen eller den myndighet som regeringen
bestammer far meddela foreskrifter om séddana krav for kompletteran-
de godkannande.

Regeringen meddelar foreskrifter om inom vilken tid tillsyns-
myndigheten ska fatta beslut i ett drende som avser kompletterande
godkdnnande. Om tillsynsmyndigheten inte fattar beslut i ett drende
om kompletterande godkénnande inom dessa tidsfrister, ska fordonet
anses godkant for att tas i bruk.

Utredningens forslag: Overensstimmer i det visentliga med rege-
ringens forslag. Utredningen foresldr dock att bestimmelsen om att
fordon ska anses godként om inte angivna tidsfrister for provningen f6ljs,
ska placeras i forordningen.

Remissinstanserna: Branschforeningen Tdgoperatorerna anser att ett
kompletterande godkénnande for fordon som redan godkints i ett annat
EU-land enbart ska innefatta en provning gentemot svenska sirregler,
detta for att undvika onddig byrakrati. Kammarritten i Sundsvall ifraga-
sitter om inte de bestimmelser om automatiskt godkénnande av jérn-
vagsfordon — i de fall provningsmyndigheten inte foljer angivna tids-
frister for provningen — borde foras in i lagen i stéllet for i forordningen.

Skilen for regeringens forslag: Av artikel 21.5 i driftskompa-
tibilitetsdirektivet (2008/57/EG) foljer att ett godkénnande att ta i bruk
ett jarnvégsfordon som beviljats i en medlemsstat enligt huvudregeln ska
vara giltigt i 6vriga medlemsstater. Medlemsstaterna far dock genom att
anta specifika nationella bestimmelser foreskriva att det krdvs ett
kompletterande godkénnande. Hur omfattande en provning for
kompletterande godkinnande far vara &r beroende av om fordonet
overensstimmer helt eller delvis med TSD eller om det inte alls dverens-
stimmer med TSD. I de fall hela fordonet omfattas av TSD, de delsystem
som fordonet bestér av var for sig redan godkénts for i bruktagande och
fordonet ska anvdndas pa TSD-konform infrastruktur, far ingen ytter-
ligare provning goras. Avsikten &r rent generellt att den kompletterande
granskningen, i likhet med vad Branschféreningen Tdgoperatérerna
efterlyst, ska begrinsas s langt mojligt.

Endast sddant som inte granskats i den tidigare provningen, men som
anda bedoms nddviandigt att kontrollera for att uppfylla krav pé sikerhet
och driftskompatibilitet far kontrolleras. Det kan exempelvis foranledas
av att jarnvégsinfrastrukturen i Sverige inte dr kompatibel med infra-
strukturen i andra medlemsldnder eller att infrastrukturen, dven inom
Sverige, dr av varierande kvalitet. Dessutom finns tekniska problem som
t.ex. géller stromforsérjningssystemets formaga att absorbera s.k. spikar
eller det faktum att olika normer for hjulsvarvning fortfarande fore-
kommer inom gemenskapen.
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I direktivet foreskrivs ocksa vissa tidsfrister inom vilka den nationella
sikerhetsmyndigheten méste prova &drenden om kompletterande
godkédnnanden (art. 21.8, 23.7 och 25.5). I exempelvis artikel 23.7 som
handlar om kompletterande godkédnnanden av fordon som dverens-
stimmer med TSD anges att den nationella sdkerhetsmyndigheten ska
prova ansokningar om godkdnnande sa snart som mdjligt och senast tva
manader efter det att viss angiven teknisk dokumentation ldmnats in
eller, i tillimpliga fall, en ménad efter det att kompletterande upp-
lysningar ldmnats in eller efter det att resultaten av begdrda prover
kommit in till myndigheten. Av artikel 21.8 foljer att om inte dessa tids-
frister f6ljs, ska fordonet betraktas som godként i den berérda medlems-
staten efter en period pa tre manader rdknat frin den dag tidsfristen 16pte
ut. Godkénnandets giltighet ska i dessa fall vara begrinsat till det land
vars myndighet fallerat att prova drendet i tid.

For att fullt ut genomféra direktivets reglering om kompletterande
godkdnnanden foreslog utredningen att det i jarnvdgsforordningen
(2004:526) skulle inforas bestimmelser om dessa tidsfrister och att
fordon ska anses godkdnda hér i landet om de angivna tidsfristerna for
provningen inte foljs.

Kammarrdtten i Sundsvall har ifragasatt om inte dessa bestdimmelser i
stdllet borde foras in i lagen. Regeringen delar kammarrattens bedomning
att bestimmelsen om automatiskt godkdnnande av fordon dr av sédan
dignitet att den bor finnas i lagen. Mot bakgrund av den omfattande och
detaljerade regleringen av dessa provningar och tidsfrister i olika situa-
tioner, bor dock de materiella bestimmelserna om dessa, i likhet med vad
utredningen foreslagit, sta i jairnvagsforordningen. Detta for att inte tynga
lagen med en alltfor detaljerad och omfattande reglering.

Sammanfattningsvis foreslar regeringen att det i jarnvégslagen fors in
en bestimmelse om att ett beslut om godkdnnande att ta i bruk ett fordon
frén behorig myndighet eller organ i ett annat land inom EES eller
Schweiz giller i Sverige om inte nagot annat &r sdrskilt foreskrivet.
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela
foreskrifter om krav pd kompletterande godkidnnande i enlighet med
direktivets reglering. Foreskrifterna om tidsfrister kan regeringen
meddela med stod av sin s.k. restkompetens enligt regeringsformen. Det
bor dérfor i lagen tas en upplysning om att regeringen meddelar fore-
skrifter. Om tillsynsmyndigheten inte foljer de i dessa foreskrifter
angivna tidsfristerna for provningen, ska fordonet anses godkint for att
tas i bruk i Sverige. Att sddana automatiska godkdnnanden fran andra
lander inte ska vara giltiga i Sverige, kommer att regleras i foreskrifter
meddelade med stod av bemyndigandet som avser foreskrifter om krav
pa kompletterande godkénnande.
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5.5 Fordonstyper
5.5.1 Godkénnande av fordonstyper

Regeringens forslag: Nar tillsynsmyndigheten godkdnner ett jarn-
vigsfordon for att tas i bruk, ska myndigheten dven godkénna
fordonstypen. Om sdkanden begir det far dock tillsynsmyndigheten
godkénna en fordonstyp utan att godkédnna ett visst jarnvégsfordon. Ett
typgodkdnnande ska registreras i det europeiska registret Over
godkinda typer av fordon.

Om de foreskrifter som legat till grund for ett typgodkidnnande
dndras, far tillsynsmyndigheten besluta att typgodkdnnandet ska
fornyas for att vara giltigt.

En fordonstyp ska definieras som fordon med identisk teknisk
konstruktion som &r registrerade i det europeiska registret Gver
godkénda fordonstyper.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer ska fa
meddela foreskrifter om godkénnande av fordonstyper och om
godkdnnande av en serie identiskt lika fordon.

Utredningens forslag: Overensstimmer i huvudsak med regeringens
forslag.

Remissinstanserna: Har inte yttrat sig dver forslagen.

Skilen for regeringens forslag: 1 artikel 26 i driftskompatibilitets-
direktivet anges inledningsvis att medlemsstaterna far utfirda
godkdnnanden for fordonstyper. Vidare anges att nir medlemsstaterna
godkénner ett jarnvigsfordon ska den samtidigt godkénna fordonstypen.
Av direktivet framgér inte annat 4n att det 4r samma prévning av
fordonet som ska dga rum oavsett om sokanden begért att fa fordonet
typgodként eller inte. Det kan dérfor forvéntas bli vanligast att skanden
begér att f4 bade fordonet och fordonstypen godkédnd samtidigt.

Av artikel 26.3 framgér att i de fall det for ett typgodkénnande bakom-
liggande regelverket i form av TSD:er och nationella bestimmelser
dndras, ska den nationella sdkerhetsmyndigheten besluta om typgod-
kénnandet ska forbli giltigt eller maste fornyas. Regeringen anser mot
denna bakgrund att det i jarnvédgslagen bor inforas en bestimmelse som
sdger att tillsynsmyndigheten i dessa fall far besluta att typgodkénnandet
maste fornyas for att forbli giltigt. For att tydliggora detta villkor for
sokanden bor det ocksd framgad av beslutet om typgodkinnande. De
kriterier som den nationella sdkerhetsmyndigheten far kontrollera vid ett
fornyat typgodkénnande far endast avse forhallanden som péverkas av de
dndrade bestimmelserna. En regel som preciserar myndighetens
begrinsning i detta avseende, bor foras in i jirnvigsforordningen.

Enligt artikel 26.7 ska alla typgodkdnnanden registreras i det euro-
peiska registret dver godkénda typer av fordon.

Begreppet fordonstyp ar inte helt lattdefinierat. Hur stora férdndringar i
ett fordon i forhallande till en redan godkénd fordonstyp far ske innan det
betraktas som en ny fordonstyp? Medlemsstaterna har olika definitioner
och den definition som forts in i direktivet &r inte helt klar. I jarnvags-
lagen foreslds det inforas en definition som innebér att en fordonstyp &r
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fordon med identisk teknisk konstruktion som é&r registrerade i det
europeiska registret 6ver godkénda fordonstyper.

Vidare foreslds ett bemyndigande for regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer att meddela foreskrifter om godkénnande av
fordonstyper. Enligt artikel 21.13 i driftskompatibilitetsdirektivet anges
att medlemsstaterna dven far meddela foreskrifter om godkénnande av en
serie fordon. I lagen foreslds inte nagra materiella bestimmelser om
seriegodkédnnanden. Déremot foreslas ett bemyndigande som mojliggor
reglering pa ldgre normniva an lag om det skulle uppkomma ett behov av
sadana foreskrifter.

5.5.2 Godkinnande av fordon som éverensstimmer med en
redan godkénd fordonstyp

Regeringens forslag: Ett jirnvdgsfordon som Overensstimmer med
en i Sverige tidigare godkind fordonstyp ska godkédnnas utan ytter-
ligare kontroll om sdkanden visar upp en forsikran om &verens-
stimmelse.

En “forsikran om Overensstimmelse” ska definieras som en sadan
forsdkran om att ett jarnvdgsfordon Gverensstimmer med en redan
godkdnd typ av jarnvidgsfordon som dr utformad i enlighet med
Kommissionens forordning (EU) nr 201/2011.

Utredningens forslag: Overensstimmer i huvudsak med regeringens
forslag. Enligt utredningens forslag ska emellertid bestimmelsen inforas
i jarnvagsforordningen i stéllet for i jarnvédgslagen.

Remissinstanserna: Har inte yttrat sig 6ver forslaget.

Skilen for regeringens forslag: Enligt artikel 26.3 ska fordon som
overensstimmer med ett typgodkdnt fordon, godkénnas utan ytterligare
kontroller om sdkanden uppvisar en s.k. forklaring av dverensstimmelse.
Det giller emellertid endast typgodkidnnanden som beviljats i den
medlemsstat dir den efterfoljande godkédnnandeprovningen ska ske. Det
innebér att hér i Sverige ar det endast typgodkénnanden som beviljats av
Transportstyrelsen och som forts in i det Europeiska registret Gver
typgodkénda fordon som ska beaktas. Regeringen anser till skillnad fran
utredningen att bestdimmelsen av tydlighetsskél bor inforas i jarnvags-
lagen i stéllet for i jarnvagsforordningen.

Hur en forsdkran om typdverensstimmelse ska se ut i olika fall framgar
av Kommissionens forordning (EU) nr 201/2011 av den 1 mars 2011 om
utformning och forsdkran om dverensstimmelse med en godkénd typ av
jarnvdgsfordon. Redan av direktivet (art 26.5) framgar dock att for
fordon som 6verensstimmer med TSD, ska typdverensstimmelsen fast-
stillas i enlighet med kontrollférfarandena i relevanta TSD:er. For fordon
som inte Overensstimmer med TSD ska forsdkran om typoverens-
stimmelse i stillet faststillas i enlighet med kontrollférfarandena i
modulerna D eller E i radets beslut av den 22 juli 1993 (93/465/EEG)*om
moduler for olika stadier i forfaranden vid bedémning av

$EGT L 220, 30.8.1993, 5. 23 (Celex 31993D0465).
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Overensstimmelse samt regler for anbringande och anvédndning av EG-
mirkning om Overensstimmelse, avsedda att anvdndas i tekniska
harmoniseringsdirektiv.

5.6 Mairkning av jarnvéigsfordon

Regeringens forslag: Jarnvigsfordon ska vara mérkta med ett
europeiskt fordonsnummer, en innehavarbeteckning och en beteckning
om driftskompatibilitet.

Tillsynsmyndigheten ska tilldela fordonet ett sddant nummer och
sadana beteckningar i samband med att det godkénns for att tas i bruk.
Den som ansoker om godkdnnande att ta ett fordon i bruk ska ansvara
for att mérka fordonet.

Utredningens forslag: Overensstimmer i huvudsak med regeringens
forslag.

Remissinstanserna: Har inte yttrat sig dver forslaget.

Skilen for regeringens forslag: I nuvarande reglering i jdrnvégslagen
(2 kap. 13 § b) finns en bestdmmelse som stadgar att jarnvagsfordon ska
vara mirkta med en identifikationskod med en innehavarbeteckning.
Genom paragrafen genomfordes artikel 11.4 i de bada tidigare drifts-
kompatibilitetsdirektiven enligt deras lydelse i direktiv 2004/50/EG, dér
det stadgas att ndr medlemsstaterna godkénner att rullande materiel tas i
bruk, ska de ansvara for att se till att varje fordon forses med identifika-
tionskod 1 alfanumerisk form. Koden ska anbringas péa varje fordon och
foras in i det nationella fordonsregistret.

Enligt artikel 32 i det nya driftskompatibilitetsdirektivet anges i stéllet
att ett fordon som tas i bruk i gemenskapens jarnvagssystem ska vara
forsett med ett europeiskt fordonsnummer som ska specificeras i TSD:n
Drift och trafikledning (Europeiska gemenskapernas kommissions beslut
2006/920/EG av den 11 augusti 2006 om teknisk specifikation for drifts-
kompatibilitet (TSD) avseenden delsystemet drift och trafikledning” hos
det transeuropeiska jarnvigssystemet for konventionella tag’). I bilaga P
till TSD:n anges att fordon ska vara forsedda med en beteckning for
fordonsinnehavaren, innehavarbeteckning och en beteckning som anger
fordonets tekniska egenskaper och driftskompatibilitet. Identifikations-
koden ska ddrmed besta av ett tolvsiffrigt europeiskt fordonsnummer, en
innehavarbeteckning samt, for godsvagnar, ytterligare en beteckning som
anger godsvagnens tekniska egenskaper och driftskompatibilitet. Beteck-
ningarna ska foras in bade i det nationella fordonsregistret och i det
europeiska registret over godkénda fordonstyper. For att terminologin i
jarnvigslagen ska dverensstimma med den som anges i EU-regleringen
anser regeringen att bestimmelsen i jarnvédgslagen bor dndras.

Nérmare regleringar rorande direktivets krav som exempelvis att dven
dldre redan godkinda fordon behover mirkas samt eventuella undantag
frén kraven bor regleras i forordning och myndighetsforeskrifter. Det
géller t.ex. foreskrifter som innebédr att endast for godsvagnar behover

*EUT L 359, 18.12.2006, s. 1 (Celex 2006D0920).
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beteckning om driftskompatibilitet inféras. Ett bemyndigande som ger
regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer rétt att
meddela foreskrifter om mérkningen samt om undantag fran krav pé
mérkning finns redan i jarnvégslagen (2 kap. 14 § 7 som nu foreslas fa
beteckningen 2 kap. 24 § 10).

6 Enheter med ansvar for fordonsunderhall

6.1 Bakgrund

Inom EU-kommissionen och Europeiska jarnvdgsbyrdn (ERA) har
diskussioner forts under relativt lang tid om mojligheterna att certifiera
verkstidder som utfor sdkerhetsrelaterat underhéll pa jérnvégsfordon. I
samband med inrdttandet av jairnvagsbyran ar 2004 uppmérksammades
bla. i jarnvigsbyraforordningen (881/2004)' att underhéll av rullande
materiel dr en viktig del i sékerhetsarbetet. Det konstaterades ocksa att
nagon i verklig mening europaomfattande marknad for underhall av
jarnvigsutrustning inte fanns, vilket ansags bero pa att det saknades ett
system for certifiering av jarnvigsverkstider for underhéll. Det fram-
fordes att ett europeiskt system for certifiering av jarnvagsverkstader for
underhall dérfor successivt borde utformas.

Tanken med certifiering har varit att starka kontrollen av att jarnvags-
fordon underhalls pa ett andamalsenligt och sékert sitt och att dérigenom
ytterligare forbéttra jarnvégssdkerheten. En certifiering skulle ocksé
kunna bidra till att utjamna skillnader mellan medlemsstaterna och
diarmed skapa mera jamlika konkurrensforhallanden mellan aktérerna
liksom gentemot andra trafikslag. Detta skulle i synnerhet kunna gynna
den internationella godstrafiken.

6.1.1 Dagens reglering av fordonsunderhéllet

Den grundldggande trafiksikerhetsmissiga regleringen av styrning och
utférande av underhall pé jarnvégsfordon aterfinns i jarnvégslagen och
jarnvagsforordningen. Regelverket kompletteras och konkretiseras
genom foreskrifter fran Transportstyrelsen. Regler och foreskrifter for
fordonsunderhéll férekommer inte fristdende utan ingér som delar av
storre regelkomplex. Fordonsunderhéll utgdr sdlunda en delméngd av det
overgripande jarnvigssikerhetsansvaret.

Regelsystemet innehéller bland annat krav pa beskaffenheten hos
infrastruktur, jarnvégsfordon och annan materiel som anvinds. Vidare
finns foreskrifter om hur jérnvigsforetags och infrastrukturforvaltares
verksamhet ska vara organiserad. Personal som utfor arbetsuppgifter av
betydelse for sdkerheten ska motsvara krav pd yrkeskunnande och
utbildning samt i 6vrigt anses ldmplig med hénsyn till hilsotillstind och
personliga forhallanden. Verksamheten ska omfattas av ett sdkerhets-

' Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 881/2004 av den 29 april 2004 om
inrdttande av en europeisk jarnvéigsbyra.
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styrningssystem som faststiller vilken organisation och vilka forfaranden
som ska tillimpas for att trygga sédkerheten. Till sékerhetsstyrnings-
systemet ska ocksa hora de dvriga sdkerhetsbestimmelser som behovs.

6.1.2 Sikerhetsstyrningssystem

Jarnvégsforetag som vill utfora jarnvigstrafik maéste inneha tillstand
utfardat av Transportstyrelsen. Tillstindet omfattar licens och sdkerhets-
intyg. For att beviljas sdkerhetsintyg maste jarnvigsforetaget visa att man
uppfyller gillande krav om sédkerhetsstyrningssystem, Gvriga sidkerhets-
krav, anvénder fordon som uppfyller kraven samt har erforderliga
forsakringar.

Sékerhetsintyget har en del A och en del B. Foretagets dvergripande
rutiner och dokumentation av styrningen av sikerhetsarbetet omfattas av
sdkerhetsintygets del A. De detaljrutiner som ar specifika for det egna
landet eller det land dér foretaget avser att operera omfattas av intygets
del B. I Transportstyrelsens vigledning for ansdkan om sékerhetstillstand
aterfinns en punkt som avser besiktning, funktionskontroll och underhall
av fordon med en forteckning over detaljerade krav pé fordonsunderhall
som ska uppfyllas for att man ska kunna erhélla sékerhetsintygets del B.
Diar ndmns bl.a. underhdlls- och besiktningsintervall, sdkerhets-
besiktningar utdver periodiska besiktningar, kontroller och grénsvérden
vid sd@kerhetsbesiktning, atgérder vid periodiskt underhall, funktions-
kontroller, avvikelserapportering, &tgérder vid patalade brister,
dokumentation av sdkerhetsbesiktning och underhéll, sikerstillande att
fordon som anvinds dr godkinda, besiktade och underhallna enligt fore-
tagets krav samt beskrivning av vilka verkstadsresurser som anvéinds for
underhallet.

6.1.3 Fordonsunderhallet i Sverige

I Sverige bedriver flertalet jarnviagsforetag inte fordonsunderhall i egen
regi. De dominerande foretagen SJ AB och Green Cargo AB skiljdes
organisatoriskt fran underhallsverksamheten i och med bolagiseringen av
det gamla affarsverket SJ. Det tunga underhéllet bolagiserades redan ar
1991 och det litta underhallet &r 2000. Sedan dess upphandlar bade SJ
AB och Green Cargo AB underhéll externt. P4 samma sétt gor ovriga
operatorer och fordonsinnehavare, inklusive Trafikverket.

Det bor dock ndmnas att det finns exempel pad jarnvigsforetag med
egentrafik som bedriver underhall i egen regi. Till dessa hor TGOJ Trafik
och Tagakeriet i Bergslagen samt flertalet museiféreningar. P4 mark-
naden for upphandlad persontrafik rdder en liknande situation. I de flesta
fall ldmnar upphandlande trafikhuvudmén &t de kontrakterade trafik-
operatorerna att upphandla, sikerstélla och styra fordonsunderhéllet som
en del av trafikeringsuppdraget. Underhall upphandlas i regel i anslut-
ning till anbuds- och kontraktsprocessen. Det finns emellertid exempel
pa trafikoperatdrer som utfor underhéll i egen organisation, till exempel
Roslagstag.
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Négra trafikhuvudmén har valt att sjdlva svara for upphandlingen av
fordonsunderhéll och stéller da underhallna trafikfordon till operatérens
forfogande. Ett sadant exempel dr X-trafik. Ansvaret for trafiksidkerheten
inklusive underhéllet avilar emellertid &ven i den situationen trafik-
operatoren, dvs. jarnvégsforetaget, &ven om man saknar egna direkta
kommersiella relationer med underhéllsleverantdren. Operatdrens
styrning av underhallet &r i en sédan situation nadgot mer komplicerad &n
om operatoren sjilv kontrakterat underleverantoren. I det aktuella fallet
med X-trafik foreligger ett trepartsavtal som ger jarnvigsforetaget rétten
att revidera och dverprova underhéllet.

6.2 For varje fordon ska det finnas en underhallsansvarig
enhet

Regeringens forslag: For att ett jirnvagsfordon ska fa tas i bruk, ska
det ha utsetts en underhallsansvarig enhet for fordonet.

Kravet pa underhallsansvarig enhet géller dven for fordon som vid
lagens ikrafttridande redan &r tagna i bruk.

En underhéllsansvarig enhet definieras som den enhet som har
ansvaret for underhallet av ett jarnvégsfordon och ar registrerad som
sadan i det nationella fordonsregistret.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer ska fa
meddela foreskrifter om underhallsansvariga enheter och om undantag
frén kravet p& underhéllsansvarig enhet.

Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens forslag.

Remissinstanserna: A-Train AB anser att forfattningsforslaget kunde
genomga vissa sprakliga forbattringar for att 6ka forstaelsen och nirheten
till vanligt svenskt sprakbruk. Det giller bland annat formuleringen
”Jarnvagsfordon ska tilldelas en enhet som ansvarar for underhall”.
Bittre vore att tala om att varje fordon ska ha en underhallsansvarig”.

Skilen for regeringens forslag
Nuvarande reglering

Ansvaret for jarnvigssdkerheten ligger péd jarnvigsforetag och
infrastrukturforvaltare. Detta innefattar ansvar for att de fordon som
anvéinds i verksamheten uppfyller foreskrivna krav pé sdkerhet, tillfor-
litlighet, tillgénglighet, hilsa, miljoskydd och teknisk kompatibilitet. I
det senare ligger kontroll av att fordonen, i forekommande fall, 6verens-
stimmer med TSD. Att ansvara for fordonsunderhdll &r emellertid
resurskrdvande och kriaver hog teknisk kompetens dven i de fall det
konkreta underhéllsarbetet ldggs ut pa ett annat foretag. I manga fall kan
styrningen och kontrollen av underhéllsverksamheten ta en inte obetydlig
del av jarnvigsforetagets ledningskapacitet.
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Direktivet

Enligt artikel 14 a i Europaparlamentets och radets direktiv 2008/110/EG
av den 16 december 2008 om dndring av direktiv 2004/49/EG om siker-
het pad gemenskapens jarnvédgar (jarnvigssidkerhetsdirektivet) ska ett
jarnvégsfordon innan det tas i bruk eller anvénds i jarnvégsnitet tilldelas
en enhet med ansvar for underhall. Enheten ska registreras i det
nationella fordonsregistret. Nér det géller godsvagnar ska enheten ha
certifikat fran ett ackrediterat certifieringsorgan eller tillstind fran den
nationella sikerhetsmyndigheten.

Syftet med att inrdtta enheter med ansvar for fordonsunderhall &r att
man hirigenom ska identifiera sérskilda enheter som har den tekniska
kompetens som krivs for att underhalla jarnvédgsfordon. Inrdttandet av
funktionen innebér att ett gemensamt system for styrning av fordons-
underhallet skapas. Det kan forvintas underlitta for jarnvéigsforetagen att
ta sitt lagstadgade ansvar for jarnvigssikerheten samtidigt som det
skapas instrument som kan anvéndas for att ytterligare utveckla séker-
hetsarbetet.

En mer detaljerad reglering av enheter med ansvar for underhall av
godsvagnar aterfinns i Kommissionens forordning (EU) nr 445/2011 av
den 10 maj 2011 om ett certifieringssystem for enheter som ansvarar for
underhall av godsvagnar och om &ndring av forordning (EG) nr
653/2007, se bilaga 4. Forordningen trader i kraft den tjugonde dagen
efter publiceringen i Europeiska unionens officiella tidning (EUT), dvs.
den 30 maj 2011. Enligt 6vergangsbestimmelserna till forordningen ska
certifikat eller tillstind senast fran och med den 31 maj 2012 utfardas i
enlighet med bestimmelserna i férordningen.

Overviganden

For att genomfora direktivets reglering foreslar regeringen att det i jarn-
vagslagen (2004:519) foreskrivs att ett jdrnvagsfordon far tas i bruk
endast om det for fordonet har utsetts en underhllsansvarig enhet. Aven
om begreppet inte helt Gverensstimmer med det begrepp som anvinds i
direktivet bor det, som A-Train AB péapekat, anpassas till svenskt sprak-
bruk for att underlitta forstaelsen.

Kravet i direktivet pa att uppgifter om enheten dven ska ha forts in i det
nationella fordonsregistret kommer i den svenska regleringen f6lja av att
en underhéllsansvarig enhet enligt 1 kap. 4 § jarnvégslagen definieras
som den enhet som har ansvaret for underhallet av ett jarnvagsfordon och
ar registrerad som sddan i fordonsregistret.

Sammanfattningsvis betyder det att for att ett jarnvégsfordon ska fa tas
i bruk krévs dels ett godkénnande i enlighet med de i avsnitt 5 behand-
lade bestdmmelserna, dels att det utsetts en underhéllsansvarig enhet for
fordonet och att denna finns registrerad i det nationella fordonsregistret.
Kravet giller dven for fordon som vid lagens ikrafttridande redan &r
tagna i bruk. Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer
foreslas fa meddela foreskrifter om nér sddana fordon senast ska ha till-
delats en underhéllsansvarig enhet (jfr avsnitt 9).
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6.2.1 Undantag fran kraven pa underhallsansvarig enhet

Regeringens forslag: Kraven pé att det ska ha utsetts en enhet med
ansvar for fordonsunderhall giller inte for museijarnvigsfordon eller
for jarnvégsfordon som endast anvinds vid lokala och regionala jarn-
vigsnit som &r fristdende och enbart avsedda for persontrafik eller for
jérnvdgsnit som inte forvaltas av staten och som endast anvénds av
infrastrukturforvaltaren for transporter av eget gods.

Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens forslag.

Remissinstanserna: Har inte yttrat sig 6ver forslaget.

Skilen for regeringens forslag: Enligt artikel 2.2 i jirnvégssikerhets-
direktivet i dess lydelse enligt &ndringsdirektivet 2008/110/EG far
medlemsstaterna fran direktivets tillimpningsomrade undanta

1. tunnelbanor, sparviagar och andra snabbspérvégssystem,

2. verksamhet vid jarnvédgsnit som ar funktionellt &tskilda frén resten
av jarnvagssystemet och endast dr avsedda for persontransporter i lokal-,
stads- eller forortstrafik,

3. privatigd jarnvégsinfrastruktur som anvénds enbart for infrastruktur-
forvaltarens egna godstransporter,

4. museimateriel som utnyttjar nationella nét, under forutsittning att
den uppfyller nationella sikerhetsregler och sikerhetsforeskrifter for att
sdkerstélla att dessa fordon ska kunna rulla sikert, samt

5. musei- och turistjirnvdgar som utnyttjar sina egna nit, inbegripet
verkstédder, fordon och personal.

I likhet med tidigare inforlivande av EU-rétt pd jarnvagssdkerhets-
omradet bor de undantag som medges i direktivet utnyttjas. Det géller
framst fordon som endast anvénds pé lokala ndt och dér harmonisering
med Ovriga Europa inte &r av samma betydelse. Ett utnyttjande av
undantagen medfor ocksd en viss flexibilitet i regleringen och ger
mojlighet att anpassa kravnivierna utifrdn behov och forutséttningar i de
aktuella verksamheterna. Det finns inget som hindrar att en verksamhets-
utdvare som omfattas av undantagen pa frivillig basis dnda véljer att utse
enhet med ansvar f6r fordonsunderhall for sina fordon.

Néar det géller tunnelbanor och sparvdgar undantas dessa redan i
nuvarande reglering fran jarnvégslagens tillimpning genom bestdimmel-
sen i 1 kap. 1 § andra stycket. Det bor enligt regeringen inte heller
inforas krav pé enheter med ansvar for underhall i lagen (1990:1157) om
sdkerhet vid tunnelbana och sparvig. For 6vriga undantag (p. 2—5 ovan)
bor det i likhet med vad utredningen foreslagit inforas en sérskild
undantagsbestimmelse i jarnvigslagen. Fordon som kommer att omfattas
av undantaget blir d& museijarnvigsfordon och fordon som endast
anviands vid sddana jarnvagsnit som avses i 1 kap. 1 a §. Det betyder dels
fordon som endast anvinds pa jarnvigsnit som inte forvaltas av staten
for transporter av eget gods (industrispar), dels fordon som enbart
anvénds vid lokala och regionala jarnviagsnit som ér fristdende fran det
Ovriga nétet och enbart avsedda for persontrafik. Som exempel péa sddana
nit brukar ndmnas Lidingobanan, Roslagsbanan och Saltsjobanan i
Stockholm.
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6.3 Krav som stélls pa den som ska vara
underhallsansvarig enhet

6.3.1 Vem som kan bli underhallsansvarig enhet

Regeringens bedomning: Alla fysiska och juridiska personer som
uppfyller de krav pa underhéllsansvariga enheter som stills i lag och i
ovriga foreskrifter, bor kunna bli en séddan enhet.

Utredningens bedomning: Overensstimmer med regeringens bedom-
ning.

Remissinstanserna: Konkurrensverket och Transportstyrelsen delar
utredningens beddmning att inte bara jarnvigsforetag och infrastruktur-
forvaltare, utan alla fysiska och juridiska personer som uppfyller kraven
pa kompetens och resurser, ska kunna registreras och certifieras som en
enhet med ansvar for underhdll. Detta torde, enligt dem, bidra till ett
battre utbud och dérmed till en effektivare funktion.

Skilen for regeringens bedomning: Av artikel 14 a p. 2 i jarnvégs-
sakerhetsdirektivet i lydelsen enligt &ndringsdirektivet 2008/110/EG
framgér att ett jdrnvdgsforetag, en infrastrukturforvaltare eller en
fordonsinnehavare kan vara en enhet med ansvar for underhall.
Bestammelsen har varit foremal for skilda tolkningar vilka kommit att
kallas for den exkluderande respektive inkluderande tolkningen. Den
exkluderande tolkningen innebir att endast de foretag och organisationer
som omndmns i bestimmelsen (jarnvégsforetag, infrastrukturforvaltare
och fordonsinnehavare) ska ha rétt att vara enhet med ansvar for under-
hall, medan den inkluderande tolkningen innebir att alla som uppfyller
kraven pa en enhet med ansvar for underhéll kan fylla denna funktion
och att skrivningen i direktivet endast utgdr exempel pé verksamhets-
utdvare som kan vara det.

Béde inom EU-arbetet (t.ex. Europeiska jarnvdgsbyran, ERA) och
inom den svenska jdrnvégsbranschen har den inkluderande tolkningen
kommit att dominera. Det har ocksé framkommit att det finns intresse for
att ata sig uppgiften hos andra foretag och organisationer dn de som
raknas upp 1 direktivsbestimmelsen. Det géller t.ex. underhéllsleveran-
torer, fordonstillverkare och teknikkonsulter. En exkluderande tolkning
skulle innebéra att det inférdes etableringshinder av rent formell karaktér
for sddana aktorer.

Regeringen gor i likhet med utredningen beddmningen, vilken
Konkurrensverket och Transportstyrelsen delat, att bestimmelsen i jarn-
vigslagen om vem som har ritt att vara enhet med ansvar for underhall
bor utga ifrén att alla fysiska och juridiska personer som uppfyller kraven
i lag och Ovriga foreskrifter har ritt att vara en enhet med ansvar for
underhall.

For underhallsansvariga enheter som ansvarar for underhéllet av gods-
vagnar kommer &dven krdvas tillstdind av tillsynsmyndigheten eller
certifikat utférdat av ett ackrediterat organ. Dessa enheter ska utover
lagens krav dven uppfylla kraven i Kommissionens forordning (EU) nr
445/2011 av den 10 maj 2011 om ett certifieringssystem for enheter som
ansvarar for underhéll av godsvagnar (jfr avsnitt 6.3.3.).
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6.3.2 Kraven pa underhéllsansvariga enheter varierar

Regeringens bedomning: Kraven pa underhéllsansvariga enheter bor
variera beroende p& om det dr frdga om underhéll av godsvagnar eller
av andra jarnvagsfordon.

Utredningens bedomning: Overensstimmer med regeringens
bedomning.

Remissinstanserna:  Branschforeningen  Tdgoperatorerna  delar
utredningens bedomning att kravet pa godkédnd eller certifierad enhet
med ansvar for underhéll enbart ska gélla for godsvagnar.

Skilen for regeringens bedomning: Genom é&ndringarna i jarnvags-
sakerhetsdirektivet (2008/110/EG) slés fast att alla jarnvégsfordon ska
tilldelas en enhet med ansvar for underhall och att enheter med ansvar for
underhdll av godsvagnar ska vara certifierade eller ha tillstand.
Bakgrunden é&r att behovet av en sddan ordning hér ansetts storst.
Godsvagnar dr ojamforligt vanligast i internationell trafik och det &r
vanligt att vagnarna i ett godstig har olika innehavare. Ett certifierings-
eller tillstdindssystem som garanterar att vagnarna underhdlls i veder-
borlig ordning och ar i sidkert skick kan i dessa fall forvintas underlétta
for jarnvigsforetaget att ta sitt lagstadgade ansvar for sékerheten och for
myndigheterna att utdva tillsyn och kontroll.

For enheter med ansvar for underhall som inte certifieras eller
tillstandsprovas uppstills i1 direktivet inte nagra krav utdver de relativt
overgripande villkor som géller enligt artikel 14 a.3. Dér stills krav pa att
enheten ska ”’se till att de fordon for vars underhéll den ansvarar ar i
sakert skick genom ett system for underhall”. Detta ska ske genom att
fordonen underhalls i enlighet med underhallsjournalen for varje fordon
och gillande krav inklusive underhallsregler och bestdmmelser om
tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD).

Det certifieringssystem och den struktur som Europeiska jarnvégsbyran
(ERA) tagit fram for enheter med ansvar for underhall, och som antagits
av EU-kommissionen genom forordningen (EU) nr 445/2011, géller
enbart for godsvagnar. Andra enheter med ansvar for fordonsunderhall
kan emellertid frivilligt ansluta sig till systemet och dérigenom erhalla en
certifiering eller ett tillstand.

Enligt forordningen 445/2011 ska en underhallsansvarig enhet omfatta
fyra delfunktioner:

1. En ledningsfunktion som styr och samordnar de operativa funk-
tionerna.

2. En funktion for utveckling av underhéllet med ansvar foér under-
hallsdokumentation baserad pa konstruktionsuppgifter, gdngdata, under-
hallsdata och beprovad erfarenhet.

3. En funktion for styrning av fordonsflottan med ansvar for att fordon
sands till underhall och atergar i drift efter underhall.

4. En funktion for utforande av underhall med ansvar for det operativa
underhallet pa fordon och komponenter samt for utfirdande av redo-
visande dokument och underhallsintyg.

Ledningsfunktionen betraktas som avgorande och &verordnad de tre
operativa funktionerna. Den som ansdker om att fa tillstdnd eller certifie-
ring som enhet med ansvar for underhéll maste inom den egna organisa-
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tionen ha den kompetens och de resurser som kriavs for att fullgora
ledningsfunktionen. De operativa funktionerna (2—4 i forteckningen
ovan) kan helt eller delvis vara utlagda som uppdrag till underentrepre-
norer. Den s6kande maste dock kunna visa att underentreprendrerna utfor
uppgifterna pé ett tillfredsstéllande satt.

Sammanfattningsvis innebdr det ovan anforda att kraven pd enheter
med ansvar for fordonsunderhdll kommer att variera beroende pad om
enheten ansvarar for underhéllet av godsvagnar eller andra jarnvégs-
fordon. Det bor, i likhet med utredningens beddmning vilken Bransch-
foreningen Tdgoperatérerna delat, inte inforas mer langtgdende krav pa
certifiering eller tillstind &n de som uppstills i direktivet. Det ska dock
vara fritt for dem som inte omfattas av ett obligatoriskt krav att pa
frivillig basis ansluta sig och skaffa en certifiering eller ett tillstdnd for
verksamheten.

6.3.3 Tillstind eller ackreditering

Regeringens forslag: En underhallsansvarig enhet med ansvar for
underhall av godsvagnar ska ha tillstand fran tillsynsmyndigheten eller
ett certifikat utfirdat av ett organ som dr ackrediterat for uppgiften av
Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll (Swedac).

Regeringens bedomning: Pa sikt dr det att foredra om tillsyns-
myndigheten inte utfirdar tillstdnd utan att enheter med ansvar for
underhéll av godsvagnar i stillet alltid ska ha en certifiering fran ett
ackrediterat certifieringsorgan.

Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens forslag.

Remissinstanserna: Stockholms universitet — Institutet for sjo- och
transportrdtt anser det angeldget att inte kravet pa certifiering av enheter
med ansvar for underhéll i praktiken leder till att uppgiften begrénsas till
ett fatal foretag som har certifikat. Det skulle ytterligare komma att
forstirka den oligopolstéllning som institutet menar i viss man redan
rdder pad marknaden for jarnvidgsunderhdll. Branschféreningen
Tdagoperatorerna anser att det ar bra att Transportstyrelsen far i uppgift
att utfarda tillstdnd till enheter med ansvar for underhall och att den
godkdnnandeprocessen kan samordnas med processen nér ett jarnvags-
foretag soker tillstand hos Transportstyrelsen for sin jarnvigsverksamhet.
Branschforeningen ser inte att detta hindrar att, som utredaren foreslagit,
dven Swedac fér i uppgift att ackreditera certifieringsorgan som certifie-
rar enheter med ansvar for underhdll. Styrelsen for ackreditering och
teknisk kontroll (Swedac) avrader frén att infora parallella system for att
ge tillstdnd. Sékerhetsmyndigheten skulle genom en sidan ordning
komma att utféra uppgiften i konkurrens med foretag pad marknaden.
Vidare rdder olika kravnivier vad géller fortlopande granskning och
tillsyn vilket skulle komma att leda till konkurrenssnedvridning till nack-
del for ackrediterade certifieringsorgan.

Konkurrensverket anser att konkurrensen riskerar att snedvridas och
framviéxten av en Onskvérd ny marknad for ackrediterade certifierings-
organ riskerar att himmas om &dven Transportstyrelsen finns pa mark-
naden. I det fall det beddms osdkert om nya privata certifieringsorgan
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hinner etableras och man méste forsdkra sig om att det finns ndgon som
kan utfora certifieringar nir de nya reglerna borjar gilla, kan mdjligen
accepteras att Transportstyrelsen under en begrinsad inledande period
tillats utfora certifieringar.

Kommerskollegium anser att det faktum att vissa myndigheter bedriver
konkurrensutsatt verksamhet i egen regi kan leda till otillatet statsstod,
t.ex. i form av korssubventionering.

Skilen for regeringens forslag
Direktivets reglering

Enligt artikel 14 a.4 i jarnvdgssdkerhetsdirektivet i dess lydelse enligt
andringsdirektivet (2008/110/EG) ska nér det géller godsvagnar varje
enhet som ansvarar for underhdll certifieras av ett ackrediteringsorgan
eller erkénnas av en nationell sédkerhetsmyndighet (i Sverige Transport-
styrelsen). Ackrediteringsforfarandet ska ske pa grundval av kriterier om
oberoende, kompetens och opartiskhet, t.ex. tillimpliga europeiska
standarder i EN 45 000-serien. Aven ett erkinnande ska grundas pa
kriterier géllande oberoende, kompetens och opartiskhet. EU-
kommissionen har for avsikt att senast den 24 december 2018 se Over
systemet 1 syfte att inkludera alla fordon. Férhoppningen uppges dock
vara att detta ska ha skett pa frivillig basis dessforinnan.

Alternativa regleringsmodeller

De alternativa regleringsmodeller som erbjuds i direktivet, dvs. att
antingen lata Transportstyrelsen meddela tillstand till enheter med ansvar
for underhall eller att infora ett ackrediterings- och certifieringssystem,
innebér att medlemsstaterna kan vélja vilken 16sning som passar dem
bast. Valet kan lampligen goras genom att soka svar pé ett antal fragor,
som t.ex.: Hur far man till stand ett system som jarnvdgsbranschen har
fortroende for med en vl fungerande tillsyn? Vilka kostnader kan drabba
branschen och det allminna beroende pa vilken vdg man viljer? Vilken
l6sning ligger mest i linje tankarna om regelforenkling och strivan att
sinka foretagens administrativa kostnader?

Om uppgiften ldggs pa Transportstyrelsen skulle det innebéra fordelar
for framfor allt de jarnvdgsforetag och infrastrukturforvaltare som avser
att inom ramen for den egna verksamheten ansvara for fordonsunder-
hallet. Transportstyrelsen ansvarar allmént for tillstindsgivning och
tillsyn inom jarnvédgsbranschen. Dessa foretag skulle dé inte behdva
vinda sig till en ny instans i form av ett certifieringsorgan. Aven om
avsikten dr att Transportstyrelsens verksamhet ska avgiftsfinansieras
finns anledning att anta att myndigheten, med de upparbetade kunskaper
den har om foretagen i branschen, i dessa fall inledningsvis kommer att
vara det mer kostnadseffektiva alternativet.

En ackrediteringslosning skulle innebédra att Swedac far i uppgift att
ackreditera organ som hidrigenom ges ritt att certifiera enheter med
ansvar for underhall. Det sker i enlighet med Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 765/2008 av den juli 2008 om krav for

44



ackreditering och marknadskontroll i samband med saluférande av
produkter. Med ackreditering forstds en forklaring om att ett organ &r
kompetent att utfora den verksamhet som ackrediteringen avser.
Verksamheten kommer att regleras i lagen om ackreditering och teknisk
kontroll som foreslas trdda i kraft den 1 augusti 2011 som d& ersétter
lagen (1992:1119) om teknisk kontroll.

Ackrediteringsforfarandet dr den 16sning som Europeiska jarnvégs-
myndigheten (ERA) ansett vara huvudalternativet. Det kan ocksé
konstateras att Swedac har lang och beprovad erfarenhet av denna typ av
verksamhet och &r vil fortrogen med de standarder som kan bli aktuella
att tillimpa. Genom en ackrediteringslosning finns ocksa mdjligheter att
skapa en marknad for certifiering och tillsyn pé detta omrade.

Av betinkandet (SOU 2010:61) framgér att 16sningarna kommer se
olika ut i de olika EES-landerna. Inriktningen tycks dock vara att for
enheter med ansvar for underhall som inte dr jarnvigsforetag eller
infrastrukturforvaltare dominerar ackrediteringsalternativet. Nar det
daremot giller just jarnvidgsforetag och infrastrukturforvaltare har man
dock fran utredningens sida kunnat iaktta en tendens att lata ldndernas
sakerhetsmyndigheter sta for certifiering och tillsyn som en integrerad
del av arbetet med sékerhetsintyg och sékerhetstillstdnd.

Utredningen har for att utnyttja dels de marknadsldsningar som redan
finns, dels Transportstyrelsens kunskap och arbete med sékerhetsintyg
och sékerhetstillstind, foreslagit att baAde Swedac och Transportstyrelsen
far uppgiften. Swedac skulle ackreditera certifieringsorgan som certifie-
rar enheter med ansvar for fordonsunderhédll och Transportstyrelsen
utfarda tillstdnd till enheter med ansvar for fordonsunderhall. Genom att
dven Transportstyrelsen ges mojlighet att utfdrda tillstind sdkerstélls,
enligt utredningen, att det redan vid bestimmelsernas ikrafttridande
kommer att finnas mojligheter for den som 6nskar bli enhet med ansvar
for underhéll for godsvagnar att fa tillstind for denna verksamhet.
Ackrediteringsldsningen bygger pa att enskilda foretag gér bedomningen
att de vill trdda in p& marknaden for certifiering av underhéllsansvariga
enheter och darfor vinder sig till Swedac for en ackreditering. Nagra
garantier for att detta ska ha skett vid en viss tidpunkt finns inte.

Denna 16sning, med tva parallella system dir den sdkande kan vilja
vart denne vill vinda sig, har i remissvaren kritiserats av Swedac,
Konkurrensverket och Kommerskollegium som menar att det forsvarar
for uppkomsten av en fungerande marknad om &ven en statlig myndighet
ges mojligheten att utfarda tillstind. De privata aktérer som viljer att
ansoka om en ackreditering for att fungera som certifieringsorgan ska da
”konkurrera” med en statlig myndighet vilket kan leda till frigor om
otillatet statsstdd, t.ex. i form av korssubventionering.

Branschforeningen Tdgoperatérerna har diremot forordat den valfri-
hetsmodell som foreslagits av utredningen. Deras medlemsforetag har
redan etablerade kontakter med Transportstyrelsen och i de fallen det ror
nyetablerade foretag kan tillstdndsprocessen samordnas med provningen
av sidkerhetsintyg. Branschforeningen framhéller att dagens jarnvigs-
foretag verkar i en omgivning dér allt fler regler, inte minst frén EU,
paverkar verksamheten. Ofta har dessa regler en starkt kostnadsdrivande
inverkan. Branschforeningen ser risken for att det haller pa att byggas
upp ett regelsystem som bara de storsta aktérerna méktar med att hantera
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vilket i sin tur innebér att ndgot av syftet med att skapa en gemensam
jarnviagsmarknad gatt forlorat.

Overviganden

En stor andel av dem som kommer att ansdka om tillstind som enhet
med ansvar for underhéll kan forvintas vara jarnvigsforetag. De behdver
redan i dag tillstdnd i form av licens och sékerhetsintyg fran tillsyns-
myndigheten. Det kan antas innebdra fordelar om dessa tillstands-
provningar kan hanteras i ett och samma forfarande som tillstands-
provningen for underhallsansvaret. Enligt direktivets reglering géller
dessutom for jarnvégsforetag och infrastrukturfoérvaltare att den natio-
nella sikerhetsmyndigheten ska kontrollera att kraven ar uppfyllda och
fora in uppgifter om detta i deras sdkerhetsintyg respektive siakerhetstill-
stand, dven om ett ackrediterat organ anlitas. For jarnvégsforetag och
infrastrukturforvaltare skulle dérfor en reglering som innebér att endast
ackrediterat certifieringsorgan far certifiera enheter med ansvar for
underhdll innebéra krav pa att vinda sig till tvd instanser for ett och
samma tillstdnd och att de darefter blir foremal for tillsyn frén tva hall,
vilket framstér som krangligt och dyrt.

Utdver jarnvagsforetag finns det andra foretag som kan bedriva under-
héll av godsvagnar, t.ex. renodlade underhallsforetag, som redan kan
vara certifierade av ackrediterade organ. For dem skulle det i vissa fall
endast krdvas en komplettering av certifieringen i de avseenden som
krévs for att bli enhet med ansvar for underhall. En sddan komplettering
av en certifiering torde kunna utforas till en relativt begransad kostnad.
Att for sadana foretag infora ett krav pa tillstand fran Transportstyrelsen
framstar ocksa som onddigt krangligt och dyrt.

Sett ur nyttjarnas perspektiv forefaller det enligt regeringen bade for
jarnvéagsforetagens och underhallsforetagens utgangspunkter motiverat
att infora tva system for att bli godkédnd enhet med ansvar for underhall,
tillstandsgivning hos Transportstyrelsen eller certifiering via ett
ackrediterat organ. Men genom ett inférande av parallella system for
godkinnande av enheter med ansvar for underhall av godsvagnar
astadkoms inte en fullstindig marknadslosning. Det gor att de reella
mdjligheterna for nya foretag att etableras blir mindre @n annars och
dédrmed minskar drivkrafterna att utveckla konkurrenskraft i fraga om
service och tjanster. Risken for korssubventionering i Transportstyrelsens
verksamhet kan dven anses ha okat genom att myndighetens avgifts-
inkomster sedan 2011 redovisas brutto pa statsbudgeten. Eftersom all
offentligrattslig verksamhet i Transportstyrelsen finansieras med ett
anslag har den direkta kopplingen mellan avgiftsinkomster och kostnader
forsvagats.

Som Swedac 1 sitt remissvar papekat har ackrediterade organs
verksamhet normalt inte ansetts utgdra myndighetsutdvning utan en rent
teknisk granskning och kontroll. EU-férordningen om certifiering av
enheter med ansvar for underhall av godsvagnar (nr 445/2011) innehaller
dock regler om att certifieringsorganet ska utdva kontinuerlig tillsyn,
mdjligheter for certifieringsorganet att aterkalla certifikat och krav pé att
medlemslédnderna ska se till att certifieringsorganets beslut kan bli fore-
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mél for Overklagande till domstol. Aven om certifieringsorganen
traditionellt inte ansetts bedriva myndighetsutovning, gors bedomningen
att de i1 det hér fallet far anses gora det. Det kan noteras att detsamma
giller for fordonsbesiktningen (jfr prop. 2009/10:32). Den marknad som
Oppnas genom certifiering har saledes speciella fortecken som skiljer den
fran andra marknadslésningar som ror certifiering och kontroll av huru-
vida vissa standarder eller sidkerhetskrav efterlevs. Nagra hinder ur ett
strikt konkurrensréttsligt perspektiv att 14ta bade myndighet och enskilda
foretag utfarda dessa tillstdnd eller certifikat torde darfor inte foreligga.
Konkurrenslagstiftningen ar inte tillimplig pa verksamhet som avser
myndighetsutévning. Det kan ocksd konstateras att dven Transport-
styrelsen i sin tillsyn kommer behdva ritta sig efter de regler och
tillsynsintervall som framgar av EU-foérordningen nr 445/2011 om ett
certifieringssystem for enheter som ansvarar for underhdll av gods-
vagnar. Négra skillnader i hur omfattande och rigords den fortsatta
kontrollen och tillsynen kommer vara, bor det darfor inte bli.

Vid en samlad bedomning framstér, i ett kortare perspektiv, utred-
ningens forslag att 1ata bade sdkerhetsmyndigheten och ackrediterade
certifieringsorgan fa utféra uppgiften som rimlig. Darigenom sékerstills
att det finns en instans som med sdkerhet kan meddela tillstind nir
regleringen tréder i kraft samtidigt som en marknad kan bdrja etablera
sig. Regeringen foreslar darfor en sddan 16sning.

Emellertid finns det anledning att fasta avseende vid de invéindningar
som framforts mot utredningens forslag i detta avseende fran Swedac,
Konkurrensverket och Kommerskollegium. Regeringens bedomning &r ett
en renodlad ackrediteringslosning dr att foredra pa sikt och avser dérfor
att folja utvecklingen pa omradet och under forutséttning att marknaden
utvecklas i en gynnsam riktning aterkomma till fragan.

6.3.4 System for underhall

Regeringens forslag: En underhéllsansvarig enhet ska ha

1. ett ledningssystem for underhall som sdkerstéller att de jarnvags-
fordon enheten ansvarar for ar i sidkert skick, och

2. tillrdcklig kompetens och tillrickliga resurser inom organisa-
tionen for sina uppgifter.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer ska fa
meddela foreskrifter om enheter med ansvar for underhéll och om
undantag fran kraven pé enhet med ansvar for underhall.

Utredningens forslag: Overensstimmer i huvudsak med regeringens
forslag. I utredningens forslag uppstélldes dock dven ett allmént 1amplig-
hetskrav.

Remissinstanserna: Euromaint anser att det &r positivt att grund-
laggande krav pa kompetens, resurser och Gvrig lamplighet fors in i
2 kap. jarnvégslagen.

Skilen for regeringens forslag: Enligt artikel 14 a.3 i jairnvagssiker-
hetsdirektivet i dess lydelse enligt dndringsdirektivet 2008/110/EG ska
en enhet med ansvar for underhall se till att de fordon for vars underhall
den ansvarar ar i sékert skick. Det ska garanteras genom att underhalls-
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enheten infor ett “system for underhdll”, dvs. ett processorienterat
ledningssystem for att skapa och uppritthélla ett systematiskt fordons-
underhall inom organisationen. Enligt bestimmelsen i direktivet ska
genom ledningssystemet sékerstillas att fordonen underhalls dels i enlig-
het med underhéllsjournalen for varje fordon, dels i enlighet med
gillande krav inklusive underhdllsregler och bestimmelser rorande
tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD). Av bestimmelsen
framgér vidare att detta ansvar som aldggs underhallsenheterna inte
betyder att den grundlidggande principen att det &r jarnvdgsforetag och
infrastrukturférvaltare som ansvarar for sdkerheten inom jarnviags-
systemet ska péverkas.

Direktivsbestimmelsen innehéller de grundkrav som giller for alla
enheter med ansvar for underhdll, oavsett om de behdver certifiering
(dvs. ansvarar for underhéllet av godsvagnar) eller inte. Enheter som
ansvarar for underhall av godsvagnar kommer emellertid &dven att ha EU-
forordningen nr 445/2011 att rétta sig efter.

Det kan konstateras att det kommer réda stora skillnader i regelverket
rorande enheter med ansvar for godsvagnar respektive enheter med
ansvar for andra fordon, framfor allt genom att de underhéllsansvariga
enheterna i det senare fallet inte behdver tillstand eller certifikat.

For att en enhet med ansvar for underhall, som direktivet kraver, ska
kunna sékerstélla att de fordon man ansvarar for ar i sdkert skick kravs
enligt regeringen emellertid att man inom organisationen har de resurser
och den kompetens som behdvs for uppgiften.

Aven om dessa krav inte uttryckligt anges i direktivet, far det enligt
regeringen anses ligga i de grundlidggande kraven pa de underhalls-
ansvariga enheterna. Utredningen har mot bakgrund hérav foreslagit att
det i jarnvdgslagen infors en sddan bestimmelse. Regeringen delar
bedémningen att sddana krav behovs. Utredningen foreslog dock att det
dven skulle uppstillas ett allmént lamplighetskrav utdver resurs- och
kompetenskravet. I detta skulle t.ex. ligga krav pa ekonomisk stabilitet.
Regeringen gor dock beddmningen att det ar tillrdckligt med kompetens-
och resurskraven. Skélen hérfor adr dels generellt att man bor vara
forsiktig med krav som gér utover direktivets reglering, s.k. goldplating
bor undvikas. Det skulle dven kunna aktualisera anmélningsplikt enligt
direktiv 98/34/EG. De flesta regler okar ocksa kostnaderna och regel-
bordan for foretagen. For att pa ett réttssdkert sitt tillimpa regler av
denna Overgripande karaktir kommer de behdva fyllas ut med mer
detaljerade foreskrifter. De foretag som inte ansvarar for godsvagnar
kommer inte heller vara foremal for tillstandsprovning. Négon initial
provning av enheter som vill trida in pa marknaden kommer i dessa fall
inte att ske. Att det vid allmén 16pande tillsyn skulle konstateras att ett
foretag, som visserligen uppfyller krav pé resurser och kompetens, brister
i allmén ldmplighet framstér ocksa som mindre sannolikt.

Av den foreslagna lydelsen framgar att kravnivderna far anpassas
utifrdn vad som bedoms erforderligt for den aktuella verksamheten. Det
foreslas ocksa ett bemyndigande varigenom mojliggors for regeringen
eller den myndighet som regeringen bestimmer att meddela foreskrifter
om enheter med ansvar for underhdll, t.ex. rérande vilka krav som ska
stdllas pa ledningssystemet for underhall, kompetens- och resurskrav.
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Kravnivan kan &ven dirvid anpassas utifrdn verksamhetens art och
omfattning.

Sammanfattningsvis foreslar regeringen att det i jarnvégslagen infors
en bestdimmelse som innebér att en enhet med ansvar for underhall ska ha
ett ledningssystem for underhall som sidkerstéller att de jarnvégsfordon
enheten ansvarar for ar i sékert skick samt tillricklig kompetens och
resurser inom organisationen for att klara uppgiften. Kravnivan far
anpassas till verksamhetens art och omfattning.

6.4 Tillstand och certifikat till enheter med ansvar for
underhall

Regeringens forslag: Tillstind eller certifikat till en under-
héllsansvarig enhet far ges endast till sddan enhet som uppfyller
kraven i Kommissionens forordning nr 445/2011, den nu foreslagna
lagen och foreskrifter som har meddelats med stod av lagen.

Ett tillstdnd eller certifikat som beviljats av behorig myndighet eller
av ett ackrediterat organ i en annan stat inom EES eller i Schweiz, ska
gilla i Sverige.

Utredningens forslag: Overensstimmer i huvudsak med regeringens
forslag. I utredningens forslag till lagtext saknades dock referens till den
numera publicerade EU-férordningen om ett system for certifiering av
enheter med ansvar for underhall av godsvagnar.

Remissinstanserna: Konkurrensverket, Styrelsen for ackreditering
och teknisk kontroll (Swedac) och Kommerskollegium har framfort
farhdgor ur konkurrenssynpunkt att lata bade myndighet och privata
foretag ge tillstand till enheter med ansvar for underhéll, se ovan avsnitt
6.3.3.

Branschforeningen Tdagoperatorerna ar positiv till utredarens forslag
att lata bade Transportstyrelsen och ackrediterade certifieringsorgan fa
certifiera enheter med ansvar for underhall.

Skilen for regeringens forslag: Som framgar av avsnitt 6.3.3 bor den
som vill bli en enhet med ansvar for underhall av godsvagnar kunna
vianda sig antingen till Transportstyrelsen for ett tillstdnd eller till ett
certifieringsorgan ackrediterat av Swedac for ett certifikat. Detsamma
géller sddana underhéllsansvariga enheter som pa frivillig basis onskar
skaffa sig tillstind eller certifiering. Ett skél for att frivilligt skaffa sig
tillstand eller certifiering kan vara att man ser det som ett forsiljnings-
argument gentemot presumtiva kunder att ha papper pa att organisationen
uppfyller de rigor6sa kraven och ocksa dr foremal for den kontinuerliga
tillsyn som &r férknippat med detta.

I jarnvigslagen regleras tillstand 1 3 kap. Det bor déarfor i kapitlet
inforas en ny bestimmelse som avser tillstdnd och certifiering av under-
hallsansvariga enheter. Kraven &r desamma — att tillstdnd respektive
certifikat endast far ges till den som uppfyller de krav som uppstills i
Kommissionens forordning (EU) nr 445/2011 om ett certifieringssystem
for enheter som ansvarar for underhéll, jarnvégslagen och foreskrifter
meddelade med stod av denna.
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Tillstdnd kan beviljas till bade fysiska och juridiska personer, 4&ven om
det sistndmnda kan forvintas bli dominerande.

Av artikel 14 a.6 i jarnvigssikerhetsdirektivet i dess lydelse enligt
andringsdirektivet (2008/110/EG) foljer att tillstdnd eller certifieringar
som meddelats i enlighet med direktivets regelverk ska vara giltiga inom
hela gemenskapen. I jarnvagslagen bor darfor dven inforas en bestdm-
melse om att tillstdnd och certifieringar till underhéllsansvariga enheter
som beviljats av behdriga organ eller myndigheter i annat land inom EES
eller i Schweiz, ska gilla i Sverige.

6.5 Nér jarnvagsforetag eller infrastrukturforvaltare
fullgor uppgift som enhet med ansvarar for underhall

Regeringens forslag: Om en underhéllsansvarig enhet som har
tillstand eller certifikat for uppgiften ar ett jarnvégsforetag eller en
infrastrukturforvaltare, ska tillsynsmyndigheten kontrollera att
tillstandskraven &r uppfyllda och fora in uppgifter om detta i jarnvégs-
foretagets sidkerhetsintyg eller infrastrukturforvaltarens sédkerhetstill-
stand.

Utredningens forslag: Overensstimmer i det visentliga med rege-
ringens forslag.

Remissinstanserna: Branschféreningen Tdgoperatorerna anser att det
vore bra om godkinnandeprocesserna hos Transportstyrelsen kan
samordnas med processen for beviljande av Ovriga tillstdnd i de fallen
sokanden &r ett jarnvagsforetag.

Skilen for regeringens forslag: Det grundldggande tillstdndet for att
bedriva verksamhet som jarnvigsforetag kallas sédkerhetsintyg och
regleras i 3 kap. 3 § jarnvigslagen (2004:519). Motsvarande tillstand for
infrastrukturforvaltare kallas sdkerhetstillstand och regleras i 3 kap. 7 §
jarnvigslagen.

Enligt artikel 14 a. 4 i jarnvégssidkerhetsdirektivet enligt dess lydelse
enligt dndringsdirektivet 2008/110/EG om andring av jarnvégssidkerhets-
direktivet ska, i de fall ett jirnvagsforetag eller en infrastrukturforvaltare
pa egen hand ska utfora rollen som enhet med ansvar for underhall,
overensstimmelsen med kraven kontrolleras av den nationella sdker-
hetsmyndigheten, dvs. Transportstyrelsen, i enlighet med de forfaranden
som tillimpas for provning av sédkerhetsintyg respektive sédkerhetstill-
stind. Overensstimmelsen ska ocksi noteras i dessa grundliggande
tillstdandshandlingar.

Det bor dérfor i 3 kap. jarnvigslagen inforas en bestimmelse som
innebér att om en enhet med ansvar for underhall &r ett jarnvigsforetag
eller en infrastrukturfoérvaltare, ska uppgift om ansvaret for underhéallet
foras in 1 jarnvagsforetagets sdkerhetsintyg eller infrastrukturforvaltarens
sakerhetstillstind. Som framgér ovan géller bestimmelsen endast den
som har tillstdnd eller certifiering, dvs. enheter som ansvarar for under-
hall av godsvagnar eller enheter som frivilligt ansdker om tillstdnd eller
certifiering.
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6.6 Sarskilt tillstdnd

Regeringens forslag: Den krets av verksamhetsutovare for vilka det
racker att ha ett s.k. sdrskilt tillstand i stdllet for en licens och sdker-
hetsintyg, ska utvidgas till att omfatta all trafik med museijarnvags-
fordon och inte bara de som driver obetydlig trafik med museijérn-
vagsfordon.

Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens forslag.

Remissinstanserna: Transportstyrelsen anfor att en djupare analys av
begreppet "museifordon” och “museitrafik” dr nodvindig. Att f4 fordon
museiklassade och bedriva museitrafik kan innebéra konkurrensfordelar
eftersom detta kan innebédra ett sitt att undgd vissa anpassningar till
kraven p& modernisering av fordon och infrastruktur.

Skilen for regeringens forslag: Enligt artikel 2.2 i jirnvégssikerhets-
direktivet enligt dess lydelse enligt &ndringsdirektivet 2008/110/EG
utvidgas den krets av verksamhetsutovare som kan undantas fran direk-
tivets tillimpningsomréade. Det giller dels museifordon som anvinds pa
nationella jarnvdgsnit under forutsittning att de uppfyller nationella
sdkerhetsbestimmelser, dels musei- och turistjirnvéigar som har sina
egna jarnvégsnit. Detta innebdr att dessa verksamheter far undantas fran
krav pa sadana tillstdind som regleras i jarnvégssikerhetsdirektivet (for
jarnvéagsforetag siakerhetsintyg).

De foretag som bedriver jarnvégstrafik utan att omfattas EU-
regleringens obligatoriska krav ska i stillet ha ett s.k. sérskilt tillstdind
enligt 3 kap. 4 § jarnvégslagen (2004:519). Vid prévningen enligt denna
bestimmelse gors en bedomning i forhallande till bl.a. den grund-
laggande sikerhetsregleringen i lagen och i foreskrifter meddelade med
stod av den. Kraven far anpassas till den aktuella verksamheten.

Enligt nuvarande bestimmelse far sérskilt tillstand beviljas den som
inom landet utfor till sin omfattning obetydlig trafik med museijarnvags-
fordon eller annan liknande materiel. Nu foreslds den utvidgas till att
gélla all museitrafik. Transportstyrelsen har 1 sitt remissvar efterlyst
djupare analyser av vad som avses med museifordon och museitrafik.

Det kan dock konstateras att det i jarnvigslagen och jarnvégsforord-
ningen finns bemyndigande med stod av vilka det i foreskrifter kan
preciseras vad som avses med ett museijarnvigsfordon om det behovs.
Vidare far kraven enligt 3 kap. 4 § jarnvdgslagen anpassas till vad som
kravs for att den aktuella verksamheten ska kunna bedrivas pé ett sdkert
sdtt. Regeringen anser mot bakgrund hérav att bestimmelsen om sérskilt
tillstand bor utvidgas pé det sitt som utredningen foreslagit.
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7 Register 6ver fordon och infrastruktur

7.1 Regleringen av registerhallningen 1 jirnvédgslagen

Regeringens forslag: Bestimmelsen i jarnvdgslagen om tillsyns-
myndighetens skyldighet att fora register over jarnvdgsfordon och
jérnvégsinfrastruktur ska delas upp i tva paragrafer, en om ett fordons-
register och en om ett infrastrukturregister.

Utredningens bedémning: Overensstimmer med regeringens forslag.

Remissinstanserna: Kammarrdtten i Sundsvall ansluter sig till utred-
ningens beddmning att registerbestimmelsen bor delas upp i tva para-
grafer.

Skilen for regeringens bedémning: Enligt nuvarande bestimmelse
om register i 8 kap. 8 § jarnvégslagen (2004:519) ska tillsynsmyndig-
heten fora och ge offentlighet at register dver jarnvégsinfrastruktur och
jarnvéagsfordon. Vidare ska den som bedriver verksamhet som omfattas
av lagen till myndigheten ldmna séddana uppgifter som behovs for att fora
registret.

I det nya driftskompatibilitetsdirektivet 2008/57/EG finns tva
bestimmelser om register, en om nationellt fordonsregister (art. 33) och
en om register Over jarnvégsinfrastruktur (art. 35). Bestimmelserna
skiljer sig framst at vad géller skyldigheter att ldmna ut uppgifter ur
registren och offentlighdllande av dessa. En skyldighet att offentliggdra
registret finns enbart vad géller infrastrukturregistret, medan det for
fordonsregistret preciseras vilka som ska ha rétt att ta del av uppgifter ur
detta. Utredningen har med anledning hérav foreslagit att den nuvarande
bestimmelsen i jérnvdgslagen delas upp i tva paragrafer, en for det
nationella fordonsregistret och en for infrastrukturregistret. Regeringen
delar denna beddmning och foreslér att bestimmelserna utformas pa det
sattet.
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7.2 Tilltradesratt till uppgifter i det nationella
fordonsregistret

Regeringens forslag: Tillsynsmyndigheten ska ldmna uppgifter ur
fordonsregistret pa begéran av

1. Statens haverikommission,

2. jarnvagssidkerhetmyndighet eller olycksutredande organ i annat
land inom EES eller i Schweiz, samt

3. nér det géller legitima forfradgningar

a) regleringsorgan inom EES eller i Schweiz,

b) Europeiska jarnvagsbyran (ERA),

¢) infrastrukturforvaltare,

d) jarnvégsforetag, och

e) personer eller organisationer som registrerar jarnvigfordon eller
forekommer i registret.

Skyldigheten for tillsynsmyndigheten att “ge offentlighet” at
fordonsregistret ska slopas.

Regeringens bedomning: Nagon sérskild bestimmelse om
sekretess for uppgifter i fordonsregistret bor inte inforas.

Utredningens forslag och bedémning: Overensstimmer i huvudsak
med regeringens forslag och bedomning.

Remissinstanserna: Kammarrdtten i Sundsvall anser att utredningens
forslag om vem som ska ha ritt att f4 ut uppgifter ur registret ar otydligt
och mojligen kan tolkas som att utlimnande av uppgifter ur fordons-
registret enbart ska ske till dar uppridknade mottagare. Kammarritten
delar emellertid utredningens beddmning att de uppgifter som samlas in
for att fora fordonsregistret omfattas av begreppet tillsyn i 30 kap. 23 §
offentlighets- och sekretesslagen (2009:400) och att négon ytterligare
reglering i form av dndring av 30 kap. 24 § offentlighets- och sekretess-
forordningen darfor inte krdvs. Fragan om uppgifter om vem som é&r
dgare till fordon ska limnas ut eller inte bor enligt Kammarrdttens
beddmning 16sas i rittspraxis genom tillimpning av tryckfrihetsforord-
ningen och sekretesslagstiftningen. Kammarrdtten ansluter sig ocksa till
utredningens beddmning att nuvarande bestimmelsen i 8 kap. 8 § jarn-
vigslagen om offentliggérande av registren enbart reglerar annat offent-
liggorande &n det som avses i 2 kap. tryckfrihetsférordningen

Skilen for regeringens forslag och bedomning
Bestimmelser om fordonsregistret

Enligt artikel 33 i det nya driftskompatibilitetsdirektivet (2008/57/EG)
ska varje medlemsstat fora register Gver jarnvéigsfordon som &r godkinda
pa dess territorium. Registret, som ska foras av ett organ som A&r
oberoende i forhallande till alla jairnvagsforetag, ska uppfylla de gemen-
samma specifikationer som preciserats genom beslut i kommittéfor-
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farande efter forslag fran den Europeiska jirnvigsbyran (ERA)'. Det rér
t.ex. krav pé innehéll, dataformat, funktionell och teknisk uppbyggnad,
arrangemang for datautbyte samt regler for inmatning och atkomst till
data. For varje fordon ska registret innehélla

— det europeiska fordonsnumret,

— hénvisningar till EG-kontrollférklaringen och uppgifter om
utfardande myndighet,

—hénvisningar till det europeiska fordonsregistret dver godkénda
fordonstyper,

— uppgifter om fordonets dgare och fordonsinnehavare,

— begransningar i villkoren for fordonets anvindning, och

— uppgifter om vilken enhet som ansvarar for underhallet.

Registreringsinnehavaren ska omedelbart anméla eventuella dndringar
av uppgifter till det nationella fordonsregistret. Vem som avses med
registreringsinnehavaren framgér inte av direktivet. ERA anger i sin
vagledning till registret att det ska anses vara fordonsinnehavaren om
inte nagon annan ar sérskilt utpekad som sadan. En sadan tolkning
overensstimmer ocksa med den svenska regleringen i myndighetsfore-
skrifter.

Medlemsstaterna ska ocksa, savitt géller uppgifter som berdr dem, i sitt
fordonsregister fora in uppgifter som forts in i en annan medlemsstats
fordonsregister.

Aven nir det giller fordon som forst tas i bruk i ett tredje land och som
dérefter godkdnns for ibruktagande inom ett land inom EES eller i
Schweiz ska de ovan angivna uppgifterna registreras. Om det for
fordonet inte utsetts nadgon underhéllsansvarig enhet ska denna uppgift
ersittas av sddana uppgifter rorande underhallsplaneringen for fordonet
som &r av betydelse for jarnvigssikerheten.

I artikel 33.1 c regleras vilka som ska ha tillgdng till uppgifter i
registret. Av bestimmelsen framgar att registret ska vara tillgéngligt for
nationella sékerhetsmyndigheter och unders6kningsorgan som utsetts i
enlighet med artiklarna 16 och 21 i jérnvédgssdkerhetsdirektivet. Det
géller saledes dels Transportstyrelsen och dess motsvarigheter i andra
lander inom EES och Schweiz, dels Statens haverikommission och dess
motsvarigheter i dessa ldnder. Vidare ska registret, savitt géller legitima
forfragningar, vara tillgingligt for regleringsorgan, Europeiska jarnvigs-
byran (ERA), jarnvdgsforetag, infrastrukturforvaltare samt personer och
organisationer som registrerar fordon eller forekommer i registret.

Offentlighet och sekretess

Som framgar ovan utgédr direktivet ifran att uppgifterna inte ska vara
tillgéngliga for andra &n dem som ridknas upp i bestimmelsen. I Sverige
blir emellertid utgangspunkten en annan. Hér giller offentlighets-

! Kommissionens beslut 2007/756/EG av den 9 november 2007 om antagande av en
gemensam specifikation for det nationella fordonsregistret som foreskrivs i artikel 14.4 och
14.5 i direktiv 96/48/EG och direktiv 2001/16/EG och kommissionens beslut 2011/107/EU
om dndring av beslut 2007/756/EG om antagande av en gemensam specifikation for det
nationella fordonsregistret.
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principen som innebér bl.a. att var och en har rétt att ta del av allménna
handlingar hos svenska myndigheter om sekretess inte géller. Det inne-
fattar dven uppgifter i register. I nuvarande reglering av fordonsregistret i
jarnvigslagen framgér att tillsynsmyndigheten ska “ge offentlighet” at
registret. Regleringen som héarror fran EG-direktiv har avsett mer langt-
gdende krav dn den allminna skyldigheten att lamna ut allménna
handlingar. Det har ansetts innebdra en skyldighet att tillgdngliggora
registret for allménheten, vilket gjorts genom att mojliggéra sokning via
myndighetens hemsida. Mot bakgrund av hur bestimmelsen nu formule-
ras i driftskompatibilitetsdirektivet anser regeringen att denna skyldighet
att tillgdngliggora fordonsregistret bor tas bort. Skyldigheten ska dock
kvarsta vad géller infrastrukturregistret, eftersom kravet i direktivet kvar-
star i denna del. Det finns ocksé anledning att ta stillning till om upp-
gifter i fordonsregistret ska kunna hemlighéllas for andra 4n dem som
sarskilt omndmns i direktivet.

Ritten att ta del av uppgifter som finns i allménna handlingar géller
enligt 2 kap. 1 § tryckfrihetsforordningen, TF, svenska medborgare.
Utlédndska medborgare dr emellertid likstédllda med svenska medborgare
om inte annat f6ljer av TF eller annan lag (14 kap. 5 § TF). Det finns for
ndrvarande inte nagra bestimmelser som begrénsar utlindska medborga-
res ritt att ta del av allminna handlingar. Aven juridiska personer har ritt
att ta del av allméinna handlingar (RA 2003 ref. 83).

Offentlighetsprincipen far bara inskrinkas om det ar pékallat med
hénsyn till vissa angivna intressen, bl.a. skyddet for enskilds personliga
forhallanden. Inskrénkningar i offentlighetsprincipen ska noga anges i en
sdrskild lag eller annan lag till vilken den lagen hanvisar (2 kap. 2 § TF).
Den sidrskilda lag som asyftas ar offentlighets- och sekretesslagen
(2009:400), OSL.

Sekretess innebér ett forbud att réja en uppgift oavsett om det sker
genom utlimnande av allmidn handling eller genom att rdja uppgiften
muntligen eller pa ndgot annat sétt (3 kap. 1 § OSL). Sekretessen innebar
saledes dels handlingssekretess, dels tystnadsplikt. Till den del
sekretessen innebir tystnadsplikt medfor sekretessen en begridnsning av
yttrandefriheten enligt 2 kap. 1 § regeringsformen. Sekretessen géller
som huvudregel inte bara i forhéllande till enskilda utan ocksd mellan
myndigheter samt inom en myndighet om dér finns verksamhetsgrenar
som ér att betrakta som sjilvstidndiga i forhallande till varandra. (8 kap. 1
och 2 §§ OSL).

De flesta sekretessbestimmelser innehéller rekvisit som anger
sekretessens styrka, s.k. skaderekvisit. Ett skaderekvisit kan vara
antingen rakt eller omvint. Ett rakt skaderekvisit innebér att huvudregeln
ar offentlighet och sekretess giller enbart om det kan antas att en viss
skada uppkommer om uppgiften rdjs. Det omvénda skaderekvisitet har
den omvénda utgangspunkten, dvs. det uppstéller sekretess som huvud-
regel. Vid ett omvént skaderekvisit géller saledes sekretess om det inte
star klart att uppgiften kan rojas utan att viss skada uppstir. En del
bestimmelser innehaller ett rakt kvalificerat skaderekvisit, vilket innebar
att presumtionen for offentlighet dr extra stark. Sekretessen enligt en
bestimmelse kan dven vara absolut. I ett sddant fall ska de uppgifter som
omfattas av bestimmelsen hemlighéllas utan nagon skadeprévning om
uppgifterna begirs ut.
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Kommer fordonsregistret innehdlla ndgra uppgifter av personligt eller
ekonomiskt kinslig natur?

Nuvarande reglering av det nationella fordonsregistret i jarnvigslagen
harror fran &dldre versioner av driftskompatibilitetsdirektiven, senast
andringsdirektivet 2004/50/EG. Detta direktiv genomfordes genom
propositionen Andra jarnvigspaketet — fortsatt EU-harmonisering av
jarnvéagslagstiftningen (2006/07:45). I propositionen (s. 76) konstaterades
att utifran vad som dittills framkommit frén Europeiska jarnvédgsbyréns
arbetsgrupper om det ndrmare innehallet i registret, det inte framkommit
att det skulle vara friga om uppgifter av kénslig natur, varken nir det
giller personliga forhéllanden eller affarsforhallanden. Beddmningen
gjordes dérfor att det i det ldget inte fanns skil att infora nagon
sekretessbestimmelse for registret.

Nu éndras den grundldggande regleringen om registret i direktivet
nagot. Enligt artikel 33.1 a och 33.2 ska for varje fordon finnas uppgifter
om

— det europeiska fordonsnumret,

— hénvisningar till EG-kontrollférklaringen och vilken myndighet som
utfardat denna,

— héanvisningar till det europeiska registret dver tilldtna fordonstyper,

— uppgifter om fordonets dgare och fordonsinnehavare,

— begrénsningar i villkoren for fordonets anvindning, och

— uppgift om vilken enhet som ansvarar for underhallet.

Nérmare reglering av registret har antagits i gemensamma specifika-
tioner som bl.a. omfattar frigor om innehall, dataformat, funktionell och
teknisk uppbyggnad och arrangemang for datautbyte och atkomst till data
(Kommissionens beslut 2011/107/EU av den 10 februari 2011 om
dndring av beslut 2007/756/ EG om antagande av en gemensam specifi-
kation for det nationella fordonsregistret).

Fraga 4r om nagon av de ovan ndmnda uppgifterna kan anses sa kéns-
liga for enskildas personliga forhallanden eller affdrsforhéllanden att
regeringens tidigare beddmning bor &ndras. Det som varit foremal for
diskussion inom EU:s arbetsgrupp pd omrédet (RISC) och Europeiska
jarnvdgsbyran (ERA) ar uppgifterna om fordonets dgare. Det fore-
kommer att foretag som stdr langt ifrdn jarnvdgsverksamheten gor
investeringar i fordon. Det kan exempelvis handla om banker och
pensionsfonder. Nuvarande jarnvagsreglering riktar sig till jarnvags-
foretag, infrastrukturforvaltare och fordonsinnehavare, dvs. nyttjaren av
ett fordon. Det kan vara dgaren men det kan ocksa vara den som hyr eller
leasar fordonet, ofta ett jarnvdgsforetag. En annan uppgift som skulle
kunna vara kénslig 4r om exempelvis ett jarnvagsforetag vill ha uppgifter
om vilken fordonsflotta en viss konkurrent har.

Ett flertal l&inder har haft invindningar mot att uppgift om &garen ska
registreras. Som grund hérfor har anforts att det kan vara svért att veta
vem som ar dgare till ett visst fordon eftersom detta kan vara ett foretag
eller en person som tillsynsmyndigheten inte har nagon relation till. En
annan grund som anfOrts &r att en investerare kanske inte vill att
uppgifter om vilka investeringar denne gor ska offentliggéras. Det har
ocksa framkommit att de olika sprakversionerna av direktivet skiljer sig
at nar det géller vilka uppgifter som ska registreras. Enligt exempelvis
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den tyska sprakversionen finns inget sddant krav. EU-kommissionen har
dock anfort att den har for avsikt att aterkomma i fragan men att deras
inriktning ar att dgaren bor registreras om detta dr mojligt.

Fragan &r om det forhallandet att dgaren nu ska registreras bor
foranleda en sérskild sekretessbestimmelse med hénvisning till enskilds
affarsforhallanden i offentlighets- och sekretesslagen (2009:400)? ERA
har, som framgar ovan, ansett att information om i synnerhet dgaren kan
vara kénslig och att tillgdngligheten till denna information bor begrénsas.
Det &r svart att se att uppgifter om att man dger jarnvagsfordon i normal-
fallet skulle anses utgdra kénslig information for enskilds drifts- eller
affarsforhallanden, men som kommer att utvecklas i det f6ljande kan inte
uteslutas att det kan vara sé i enskilda fall.

Ar ndgon befintlig sekretessbestimmelse tillimplig pd uppgifter i
fordonsregistret?

For register som fors av myndigheter giller offentlighets- och
sekretesslagen (2009:400, OSL). Enligt 30 kap. 23 § forsta stycket 1
OSL giller sekretess for statlig myndighets verksamhet som bestér i bl.a.
tillsyn med avseende pa transportverksamhet for uppgift om enskilds
affdrs- eller driftsforhallanden om det kan antas att den enskilde lider
skada om uppgiften rdjs. En fOrutsittning &r att regeringen meddelat
foreskrifter om saken. Regeringen har i 9 § offentlighets- och sekretess-
forordningen (2009:641, OSF) och p. 17 i bilagan till forordningen
meddelat foreskrifter med inneborden att sekretess som avses i 30 kap.
23 § OSL giller i Transportstyrelsens tillsyns- och tillstdndsverksamhet.
Fraga ar om bestimmelsen kan tillimpas pa uppgifter som Transport-
styrelsen fatt for att kunna fora det nationella fordonsregistret. Av
betydelse for tillimpningen av bestimmelsen dr om Transportstyrelsen
kan ségas begéra in uppgifterna inom ramen for sin tillsynsverksamhet.
Fran Transportstyrelsen har uppgetts att fordonsregistret har flera
syften. Det ger jarnvigsforetag och infrastrukturforvaltare, som enligt
jarnvégslagen ansvarar for sdkerheten i jarnvigssystemet, mojlighet att
kontrollera om fordon och vagnar &r godkénda och att en enhet med
ansvar for underhall utsetts. Det ger ocksd medlemsstaternas tillsyns-
myndigheter mdjlighet att ha kontroll pa att fordon som anvénds pa
medlemsstaternas jarnvagsnét dr godkinda. Registret mojliggor ocksé att
snabbt f4 fram uppgift om vem som é&r ansvarig for ett fordon som
exempelvis behover flyttas frén ett uppstdllningsspér. Transportstyrelsen
har ocksé uppgett att registret kan komma att fylla en funktion i myndig-
hetens regelforenklingsarbete. Uppgifter som é&terfinns i registret ska
verksamhetsutdvarna inte behdva ldmna in pa nytt i andra sammanhang.
Av Europeiska jarnvigsmyndighetens (ERA:s) végledningsdokument
till det nationella fordonsregistret (Recommendation on the update of the
NVR Decision ERA/REC/01-2010/int) framgar att registret har f6ljande
syften: information om vilka fordon som ar godkdnda for ibruktagande,
att f6lja upp administrativa och juridiska krav, information om inspek-
tioner i huvudsak géllande sidkerhet och fordonsunderhéll, mojlighet att
fa ut uppgifter om &dgaren och fordonsinnehavaren, Omsesidigt
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erkdnnande av sdkerhetskrav och uppfoljning av en enskild fordons-
individ.

Av denna redogorelsen framgar att ett viktigt syfte med registret ar
som verktyg i myndigheternas tillsynsverksamhet. I likhet med vad
utredningen kommit fram till anser regeringen darfor att sddana uppgifter
som tillsynsmyndigheten begér in for att fora det nationella fordons-
registret far anses mottagna i myndigheternas tillsynsverksamhet i den
mening som avses i 30 kap. 23 § OSL.

Vidare maste stéllning tas till om det dr fraga om uppgifter om enskilds
afférs- eller driftsforhallanden. Mot bakgrund av att dgare till jarnvags-
fordon kan vara en investerare som utdver detta inte har ndgon
anknytning till jarnvigsverksamheten gors beddomningen att det skulle
kunna vara fraga om sadana uppgifter.

Det kan darmed konstateras att regleringen i 30 kap. 23 § OSL kan
vara tillimplig och i den méan de aktuella uppgifterna ror enskilds afférs-
eller driftsférhéllanden omfattas av sekretess om det kan antas att den
enskilde lider skada om uppgifterna lamnas ut. Bedémningen gors dérfor
att det inte krdvs ndgon sirskild sekretessbestimmelse om det nationella
fordonsregistret i OSL. Fragan om uppgifter om vem som &r dgare till
fordon ska ldmnas ut eller inte bor, i enlighet med vad Kammarrdtten i
Sundsvall anfort, 16sas i1 réttspraxis genom tillimpning av tryckfrihets-
forordningen och sekretesslagstiftningen.

Direktivets krav pa tilltrdde till uppgifter krdver viss reglering

Som framgér ovan ska enligt artikel 33.1 c det nationella fordonsregistret
vara tillgdngligt for sdkerhetsmyndigheter och undersdkningsorgan, samt
savitt avser legitima forfrdgningar regleringsorgan, Europeiska jérn-
viagsmyndigheten, jarnvigsforetag, infrastrukturférvaltare samt personer
eller organisationer som registrerar fordon eller féorekommer i registret.
Bestdmmelsen i direktivet dr utformad pé ett sitt som kan tolkas som att
uppgifter ur registret normalt inte ska ldmnas ut till andra dn de som
sarskilt anges. Négon uttrycklig bestimmelse med inneborden att
sekretess ska gilla uppstélls dock inte. Den svenska offentlighets-
principen innebar ocksa att dessa uppgifter ar tillgédngliga for envar att fa
ut, om uppgifterna ingér i en allmén handling och ndgon sekretess inte
géller.

Bedomningen har gjorts att den uppgiften i registret som i forsta hand
skulle kunna vara av sadan kénslig art att en sekretessbestimmelse finns
anledning att dvervéga, dr uppgift om vem som é&r dgare till ett fordon.
Det handlar i de fallen om enskildas afférs- eller driftsforhdllanden. Som
framgar ovan skulle s&ddana uppgifter kunna komma att omfattas av
sekretess enligt nuvarande regler i OSL.

Fraga ar da vilka bestimmelser som med denna utgangspunkt behdver
inforas for att genomfora direktivets krav pa tillgdnglighet till registret.
Som ovan namnts géller rétten att ta del av allmédnna handlingar enligt
2 kap. 1 § TF svenska medborgare. Utlindska medborgare ar likstédllda
med svenska medborgare i detta avseende (2 kap. 14 § TF). Aven
juridiska personer har ritt att ta del av allminna handlingar (RA 2003 ref.
83). Utlandska myndigheter har emellertid inte rétt att fa ta del av
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allménna handlingar, sévida inte en sddan rétt &r sérskilt foreskriven. En
sirskild bestdimmelse om uppgiftsldmnarskyldighet skulle med denna
utgangspunkt kunna begrénsas till de utlindska myndigheter som anges i
artikel 33.1 c.

Eftersom det skulle kunna forekomma uppgifter som omfattas av
sekretess 1 registret behovs for att fullt ut genomfora direktivets krav pa
tilltrade till information i registret en generell sekretessbrytande
bestimmelse som giller for samtliga enskilda och myndigheter bade
svenska och utlédndska.

Som framgar ovan begrinsas dock enligt artikel 33.1. c¢ rétten till
atkomst till s.k. legitima forfrAgningar savitt giller behorigt reglerings-
organ, Europeiska jarnvigsbyrin, jirnvagsforetag, infrastrukturforvaltare
och andra personer och organisationer som registrerar jarnvigsfordon
eller forekommer i registret. Vilka som med denna utgangspunkt ska ha
atkomst till vilka uppgifter i registret har preciserats i bilagan till
kommissionens beslut 2011/107/EU (punkt 3.3). I den dér inforda
tabellen har dtkomsten for de olika aktorerna graderats fran O till 4, dir 0
betyder ingen édtkomst alls och 4 betyder obegridnsad konsultation och
uppdatering. Regeringen eller, om regeringen sd bestimmer, tillsyns-
myndigheten bor darfor genom verkstéllighetsforeskrifter precisera vad
som avses med legitima forfragningar i enlighet med kommissionens
beslut och didrmed avgrinsa den sekretessbrytande bestimmelsens
omfattning.

Sammanfattningsvis anser regeringen att det mot bakgrund hérav i

jarnvigslagen bor inforas en bestimmelse om att foljande myndigheter,
organ och organisationer och personer ska ha ritt att pad begiran fa
uppgifter ur fordonsregistret:
Statens haverikommission, jarnvagssikerhetsmyndighet eller olycks-
utredande organ i annat land inom EES eller i Schweiz, samt savitt avser
legitima forfragningar regleringsorgan inom EES eller i Schweiz,
Europeiska jarnvagsbyran (ERA), infrastrukturforvaltare, jarnvagsforetag
och personer eller organisationer som registrerar jarnviagfordon eller
forekommer i registret.

Den nuvarande skyldigheten for tillsynsmyndigheten att ”ge offentlig-
het” &t fordonsregistret foreslas foljaktligen slopas.

7.3 Undantag fran krav pa registrering

Regeringens forslag: Regeringen eller den myndighet som regeringen
bestaimmer far meddela foreskrifter om undantag frén krav pa registre-
ring.

Utredningens forslag: Utredningen har inte lamnat forslag av denna
innebdrd.
Remissinstanserna: Har inte yttrat sig i fragan.
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Skilen for regeringens forslag
Uttalanden fran riksdagens trafikutskott

Riksdagens trafikutskott har med anledning av motionsforslag vid
behandling av propositionen Behorighet for lokforare 2010/11:122
(trafikutskottets betinkande 2010/11:TU19) tagit upp fragan om mojlig-
heter for undantag fran registreringskraven for museijarnvdgar och
museijarnvagsfordon. Utgédngspunkten ar att det nuvarande registrerings-
kravet drabbar ideella foreningar som verkar under knappa ekonomiska
forhallanden och som dértill bedriver en verksamhet av allmént intresse.
Utskottet konstaterar att frdgan inte hanteras i propositionen, men att den
berér friga om mdjligheter for undantag fran EU-direktiv om utveck-
lingen av den gemensamma jarnvigsmarknaden som den aktuella
propositionen ar en del av.

Fordonsregister och register dver jarnvagsinfrastruktur behandlas i
artikel 33 och 35 i driftskompatibilitetsdirektivet 2008/57/EG. Av artikel
1.3 d i direktivet fir medlemsstaterna fran direktivets tillimpning
undanta jarnvégsfordon och fordon avsedda att anvindas uteslutande for
lokala d&ndamal, historiska &ndamal eller turistindamal.

Utskottet gar inte ndrmare gé in pa vilka bedomningsgrunder som ska
tillampas vid en provning av undantag fran EU-direktivens tillimpnings-
omrade, men noterar att mdjligheten finns att undanta museijarnvégs-
fordon. Som utskottet ser det torde det, i det fortsatta arbetet med att
inforliva EU-direktiven om utvecklingen av den gemensamma jarnvags-
marknaden, komma att krivas 4dndringar i den svenska jarnvigslag-
stiftningen, sdsom bland annat i samband med genomforandet av det nya
driftskompatibilitet 2008/57/EG. Utskottet utgér ifran att regeringen i
detta sammanhang beaktar frigan om undantag rationellt och &ndamaéls-
enligt utan att jarnvagssikerheten dsidositts.

Overviganden

Genom denna lagrddsremiss ldmnas forslag till de lagdndringar som
kriavs for att genomfbra driftskompatibilitetsdirektivet 2008/57/EG.
Regeringen konstaterar, i likhet med trafikutskottet, att mojligheten finns
att undanta museijarnviagar och museijarnvéigsfordon fran driftskompa-
tibilitetsdirektivets tillimpning. Det giller bland annat krav pa registre-
ring som regleras i direktivet. Regeringen delar ocksa instéllningen att
sdrskilda hénsyn bor tas till museijarnvégsforeningarna och de knappa
ekonomiska omstindigheter dessa foreningar ofta verkar under.

Fran Transportstyrelsen, som ansvarar for registren, har upplysts att det
av hénsyn till jarnvagssidkerheten inte ar lampligt att helt generellt
undanta museijarnviagsfordon fran sddana krav. Det forekommer att
dessa fordon 4r ute pa det nationella jarnvégsnétet och d& kommer i
kontakt med den vanliga person- och godstrafiken. Det kan mot
bakgrund hédrav vara viktigt att tillsynsmyndigheten har kontroll dver
vilka fordon som anvinds och da fyller registreringen en funktion.

For att tillgodose utskottets onskemél och samtidigt ta i beaktande
jarnvégssidkerhetens krav, gors bedomningen att det 1ampligaste séttet att
ijarnvégslagen reglera fragan ar genom ett bemyndigande som mojliggor
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for regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer att fore-
skriva om undantag fran registreringskraven. Transportstyrelsen har i
uppgift att bevaka jarnvégssdkerheten och dr den instans som &r bést
lampad att avgora vilka verksamheter och fordon som kan undantas.
Bestimmelsen bor inte inskrdnkas enbart till museijdrnvdgar och musei-
jarnvagsfordon utan avgrinsas genom de mojligheter till undantag som
foljer av direktivet. Denna regleringsteknik dverensstimmer ocksa med
den som inforts betrdffande undantag fran krav pa méirkning av jarnvags-
fordon enligt den nu foreslagna 2 kap. 21 § och 24 § punkt 9. Mgjlig-
heten till undantag géller bade for fordons- och infrastrukturregistret.

Sammanfattningsvis bor normgivningsbemyndigandet i 8 kap. 10 §
jarnvégslagen kompletteras med en mdjlighet att foreskriva om undantag
fran registreringskraven.

8 Tillsyn, omproévning och straffansvar
8.1 Tillsyn over certifierade enheter med ansvar for
underhall

Regeringens forslag: Tillsyn 6ver enheter med ansvar for underhall
som har certifierats av ett ackrediterat certifieringsorgan ska utovas av
det organ som har certifierat enheten, nir det géller funktioner som
omfattas av certifieringen. Det ackrediterade certifieringsorganet ska
ha samma befogenheter som tillsynsmyndigheten i fraga om tillsyns-
verksamheten.

Ett beslut av ett ackrediterat certifieringsorgan som ror tillsyn dver
underhallsansvarig enhet, ska fa dverklagas till tillsynsmyndigheten.

Utredningens forslag: Overensstimmer delvis med regeringens for-
slag. I utredningens forslag fanns ingen sérskild &verklagande-
bestdmmelse.

Remissinstanserna: Kammarrdtten i Sundsvall delar utredningens
bedomning att de eventuella kontroller och andra tillsynsuppgifter som
avilar ackrediterade organ maste framgé av lag. Styrelsen for ackredite-
ring och teknisk kontroll (Swedac) menar att utredningens forslag, som
innebdr att tillsyn kommer att utdvas bade av ackrediterade certifierings-
organ och av tillsynsmyndigheten, kommer att leda till konkurrenssned-
vridning till de ackrediterade certifieringsorganens nackdel.

Skiilen for regeringens forslag
Tillsyn over enheter med ansvar for underhall

Som framgar av avsnitt 6.3.3 foreslas att den som 6nskar bli en certifie-
rad enhet med ansvar for underhéll kan vélja att vinda sig antingen till ett
ackrediterat certifieringsorgan for att ans6ka om ett certifikat (3 kap. 12 §
jarnvéagslagen) eller till Transportstyrelsen for att ansdka om tillstdnd
(3 kap. 11 § jarnvégslagen).
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I de fall den sdkande vént sig till ett certifieringsorgan for att erhélla ett
certifikat anser regeringen, i likhet med utredningen, att detta organ dven
ska skota den fortsatta tillsynen &ver enheten i de avseenden som provats
infor certifieringen. De ackrediterade certifieringsorganen ska dérvid ha
samma befogenheter som tillsynsmyndigheten har vad géller tilltrade till
lokaler och handlingar samt mojligheter att meddela foreldggande och
forbud. Detta foljer dven av Kommissionens forordning (EU) nr
445/2011 om ett system for certifiering av enheter med ansvar for under-
hall.

Av artikel 7 1 EU-forordningen framgér att en certifiering av enheter
med ansvar for underhdll ska innefatta ett system for kontinuerlig 6ver-
vakning av att kraven som uppstills i férordningen &ven fortsatt uppnas.
Detta ska ske minst en gdng om &ret pa ett urval av de platser dir enheten
bedriver verksamhet. Om certifieringsorganet anser att en enhet med
ansvar for underhall inte langre uppfyller kraven ska det upprittas en
forbattringsplan. Certifieringsorganet far dven begrinsa certifikatets
giltighet eller tillfélligt dra tillbaka certifikatet. Om enheten med ansvar
for underhall trots detta under en lingre period inte uppfyller kraven kan
certifikatet aterkallas. Ett sddant beslut ska motiveras och innehélla
uppgifter vart man vénder sig for att overklaga. Av artikel 6 framgér
vidare att medlemsstaterna ska tillse att certifieringsorganens beslut kan
overklagas.

Forslaget innebér att de ackrediterade certifieringsorganen i dessa
avseenden kommer att utdva myndighetsutovning. Enligt uppgift frén
Swedac finns i dag inga motsvarande regleringar. I stéllet brukar hivdas
att ackrediterade och anmailda organ dgnar sig at rent teknisk verksamhet
och inte myndighetsutovning. Deras beslut har darfor inte heller ansetts
overklagbara.

Overviganden

Aven om tillsynsansvaret regleras i EU-forordningen bor det i 8 kap.
jarnvigslagen, som innehaller bestimmelser om tillsyn, inforas en
sarskild bestimmelse om att privata certifieringsorgan svarar for
tillsynen, till skillnad fran den allménna tillsynen enligt jarnvagslagen
som handhas av Transportstyrelsen. EU-forordningar giller som lag i
Sverige, t.ex. jarnvigslagen. Den ritt att utfora forvaltningsuppgifter som
innefattar myndighetsutdvning som hér laggs pé privata réttssubjekt bor
dock framgéd av lagen. Av bestimmelsen bor ocksd framga att dessa
ackrediterade certifieringsorgan har motsvarande befogenheter som
Transportstyrelsen har vad géller tillsynen i form av tillgang till lokaler
och handlingar som behovs for tillsynen och meddelande av fore-
lagganden och forbud.

For att tillgodose kraven pa medlemsstaterna i artikel 6.3 i EU-f6rord-
ningen och allmidnna réttssékerhetsaspekter bor det enligt regeringen
inforas en Overklagandebestimmelse som innebdr att ackrediterade
certifieringsorgans beslut i de avseenden som hér asyftas far 6verklagas.

Fraga &r vem som é&r bést lampad att prova overklagandena som forsta
instans. De ackrediterade certifieringsorganen kan forvéntas vara t.ex.
underhallsforetag vars framsta expertis utgdrs av kunskaper inom teknik
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och underhall. Det framstar darfér som lampligast att deras beslut innan
de hamnar i domstol provas av en myndighet. Aven om Transport-
styrelsen (tillsynsmyndigheten) kommer att utféra samma uppgift som de
ackrediterade certifieringsorganen vad giller att prova ansokningar om
tillstand for underhallsansvariga enheter, framstar Transportstyrelsen
som den instans som &r bast ldmpad att prova dessa 6verklaganden som
forsta instans. Transportstyrelsen kommer dven direkt enligt EU-forord-
ningen (art 9) att ha en slags generell och dvergripande tillsynsfunktion
over alla enheter med ansvar for underhall. I likhet med &vriga beslut
som Transportstyrelsen fattar i enskilda drenden, kommer dessa att kunna
overklagas vidare till forvaltningsrétt och, efter provningstillstind, dven
till kammarrétt. EU-forordningens krav p4 medlemsstaterna att tillse att
certifieringsorganens beslut kan dverklagas till domstol, far ddrmed anses
uppfylt.

I de fallen den som ansdker om att fa bli enhet med ansvar for under-
hall i stillet for att vinda sig till ackrediterat certifieringsorgan for att fa
ett certifikat, vander sig till Transportstyrelsen for att fa tillstdnd, utdvar
myndigheten den tillsyn som framgar av EU-forordningen och de
allmédnna tillsynsbestimmelserna i 8 kap. jarnvégslagen. Nagon skillnad i
tillsynens omfattning, som Swedac i sitt remissyttrande befarat, torde det
dérfor inte bli fraga om.

8.2 Omprovning av godkdnnandebeslut

Regeringens forslag: Tillsynsmyndigheten ska omprdva ett beslut om
att inte godkédnna ett delsystem, om den sdkande begir det. Begéran
om omprovning ska ha kommit in till myndigheten inom en ménad
fran den dag da sokanden fick del av beslutet.

Tillsynsmyndigheten ska fatta beslut i omprovningsirendet senast
tvd manader efter begéran om omprovning kom in till myndigheten.

Utredningens forslag: Overensstimmer i huvudsak med regeringens
forslag.

Remissinstanserna: Kammarrdtten i Sundsvall instimmer i
utredningens forslag att direktivets forfaranderegler i artikel 21 punkt 7
rorande omprdvning bdr genomforas genom en sérskild bestimmelse.
Kammarritten gor dock bedomningen att det kan vara till fordel om
bestimmelsen i storre utstrickning utformas i enlighet med direktivs-
texten, t.ex. att omprovningsmojligheten enbart géller negativa beslut.
Kammarritten framhéller vidare att den valmojlighet som utredningen
menar att sdkanden ska ha vad giller att antingen begidra omprdvning
eller direkt 6verklaga, bor framgé av lagtexten.

Skilen for regeringens forslag
Direktivets reglering

Enligt artikel 21.7 i det nya driftskompatibilitetsdirektivet (2008/57/EG)
ska en sokande som fér avslag pd en ansdkan om godkénnande av ibruk-
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tagande av ett jirnvagsfordon kunna fa beslutet omprovat av den natio-
nella sdkerhetsmyndigheten, i Sverige Transportstyrelsen. En begéran om
omprdvning ska ha kommit in till myndigheten senast en méanad efter det
att den sokande mottog avslagsbeslutet. Den nationella sdkerhets-
myndigheten ska direfter ha tvd manader péa sig réknat fran och med
mottagandet av begdran om omprdvning att antingen faststilla sitt
tidigare beslut eller att dndra detta. Om avslagsbeslutet faststills ska
sokande kunna 6verklaga beslutet till hogre instans.

Fraga dr om dessa bestimmelser ska anses genomforda genom redan
befintliga regler i forvaltningslagen (1986:223) eller om det kridvs en
specialbestimmelse i jirnvégslagen.

Nuvarande svenska reglering

Av 11 kap. 1 § jarnvigslagen (2004:519) f6ljer att Transportstyrelsens
beslut enligt lagen eller enligt foreskrifter meddelade med st6d av lagen
far overklagas hos allmén forvaltningsdomstol. Inom vilken tid &ver-
klagandet ska ske regleras i 23 § forvaltningslagen (1986:223). Av
bestimmelsen framgar att ett dverklagande ska ha kommit in till den
myndighet som meddelat beslutet senast tre veckor efter det att den
klagande fick del av beslutet.

Omprdvning av beslut regleras i 27 § forvaltningslagen. Dér stadgas att
om en myndighet finner att ett beslut som myndigheten meddelat som
forsta instans, dr uppenbart oriktigt pa grund av nya omsténdigheter eller
av nagon annan anledning, ska myndigheten dndra beslutet om det kan
ske snabbt och enkelt och utan att det blir till nackdel for nadgon enskild
part. Skyldigheten gidller d4ven om beslutet Overklagas, sdvida inte
klaganden begért inhibition.

Det forhallandet att omprovning endast ska ske i de fallen beslutet
bedoms vara uppenbart oriktigt, innebir att myndigheten normalt inte &r
skyldig att géra ndgon mer ingdende granskning av ett redan avgjort
drende. Vid overklagandet racker det i allminhet att myndigheten ldser
igenom Overklagandet och det 6verklagade beslutet. Endast om denna
genomldsning ger vid handen att utgangen sannolikt bor vara en annan
behdver myndigheten i allménhet granska drendet ndrmare.

En andra forutsittning &r att beslutet ska kunna &ndras snabbt och
enkelt. Det betyder att omprovningsskyldighet normalt inte foreligger om
det krivs ytterligare utredning i drendet. En omprovning ska heller inte
leda till att det slutliga avgorandet drojer langre dn annars eller till att
forfarandet blir kringligare och dyrare. Andringarna ska vidare kunna
ske utan att nackdel for ndgon enskild part. Det betyder att myndigheten
inte har nagon skyldighet att 4ndra ett uppenbart oriktigt beslut om det
skulle innebéra att ndgon part far sin réttsstéllning férsdmrad.

Overviganden

Det finns en allmén skyldighet enligt forvaltningslagen for en myndighet
att i vissa fall omprova ett beslut. En myndighet kan heller aldrig
undandra sig att prova en ny framstillning om samma sak om sékanden
begir det. En sokande kan siledes ansoka om ett godkdnnande av att ta
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ett fordon i bruk ett obegrdnsat antal génger i de fall beslutet gatt den
sokande emot. Transportstyrelsen ar inte heller bunden av sina tidigare
beslut.

Direktivets bestimmelser om den sokandes rétt att begidra omprévning
gér utdver de begriansningar som foljer av den allmédnna regleringen i
forvaltningslagen och till denna utvecklad praxis. Det bor darfor inforas
en specialregel om sddan omprévning i jarnvégslagen.

Genom den foreslagna ordningen kommer att skapas en valmojlighet
for sokanden som fatt ett avslagsbeslut att sjdlv bestimma om denne vill
begéra en omprovning eller direkt 6verklaga beslutet till hdgre instans.
Som Kammarrdtten i Sundsvall framhallit kommer detta framgéd av
bestimmelsen. Kammarrétten har vidare anfort att bestimmelsen i den
svenska lagen ska aterspegla direktivets ordalydelse pa ett tydligare sétt
dn vad utredningen foreslagit. Regeringen delar i princip denna uppfatt-
ning. Direktivets krav pa omprévning giller emellertid endast fordon och
inte dvriga delsystem. Den regleringsteknik som nu foreslas betriffande
godkédnnande av fordon innebér dock att dven fordon formellt godkénns i
enlighet med den allmédnna bestimmelsen om godkdnnande av delsystem
i 2 kap. 13 § jarnvédgslagen. Det saknas praktiska skél for att i dessa
avseenden ha olika regler for prévningen av fordon och av &vriga
delsystem. I likhet med vad utredningen foreslagit bor déarfér omprov-
ningsmdjligheten gilla alla delsystem som provas enligt 2 kap. 13 §.

Det bor dérfor i 11 kap. jarnvagslagen foreskrivas att den sokande kan
begéra att tillsynsmyndigheten omprovar ett beslut att inte godkdnna ett
delsystem eller ett jarnvdgsfordon. Begdran om omprdvning ska ha
kommit in till tillsynsmyndigheten inom en ménad efter det att den
sokande mottagit avslagsbeslutet. Tillsynsmyndighetens beslut fér, i den
mén det gar den klagande emot, dverklagas hos allmidn forvaltnings-
domstol i enlighet med de allminna bestimmelserna om &verklagande i
11 kap. 1 § jarnvégslagen.

8.3 Aterkallelse av godkéinnanden

Regeringens forslag: Tillsynsmyndigheten far é&terkalla ett
godkdnnande av ett delsystem eller ett jairnvdgsfordon om forutsitt-
ningarna for godkdnnandet inte langre dr uppfyllda eller om delsyste-
met inte langre uppfyller foreskrivna krav i fraga om sdkerhet eller
driftskompatibilitet.

Ett beslut om aterkallelse far begrénsas att gélla for en viss tid.

Utredningens forslag: Overensstimmer i sak med regeringens forslag.

Remissinstanserna: Har inte yttrat sig 6ver forslaget.

Skilen for regeringens forslag: Enligt artikel 21.9 i driftskompa-
tibilitetsdirektivet 2008/57/EG ska en nationell sékerhetsmyndighet som
har for avsikt att aterkalla ett godkénnande att ta i bruk ett jarnvagsfordon
tillimpa det forfarandet for 6versyn av sékerhetsintyg som avses i artikel
10.5 i jarnvédgssdkerhetsdirektivet (2004/49/EG) eller, i forkommande
fall, forfarandet for 6versyn av sékerhetstillstind som avses i artikel 11.2
i samma direktiv. Det giller bade aterkallelser av godkinnanden som
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beviljats enligt det vanliga forfarandet och godkdnnanden som beviljats i
enlighet med bestimmelserna om att ett fordon ska anses godként pa
grund av att myndigheten inte fattat beslut inom den angivna tidsfristen
(jfr ovan avsnitt 8.2).

Ett beslut om godkénnande att ta i bruk ett delsystem é&r ett gynnande
forvaltningsbeslut som endast far aterkallas under vissa forutséttningar.
Enligt forvaltningsrattslig praxis far aterkallelse ske om det finns ett
aterkallelseforbehall i forfattning som ligger till grund for beslutet eller i
sjdlva beslutet, av hénsyn till sdkerhetsskél (exempelvis trafikfara) eller
om sdkanden ldmnat vilseledande uppgifter som legat till grund for
myndighetens beslut. Det finns i nuvarande jarnvéigsreglering inte négra
bestimmelser om nér ett beslut om godkidnnande att ta i bruk ett
delsystem eller ett fordon far aterkallas. Eftersom direktivet foreskriver
att ett visst forfarande ska tillimpas vid éterkallelser av godkédnnanden av
fordon bor det dock inforas en utrycklig bestimmelse om detta i jarn-
vagslagen. Regeringen foreslar att denna bestdmmelse, for att inte ge
upphov till motsatstolkningar, ska tillimpas dven for godkédnnanden av
Ovriga delsystem.

I direktivsbestimmelsen som ska genomforas hénvisas till de forfaran-
den som giller for aterkallelse av sékerhetsintyg respektive sdkerhetstill-
stand. Enligt dessa bestimmelser ska aterkallelse ske om innehavaren
inte langre uppfyller villkoren for att beviljas intyget eller tillstandet eller
om detta inte utnyttjats inom ett &r frdn utfdrdandet. Regleringen har
genomforts i svensk rétt genom 8 kap. 5 § jarnvégslagen (2004:519). Av
denna paragraf framgar att aterkallelse far ske om forutsittningarna for
tillstandet inte ldngre uppfylls, tillstindshavaren inte fullgdr sina
skyldigheter enligt jarnvdgslagen eller foreskrifter meddelade med stod
av lagen, eller inte foljer angivna tidsfrister for att starta den verksamhet
som avses 1 tillstindet, dvs. att ta tillstindet i bruk. Alla dessa é&ter-
kallelsegrunder &r emellertid inte relevanta nir det géller beslut av
godkédnnanden av fordon och delsystem i stort.

Ett godkdnnandebeslut géller fordonets status infor driftsfasen. Efter-
foljande brister i underhdll eller dylikt ska angripas genom kontroller av
sdkerhetsintyget eller sdkerhetstillstdndet. Inte heller de relativt snéva
tidsfrister inom vilka tillstindet maste tas i ansprak ar dndamaélsenliga i
dessa fall eftersom fordonen har en mycket lang livslangd.

Aterkallelse av godkinnandebeslut bor t.ex. kunna aktualiseras om
anvindningen av ett visst fordon &ndrats eller om den infrastruktur pé
vilken fordonet anvinds dndrats pa ett sitt som innebar att fordonet inte
langre kan framforas pé ett sdkert sdtt. Det dr dock viktigt att uppmark-
samma den skiljelinje mellan den kontroll och granskning som gors inom
ramen for godkédnnandeprocessen och den kontroll och granskning som
dérefter gors inom ramen for verksamhetsutovarens sékerhetsintyg eller,
for infrastrukturforvaltare, sdkerhetstillstind. Vilka tillsynsatgérder
Transportstyrelsen viljer att vidta i ett enskilt fall blir fraga om lamplig-
het. Myndigheten kan som alternativ till &terkallelse vélja att dndra
godkinnandebeslutet eller att &ndra i villkor i detta. Det dr dock viktigt
att alla verksamhetsutdvare behandlas lika givet att forutsittningarna ar
de samma.

Sammanfattningsvis bor det i kap. 8 jarnvigslagen inforas en sérskild
bestimmelse som ger tillsynsmyndighetens mojlighet att &terkalla
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godkdnnanden av delsystem och jarnvéigsfordon om forutsittningarna for
godkénnandet inte ldngre ar uppfyllda eller om detta inte ldngre uppfyller
foreskrivna krav fran sédkerhets- eller driftskompatibilitetssynpunkt.
Tillsynsmyndigheten far dven tillfdlligt dra tillbaka ett godkinnande
genom att begrinsa beslutet om &terkallelsen att gélla for en viss tid.

8.4 Sanktioner och straffansvar

Regeringens bedomning: Direktivens krav pa pafoljder och
sanktioner tillgodoses dels genom mojligheter for tillsynsmyndigheten
att meddela foreldgganden och forbud och dven forena dessa beslut
med vite, dels genom mojligheter att aterkalla godkénnanden och
tillstand.

Utredningens forslag: innebdr att det i jarnvdgslagen infors en
straffbestimmelse for den som av uppsét eller grov oaktsamhet bryter
mot bestdimmelsen om att det for att fa ta i bruk ett jairnvigsfordon maste
ha utsetts en enhet med ansvar for underhéll for fordonet (jfr 2 kap. 22 §)

Remissinstanserna: Goteborgs tingsrdtt ifrdgasétter om det finns
tillrdcklig grund for att infora en straffbestimmelse och om inte andra
sanktioner bor dvervégas i forsta hand. Rikspolisstyrelsen noterar att det i
forslaget till dndring i jarnvégslagen (2004:519) i 2 kap. 13 1 § stér att
fordonet inte far brukas, medan det i forslag till straffbestimmelse star
anvdnder fordon.

Skilen for regeringens bedomning: Enligt artikel 32 i jairnvagssiker-
hetsdirektivet (2004/49/EG) ska medlemsstaterna faststélla bestaimmelser
om péfoljder for overtrddelser av nationella bestimmelser som antas i
enlighet med direktivet. De pafoljder som foreskrivs ska vara effektiva,
proportionella, icke-diskriminerande och avskridckande. Denna bestdm-
melse i grunddirektivet far anses vara tillimplig pa de nya materiella
bestdmmelser som infors genom dndringsdirektivet 2008/110/EG.

Utredningen om driftskompatibilitet och sékerhet har dvervdgt om det i
andringsdirektivet finns ndgon bestimmelse som &r av sddan betydelse
att en Overtrddelse bor leda till straffréttsligt ansvar. Utredningen har
funnit att overtradelse av skyldigheten att tilldela ett jairnvagsfordon en
underhéllsansvarig enhet dr av denna dignitet och foreslagit att den som
av uppsat eller oaktsamhet anvinder ett fordon som inte tilldelats en
sddan enhet doms till boter eller fingelse hogst ett ar.

I likhet med Gdteborgs tingsrdtt ifragasétter dock regeringen om det
har finns tillrdckliga skdl for inféra en ny straffbestimmelse. Redan i
nuvarande reglering i jarnvégslagen (2004:519) finns en rad sanktions-
mdjligheter, bade straffrittsliga och administrativa, som omgéardar verk-
samhetsutdvares anvéndning av jarnvigsfordon.

Som exempel pa nuvarande regleringar rérande anvéndning av jérn-
vagsfordon kan ndmnas 10 kap. 1 § 2 jarnvégslagen som stadgar att den
som av uppsat eller grov oaktsamhet anvénder materiel som inte upp-
fyller sdkerhetskraven i 2 kap. 1 § samma lag doms till boter eller
fangelse i hogst ett ar och 10 kap. 1 § 4 som stadgar att den som av
uppsét eller oaktsamhet anvinder materiel som inte har godkénts enligt
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2 kap. 13 § doms till boter eller fangelse i hogst ett ar. Darutover har
tillsynsmyndigheten mojlighet att ingripa genom foreldgganden eller
forbud som dven kan forenas med vite samt genom éaterkallelse av
tillstand, jfr 8 kap. 4 och 5 §§. Vitesforeldgganden kan i de hér fallen, nar
det ror sig om verksambhet i foretag, ofta vara mer adekvata och effektiva
for att uppné det overgripande syftet, dvs. att fa lagens bestimmelser att
efterlevas.

Regeringen anser sammanfattningsvis att det redan i dag finns tillréck-
liga pafoljds- och sanktionsbestimmelser i jarnvigslagen och att dessa
dven tillgodoser EU-direktivens krav i detta avseende. Nagon ny straft-
bestdmmelse bor dérfor inte inforas.

9 Ikrafttradande

Regeringens forslag: Andringarna i jirnvigslagen foreslas trida i
kraft den 1 december 2011.

Regeringen eller den myndighet regeringen bestimmer far meddela
foreskrifter om nér jarnvdgsfordon som vid lagens ikrafttrddande
redan &r tagna i bruk senast ska ha tilldelats en underhallsansvarig
enhet enligt 2 kap. 22 §.

Utredningens forslag: Utredningen foreslar att lagéndringarna ska
trada i kraft den 1 juli 2011.

Remissinstanserna: Har inte yttrat sig dver forslaget.

Skilen for regeringens forslag: Enligt inforlivandebestimmelsen i
artikel 38 i driftskompatibilitetsdirektivet skulle direktivet vara genom-
fort i medlemsstaternas lagstiftning senast den 19 juli 2010. Detsamma
giller direktiv 2009/131/EG som indrar detta direktiv. Andringarnas i
jarnvagssidkerhetsdirektivet 2008/110/EG skulle pa motsvarande sétt ha
varit genomforda den 24 december 2010. Genomfdrandet i svensk
lagstiftning ar dérfor forsenat och det &r angeldget att detta kan ske sa
snart som mdjligt. Beddmningen gors att detta bor kunna ske till den
1 december 2011.

Genom den foreslagna lagstiftningen ska alla jarnvdgsfordon ha en
underhéllsansvarig enhet som ska vara registrerad i det nationella
fordonsregistret. Att fa detta pa plats kan forvéntas ta viss tid. Det
kommer att krdva insatser fran verksamhetsutovarna och tillsynsmyndig-
heten, som ansvarar for det nationella fordonsregistret.

Det dr svért att i dag gora bedomningen ndr detta arbete kan vara
slutfort. Det foreslds darfor en Overgangsbestimmelse i form av ett
bemyndigande som ger regeringen eller den myndighet som regeringens
bestdmmer mojlighet att besluta nér fordon, som omfattas av regleringen,
och som vid lagens ikrafttrddande redan 4r tagna i bruk senast ska ha
tilldelats en enhet med ansvar for underhall.
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10 Konsekvenser

10.1 Forslagen med anledning av det nya
driftskompatibilitetsdirektivet

10.1.1 Modernisering och samordning av regler

De tva dldre driftskompatibilitetsdirektiven for hoghastighetstag respek-
tive konventionella tdg slopas och innehéllet i dessa slas samman i ett
sammanhallet nytt driftskompatibilitetsdirektiv  (2008/57/EG). Det
skapas ocksé en tydligare systematik mellan fragor som styrs av drifts-
kompatibilitetsdirektivet och fragor som styrs av jarnvigssikerhets-
direktivet. Syftet ar att skapa okad klarhet och dverskadlighet vilket ar
tankt att forenkla for branschens aktdrer och ddrmed frimja jarnvags-
sektorns utveckling. Svensk lagstiftning paverkas pa ett antal punkter av
de nya direktiven. Paverkan pa den operativa jérnvidgsverksamheten
omfattar fraimst fordonsgodkénnanden och fordonsmérkning.

10.1.2 Regler for godkinnande att ta i bruk fordon

Ett av syftena bakom det nya driftskompatibilitetsdirektivet &r att klar-
gora och forenkla forfarandet for godkinnande att ta i bruk fordon.
Erfarenheterna har visat att godkdnnandeforfarandet pa nationell niva
ofta ar komplicerat och underkastat olika nationella krav som kan
medfora att samma granskningar och kontroller utférs inte bara vid ett
utan flera tillfdllen. Detta har bedémts vara ett onddigt och kostnads-
drivande dubbelarbete. Medlemsstaterna bor dérfor, som huvudregel,
infora principen att ett godkédnnande ska vara tillrackligt och giltigt inom
hela unionen. Detta dr emellertid i dagslédget endast mojligt for fordon
som helt dverensstimmer med relevanta tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet (TSD) och som endast ska framforas pa TSD-
konform infrastruktur. Da det kommer att drdja lange innan detta blir en
dominerande verklighet maste dven principen om dmsesidigt erkdnnande
tillimpas sa 1dngt det dr mojligt redan i dag. Det betyder att nér ett fordon
tagits i bruk i en medlemsstat bor andra medlemsstater inte dberopa
nationella sérbestimmelser eller infora ytterligare krav och kontroller om
dessa inte dr absolut nddvandiga. Den kontroll och prévning som kréavs
for att bevilja ett kompletterande godkénnande ska begrénsas sé langt
mdjligt. Den nationella sdkerhetsmyndigheten, i Sverige Transport-
styrelsen, ska endast granska faktorer som tidigare inte varit foremal for
granskning eller som é&r specifika for det egna landet. Det nya drifts-
kompatibilitetsdirektivet innehaller &ven regler for godkénnande av
fordonstyper och godkinnande av fordon som ingér i en serie. Aven
dessa regler dr avsedda att forenkla godkédnnandeproceduren. De forfatt-
ningséndringar som foreslds med anledning av direktivet innebér att
godkédnnandeproceduren fordndras for bade tillsynsmyndigheten och den
som ansoker om ett fordonsgodkdnnande. Principen att ett fordon som
godkénts 1 en medlemsstat ska kunna brukas i hela gemenskapen fors in i
lagen. Fordon som redan &r godkédnda i ett land ska for att bli godkénda
for trafik i Sverige endast provas i de delar dir det finns nationella krav.
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P& liknande sitt ska fordon som tillhor en redan godkidnd fordonstyp
hanteras genom ett enkelt forfarande. TSD-kompatibla fordon som ska
trafikera TSD-konform infrastruktur ska inte behdva ett kompletterande
godkénnande alls.

Direktivets mojlighet att helt avsta fran kompletterande godkédnnanden
har emellertid inte utnyttjats i forslaget till genomforande. Det beror dels
pa att infrastrukturen i Sverige inte i alla delar &r kompatibel med infra-
strukturen i andra medlemsstater, dels pa att den &r av varierande
kvalitet. Dessutom finns tekniska problem som &nnu inte &r 16sta som
begriansar mdjligheterna att tilldta fordon att kora pa den svenska infra-
strukturen utan kontroll av vissa funktioner. Det kan t.ex. gilla strom-
forsorjningssystemets formaga att absorbera s.k. spikar eller det faktum
att olika normer for hjulsvarvning fortfarande forekommer inom gemen-
skapen. Det finns dven nationella krav pa funktionsformaga under
vintertid att ta hdnsyn till.

Sammanfattningsvis innebdr de fordndringar som foreslds att
godkdnnandeprocessen blir mer gemenskapsanpassad och att det dubbel-
arbete som kan forekomma i nuvarande system kan forvdntas minska.
Godkéannandeprovning ska endast goras en géng och ett kompletterande
godkinnande ska endast omfatta nationella bestimmelser och inte sédana
forhallanden som redan provats av sdkerhetsmyndigheten i ett annat
medlemsland. I denna del kan arbetet bade for den sdkande och tillsyns-
myndigheten forenklas.

Samtidigt foreslds regler om omprévning och Aaterkallelse av
godkédnnanden, som kan medfora en viss dkad arbetsborda for tillsyns-
myndigheten. Aven de hégre ambitionerna vad giller framtagande och
oversyn av tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD:er) som
lyfts fram i direktivet kan forvéntas leda till en 6kad arbetsborda for
tillsynsmyndigheten.

10.1.3 Fordonsmirkning och register dver jirnvigsniit och
fordon

Enligt driftskompatibilitetsdirektivet ska jarnvégsfordon mirkas med ett
europeiskt fordonsnummer och godsvagnar ska dérutdver dven mirkas
med en beteckning for driftskompatibilitet. Vidare ska vissa fordndringar
inforas om hur register dver jarnvigsfordon och jarnvigsinfrastruktur ska
hanteras. Regler for fordonsmirkning finns redan i svensk ritt genom
bestdmmelser i jarnvigslagen samt genom davarande Jarnvigsstyrelsens
foreskrifter om registrering och mérkning av jarnvigsfordon (JvSFS
2007:7). Regleringen &r baserad péd de éldre driftskompatibilitetsdirek-
tiven och, savitt giller fordon, &ven pa EU-kommissionens beslut
(2006/920/EG) om teknisk specifikation for driftskompatibilitet avseende
delsystemet ”Drift och trafikledning”. Det nya driftskompatibilitets-
direktivet (2008/57/EG) som nu ska genomfOras innehéller skrivningar
som till viss del skiljer sig fran skrivningarna i de &ldre direktiven. De
forfattningsiandringar som foreslas far dock inga direkta konsekvenser
forrdn bestimmelserna i TSD:n drift och trafikledning genomf6rs. Den
tidigare identifikationskoden kommer da att ersittas av ett europeiskt
fordonsnummer. Vidare ska godsvagnar forses med en ny beteckning for
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driftskompatibilitet. Andringarna kommer betriffande fordon som maste
mirkas om leda till kostnader av engangskaraktir. Sannolikt kommer
dock det nya regelverket att utformas pa ett sitt som innebér att redan
miérkta fordon som ér i drift inte kommer att behdva mérkas om.

Ansvaret for fordonsmérkningen ldggs pa den som forst ansoker om
godkdnnande for att ta fordonet i drift. S6kande kan vara en infrastruktur-
forvaltare, ett jarnvigsforetag, en fordonsinnehavare, en fordonstill-
verkare eller en koncessionsinnehavare med uppdrag att genomfora ett
projekt. Tidigare ansvarade alltid fordonsinnehavaren for mirkningen.
Forandringarna i1 registerhdllningen innebdr att Transportstyrelsen i
framtiden fortsatt ska fora register 6ver fordon som ir godkénda for
trafik 1 Sverige samt &ver den svenska jarnvégsinfrastrukturen. Enligt
direktivet stélls enbart krav pa att halla registren offentliga och tillgdng-
liga betriffande fordonsregistret. Detta forhéllande paverkar emellertid
inte den svenska offentlighetsprincipen att den som 6nskar fa ut uppgifter
ur registret har rétt till detta om de inte &r sekretessbelagda.

10.1.4 Den nya godkinnandeprocessen

Avsikten med forslagen till &ndringar i processen for fordonsgod-
kdnnande é&r att forenkla och eliminera dubbelarbete. Men inom ramen
for den nya processen infors ocksa en del nya regler som inte funnits
tidigare och som kan komma att innebdra merarbete for tillsynsmyndig-
heten. Fordndringarna 1 godkdnnandeprocessen omfattar foljande
punkter.

» Mojlighet skapas for den sdkande att begéra omprovning av tillsyns-
myndighetens beslut om fordonsgodkénnande.

* Tillsynsmyndigheten ska fatta godkdnnandebeslut inom vissa tids-
frister. I annat fall ska fordonet anses godkint.

* Tillsynsmyndigheten far en i lagen fastslagen ritt att aterkalla ett
godkinnandebeslut.

* Andringar av fordon som forindrar forutsittningarna for ett
godkénnande ska rapporteras till tillsynsmyndigheten.

* Tillsynsmyndigheten far mdjlighet att fatta godkdnnandebeslut for
fordonstyper och serietillverkade fordon.

* Krav som redan granskats av annan stat inom EES eller i Schweiz ska
inte granskas av tillsynsmyndigheten.

* Tillsynsmyndigheten fér forena ett godkédnnandebeslut med villkor.

* Regel om kompletterande godkénnande att ta i bruk fordon som inte
overensstimmer med TSD.

Transportstyrelsen utfdrdar arligen ungefér etthundra fordonsgod-
kdnnanden. Dessa kan grovt indelas i foljande tre grupper.

1. Godkénnande av helt nya fordonstyper

2. Delgodkénnande diar en variant av ett redan godkdnt fordon
godkénns i de delar som avviker fran grundgodkénnandet.

3. Godkénnande av eftermontage av sidkerhetsviktiga komponenter i
fordon. Vanliga exempel pa sddana godkdnnanden &r montage av ATC-
eller ETCS-utrustning.

Tillsynsmyndighetens arbetsborda kommer sannolikt att 6ka nagot till
foljd av de nya reglerna. Det arbete som avses &r dock uppgifter som
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ligger inom ramen for myndighetens normala verksamhet och
konsekvenserna bor hanteras genom verksamhetsplanering och den arliga
budgetdialogen. Fran den 1 januari 2011 &r tillsynsmyndighetens arbete
inom ramen for godkinnandeprocessen avgiftsfinansierat med en
I6pande timtaxa uppgéende till 1 400 kr/tim.

Nir det giller de s6kandes kostnader utéver avgiften till Transport-
styrelsen &r dessa svarbedomda. For en normal tvaaxlig godsvagn
bedoms kostnaderna uppga till ungefér 250 000 kr, medan kostnaden for
att fa ett avancerat snabbtag godkdnt kan uppga till 10 miljoner kr. I
sokandens kostnader ingar det arbete som utfors av anmélda organ (EG-
kontrollforklaring), spérkrafts- och bullermétningar samt métningar av
magnetfilt. 1 vissa fall krdvs dven tester i klimatkammare vilka for
nirvarande endast kan utféras i Osterrike. I sokandes kostnader ingar
ocksa verifierande provkorningar och erfarenhetsdrift. Sokande har
dessutom ofta betydande kostnader for insatser av egen personal.

10.1.5 De nya reglerna om fordonsmérkning

De nya reglerna om fordonsmérkning innebér att alla fordon ska ges ett
europeiskt fordonsnummer som ersdtter den nationella identifikations-
koden. Godsvagnar ska dessutom forses med en mérkning for drifts-
kompatibilitet. De fordon for vilka det kan komma att innebéra en ytter-
ligare kostnad jamfort med nuvarande reglering &r de som redan ar drifts-
satta och forsedda med den dldre mirkningen. For dessa kommer
mirkningen i vissa delar att behova goras om. De nya mérkningsreglerna
kommer dels leda till visst administrativt arbete, dels visst arbete med att
rent fysiskt mirka om fordonen. Det administrativa arbetet omfattar
arbete badde hos Transportstyrelsen och hos fordonsinnehavarna. For
fordonsinnehavarnas del beror naturligtvis tidsatgangen pé antalet fordon
som ska mérkas om. Méarkningen torde vanligtvis kunna samordnas med
planerade verkstadsbesok, men verkstadsforetagen kommer att debitera
tid for arbetet. Tidsatgédngen kan uppskattas till 30 till 60 minuter per
fordon. De dekaler som sannolikt kommer att anvéndas vid mérkningen
kan forvantas kosta 150 till 250 kr styck. Mérkningen i sin helhet
kommer ddrmed innebédra en engangskostnad om ca 1 000 kr for gods-
vagnar och ungefar 500 kr styck for ovriga fordon. Det totala antalet
jarnvagsfordon i Sverige uppgar till ca 18 000 — 19 000 fordon. Av dessa
utgor det stora flertalet godsvagnar, ar 2008 15 623 st medan antalet
personvagnar detta ar endast uppgick till 552 st.

Om samtliga fordon ska mirkas om innebédr det med ovan angivna
antaganden en total kostnad for innehavarna av godsvagnar pa drygt 15
miljoner kr och for dvriga fordonsinnehavare totalt 1,5 miljoner.

10.2 Forslagen med anledning av dndringarna i
jarnvagssidkerhetsdirektivet

De dndringar som infors i jirnvagslagen med anledning av dndringarna i
jarnvagssikerhetsdirektivet avser fradmst inforande av underhélls-
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ansvariga enheter och certifiering eller tillstand for enheter som ansvarar
for underhall av godsvagnar.

10.2.1 Inforande av enheter med ansvar for underhall

Enligt de dndringar i jarnvigssikerhetsdirektivet som nu ska inforlivas i
den svenska lagen ska varje jarnviagsfordon tilldelas en enhet med ansvar
for underhall. Fordon som inte har tilldelats en enhet med ansvar for
underhéll far inte framforas (brukas) pa jarnvagsnitet. De fordon som det
enligt direktivet finns mojlighet att undanta frén kraven ska dock
undantas frén kraven i den svenska lagen. Vidare foreslas att alla fysiska
och juridiska personer som har kompetens och resurser att uppfylla
kraven pd att vara underhallsansvarig enhet ska fa bli en sddan (jfr avsnitt
6.3.1). Inférandet av enheter med ansvar for underhall bor inte innebéra
nagra nya administrativa eller ekonomiska konsekvenser for jarnvégs-
foretag och infrastrukturforvaltare. De delfunktioner som en under-
héllsansvarig enhet bestar av har pa ett eller annat sitt hanterats redan
tidigare. Den nu foreslagna ordningen innebdr dock att en mer stringent
struktur infors. I praktiken kan detta komma att tvinga vissa foretag att
ligga ner mer arbete pad underhallsstyrning vilket kan medfora 6kade
kostnader. Omfattningen av en sddan Okning torde variera fran foretag
till foretag. For foretag som redan i dag dedikerat resurser for att styra
underhallsfragorna pa det sétt man &r skyldig att gora torde merkost-
naderna bli ringa eller inga alls. Foretag som i dag inte har avsatt
tillrdckliga resurser for detta &ndamél kan daremot hamna i en situation
dér resurser maste omdisponeras, bemanning utdkas eller en extern enhet
med ansvar for underhéll anlitas.

For foretag som véljer att anlita en extern enhet med ansvar for under-
hall for sina fordon kommer en kostnad att uppkomma. Ett leverantors-
avtal mellan det foretag som atar sig att vara enhet med ansvar for under-
hall for de aktuella fordonen och jarnvigsforetaget, infrastrukturfor-
valtaren eller den berérde fordonsinnehavaren kommer foérhandlas fram.
Priset pa tjdnsten kommer att bero pd flera kommersiella faktorer som
uppdragets omfattning, andra kommersiella relationer mellan leverantor
och uppdragsgivare och konkurrensen pé& marknaden. En sédan
tillkommande kostnad bor dock i normalfallet mdtas av en kostnads-
minskning hos det aktuella foretaget eftersom de funktioner som tas dver
av den underhdllsansvariga enheten tidigare hanterats inom ramen for
den egna verksamheten. Forslaget som innebdr att alla som har tillrdcklig
kompetens och resurser att vara underhallsansvarig enhet ska kunna utses
till sddan 6ppnar en marknad som tidigare inte funnits. Det kan forvéntas
gynna jarnvdgsbranschen péd flera sitt, bland annat genom Okat
marknadsinflytande och genom att ett nytt konkurrenselement
tillkommer.
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10.2.2 Certifiering av enheter med ansvar for underhall for
godsvagnar

Jarnvégssdkerhetsdirektivet foreskriver att de enheter som ansvarar for
underhall av godsvagnar ska vara certifierade genom ett ackrediterat
certifieringsorgan eller genom den nationella sikerhetsmyndigheten (i
Sverige Transportstyrelsen). Certifieringen ska f6ljas upp och kontrolle-
ras genom arliga granskningar och revisioner. I denna lagradsremiss
foreslas att det i jarnvigslagen infors en bestimmelse av innebdrden att
sokanden kan vénda sig antingen till ett ackrediterat organ for certifiering
eller till Transportstyrelsen for ett tillstdnd. Certifiering av en under-
hallsansvarig enhet med ansvar for godsvagnar kommer att innebéra
kostnader for berorda fordonsinnehavare. Detta géller bdde dem som
valjer att vinda sig till ett privat certifieringsorgan och till dem som
véljer Transportstyrelsen eftersom dven deras verksamhet ska avgifts-
finansieras.

10.2.3 Alternativa losningar

I lagradsremissen har de undantagsmdjligheter som erbjuds i direktivet
utnyttjats vilket innebér att jarnvdgsfordon som anvédnds i museitrafik
och vagnar som enbart anviands pa avskild infrastruktur for godsvagns-
vaxling inte ska omfattas av kravet pa enheter med ansvar for underhall.
Det har emellertid Overvdgts huruvida &ven sédana fordon skulle
omfattas av kravet. I fallet museijérnvéigsfordon skulle sdkerhetsintresset
kunna motivera ett inférande av bestimmelserna, i vart fall nér det géller
museijarnviagsfordon som framfors pd det nationella jarnvagsnitet och
dir kommer i kontakt med den kommersiella gods- och persontrafiken.
Mot bakgrund av museijarnvagsforeningarnas relativt svaga tekniska och
ekonomiska forméga skulle ett sadant krav riskera medfora att dessa
foreningars existens dventyras. De sdkerhetsregler som géller for verk-
samheten i dag har ocksa bedomts tillrdckliga. Motsvarande Over-
viganden har gjorts for trafik vid fristdende jarnvagsnét for industri-
vaxling. Ett obligatorium avseende underhallsansvariga enheter for dessa
skulle riskera att leda till att godset flyttas dver till andra trafikslag.

Det foreslas dven att tunnelbana, sparvagnar och fordon i lokalbane-
trafik undantas fran kravet. Aven i det hir fallet har dvervigts huruvida
undantagsmojligheten for saddan trafik bor tillimpas eller inte. Det kan
konstateras att den tunnelbane-, sparvdgs och lokalbanetrafik som
bedrivs i Sverige sikerhetsmissigt eller kommersiellt inte skiljer sig frdn
vanlig persontrafik pa det nationella jairnvigsnédtet. Varje dag transporte-
ras dessutom betydligt fler passagerare i dessa system &n pa jarnvig. De
foretag som organiserar tunnelbane-, sparvdgs- och lokalbanetrafik ar
stora och besitter de resurser som krivs for att snabbt kunna etablera ett
system med underhallsansvariga enheter. Det undantag som hér foreslés
motiveras frimst av att syftet med bestimmelserna om underhélls-
ansvariga enheter i jarnvégssékerhetsdirektivet ar att oka sidkerheten och
utveckla marknaden for internationell jarnviagstrafik. Avskilda system
som tunnelbana, sparvig och lokalbanetrafik &r saledes inte méltavla for
denna reglering.
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Det har i beredningen ocksa overvagts huruvida certifieringskravet for
de underhallsansvariga enheter som ansvarar for godsvagnar bor
utstrickas till att omfatta alla enheter med ansvar for underhéll. Over-
vagandena har gjorts i perspektivet av att det i direktivet anges att EU-
kommissionen senast till utgdngen av 2018 ska bestimma om ett obliga-
torium ska infoéras for alla. Att som enskild medlemsstat i god tid
dessforinnan infora certifieringskrav for alla skulle skapa god beredskap
och framforhallning och kanske dven konkurrensfordelar for svenska
foretag. Valet att avstd fran att foresla en saddan reglering grundar sig
dock framst i det fortfarande delvis oklara beslutsldget som géller pa
Europanivé, dels ett motstdnd fran branschforetrddare i Sverige, samt
dels pd det mer generella riktlinjerna att s.k. goldplating ska undvikas,
dvs. att man ska inte gora mer &n vad som krivs i direktiven. Det finns
heller inget som hindrar en underhallsansvarig enhet som inte omfattas
av krav pa certifiering/tillstand att pa frivillig basis ansdka om detta.

Det har ockséd forkommit omfattande Gverviaganden av forslaget att
bade privata ackrediterade foretag och Transportstyrelsen ska kunna
certifiera/bevilja tillstdnd till underhéllsansvariga enheter. Som alter-
nativa l0osningar har Overvégts att antingen lata enbart ackrediterade
organ certifiera enheter med ansvar for underhdll eller att forbehalla
Transportstyrelsen detta. Overviigandena har dock resulterat i att bist
effekt uppnas genom att tillita bada alternativen. Det anknyter till
existerande system och rutiner inom savil tillstindsgivningsverksam-
heten som certifieringsverksamheten och skapar kostnadsreducerande
konkurrens mellan olika 18sningar och leverantérer.

10.2.4 Konsekvenser av inforande av enheter med ansvar for
underhall

Enligt forslagen i denna lagradsremiss ska det for alla jarnvégsfordon
utses en enhet med ansvar for underhéll, med de undantag som medges i
jarnvagssikerhetsdirektivet, t.ex. for museijarnvagsfordon.

Bedomningen gors dock att de nya kraven rent generellt inte kommer
att leda till 6kade administrativa och ekonomiska bordor for fordons-
innehavarna annat &n just vid sjélva systemskiftet.

Forslagen innebér att det stélls vissa allménna krav for dem som ska
vara enheter med ansvar for underhéll. En enhet med ansvar for underhall
ska dels ska ha ett ledningssystem for underhall som sékerstéller att de
fordon man ansvarar for dr i sdkert skick, dels att den fysiska eller
juridiska person som ansvarar for underhdll ska ha kompetens och
resurser for uppgiften. Kravet pd innehav av ett ledningssystem &r
avgorande for att kunna klara uppgiften.

Enheter med ansvar for underhéller av godsvagnar kommer dock att
omfattas av forordning fran EU-kommissionen utarbetad av Europeiska
jarnvégsbyran (nr 445/2011).
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Féretag som vill bli enhet med ansvar for underhdll av godsvagnar

Foretag som vill bli enhet med ansvar for underhall av godsvagnar
kommer att underkastas krav = pa  obligatorisk  certifie-
ring/tillstdndsprovning.

Enligt forslagen i lagradsremissen kommer de sokande att kunna vilja
om de vill vinda sig till tillsynsmyndigheten for tillstand eller till ett
ackrediterat certifieringsorgan for certifiering. Vad avgifterna for
tillsynsmyndighetens provning kommer att uppgé till &r inte fastlagt
dnnu. Som en jamforelse kan ndmnas att taxan for att fa ett jarnvégs-
fordon godként for att tas i bruk uppgar till 1 400 kr/tim.

Kostnaderna for att vidnda sig till ett ackrediterat organ kommer
bestimmas av marknaden, dvs. det pris som certifieringsorganet begér
for att utfora certifieringen. Det gar darfor inte heller for detta forfarande
i nuldget ange vad kostnaderna kommer att uppga till. For en jamforande
uppskattning kan dock tas dagens kostnader for en normal ISO-certifie-
ring. Priset for en ISO-certifiering uppgar i dag till 75 000-100 000 kr
for foretag med en omsdttning pa ca 300 miljoner kr/ar och vars
verksamhet omfattar bade jarnvdgstrafik och fordonsunderhéll. Den
arliga revisionen kostar ca 25000 kr. Det troliga &r att det endast
kommer att krévas vissa tilliggsbedomningar for att bli certifierad som
enhet med ansvar for underhall. For en enhet med ansvar for underhall
som redan har en ISO-certifiering kan kostnaden dérfor forvéintas bli
betydligt lagre.

Den ovan angivna kostnaderna avser endast foretagets externa
kostnader som sammanhidnger med certifieringsorganets granskning.
Dérutover tillkommer interna kostnader for att infora och upprétthalla
ledningssystem for kvalitet och sdkerhet. Sddana atgérder kan dock
forvintas effektivisera verksamheten pé ett sitt som skapar mojligheter
till besparingar.

Féretag som vill bli enhet med ansvar for underhdll for andra fordon dn
godsvagnar

Av foretag som vill vara enhet med ansvar for underhall for andra fordon
an godsvagnar kréavs ingen certifiering. Nagra ekonomiska konsekvenser
bor dérfor inte uppkomma for dessa foretag. De maste dock uppfylla de
mycket allmént héllna kraven som uppstills i lagen. Det foretag som
valjer att frivilligt ansoka om tillstdnd eller certifiera sig och ddrmed
inordna sig under de av EU-kommissionen antagna bestdmmelserna far
dock rikna med samma kostnader som géller for enhet som ansvar for
underhall av godsvagnar enligt ovan.

Foretag som viljer att kdpa tidnsten som underhdllsansvarig enhet

Foretag som inte Onskar att vara sin egen enhet med ansvar for underhall
utan som véljer att kdpa tjansten av en extern leverantor kommer att sluta
ett avtal pd kommersiell grund med leverantoren. Avtalet kan omfatta
hela eller delar av den underhallsansvariga enhetens uppgifter. Det &r
svart att uppskatta vad kostnaderna for detta kan komma att uppga till.
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Det beror pé konkurrensforhallanden, avtalets omfattning, vilka ovriga
kommersiella relationer kopare och leverantdr har osv. Generellt kan
dock forvéntas gélla att den som viljer att kdpa tjansten gor det darfor att
det skulle vara dyrare att vara sin egen enhet med ansvar for underhall.
De ckonomiska konsekvenserna for foretag som viljer att kdpa dessa
tjdnster kommer séledes vara positiva och de merkostnader som uppstér
kompenseras av motsvarande eller hogre mindrekostnader”.

I detta sammanhang bor smé foretags situation uppmérksammas. De
koper ofta begagnade fordon for vilka underhallsprogrammen inte sillan
maste anpassas efter status pa fordonen och berdknad éaterstdende teknisk
och ekonomisk livsldngd. Externa enheter med ansvar for underhéll kan
fa ett starkt Overtag gentemot sma jarnvégsforetag och, i synnerhet nér
det giller det tunga underhallet, férorda generella underhéllslosningar i
stillet for mera selektiva och individanpassade som béttre passar det lilla
foretaget med begransade ekonomiska resurser. I dessa avseenden é&r det
svart att utforma nagot regelverk, men det &r viktigt att sddana under-
hallsansvariga enheter dr lyhdrda och inser problematiken. Jarnvégs-
foretaget kan naturligtvis ocksa alltid byta ut en underhallsansvarig enhet
man inte dr ndjd med.

10.3 Berorda organisationer, myndigheter och foretag

Ar 1988 inleddes med bildandet av Banverket (som dessforinnan var en
del av SJ) den horisontella och vertikala uppdelningen av jarnvags-
verksamheten i Sverige. I dag bestdr marknaden av ett stort antal foretag
med olika inriktning och verksamhet. Strukturomvandlingen péagar
alltjaimt och savil ytterligare uppdelningar som aterkoncentration inom
vissa marknadssegment kan forvintas. Ar 2008 bestod jdrnvigs-
marknaden i Sverige enligt métningar utférda av Statens institut for
kommunikationsanalys, SIKA, av foljande typer av aktorer: 3 myndig-
heter, 22 auktoriserade organisatdrer av trafik (t.ex. trafikhuvudmén) 6
storre infrastrukturforvaltare, 16 jarnvigsforetag som bedriver godstrafik
och 13 jarnvégsforetag som bedriver persontrafik. Antalet jarnvigs-
foretag kan dock berdknas pa olika sétt. Raknar man antalet tillstands-
havare blir siffran betydligt hogre &n den ovan uppgivna. I april 2010
hade Transportstyrelsen utfirdat 104 tillstand till jarnvigsforetag. Aven
antalet infrastrukturforvaltare dr betydligt storre &n den siffra som ndmns
ovan. Forutom de sex stora finns 250 sma eller mycket smé forvaltare.
Jarnvagsmarknaden bestér ocksa av flera typer av aktorer d&n de som
SIKA redovisat. Nagra av dessa dr av sirskilt intresse for forslagen i
denna lagradsremiss om enheter med ansvar for fordonsunderhall. Det
giller fordonsunderhéllsforetag (11 st), fordonsinnehavare (104 st),
fordonsuthyrare (4 st) och fordonstillverkare (4 st). Till gruppen
fordonsinnehavare hor forutom de stora jarnvégsforetagen dven en
mingd sma och mycket smé jarnvagsforetag. Med fordonsuthyrare avses
hir endast de foretag som har fordonsuthyrning som sin huvudverk-
samhet. Darutdver forekommer fordonsuthyrning mellan jarnvégsforetag
for langre eller kortare tid. Till gruppen fordonstillverkare har endast
raknats de for ndrvarande storsta aktorerna pa den svenska marknaden.
Pa den internationella marknaden finns betydligt fler och de agerar till
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och fran ockséd pd den svenska marknaden, bland annat genom anbuds-
givningar vid fordonsupphandlingar. Samtliga ovan nidmnda aktorer
kommer pa ett eller annat sétt berdras av forslagen i denna lagradsremiss.
Samtliga, forutom de statliga myndigheterna (utom Trafikverket) skulle
kunna bli enheter med ansvar for underhall.

Av dessa 4r ett litet antal att rékna till kategorin smaforetag enligt den
gingse definitionen av sméforetag med 1049 anstéllda eller en arsom-
sittning understigande 10 miljoner euro. Ovriga foretag r medelstora
eller stora. Dock aterfinns i gruppen fordonsinnehavare ett stort antal
ideella eller ekonomiska foreningar som sysslar med museitrafik och som
i de flesta fall &r mycket sma.

Ett annat sétt att beskriva jarnvigsmarknaden ar att undersoka giltiga
tillstand for jarnvagsforetag. Jarnvigsforetag ar foretag som pa nagot sétt
och 1 nagon omfattning bedriver tillstandspliktig jarnvégstrafik i Sverige.
En del av dessa foretag dr kommersiella trafikoperatdrer inom gods- eller
persontransportomradet, en stor del dr industriféretag som bedriver
vaxlingsverksamhet pa egen infrastruktur inom avgriansat industri-
omrade. Aven andra typer av foretag och organisationer forekommer i
statistiken Over dem som har tillstdnd att bedriva jarnvégstrafik som
jarnvagsforetag.

Enligt statistik fran Transportstyrelsen 2010 utgérs 21,2 procent av
kommersiella tdgoperatdrer, 30,8 procent av foretag som bedriver intern
industrivaxling, 10,5 procent av underhéllsforetag och fordonsverkstéder,
4,8 procent av underhéllsforetag pé infrastruktursidan, 29,8 procent av
ideella och ekonomiska foreningar som bedriver museibanor och
2,9 procent av “ovriga”.

Av dessa siffror kan noteras att endast drygt 20 procent av alla tillstand
innehas av tdgoperatorer som bedriver kommersiell gods- eller passage-
rartrafik pa det nationella bannitet. Drygt 30 procent av tillstanden tillhor
foretag som bedriver industrivaxling inne pa sina fabriksomraden som en
del av den interna logistikkedjan medan huvudverksamheten ar ndgon-
ting helt annat, t.ex. tillverkning av pappersmassa eller bearbetning av
stalprodukter. I denna grupp &r en dominerande majoritet stora eller
mycket stora foretag.

De tvé huvudtyperna av underhéllsforetag som dr verksamma inom den
svenska jdrnvigsmarknaden; fordonsunderhallare och foretag som
underhaller infrastruktur utgdr tillsammans drygt 15 procent av dem som
har tillstind som jarnvigsforetag. For dem é&r trafikutovartillstdndet i
huvudsak forenat med antingen fordonsforflyttningar inom eget
verkstadsomrade eller framférande av specialfordon som anvénds i den
egna produktionen, t.ex. sparbytestdg, sparriktmaskiner och ballast-
plogar.

Nira 30 procent av tillstdnden att bedriva jarnvdgstrafik innehas av
olika foreningar som &dr engagerade i nagon form av museiverksamhet
antingen pa eget nit eller pad det nationella jarnvagsnitet. Dessa fore-
ningar bedrivs i regel som ideella eller ekonomiska foéreningar och har i
likhet med andra liknande organisationer oftast en mycket smal finansiell
bas och overlever i regel tack vare ideellt arbete som utfors av fore-
ningsmedlemmarna. Dessa féreningar dr normalt mycket kinsliga for nya
ekonomiska palagor. Bland annat mot bakgrund hirav har de undantag
som kan goras for denna typen av organisationer med stod av direktivet
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utnyttjats, vilket innebér att inga ytterligare kostnader kommer att drabba
dessa aktorer med anledning av de forslag som ldmnas i lagradsremissen.

10.4 Konsekvenser for offentlig sektor

Sammanlagt forvéntas forslagen i denna lagradsremiss innebédra okade
kostnader i Transportstyrelsen pa 6,5 miljoner kronor per ar. Kostnads-
Okningen héanfors i1 allt visentligt till tillstdndsgivning for under-
héllsansvariga enheter, men dven de nya reglerna rérande fordonsgod-
kannande och registerhdllning kommer innebidra vissa dkade kostnader
for myndigheten.

Enligt uppskattning kommer kostnaderna for ett tillstdnd till enhet med
ansvar for underhall uppga till ca 100 000 kr och antalet tillstdnd per ar
uppga till ca 50, dvs. totalt 5 miljoner kronor. Dértill kommer kostnader
for den specialistkompetens myndigheten kommer att behdva forstérkas
med for att klara de uppgifter som &ldggs myndigheten enligt EU-
forordningen (nr 445/2011) om certifiering av enheter med ansvar for
underhdll. Om alla foretag viljer att vidnda sig till myndigheten for
tillstand kommer det innebédra 1 till 1,5 tjénster vilket motsvarar en
kostnad uppgéende till 1 till 1,5 miljoner kronor per ar.

Béde den aktuella tillstdndsgivningen, fordonsgodkdnnandena och
registerhdllningen kommer att finansieras med avgifter, vilket dverens-
stimmer med de av riksdagen fastlagda principerna for Transport-
styrelsens finansiering. Eftersom Transportstyrelsens offentligrattsliga
avgifter redovisas brutto behdver utrymme pa statsbudgeten skapas for
de aktuella verksamheterna. Nodvéndigt utrymme skapas av Transport-
styrelsen genom omprioriteringar inom ramen for Transportstyrelsens
Ovriga avgiftsfinansierade verksamhet.

Genom bestimmelserna om tillstind och certifiering av under-
hallsansvariga enheter kommer é&ven de allmidnna forvaltnings-
domstolarna att tillféras en ny typ av mal. Det saknas emellertid anled-
ning att befara att forslagen skulle leda till nagon ndmnvérd 6kad maltill-
stromning. Overklagande enligt nuvarande regelverk har skett i ytterst
begriansad omfattning. De nya bestimmelserna torde inte innebéra ndgon
fordndring av betydelse for detta forhallande. Regeringens bedomning ar
dérfor att detta kan hanteras inom ramen for Sveriges Domstolars befint-
liga resurser. Regeringen kommer dock att f6lja utvecklingen hos
berérda domstolar och vid behov aterkomma med nddvéndiga atgérder.

10.5 Konsekvenser for sma foretag

Antalet foretag som definitionsméssigt ar smaforetag ar litet inom den i
dag etablerade kommersiella jairnvigsmarknaden. Redan pa grund hérav
ar konsekvenserna for sma foretag till foljd av forslagen begrinsade.
Museiverksamhet och industrivixling eller motsvarande undantas ocksa
frén 4ndringarna i jarnvagssdkerhetsdirektivet (bestimmelserna om
underhéllsansvariga enheter). Foreningar och smaféretag som finns inom
dessa verksamheter kommer dérfor inte att vidk&dnnas nagra konsekven-
ser till foljd av dessa forslag.
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Forslagen om forfaranden for fordonsgodkidnnanden och inforande av
funktionen enhet med ansvar for underhall kan komma att skapa mojlig-
heter for jarnvigsforetag och infrastrukturforvaltare att pa ett enklare sétt
kunna ta sitt sikerhetsansvar. Detta gynnar sirskilt smé foretag med
begriansade administrativa och tekniska resurser.

10.6 Bedomning av om regleringen dverensstimmer med
eller gar utover Sveriges skyldigheter som medlem i
EU

Forslagen i lagradsremissen dverensstimmer i allt vasentligt med de krav
som stills 1 direktivet. Utgangspunkten har varit att bibehalla och utnyttja
redan etablerade nationella system och rutiner.

Pa en punkt gar emellertid forslagen ndgot lingre d4n den miniminiva
som stadgas i direktiven. Det géller sddana enheter med ansvar for
underhall som inte ska certifieras eller tillstandsprovas. I artikel 14 a 3 i
direktiv 2008/110/EG anges som ett generellt krav pa enheter med ansvar
for underhall att de ska se till att fordon for vilka de ansvarar &r i sikert
skick genom ett system for underhdll. Enheten ska darvid se till att
fordonen underhalls i enlighet med underhallsjournalen for varje fordon
och med gillande krav, inklusive underhéllsregler och bestimmelser om
tekniska specifikationer for driftskompatibilitet.

Bestimmelsen som foreslés i denna lagradsremiss innebér att en enhet
med ansvar for underhall enligt 22 § forsta och andra stycket ska ha

1. ett system for underhall som sikerstdller att de jarnvégsfordon
enheten ansvarar for ar i sdkert skick, och

2. tillracklig kompetens inom organisationen och resurser for att klara
sina arbetsuppgifter.

Punkten 1 &r direkt himtad fran direktivet, medan punkten 2 kan sédgas
gd utdver minimikraven. Bedomningen har dock gjorts att for att en
enhet med ansvar for underhall ska kunna klara sina uppgifter och for att
hela systemet ska f& trovérdighet méste dessa generella krav vara
uppfyllda.
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11 Forfattningskommentar

11.1 Forslaget till lag om @ndring 1 jarnvégslagen
(2004:519)

lkap. 4§
Paragrafen innehéller definitioner av begrepp som anvinds i lagen.

Begreppet ackrediterat organ ar nytt i lagen. For att inforliva artikel
14a. p. 4 och 6 i jarnvigssikerhetsdirektivet i dess lydelse enligt
andringsdirektivet 2008/110/EG infors bestimmelser om att under-
hallsansvariga enheter med ansvar for godsvagnar antingen ska ha ett
tillstand fran tillsynsmyndigheten eller ett certifikat utfardat av
ackrediterat organ. Certifikat utfirdade av ackrediterade organ i andra
lander inom EES och Schweiz ska vara giltiga i Sverige. Begreppet
anviands 1 2 kap. 22 § andra stycket och 3 kap. 13 §. I definitionen
hénvisas till organ som ackrediterats i enlighet med bestimmelserna i
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 765/2008 om krav for
ackreditering och marknadskontroll. Férordningen kommer i Sverige
kompletteras av en ny lag om ackreditering och teknisk kontroll som
foreslas trada i kraft den 1 augusti 2011 (jfr prop. 2010/11:80).

Definitionen av begreppet delsystem andras for att bittre Overens-
stimma med anvindningen av begreppet i EU-regleringen. Definitionen
kompletteras men en hénvisning till de sju kategorier av delsystem som
raknas upp 1 bilaga II till driftskompatibilitetsdirektivet 2008/57/EG. Det
giller dels de fyra strukturella delsystemen; infrastruktur, energi, trafik-
styrning och signalering samt rullande materiel, dels de tre funktionella
delsystemen; drift och trafikledning, underhdll och telematikapplika-
tioner avsedda for person- eller godstrafik.

Definitionen av begreppet fordonsinnehavare omfattar den som &ger
eller nyttjar ett fordon antingen for att i egen regi utfora trafik eller for att
upplata fordonet (leasa eller hyra ut fordonet). Definitionen kompletteras
med ett krav pad att det ocksd krdvs en registrering i det nationella
fordonsregistret.

Nytt 1 lagen dr att det infors mdjligheter till godkénnanden av en
fordonstyper (2 kap. 19 §). En fordonstyp definieras som fordon med
identisk teknisk konstruktion. For att omfattas av begreppet i lagen kravs
dock dven att fordonstypen dr registrerad i det europeiska registret dver
godkinda fordonstyper. For att ett fordon som Gverensstimmer med en
tidigare godkand fordonstyp ska godkénnas krivs att sokanden uppvisar
en forsdkran om éverensstimmelse (2 kap. 20 §). EU-kommissionen har
i bilaga till férordningen EU nr 201/2011 av den 1 mars 2011 om
utformningen av forsdkran om overensstimmelse med en godkénd typ av
jarnvigsfordon bestdmt hur en séddan forsdkran ska vara utformad for att
ligga till grund for ett godkannande.

Definitionen av jdrnvdgsfordon andras for att Gverensstimma med
begreppen i de direktiv som nu genomfors. Det tydliggors i definitionen
att det bade handlar om drivfordon och annan rullande materiel som kan
framforas pa jarnvigsspar. Vidare gors tilligget att ett jarnvigsfordon
kan utgora ett delsystem, flera delsystem eller delar av ett delsystem.
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Definitionen av jdrnvdgsinfrastruktur &dndras inte i sak utan endast
sprakligt vad géller ordfoljden.

Det infors en definition av begreppet regleringsorgan. Enligt
8 kap. 8 a § andra stycket 3 genom vilken artikel 33.1 c i driftskompa-
tibilitetsdirektivet 2008/57/EU genomfors, ska tillsynsmyndigheten
lamna ut uppgifter ur fordonsregistret till s.k. regleringsorgan i andra
lander inom EES eller i Schweiz. Att de lander som omfattas av gemen-
skapslagstiftningen rorande jarnvagar har en skyldighet att infora sddana
organ framgar av artikel 30 i direktiv 2001/14/EG. 1 Sverige fullgor
Transportstyrelsen uppgiften som regleringsorgan.

Begreppet underhdllsansvarig enhet introduceras i lagen (2 kap. 22
och 23 §§ och 3 kap. 11 och 12 §§). Av definitionen framgér att det krévs
registrering i1 det nationella fordonsregistret for att lagens krav pa en
underhallsansvarig enhet ska vara uppfyllda. Den som har for avsikt att
byta underhallsansvarig enhet bor darfor anméla detta till tillsyns-
myndigheten, som ansvarar for fordonsregistret, i s& god tid att registre-
ringen hinner dndras innan sjilva bytet sker.

2kap. 13ay§

Genom &ndringen av paragrafen genomfors den nya lydelsen av artikel
20 i direktiv 2008/57/EG som handlar om att ta i bruk delsystem efter
modernisering eller ombyggnad.

Av paragrafen framgér att den som avser att modernisera eller bygga
om ett delsystem ska ldmna in en beskrivning av arbetet till tillsyns-
myndigheten for att denna ska kunna avgoéra om det ska krivas ett nytt
godkénnande av delsystemet.

Nu gors tva tilligg i paragrafens andra stycke genom vilka det
preciseras vilka dndringar som kréver nytt godkdnnande. Det &r dels nér
arbeten paverkar den Overgripande sdkerhetsnivan negativt, dels om
arbetet dr av sd stor omfattning att en ny godkdnnandeprovning &r
befogad redan pé grund av detta. Det finns arbeten som i och for sig inte
kan ségas paverka sékerhetsnivan negativt, men som &r sa omfattande till
sin natur att de bor krava ett nytt godkénnande fore de tas i bruk. Det kan
t.ex. gilla installation av ett signalstéllverk. Nér installationen val &r
utford péd ett korrekt sitt har inte sdkerhetsnivadn péverkats negativt.
Déremot handlar det om ett omfattande arbete som kan ha stor inverkan
pa sikerheten om det inte utfors pa ett korrekt sitt. Tillsynsmyndigheten
bor dérfor ges insyn i arbetet.

Bestaimmelsen behandlas dven i avsnitt 5.2.

2kap. 14§

Genom paragrafen, som ar ny, genomfors artikel 21.6 i direktiv
2008/57/EG. I artikeln anges att ett godkénnande att ta i bruk ett fordon
far forenas med villkor for anvéndning och andra begransningar. Den nu
foreslagna bestimmelsen omfattar dock inte enbart fordon utan alla
delsystem som provas for godkdnnande enligt 2 kap. 13 §.

Enligt paragrafens andra stycke ska sadana fordndringar av
delsystemet som kan péaverka forhdllanden som reglerats i villkor
anmélas till tillsynsmyndigheten. Tillsynsmyndigheten har darvid
mdjlighet att avgdra om fordndringarna av delsystemet bor foranleda
andringar av villkoren. Om forandringarna av delsystemet dr sa stora att
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en helt ny godkédnnandeprévning kan bli aktuell géller i stillet 2 kap.
13a3§.
Bestimmelsen behandlas dven i avsnitt 5.3.

2kap. 15§
Genom paragrafen, som ar ny, genomfors artikel 22.2 a i direktiv
2008/57/EG.

Bestimmelsen reglerar det forsta godkdnnandet av fordon som
overensstimmer med alla relevanta tekniska specifikationer for drifts-
kompatibilitet (TSD) som é&r i kraft nar fordonet tas i bruk. I de fallen det
eller de strukturella delsystem (eller del av delsystem) fordonet bestar av
redan har godkénts for att tas i bruk var for sig, ska fordonet godkénnas
for att tas 1 bruk utan ytterligare kontroller.

Det godkdnnande som regleras i paragrafen ska skiljas fran “kom-
pletterande godkénnande” som far kridvas av en stat inom EES eller
Schweiz dir fordonet ddrefter ska tas i bruk. Bestimmelser om kom-
pletterande godkénnande kommer att meddelas av regeringen i forord-
ning.

Bestaimmelsen behandlas dven i avsnitt 5.4.2.

2kap. 16 §
Genom paragrafen, som ar ny, genomfors artikel 22.2 b i direktiv
2008/57/EG.

Bestdmmelsen reglerar forsta godkénnandet av fordon som, i likhet
med vad som giller for fordon som ska provas enligt 2 kap. 15 §,
Overensstimmer med alla relevanta tekniska specifikationer for drifts-
kompatibilitet (TSD) som é&r i kraft ndr fordonet ska tas i bruk. Skillna-
den hir dr att det eller de delsystem (eller del av delsystem) fordonet
bestar av inte tidigare godkénts for att tas i bruk var for sig. Daremot ska
de vara férsedda med EG-kontrollférklaringar enligt 2 kap. 9 §.

I de hér fallen far tillsynsmyndigheten — till skillnad fran vad som
géller enligt 2 kap. 15 § — kréva ytterligare kontroller for att godkdnna
fordonet for att tas i bruk, dock endast i de avseenden som anges i
paragrafen. Det géller dels att de delsystem fordonet bestir av ar sékert
och driftskompatibelt integrerade med varandra, dels att de kan anvidndas
pa ett sdkert och tekniskt acceptabelt sitt pa den aktuella jarnvégs-
infrastrukturen. Tillsynsmyndigheten kommer, savitt avser nationella
sarkrav, endast att fi stélla krav pé att fordonet uppfyller krav som avser
att reglera s.k. oppna punkter eller specialfall. Myndighetens begrins-
ningar i detta avseenden kommer att regleras i forordning.

Bestimmelsen behandlas dven i avsnitt 5.4.3.

2kap. 17 §
Genom paragrafen, som &r ny, genomfors artikel 24 1 direktiv
2008/57/EG.

Bestimmelsen reglerar vilket forfarande som ska tillimpas vid ett
forsta godkdnnande av ett fordon som inte, eller endast till viss del,
omfattas av tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD).
Bestimmelsen i artikeln finns inte i de tidigare driftskompatibilitets-
direktiven, men innebdrden har i allt visentligt 4ndé varit densamma som
nu. For de delar av ett fordon som eventuellt omfattas av TSD ska EG-
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kontrollforfarandet tillimpas och for ovriga delar ska nationella regler

tillimpas. Det motsvarar den provning som i dag gors av delsystem

enligt 2 kap. 13 § och en hinvisning gors till denna paragraf.
Bestdmmelsen behandlas dven i avsnitt 5.4.4.

2kap. 18§
Genom paragrafen, som &ar ny, genomfors artikel 21.5 i direktiv
2008/57/EG.

Av forsta stycket foljer att ett godkdnnande att ta i bruk ett fordon som
beviljats av behorig instans (dvs. den nationella sékerhetsmyndigheten) i
annan stat inom EES eller Schweiz ska vara giltigt i Sverige om det inte
meddelats sérskilda foreskrifter om att det krdvs kompletterande
godkénnande.

Andra stycket innehéller ett bemyndigande for regeringen eller den
myndighet som regeringen bestimmer att meddela foreskrifter om
kompletterande godkénnande. Avsikten dr att dvergripande foreskrifter
om kompletterande godkdnnande som foljer av direktiv 2008/57/EG ska
foras in jarnvégsforordningen (2004:526), medan mer detaljerade fore-
skrifter ska meddelas pd myndighetsniva.

Bestaimmelsen behandlas dven i avsnitt 5.4.5.

2kap. 18ay§
Genom paragrafen, som ar ny, genomfors delvis artikel 21.8 i drifts-
kompatibilitetsdirektivet 2008/57/EG.

Forsta stycket innehaller en upplysning om att regeringen meddelar
foreskrifter om vilka tidsfrister som ska gélla for provningen av ett
kompletterande godkénnande som avses i 18 §. Tidsfristerna, som fram-
gar av artikel 23.7 och 25.5 i driftskompatibilitetsdirektivet, kommer att
genomforas genom foreskrifter i jarnvéagsforordningen (2004:526).

Av andra stycket framgér att ett fordon ska anses godként om tillsyns-
myndigheten inte foljer de tidsfrister for provningen som foljer av fore-
skrifterna i jarnvagsforordningen.

Bestammelsen behandlas dven i avsnitt 5.4.5.

2kap. 19§
Genom paragrafen, som &r ny, genomfors delar av artikel 26 i direktiv
2008/57/EG.

Inledningsvis anges att tillsynsmyndigheten, niar den godkénner ett
fordon, samtidigt ska godkédnna fordonstypen. Det dr ockséd mojligt for en
sokande att begédra att tillsynsmyndigheten ska godkdnna en fordonstyp
utan att en sérskild fordonsindivid godkénns. Det kan exempelvis
aktualiseras nir en sokande begér ett typgodkdnnande i flera medlems-
stater samtidigt i enlighet med artikel 26.6.

I andra stycket anges att typgodkdnnanden ska registreras i det
europeiska registret dver typgodkidnda fordon. Detta register ska enligt
artikel 34 i direktiv 2008/57/EG foras av den Europeiska jarnvigsbyrén
(ERA).

1 tredje stycket anges att tillsynsmyndigheten, om de foreskrifter som
legat till grund for ett typgodkdnnande andras, far besluta att typgod-
kannandet ska fornyas for att forbli giltigt. Det far enligt artikel 26.3
endast ske nidr det bakomliggande regelverket i form av relevanta
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tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD:er) eller nationella
bestimmelser dndrats pa ett sddant sitt att typgodkénnandet inte ldngre
kan vara giltigt. Begrinsningar i tillsynsmyndighetens mojligheter att
kriva fornyat typgodkdnnande kommer att preciseras i jarnvégs-
forordningen (2004:526).

Bestimmelsen behandlas dven i avsnitt 5.5.1.

2 kap. 20 §
Genom paragrafen, som &r ny, genomfors delar av artikel 26.3 i direktiv
2008/57/EG.

Ett jarnvégsfordon som dverensstimmer med en fordonstyp som redan
godkints, ska godkinnas utan ytterligare kontroller om sdkanden kan
uppvisa en forsdkran om Gverensstimmelse. Hur en saddan forsdkran ska
utformas beslutas av EU-kommissionen, se artikel 26.4 och 26.5 i
direktiv 2008/57/EG. EU-kommissionen har i bilaga till forordningen
201/2011 faststéllt hur en sddan forsdkran ska vara utformad for att ligga
till grund for ett godkannande.

Aven om alla typgodkinnanden ska foras in i ett europeiskt register
over typgodkénda fordon ar det enbart typgodkdnnanden som beviljats i
Sverige som hidr kan ligga till grund for ett godkdnnande enligt denna
paragraf. Det foljer av regleringen i artikel 26.3 forsta meningen.

Bestammelsen behandlas dven i avsnitt 5.5.2.

2kap. 21 §
Bestimmelsen om mirkning av jarnvigsfordon fanns tidigare i 2 kap.
13b§.

Genom paragrafen genomfors artikel 32 i direktiv 2008/57/EG och
bestdmmelser om fordonsmérkning i bilaga P till den tekniska specifika-
tionen for driftskompatibilitet (TSD:n) Drift och Trafikledning'®.

Av artikel 32 framgar att fordon ska vara mirkta med ett europeiskt
fordonsnummer. Numret ska tilldelas i samband med att fordonet
godkénns for att tas i bruk forsta géngen. Det dr den som ansoker om
godkdnnandet att ta fordonet i bruk som ska ansvara for att fordonet
mérks med koden.

Av TSD:n Dirift och trafikledning, vari bestimmelserna om fordons-
mérkning specificeras, framgar vidare att fordon ska vara forsedda med
en beteckning for fordonsinnehavaren och en beteckning som anger
fordonets tekniska egenskaper och driftskompatibilitet. Paragrafen inne-
haller darfor krav pa att fordonet ska mérkas med saddana beteckningar.
EU-kommissionen har genom beslut'® dven antagit en gemensam specifi-
kation for det nationella fordonsregistret. Av beslutet framgar att dven
fordon som redan ar godkinda ska vara forsedda med dessa nummer och
beteckningar. Bestimmelser om detta ska foras in i jdrnvigsforordningen

2 Europeiska gemenskapernas kommissions beshut 2006/920/EG av den 11 augusti 2006
om teknisk specifikation for driftskompatibilitet (TSD) avseende delsystemet “drift och
trafikledning” hos det transeuropeiska jarnvégssystemet for konventionella tdg (EUT L 359,
18.12.2006, s. 1 Celex 32006D0920).

!> Kommissionens beslut av den 9 november 2007 om antagande av gemensam
specifikation for det nationella fordonsregistret som foreskrivs i artikel 14.4 och 14.5 1
direktiv 96/48/EG och direktiv 2001/16/EG.
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och i myndighetsforeskrifter. Transportstyrelsen har ett bemyndigande
att meddela foreskrifter om krav pa mérkning av fordon och om undantag
frén sadana krav, se 2 kap. 24 § 9.

Bestdmmelsen behandlas dven i avsnitt 5.6.

2 kap. 22§

Genom paragrafen, som ar ny, genomfors delar av artikel 14 a. 1 och 4 i
jarnvégssikerhetsdirektivet enligt dess lydelse enligt direktiv
2008/110/EG.

Av forsta stycket framgér att for att ett jairnvagsfordon ska fa tas i bruk
ska det ha tilldelats en underhallsansvarig enhet. Uppgifter om vilken
enhet som utsetts for fordonet ska finnas i det nationella fordonsregistret.
Kravet péd registrering genomfors genom definitionen av begreppet
underhallsansvarig enhet i 1 kap. 4 §.

Av paragrafens andra stycke framgér att en enhet med ansvar for
underhall av godsvagnar ska ha antingen ett tillstind utfdrdat av
tillsynsmyndigheten eller ett certifikat utfirdat av ett for uppgiften
ackrediterat organ. Vad som avses med ett ackrediterat organ definieras i
1 kap. 4 §. Av definitionen framgar att ett ackrediterat organ ska vara
ackrediterat for uppgiften enligt Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 765/2008. En certifiering eller tillstind ska vara
giltigt inom EES och Schweiz. Att tillstdnd och certifieringar som
meddelats i annat land inom EES eller Schweiz giller hiar i Sverige
framgar av 3 kap 14 §.

Tredje stycket innehaller bestimmelse om vilka fordon som undantas
fran kraven pa underhéllsansvarig enhet. Bestimmelsen grundar sig pé
artikel 2.2 i jarnvégssdkerhetsdirektivet 2004/49/EG i dess lydelse enligt
direktiv 2008/110/EG. Det géller museijarnvdgsfordon, fordon som
endast anvénds pa jarnvagsinfrastruktur som inte férvaltas av staten och
som enbart anviands av infrastrukturforvaltaren for transporter av eget
gods (i huvudsak industrispar) och fordon som enbart anvinds pa
fristdende jérnvégsnit avsedda for persontrafik. Som exempel pé sddana
fristdende nit kan ndmnas Lidingdbanan, Saltsjobanan och Roslags-
banan.

Bestdimmelsen behandlas dven 1 avsnitt 6.2, 6.2.1 och 6.3.3.

2kap. 23 §
Genom paragrafen genomfors artikel 14 a 3 i jarnvégssikerhetsdirektivet
enligt dess lydelse enligt direktiv 2008/110/EG.

Av bestimmelsen framgdr minimikraven for underhéllsansvariga
enheter. De ska dels ha ett system for underhéll varigenom det sikerstalls
att de fordon for vilka man ansvarar &r i sdkert skick, dels tillrdcklig
kompetens och erforderliga resurser inom organisationen for att klara
uppgifterna. Avsikten &r att kraven ska preciseras i jairnvégsforordningen
(2004:526) och i myndighetsforeskrifter.

Nér det géller enheter som ska ansvara for underhéllet av godsvagnar,
for vilka det ocksa uppstills ett certifierings- eller tillstdndskrav enligt
2 kap. 22 § andra stycket, kommer det dven finnas bestimmelser i
Kommissionens forordning (EU) nr 445/2011 om ett certifieringssystem
for enheter som ansvarar for underhéll. Preciserande krav i forordning
och foreskrifter begransas i dessa fall till forhallanden som inte regleras i
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EU-forordningen eller dér det i forordningen sérskilt anges att medlems-
staterna ska meddela kompletterande foreskrifter.
Bestimmelsen behandlas dven i avsnitt 6.3.4.

2kap. 24 §

Paragrafen, som innehéller normgivningsbemyndiganden for regeringen
eller den myndighet som regeringen bestimmer (forsta stycket) och for
regeringen (andra stycket), betecknades tidigare 2 kap. 14 §.

Bestammelsen  kompletteras med  bemyndiganden  géllande
godkédnnande av fordon och fordonstyper samt om undantag fran krav pa
godkinnande (p. 8). Foreskrifter om undantag frén krav pa godkidnnande
giller t.ex. bestimmelser som genomfor artikel 21.12 i driftskompa-
tibilitetsdirektivet om fordon som godkénts fore den 19 juli 2008 med
stod av internationella avtal.

Det infors dven bemyndigande att foreskriva om godkdnnande av en
serie fordon (p.8). Av artikel 21.13 i direktiv 2008/57/EG framgar att
medlemsstaterna fdr utfirda godkénnanden for en serie fordon och att
den nationella sdkerhetsmyndigheten ska informera den sokande vilket
forfarande som ska foljas. Saken kommer i lagen endast att regleras
genom detta bemyndigande som gor det mdjligt att meddela foreskrifter
pa lagre niva an lag.

Vidare infors bemyndigande vad géller krav pa enheter med ansvar for
underhdll och om undantag frén siddana krav (p. 10). Detta mdjliggor
foreskrifter som differentierar kraven utifrdn art och omfattning pa en
viss verksamhet. Undantagen avser i forsta hand de fordon som avses i
artikel 14 a.8 i direktiv 2008/110/EG, t.ex. fordon som &r registrerade i
ett tredje land (dvs. utanfor EES och Schweiz) och som underhalls i
enlighet med lagstiftning i sadant land.

Aven bemyndigandet avseende mirkning av jarnvigsfordon dndras for
att anpassas till den nya lydelsen av den materiella bestimmelsen i 2 kap.
21 § (p. 9). I likhet med vad som géllde tidigare omfattar bemyndigandet
mdjlighet att meddela foreskrifter om undantag fran krav pa mérkning,
vilket kan tillimpas for att undanta sddana jarnvigsfordon som fér
undantas fran driftskompatibilitetsdirektivets (2008/57/EG) tillampning
enligt artikel 1.3, t.ex. museijarnvigsfordon.

3kap. 4§
Genom paragrafen genomfors del av artikel 2.2 i jarnvégssdkerhets-
direktivet i dess lydelse enligt direktiv 2008/110/EG.

Enligt huvudregeln i 3 kap. jirnvégslagen krivs for att utféra jarn-
vagstrafik en licens och ett sdkerhetsintyg. Genom dessa bestimmelser

genomfOrs bland annat bestdimmelser 1 jarnvégssidkerhetsdirektivet
(2004/49/EG).
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I paragrafen regleras de jarnvigsforetag som inte behdver ha licens och
sakerhetsintyg, och for vilka det ricker med ett s.k. sdrskilt tillstind. De
verksamhetsutovare som omfattas av bestimmelsen dr sddana som fér
undantas fran EU-regleringen. Genom &ndringen av jarnvagssdkerhets-
direktivet (2008/110/EG) utvidgas undantagsmojligheterna till att
omfatta all trafik med museijarnvagsfordon. Den tidigare begransningen
som innebar att sadan trafik méste vara av obetydlig omfattning for att
bestdmmelsen om sérskilt tillstind ska vara tilldmpligt, tas déarfor bort.

Bestdmmelsen behandlas dven i avsnitt 6.6.

Skap. 11§
Genom paragrafen, som ar ny, genomfors del av artikel 14 a.4 i jarnvags-
sakerhetsdirektivet i dess lydelse enligt direktiv 2008/110/EG.

Enligt artikeln ska en enhet som ansvarar for underhéll av godsvagnar
vara certifierad antingen av ett certifieringsorgan som ackrediterats for
uppgiften eller av den nationella sdkerhetsmyndigheten. Tillstdnd eller
certifiering far ges till den juridiska eller fysiska person som uppfyller de
krav pad underhallsansvariga enheter som foljer av EU-kommissionens
forordning nr 445/2011, jarnvdgslagen och foreskrifter meddelade med
stod av den. I jarnvédgslagen uppstélls de Overgripande och grund-
laggande kraven for enheter med ansvar for underhéll i 2 kap. 23 §. EU-
forordningen innehaller betydligt mer omfattande och detaljerade krav.

Bestammelsen behandlas dven i avsnitt 6.4.

Skap. 12§
Genom paragrafen, som ar ny, genomfors del av artikel 14 a.4 i jarnvégs-
sakerhetsdirektivet enligt dess lydelse enligt direktiv 2008/110/EG.

Av den ovan ndmnda artikeln féljer att i de fall en tillstdnds- eller
certifieringspliktig underhallsansvarig enhet &r ett jarnvédgsforetag eller
en infrastrukturforvaltare, ska den nationella sdkerhetsmyndigheten
kontrollera att tillstands- eller certifieringskraven ar uppfyllda i enlighet
med de forfaranden som géller for sdkerhetsintyg enligt artikel 10 i jarn-
vagssdkerhetsdirektivet (3 kap. 3 § jarnvégslagen) sévitt avser jirnvags-
foretag och i enlighet med forfarandet for sikerhetstillstdnd enligt artikel
11 (3 kap. 7 § jarnvégslagen) savitt avser infrastrukturforvaltare.
Uppgifter om 6verensstimmelse med kraven ska ocksé bekréftas i dessa
tillstand.

Bestdmmelser om nér sadana uppgifter senast maste foras in i sidker-
hetsintyget eller sdkerhetstillstaindet kan meddelas genom verkstéllighets-
foreskrifter.

Bestimmelsen behandlas dven i avsnitt 6.5.

3kap. 13§
Genom paragrafen, som &r ny, genomfors artikel 14.a.6 i direktiv
2008/110/EG.

Av bestdimmelsen foljer att certifikat eller tillstind for enheter som
ansvarar for underhall som utfirdas av for uppgiften ackrediterat organ
eller for uppgiften behorig myndighet ska inom EES och Schweiz géller i
Sverige.
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S8kap.1a§

Paragrafen dr ny. I de fall en enhet med ansvar for underhall certifierats
av ett ackrediterat organ, ska detta organ utdva den 16pande tillsynen
Over enheten i de avseenden som omfattas av certifieringen. Certifie-
ringsorganet ska dérvid ha samma befogenheter som tillsynsmyndigheten
har enligt 8 kap. 1, 3 och 4 §§. Mer detaljerad reglering av uppgifter och
befogenheter for det ackrediterade organet framgar av EU-
kommissionens forordning nr 445/2011. Det handlar t.ex. om arliga
revisioner och aterkallelser av certifikat i vissa fall.

Bestdmmelsen behandlas dven i avsnitt 8.1.

S8kap.6a§
Genom paragrafen, som ar ny, genomfors artikel 21.6 i direktiv
2008/57/EG.

Bestimmelsen ger tillsynsmyndigheten mdjlighet att &terkalla ett
godkdnnande att ta 1 bruk ett delsystem eller ett jarnvdgsfordon. En
provning for godkdnnande avser forhallandena infor driftsfasen, en
granskning av att jarnvédgsfordonet d& uppfyller de visentliga kraven.
Aven aterkallelse av ett godkinnande ska i forsta hand avse brister i de
forhallanden som 14g till grund for godkdnnandet. Om det exempelvis
framkommer att det lamnats felaktiga uppgifter eller om de uppgifter
som ldmnats feltolkats. Om bristerna i jairnvédgsfordonet i stéllet beror pa
dérefter uppkomna forsdmringar pad grund av exempelvis bristfalligt
underhéll, ska andra atgérder véljas inom ramen for jarnvégsforetags
eller infrastrukturforvaltares sikerhetsstyrningssystem (2 kap. 5 §).

I paragrafens andra stycke anges att en aterkallelse far begrénsas att
gélla for viss tid.

Bestaimmelsen behandlas dven i avsnitt 8.3.

Skap. 8§
Genom paragrafen genomfors artikel 35 i direktiv 2008/57/EG.

Paragrafen har tidigare avsett register dver bade infrastruktur och
fordon. Nu foreslas bestimmelserna om fordonsregister flyttas dver i en
ny paragraf, 8 kap. 8 a §.

Den som bedriver verksamhet som omfattas av jirnvagslagen &r enligt
paragrafens andra stycke skyldig att anméila sadana fordndringar av
verksamheten som foranleder dndringar i registret.

Bestdmmelsen behandlas dven i avsnitt 7.1.

S8kap.8a§
Genom paragrafen, som &r ny, genomfors artikel 33 1 direktiv
2008/57/EG.

Enligt direktivet ska varje medlemsstat fora register 6ver de jarnvégs-
fordon som ar godkdnda for att brukas inom statens territorium
(nationellt fordonsregister). Registret ska foras och uppdateras av ett
organ som ska vara oberoende i forhallande till alla jirnvagsforetag. Av
forsta stycket 1 paragrafen framgéar att uppgiften i Sverige ldggs pa
tillsynsmyndigheten. Registret ska foras i enlighet med inom EU sérskilt
framtagna specifikationer (kommissionens beslut 2007/756/EG, senast
dndrat genom kommissionens beslut 2011/107/EG).

89



Genom bestimmelsen i andra stycket aliggs den som omfattas av
regleringen 1 jarnvigslagen att limna sadana uppgifter om sin verksam-
het som behovs for att tillsynsmyndigheten ska kunna fora registret.
Skyldigheten omfattar dven att rapportera dndringar i verksamheten som
kan foranleda dndringar i registret.

Genom paragrafens tredje stycke genomfors artikel 33.1 ¢ av vilken det
framgar att registret ska vara tillgéngligt for sdkerhetsmyndigheter och
undersdkningsorgan och, savitt avser legitima forfragningar, for
regleringsorgan, Europeiska jarnviagsbyran (ERA), jarnvégsforetag,
infrastrukturforvaltare samt personer eller organisationer som registrerar
fordon eller forekommer i registret. Enligt offentlighetsprincipen har alla
ratt att f& del av uppgifter ur register om dessa inte omfattas av sekretess.
Bestimmelsen far dock innebdrden att de myndigheter, organ, foretag
och personer som finns uppriaknade i bestimmelsen och som ndmns ovan
har rétt att ta del av uppgifter ur registret dven om de skulle anses
omfattas av sekretess.

Bestaimmelsen behandlas dven i avsnitt 7.2.

Skap. 10§
Genom é&ndringen av paragrafen genomfors delvis artikel 1.3 i direktiv
2008/57/EG.

Bestimmelsen innehéller ett normgivningsbemyndigande for rege-
ringen eller den myndighet som regeringen bestimmer. Det infors nu en
mojlighet att meddela foreskrifter pé ldgre niva dn lag om undantag fran
de krav pé registrering av infrastruktur och fordon som anges i 8 kap. 8
och 8 a §§. Genom tilldgget utnyttjas mdjligheterna till undantag fran
direktivets tillimpning som foljer av artikel 1.3. Undantagsmdjligheten
géller bland annat jarnvagsinfrastruktur och fordon avsedda att anvéndas
uteslutande for lokala dndamal, historiska dndamal eller turistindamal.
Utdver denna dndring i sak dndras bestimmelsen dven redaktionellt.

Bestimmelsen behandlas dven i avsnitt 7.3.

Ilkap.1a§
Genom bestimmelsen genomfors artikel 21.7 och 21.8 i direktiv
2008/57/EG.

En sokande som far avslag pa sin ansdkan om att fa ett delsystem
godként av tillsynsmyndigheten ska inom en ménad fran det att denne
mottar beslutet kunna, i stéllet for att dverklaga, kunna vilja att begéra att
myndigheten omprévar beslutet. Om dven omprovningsbeslutet innebar
ett avslag, ska detta kunna 6verklagas i enlighet med den allménna 6ver-
klaganderegelni 1 §.

Bestdmmelsen behandlas dven i avsnitt 8.2.

Il kap. 1b§

Enligt artikel 6.3 i kommissionens forordning om enheter med ansvar for
underhdll (nr 445/2011) ska medlemsstaterna tillse att certifierings-
organens beslut rorande enheter med ansvar for underhéll far 6verklagas
till domstol. I paragrafen foreskrivs dérfor att beslut som ackrediterade
organ fattar med stod av 8 kap. 1 a § eller med stdd av den ndmnda
forordningen ska kunna dverklagas till tillsynsmyndigheten. Enligt den
allménna bestdmmelsen om &verklagande i 11 kap. 1 §, kommer
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tillsynsmyndighetens beslut i dessa drenden att kunna 6verklagas vidare
till forvaltningsrétt och, efter provningstillstdnd, till kammarrdtt och
Hogsta forvaltningsdomstolen.

Pa beslut som fattas av certifieringsorgan blir bestimmelserna i lagen
(1986:1142) om dverklagande av beslut av enskilda organ med offentliga
forvaltningsuppgifter tillimpliga i friga om rattidsprévning m.m.

Bestimmelsen behandlas dven i avsnitt 8.1.
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18.7.2008

Europeiska unionens officiella tidning

L 191/1

(Rattsakter som antagits i enlighet med EG- och Euratomfordragen och som ska offentliggiras)

DIREKTIV

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2008/57EG

av den 17 juni 2008

om driftskompatibiliteten hos jirnvigssystemet inom gemenskapen

(omarbetning)

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artiklarna 71 och 156,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kom-
mitténs yttrande (),

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (%), och

av foljande skal:

Rédets direktiv 96/48/EG av den 23 juli 1996 om
driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jarnvigssy-
stemet for hoghastighetstdg (°) och Europaparlamentets och
radets direktiv 2001/16/EG av den 19 mars 2001 om
driftskompatibiliteten hos jarnvagssystemet f6r konventio-
nella tdg (*) dndrades vasentligt genom Europaparlamentets

EUT C 256, 27.10.2007, s. 39.
Europaparlamentets standpunkt av den 11 december 2007 och
radets beslut av den 14 maj 2008.
EGT L 235, 17.9.1996, s. 6. Direktivet senast dndrat genom
kommissionens direktiv 2007/32/EG (EUT L 141, 2.6.2007, s. 63).
EGT L 110, 20.4.2001, s. 1. Direktivet senast dndrat genom direktiv
2007/32[EG.

0)

och rddets direktiv 2004/50/EG (°). Eftersom nya dndringar
nu infors bor de direktiven omarbetas av tydlighetsskal, och
bestimmelserna i direktiven bor i forenklingssyfte samlas i
en enda rittsakt.

For att gora det mojligt for unionsmedborgare, ekonomiska
aktorer samt regionala och lokala myndigheter att i full
utstrackning utnyttja de fordelar som f6ljer av att ett
omréde utan inre grinser skapas bor framf6r allt samman-
lankningen och driftskompatibiliteten hos de nationella
jarnvagsniten och tillgingligheten till dessa jarnvigsnit
forbattras genom att de datgdrder som kan visa sig
nodvandiga nér det giller teknisk standardisering genom-
fors, sdsom foreskrivs i artikel 155 i fordraget.

Genom undertecknandet av det protokoll som antogs i
Kyoto den 12 december 1997 har Europeiska unionen
atagit sig att minska sina utslipp av vixthusgaser. Dessa
mélsattningar kraver att balansen mellan olika transportsitt
dndras och séledes att konkurrenskraften for jarnvigstrans-
porterna Okar.

Gemenskapens strategi for en integrering av miljéfragorna
och en héllbar utveckling i gemenskapens transportpolitik
framhaver behovet av insatser for att minska miljopaverkan
frdn transporterna.

Europaparlamentets och rédets direktiv 2004/50/EG av den 29 april

2004 om dndring av ridets direktiv 96/48/EG om driftskompati-
biliteten hos det transeuropeiska jarnvagssystemet for hoghastig-
hetstdg och Europaparlamentets och radets direktiv 2001/16/EG om
driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jarnvigssystemet for
konventionella tdg (EUT L 164, 30.4.2004, s. 114. Rittat i EUT
L 220, 21.6.2004, s. 40).



L 191)2

Europeiska unionens officiella tidning

18.7.2008
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Kommersiell drift av tdg lings jarnvdgsnitet forutsitter
framfor allt en utomordentligt god kompatibilitet mellan
infrastrukturens och fordonens egenskaper, men ocksd en
effektiv sammankoppling av infrastrukturforvaltarnas och
jarnvagsforetagens informations- och kommunikations-
system. Prestanda, sikerhet, tjanstens kvalitet och kost-
naderna for den dr beroende av denna kompatibilitet och
sammankoppling, vilket ar fallet framf6r allt for drifts-
kompatibiliteten hos jarnvigssystemet.

Medlemsstaterna ansvarar for att de sikerhets-, hilso- och
konsumentskyddsregler som giller for jarnvagsndt i all-
minhet foljs vid projektering, uppbyggnad, och ibrukta-
gande samt under drift.

Det rader stora skillnader mellan de nationella foreskrif-
terna och mellan interna regler samt tekniska specifika-
tioner som jirnvdgarna tillimpar pd grund av att de
innehéller tekniska bestimmelser som ér specifika for varje
lands industri och att de innehéller foreskrifter om métt och
dimensioner, sirskilda anordningar och sirskilda egen-
skaper. Detta innebdr att tdg inte kan framforas under
gynnsamma villkor inom hela gemenskapen.

Denna situation har under drens lopp medfort att den
nationella jarnvigsindustrin och de nationella jirnvigarna
knutits mycket ndra samman, vilket har utgjort ett hinder
for ett verkligt 6ppnande av marknaderna. For att 6ka dessa
industriers konkurrenskraft pd virldsmarknaden méiste de
ha tillgdng till en europeisk marknad som ar 6ppen och
utsatt for konkurrens.

Det ir sdlunda lampligt att for hela gemenskapen faststalla
grundliggande visentliga krav for dess jarnviagssystem.

Rédet vidtog den 23 juli 1996 en forsta atgard for att uppnd
dessa malsittningar genom att anta direktiv 96/48/EG.
Direfter har Europaparlamentet och rddet antagit direktiv
2001/16EG.

Ikrafttradandet av Europaparlamentets och radets direktiv
2001/12/EG av den 26 februari 2001 om dndring av radets
direktiv 91/440/EEG om utvecklingen av gemenskapens
jarnvigar (1), Europaparlamentets och radets direktiv 2001/
13/EG av den 26 februari 2001 om dndring av radets
direktiv 95/18/EG om tillstdnd f6r jarnvagsforetag () och
Europaparlamentets och radets direktiv 2001/14/EG av den
26 februari 2001 om tilldelning av infrastrukturskapacitet,
uttag av avgifter for utnyttjande av jarnvagsinfrastruktur
och utfirdande av sikerhetsintyg () paverkar dven info-
randet av driftskompatibilitet. En utvidgning av tilltrddes-
ritten maste, liksom for ovriga transportsitt, ske parallellt

EGT L 75, 15.3.2001, s. 1.

EGT L 75, 15.3.2001, s. 26.
EGT L 75, 15.3.2001, s. 29. Direktivet senast dndrat genom direktiv
2007/58/EG (EUT L 315, 3.12.2007, s. 44).
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med att nodvindiga harmoniseringsétgérder genomfors.
Det dr darfor nodvandigt att infora driftskompatibilitet for
hela jarnvagsndtet genom en gradvis utvidgning av det
territoriella tillimpningsomradet for direktiv 2001/16/EG.
Det ar ocksd nodvandigt att utoka den rittsliga grunden for
direktiv 2001/16/EG till att dven omfatta artikel 71 i
fordraget, som direktiv 2001/12/EG grundar sig pa.

Utvecklingen av tekniska specifikationer for driftskompati-
bilitet (TSD:er) har visat behovet av att klargora forhallandet
mellan & ena sidan de vésentliga kraven och TSD:er och &
andra sidan europeiska standarder och 6vriga handlingar av
normativ karaktdr. Det bor sarskilt goras en tydlig skillnad
mellan standarder eller delar av standarder som maste goras
obligatoriska for att maélen i detta direktiv ska kunna
uppnds och de "harmoniserade” standarder som har vixt
fram i linje med den nya strategin for teknisk harmonise-
ring och standardisering.

[ allmanhet utvecklas europeiska specifikationer i linje med
den nya strategin for teknisk harmonisering och standardi-
sering. Det kan darfor formodas att 6verensstimmelse med
vissa vasentliga krav i detta direktiv foreligger, sdrskilt nar
det giller driftskompatibilitetskomponenter och granssnitt.
Dessa europeiska specifikationer eller tillimpliga delar av
dem 4r inte obligatoriska, och ingen uttrycklig hanvisning
till specifikationerna far géras i TSD:erna. Hanvisningar till
dessa europeiska specifikationer offentliggérs i Europeiska
unionens officiella tidning, och medlemsstaterna offentliggor
hinvisningar till nationella standarder som inforlivar euro-
peiska standarder.

[ vissa fall, ndr det dr absolut nodvindigt for att uppfylla
malen i detta direktiv, fir en uttrycklig hdnvisning till
europeiska standarder eller specifikationer goras i TSD:er.
En sddan uttrycklig hinvisning far konsekvenser som maéste
klargoras, framfor allt att dessa europeiska standarder eller
specifikationer blir obligatoriska frdn och med den dag da
TSD:erna ska tillimpas.

[ en TSD faststdlls alla villkor som ska uppfyllas av en
driftskompatibilitetskomponent, liksom det forfarande som
ska foljas vid bedomningen av Gverensstimmelse. Det
maste ocksd anges att alla komponenter mdste understillas
det forfarande for bedomning av overensstimmelse och
lamplighet som anges i TSD:erna och &tf6ljas av mot-
svarande intyg.

Vid utvecklingen av nya TSD:er bor malet alltid vara att
sakerstdlla kompatibilitet med befintliga godkdnda system.
Detta kommer att bidra till att frimja jarnvagstransporter-
nas konkurrenskraft och forhindra onodiga ytterligare
kostnader genom kravet pd ombyggnad eller modernisering
av Dbefintliga godkdnda delsystem for att sikerstilla
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kompatibilitet bakdt. I de undantagsfall dir det inte dr
mojligt att sdkerstilla kompatibilitet far i TSD:er faststallas
den nodvindiga ram som behovs for att besluta om
befintliga delsystem eventuellt behover godkinnas pé nytt
och tillhérande tidsfrister.

Av sikerhetsskal dr det nodvindigt att krdva att medlems-
staterna forser varje fordon som tas i bruk med en
identifikationskod. Fordonet bor darefter registreras i ett
nationellt fordonsregister. Registren mdste vara tillgingliga
for alla medlemsstater och for vissa ekonomiska aktorer
inom gemenskapen. Uppgifterna i registren bor vara
uppstillda i ett enhetligt format. Registren bor darfor
omfattas av gemensamma specifikationer vad avser drifts-
relaterade och tekniska aspekter.

Det bor anges hur en situation dir det finns vasentliga krav
som dr tillimpliga pd ett delsystem vilket dnnu inte
omfattas av uttommande specifikationer i motsvarande
TSD ska hanteras. I detta fall bor de organ som ansvarar for
forfarandena for bedomning av Overensstimmelse och
kontroll vara de anmalda organ som avses i artikel 20 i
direktiv 96/48/EG och direktiv 2001/16/EG.

Skillnaden mellan ett jarnvagssystem for hoghastighets-
trafik och ett jirnvigssystem for konventionell trafik
rittfirdigar inte existensen av tvd olika direktiv. For-
farandena for utarbetande av TSD:er dr identiska for de
tvd systemen, och detsamma giller forfarandena for
certifiering av driftskompatibilitetskomponenter och del-
system. De visentliga kraven ar praktiskt taget identiska,
och detsamma giller indelningen av systemet i delsystem
for vilka tekniska specifikationer méste utarbetas. Eftersom
tdgen maste kunna passera fritt frin hoghastighetsjarnvigs-
nitet till det konventionella jirnvigsnitet overlappar dess-
utom de tekniska specifikationerna for de tvd systemen
varandra i stor utstrickning. Arbetet med utarbetande av
TSD:er har visat att det for vissa delsystem gar att anvinda
en enda TSD for bada systemen. Darfor ar det lampligt att
kombinera direktiv 96/48/EG och 2001/16/EG.

Enligt direktiv 2004/50/EG skulle tillimpningsomrédet for
direktiv 2001/16/EG utvidgas gradvis allteftersom nya TSD:
er antas eller befintliga TSD:er ses Over. Nar det hir
direktivet trader i kraft kommer dess tillimpningsomrade
att omfatta europeiska konventionella jirnvigsnat och
hoghastighetsjarnvagsndt  enligt  definitionen av dessa
termer i Europaparlamentets och rddets beslut nr 1692/
96/EG av den 23 juli 1996 om gemenskapens riktlinjer for
utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet ('), samt
de fordon som kan komma att framforas pd dessa
jarnvagsndt. Tillimpningsomrddet kommer att utvidgas
gradvis till att omfatta hela jarnvigsnitet och alla fordon
under forutsittning att en konsekvensanalys pavisar den
ekonomiska nyttan av detta.

EGT L 228, 9.9.1996, s. 1. Beslutet senast dndrat genom radets

forordning (EG) nr 1791/2006 (EUT L 363, 20.12.2006, s. 1).
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Med hinsyn till att ett stegvis tillvigagdngssitt tillimpas for
att undanrdja hinder for driftskompatibilitet inom
jarnvagssystemet och den tid som dirfor behévs for att
anta TSD:er bor datgdrder vidtas for att undvika att
medlemsstaterna antar nya nationella regler eller inleder
projekt som skulle 6ka olikheterna i det befintliga systemet.

Antagandet av ett stegvist tillvigagdngssitt svarar mot de
sdrskilda behov som hidnger samman med driftskompati-
biliteten hos jarnvagssystemet, vilket kidnnetecknas av
gammal nationell infrastruktur och gamla fordon som
kréver stora investeringar for att anpassas eller fornyas, och
man bor sirskilt se till att inte jarnvidgen bestraffas
ekonomiskt i forhdllande till andra transportsitt.

[ sina lagstiftningsresolutioner av den 10 mars 1999 om
jarnvagspaketet begirde Europaparlamentet att den succes-
siva oppningen av jirnvigssektorn ska dtf6ljas av dtgirder
for teknisk harmonisering som ar sd snabba och effektiva
som mojligt.

Ridet uppmanade vid motet den 6 oktober 1999
kommissionen att ldgga fram ett forslag till en strategi for
att forbattra jarnvagstransporternas driftskompatibilitet och
minska flaskhalsarna sa att de tekniska, administrativa och
ekonomiska hindren for jarnvigsnitens driftskompatibilitet
snabbt kan undanréjas, samtidigt som en hog sikerhetsniva
garanteras och den berorda personalens utbildning och
kompetens.

Enligt rddets direktiv 91/440/EEG av den 29 juli 1991 om
utvecklingen av gemenskapens jirnvigar (%) méste jirnvigs-
foretagen fa okad tillgang till medlemsstaternas jarnvagsnit,
vilket forutsatter driftskompatibilitet mellan infrastrukturer,
utrustning, rullande materiel och system for f6rvaltning och
drift, inbegripet de yrkesmadssiga kvalifikationer och de
villkor avseende hygien och sikerhet for personalen vilka
krdvs for drift och underhdll av de delsystem som avses
samt for genomforandet av varje TSD. Detta direktiv syftar
dock inte till att direkt eller indirekt harmonisera arbets-
forhallandena inom jirnvagssektorn.

Pi grund av omfattningen av och komplexiteten hos
jarnvagssystemet har det av praktiska skal visat sig
nodvindigt att dela upp systemet i foljande delsystem:
Infrastruktur, Trafikstyrning och signalering, Energiforsorj-
ning, Rullande materiel, Drift och trafikledning, Underhall
samt Telematikapplikationer avsedda for person- och
godstrafik. For varje sddant delsystem mdste visentliga
krav definieras for hela gemenskapen och sddana tekniska
specifikationer faststillas som dr nodvindiga for att
uppfylla dessa krav, sirskilt nir det giller komponenter
och grinssnitt. Jarnvigssystemet indelas i anldggningstill-
gangar och rorliga delar vilka & ena sidan omfattar
jarnvagsnitet, som bestdr av linjer, stationer, terminaler

EGT L 237, 24.8.1991, s. 25. Direktivet senast dndrat genom

direktiv 2007/58EG.
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och alla former av fast utrustning som behévs for att
sakerstdlla ett sakert och kontinuerligt fungerande system,
och & andra sidan alla fordon som ror sig inom
jarnvagsnitet. [ detta direktiv bestdr "fordon” dirfor av ett
delsystem ("Rullande materiel”) och i tillimpliga fall en eller
flera delar av andra delsystem (huvudsakligen den for-
donsbaserade delen av delsystemet "Trafikstyrning och
signalering” och den fordonsbaserade delen av delsystemet
“Energiforsorjning”).

Genomforandet av bestimmelserna om driftskompatibili-
teten hos jarnvigssystemet bor inte leda till att det uppstar
oskaliga hinder, vad betriffar kostnader och nytta, som gor
det svart for varje enskild medlemsstat att bibehlla sitt
befintliga jarnvigsnit, samtidigt som anstrdngningar méste
goras for att malet att nd driftskompatibilitet bibehalls.

TSD:erna péverkar dven villkoren for anvindarna av
jarnvagstransporter, och det ar foljaktligen nodvindigt att
radfraga dem om de aspekter som ror dem.

Varje berord medlemsstat bor tilldtas att i vissa fall fringd
tillimpningen av vissa TSD:er, forutsatt att det finns
forfaranden for att sikerstilla att sddana undantag ar
berdttigade. Enligt artikel 155 i fordraget krdvs att
gemenskapens dtgirder i frdga om driftskompatibilitet
vidtas med beaktande av projektens potentiella ekonomiska
livskraft.

Utarbetandet av TSD:er och deras tillimpning pé
jarnvagssystemet bor inte fa lagga hinder i vdgen for den
tekniska innovationen vilken bor inriktas pa att forbdttra de
ekonomiska resultaten.

Driftskompatibiliteten hos jarnvigssystemet bor utnyttjas
for att forbattra villkoren for kompatibilitet mellan de olika
transportsitten, sdrskilt nir det giller godstransport.

For att iaktta tillimpliga bestimmelser om upphandlings-
forfaranden inom jirnvagssektorn, sirskilt Europaparla-
mentets och rddets direktiv. 2004/17[EG (!), bor de
upphandlande enheterna inkludera de tekniska specifika-
tionerna i de allmidnna dokumenten eller i de kontrakts-
bestimmelser som hanfor sig till varje kontrakt. Det dr
dirfor nodvindigt att utarbeta en uppsittning europeiska
specifikationer som kan tjdna som referenser for dessa
tekniska specifikationer.

Det ligger i gemenskapens intresse att det finns ett
internationellt standardiseringssystem, inom vilket standar-
der utformas som verkligen anvinds av internationella
handelsparter och som uppfyller de gemenskapspolitiska
kraven. De europeiska standardiseringsorganen madste

Europaparlamentets och ridets direktiv 2004/17/EG av den 31 mars

2004 om samordning av forfarandena vid upphandling pd omridena
vatten, energi, transporter och posttjanster (EUT L 134, 30.4.2004,
s. 1). Direktivet senast dndrat genom kommissionens forordning
(EG) nr 213/2008 (EUT L 74, 15.3.2008, s. 1).

(35)

(38)

e

foljaktligen fortsitta sitt samarbete med de internationella
standardiseringsorganen.

De upphandlande enheterna maste definiera de tilliggskrav
som dr nodviandiga for att komplettera de europeiska
specifikationerna eller andra standarder. Dessa specifikatio-
ner bor uppfylla de visentliga krav som har harmoniserats
pd gemenskapsnivdi och som jdrnvigssystemet madste

uppfylla.

Forfarandena for bedomning av komponenternas overens-
stimmelse eller limplighet bor grunda sig pd utnyttjandet
av de moduler som omfattas av rddets beslut 93/465/
EEG (3. For att frimja industrins utveckling ar det laimpligt
att i storsta mojliga utstriackning utarbeta forfarandena for
kvalitetssakring.

Komponenternas verensstimmelse ar i huvudsak knuten
till deras anvindningsomrade sd att systemets driftskompa-
tibilitet kan garanteras, och inte bara till deras fria rorlighet
pa gemenskapsmarknaden. Bedémningen av limpligheten
for anvindning bor goras for anvindning av de kompo-
nenter som ir mest avgorande for systemets sdkerhet,
tillganglighet eller ekonomi. Tillverkaren behéver siledes
inte CE-marka komponenter som omfattas av bestimmel-
serna i detta direktiv. PA grundval av bedémningen av
overensstimmelse och/eller limplighet for anvindning, bor
tillverkarens forsikran om Overensstimmelse vara till-
racklig.

Tillverkarna 4r likvil skyldiga att CE-mirka vissa kompo-
nenter for att styrka att de overensstimmer med andra
gemenskapsbestimmelser som de omfattas av.

Nir en TSD trader i kraft finns det redan ett antal
driftskompatibilitetskomponenter pd marknaden. En over-
gingsperiod bor medges sd att komponenterna kan
integreras i ett delsystem dven om de inte pé alla punkter
overensstimmer med denna TSD.

De delsystem som utgor jarnvagssystemet bor underkastas
ett kontrollférfarande. Denna kontroll maste ge de myndig-
heter som ansvarar for godkdnnande att ta i bruk mojlighet
att forsakra sig om att resultatet i projekterings-, upp-
byggnads- och ibruktagandestadierna 6verensstimmer med
gillande regler och tekniska och driftsmassiga foreskrifter.
Kontrollforfarandet mdste 4dven gora det mojligt for
tillverkarna att kunna rdkna med likabehandling oavsett
vilket land det rér sig om. Det dr siledes nodvindigt att
utforma en eller flera moduler som faststiller principerna
och villkoren for en EG-kontroll av delsystemen.

Rédets beslut 93/465/EEG av den 22 juli 1993 om moduler for olika

stadier i forfaranden vid bedémning av Gverensstimmelse samt
regler for anbringande och anvindning av CE-mirkning om
overensstimmelse, avsedda att anvindas i tekniska harmonise-
ringsdirektiv (EGT L 220, 30.8.1993, s. 23).
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(40) Efter det att ett delsystem har tagits i bruk bor man forsikra Vidare skulle ett sidant fordon endast fa anvindas av ett

(41)

(42)

sig om att det anvinds och underhélls i enlighet med de
vasentliga krav som giller for delsystemet. Enligt Europa-
parlamentets och rddets direktiv 2004/49/EG av den
29 april 2004 om sikerheten pd gemenskapens jarnvigar
(jarnvagssdkerhetsdirektivet) (1) dligger ansvaret for att dessa
krav uppfylls infrastrukturforvaltaren eller jarnvagsfore-
taget, som var och en ansvarar for sina egna delsystem.
Medlemsstaterna kan kontrollera att dessa krav uppfylls i
samband med beviljandet av sikerhetsintyg och sikerhets-
tillstdnd i enlighet med artiklarna 10 och 11 i jarnvigssa-
kerhetsdirektivet.

Vad giller fordon bor forfarandet for att ta dem i bruk
klargoras med beaktande av definitionen av "fordon” som
bestdr av ett eller flera delsystem. Eftersom direktiv 9648/
EG och 2001/16/EG ber6r nya och ombyggda delsystem
och direktiv 2004/49/EG berér fordon i bruk, bor dven alla
bestimmelser om godkdnnande att ta fordon i bruk
integreras i detta direktiv. Vidare bor ett forfarande for
godkdnnande av fordonstyper liggas till, for att underlitta
ibruktagandet av fordon och for att minska den admini-
strativa bordan. I syfte att forenkla detta forfarande och
gora det lattare att identifiera fordonstyper bor ett
europeiskt register over godkidnda fordonstyper upprittas
och forvaltas av Europeiska jirnvigsbyran (nedan kallad
byrdn).

Erfarenheterna har visat att genomférandet av ett sddant
forfarande pd nationell nivd ofta dr komplicerat och
underkastat olika nationella krav som brister i oppenhet
eller som till och med medf6r dubblering. Detta forfarande
utgor sdledes ett betydande hinder for inrdttandet av nya
jarnvagsforetag, sarskilt inom godssektorn. Atgdrder bor
dirfor vidtas for att klargéra och forenkla forfarandet for
godkinnande av fordon. For det forsta bor man infora den
allminna principen om att ett godkdnnande ar tillrackligt
for hela gemenskapens jirnvigsnit. For det andra bor
forfarandet for godkdnnande av fordon som overens-
stimmer med TSD vara enklare och snabbare in
forfarandet for godkdnnande av fordon som inte overens-
stimmer med TSD. For det tredje bor principen om
omsesidigt erkdnnande tillimpas sa langt det 4r mojligt: nar
ett fordon redan tagits i bruk i en medlemsstat bér andra
medlemsstater inte dberopa nationella bestimmelser for att
inféra onddiga krav och overflodiga kontroller om dessa
inte dr absolut nodvindiga for att kontrollera fordonets
tekniska kompatibilitet med det berorda jarnvdgsnitet. I
detta syfte bor nationella bestimmelser klassificeras och
jamforas enligt en kontrollista for att faststalla i vilken
utstrackning nationella bestimmelser kan anses overens-
stimma nér det giller krav, prestanda och sikerhet. For det
fjarde bor principen om rittssdkerhet i friga om resultatet
av forfarandet foljas. I detta syfte bor en sokande om en
nationell sakerhetsmyndighet inte fattat ett beslut inom de
foreskrivna tidsfristerna, ges tillitelse att ta ett fordon i
bruk. Ett sddant godkidnnande skulle endast vara mojligt
om fordonet redan godkints i en annan medlemsstat.

() EUTL 164, 30.4.2004. s. 44. Rittat i EUT L 220, 21.6.2004, s. 16.

(44)

(46)

(47)

jarnvagsforetag eller av en infrastrukturforvaltare som
vederborligen godkints i enlighet med direktiv 200449/
EG, och pa deras fulla ansvar.

Forfarandet for godkdnnande av fordon som overens-
stimmer med TSD skiljer sig fran forfarandet for godkin-
nande av fordon som inte dverensstimmer med TSD. I
vissa fall dr valet av forfarande inte helt enkelt. De fordon
som klassificeras som 6verensstimmande med TSD bor
vara sddana fordon for vilkas del alla relevanta TSD:er har
trétt i kraft, inbegripet dtminstone TSD "Rullande materiel”.
Detta skulle innebira att en betydande del av de visentliga
kraven har faststillts. Som exempel kan anges att innan
konventionella TSD:er for lok har tritt i kraft faller lok
inom ramen for fordon som inte Overensstimmer med
TSD, dven om loken uppfyller kraven i andra relevanta
TSD:er som ir i kraft ndr de tas i bruk.

Om vissa tekniska aspekter som hinfor sig till visentliga
krav inte pa ett explicit sdtt kan omfattas av en TSD, anges
dessa aspekter som Oppna punkter i en bilaga till TSD. Om
ett fordon som overensstimmer med TSD redan godkants i
en medlemsstat, bor ytterligare godkdnnande endast avse de
oppna punkter som hinfor sig till teknisk kompatibilitet
mellan fordonet och jarnvigsnatet.

Foreteckningen over de parametrar som ska kontrolleras i
anslutning till att fordon som inte Gverensstimmer med
TSD tas i bruk ar en visentlig faktor for att uppnd
driftskompatibilitet mellan olika jirnvagssystem, sirskilt i
fraga om befintliga fordon. I denna forteckning beaktas
erfarenheter frdn ett begrinsat antal jarnvagsnitverk. Darfor
ar det nodviandigt att byrdn ser oOver parametrarna i
bilaga VII och lamnar de rekommendationer som den anser
lampliga till kommissionen.

Forfarandet f6r EG-kontroll bor grunda sig pd TSD:erna.
Dessa TSD:er omfattas av bestimmelserna i artikel 18 i
direktiv 93/38/EEG. De anmilda organ som har till uppgift
att granska forfarandena for bedomning av komponenter-
nas overensstimmelse och lamplighet liksom forfarandet
for kontroll av delsystemen maste, sirskilt om ndgon
europeisk specifikation inte finns, samordna sina beslut sd
mycket som mojligt.

De anmalda organen bor struktureras sd att de uppfyller de
kriterier som galler for denna typ av organ inom alla
sektorer som omfattas av den nya strategin for teknisk
harmonisering och kontroll av &verensstimmelse, sarskilt
kriterier som ror oberoende och behorighet.
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(48) TSD:erna kommer regelbundet att ses over. Nér allvarliga fel
uppticks bor ett tillfilligt snabbforfarande utformas sd att
ett provisoriskt corrigendum forst godkdnns i en kommitté
och sedan offentliggors av byrdn. Hirigenom kan alla
berorda parter, inbegripet industrin, anmalda organ och
myndigheter, snabbare anvinda detta corrigendum i
avvaktan pd kommissionens formella Gversyn av TSD:n.
For att undvika forvixling med kommissionens officiella
corrigendum kommer termen “tekniskt utldtande” att
anvindas. Detta forfarande Overensstimmer med det
mandat som kommissionen antog genom sitt beslut av
den 13 juli 2007 om ett rammandat for Europeiska
jarnvagsbyran for genomférandet av vissa dtgirder inom
ramen for direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG. Om en
TSD emellertid méste dndras pd grund av ett stort eller
allvarligt fel, bor ett dversynsforfarande tillimpas.

(49) Definitionen av "fordonsinnehavare” bor ligga sd nira den
definition som anvinds i 1999 dars fordrag om inter-
nationell jirnvagstrafik (Cotif) som mojligt. Manga enheter
kan identifieras som fordonsinnehavare, exempelvis dgaren,
ett bolag som bedriver verksamhet med en fordonspark, ett
bolag som leasar fordon till ett jirnvagsforetag, ett
jarnvagsforetag eller en infrastrukturforvaltare som anvan-
der fordon for att underhélla infrastrukturen. Dessa enheter
har kontroll 6ver fordonet i syfte att anvinda det som ett
transportmedel av jirnvigsforetagen och infrastrukturfor-
valtarna. For att undvika att det uppstdr tvivel bor
fordonsinnehavaren klart identifieras i det nationella
fordonsregistret.

(50) De atgirder som dr nddvindiga for att genomféra detta
direktiv bor antas i enlighet med rddets beslut 1999/468/
EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som skall
tillimpas vid utévandet av kommissionens genomforande-
befogenheter (1).

(51) Kommissionen bor sirskilt ges behorighet att anta och
uppdatera TSD:erna. Eftersom dessa dtgarder har en allmén
rickvidd och avser att dndra icke visentliga delar av detta
direktiv, bland annat genom att komplettera det med nya
icke visentliga delar, méste de antas i enlighet med det
foreskrivande forfarandet med kontroll i artikel 5a i beslut
1999/468/EG.

(52) Ndr det, pd grund av tvingande, brddskande skil, inte dr
mojligt att iaktta de normala tidsfristerna for det fore-
skrivande forfarandet med kontroll bor kommissionen
kunna tillimpa det skyndsamma forfarandet i artikel 5a.6 i
beslut 1999/468/EG for antagande av dtgdrder som avser
att 4ndra icke visentliga delar av detta direktiv och
komplettera det med TSD:er eller dndringar av TSD:er.

(") EGT L 184, 17.7.1999, s. 23. Beslutet dndrat genom beslut 2006/
512/EG (EUT L 200, 22.7.2006, s. 11).

(53) Eftersom malet for detta direktiv, nimligen driftskompati-
biliteten hos jarnvagssystemet inom hela gemenskapen inte
i tillrdcklig utstrickning kan uppnds av medlemsstaterna
eftersom ingen enskild medlemsstat kan vidta de dtgarder
som krivs for att uppnd denna driftskompabilitet och det
diarfor battre kan uppnds pa gemenskapsnivd, kan gemen-
skapen vidta dtgdrder i enlighet med subsidiaritetsprincipen
i artikel 5 i fordraget. I enlighet med proportionalitets-
principen i samma artikel gar detta direktiv inte utover vad
som dr nodvindigt for att uppnd detta mal.

(54) I enlighet med punkt 34 i det interinstitutionella avtalet
Bittre lagstiftning (*) uppmanas medlemsstaterna att for
egen del och i gemenskapens intresse uppritta egna tabeller
som sd langt det dr mojligt visar dverensstimmelsen mellan
detta direktiv och inforlivandedtgirderna samt att offent-
liggora dessa tabeller.

(55) Skyldigheten att inforliva detta direktiv med nationell
lagstiftning bor bara gilla de bestimmelser som har dndrats
i vasentlig grad jamfort med tidigare direktiv. Skyldigheten
att inforliva de bestimmelser som ar oforandrade foreligger
enligt de tidigare direktiven.

(56) Artikel 14 i direktiv 2004/49/EG samt direktiv 96/48/EG
och direktiv 2001/16/EG bor darfor upphivas.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL 1
ALLMANNA BESTAMMELSER
Artikel 1
Syfte och tillimpningsomride

1. Detta direktiv syftar till att faststdlla de villkor som ska
uppfyllas for att driftskompatibiliteten hos gemenskapens
jarnvagssystem ska kunna genomforas i overensstimmelse med
bestimmelserna i direktiv 2004/49/EG. Dessa villkor giller
projektering, uppbyggnad, ibruktagande, ombyggnad, moderni-
sering, drift och underhdll av delarna av systemet samt
yrkesmissiga kvalifikationer och villkor avseende hilsa och
sikerhet for den personal som arbetar med driften och
underhallet av systemet.

2. Strdvandena for att uppnd detta mal madste leda till att en
optimal nivd for teknisk harmonisering faststills och gora det
mojligt att

a) underlitta, forbittra och utveckla de internationella
jarnvagstrafiktjansterna inom Europeiska unionen och
med tredjeldnder,

() EUT C 321, 31.12.2003, s. 1.
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b) bidra till att stegvis forverkliga den inre marknaden for
utrustning och tjanster for att bygga upp, modernisera,
bygga om och driva jarnvigssystemet inom gemenskapen,

¢) Dbidra till driftskompatibiliteten hos jarnvigssystemet inom
gemenskapen.

3. Medlemsstaterna far undanta f6ljande frdn de bestimmelser
som de infor vid genomforande av detta direktiv:

8

) Tunnelbanor, sparvigar och andra snabbspérvigssystem.

b) Jdrnvdgsndt som &r funktionellt atskilda frin resten av
jarnvagssystemet och avsedda endast for persontransport i
lokal-, stads- eller forortstrafik samt jarnvagsforetag som
enbart anvinder dessa jarnvagsnat.

¢) Privatigd jirnvagsinfrastruktur och fordon som endast
anviands pd sidan infrastruktur och som forekommer
uteslutande for att anvindas av dgaren vid dess godstrans-
portverksamhet.

d)  Jarnvagsinfrastruktur och fordon avsedda att anvindas
uteslutande for lokala dndamadl, historiska dndamal eller
turistindamal.

4. Rickvidden for TSD:erna ska i enlighet med artikel 8 gradvis
utvidgas till att omfatta hela jarnvigssystemet, inbegripet
sparforbindelser till terminaler och de huvudfunktioner i hamnar
som betjinar eller kan betjana mer 4n en anvindare, utan att det
paverkar de undantag fran tillimpningen av TSD:er som anges i
artikel 9.

Artikel 2
Definitioner

I detta direktiv avses med:

a)  det transeuropeiska  jarnvagssystemet: de transeuropeiska
jarnvagssystemen for konventionell trafik och for hoghas-
tighetstrafik enligt bilaga I, punkt 1 och 2,

b)  driftskompatibilitet: egenskapen hos ett jarnvagssystem att
erbjuda siker tdgtrafik utan driftsavbrott samtidigt som
erfordrade prestandakrav uppfylls; denna egenskap ar
beroende av alla de foreskrifter samt tekniska och drifts-
missiga villkor som ska iakttas for att de vdsentliga kraven
ska uppfyllas,

¢)  fordon: ett jarnvdgsfordon som trafikerar jirnvigslinjer pa
egna hjul, med eller utan dragkraft; ett fordon bestar av ett
eller flera strukturella och funktionella delsystem eller delar
av sadana delsystem,

d) jarnvagsndt: de linjer, stationer, terminaler och alla former av
fast utrustning som behovs for att sikerstilla ett sikert och
kontinuerligt fungerande jarnvagssystem,

delsystem: resultatet av uppdelningen av jarnvigssystemet,
sdsom anges i bilaga II. Dessa delsystem, for vilka visentliga

krav ska anges, kan vara av strukturell eller funktionell
beskaffenhet,

driftskompatibilitetskomponenter: alla grundliggande kompo-
nenter, grupper av komponenter, underenheter eller
kompletta enheter av materiel som har inforlivats eller
avses att inforlivas i ett delsystem och som driftskompa-
tibiliteten hos jdrnvigssystemet ir direkt eller indirekt
beroende av; begreppet "komponent” omfattar savil
materiella foremdl som immateriella foremdl, tex. pro-
gramvara,

vsentliga krav: de krav som anges i bilaga III och som ska
uppfyllas av jirnvigssystemet, delsystemen, driftskompati-
bilitetskomponenterna och dven grinssnitten,

europeisk specifikation: en gemensam teknisk specifikation,
ett europeiskt tekniskt godkidnnande eller en nationell
standard som inforlivar en europeisk standard, sisom de
definieras i bilaga XXI till direktiv 2004/17/EG,

teknisk specifikation for driftskompatibilitet (TSD): en specifi-
kation som antagits i enlighet med detta direktiv, som varje
delsystem och varje bestandsdel i ett delsystem underkastas
for att de vasentliga kraven ska kunna uppfyllas och
driftskompatibiliteten hos jarnvigssystemet sikerstillas,

anmdlda organ: de organ som har till uppgift att bedoma
driftskompatibilitetskomponenternas  dverensstimmelse
eller lamplighet for anvindning eller att handligga
forfarandet for EG-kontroll av delsystemen,

grundparametrar: regler och tekniska eller driftsrelaterade
villkor som ar av avgorande betydelse for driftskompatibi-
liteten och som anges i den relevanta TSD:n,

specialfall: del i jarnvdgssystemet som nodvandiggor sir-
skilda tillfalliga eller definitiva foreskrifter i TSD:er av skil
som hanfor sig till begransningar beroende pa geografi,
topografi eller stadsmiljo eller till en strivan att uppnd
kompatibilitet med det befintliga systemet; detta kan i
synnerhet gilla jarnvagslinjer och jirnvdgsnit som &r
isolerade fran resten av gemenskapen, lastprofiler, sparvidd
eller sparavstind, fordon som uteslutande dr avsedda for
lokal, regional eller historisk anvindning samt fordon pa
vag till eller fran tredjeldnder,

ombyggnad: sddant storre arbete for att dndra ett delsystem
eller en del av ett delsystem som forbittrar delsystemets
totala prestanda,
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n)  modernisering: sddant storre arbete for att byta ett delsystem
eller en del av ett delsystem som inte dndrar delsystemets
totala prestanda,

o)  Dbefintligt jarnvigssystem: hela det befintliga systemet
bestdende av jarnvégsinfrastrukturerna, med linjer och fasta
installationer, samt fordon av alla kategorier och ursprung
som firdas pd dessa infrastrukturer,

p)  byte i samband med underhdll: ersittande av komponenter
med delar som har identisk funktion och prestanda i
samband med forebyggande underhdll och reparationer,

q)  ibruktagande: alla atgdrder som sammantagna gor att ett
delsystem eller ett fordon fardigstalls for projekterad drift,

1) upphandlande enhet: varje offentligt eller privat organ som
bestiller projektering och/eller uppbyggnad eller moderni-
sering eller ombyggnad av ett delsystem. Detta organ kan
vara ett jirnvagsforetag, en infrastrukturforvaltare eller en
fordonsinnehavare, eller ocksa en koncessionsinnehavare
som har fétt i uppdrag att genomfora ett projekt,

s)  fordonsinnehavare: Den person eller det organ som utnyttjar
ett fordon som transportmedel och som &r dgare av
fordonet eller har rdtt att nyttja detsamma och som
registrerats som sddan i det nationella fordonsregister som
avses i artikel 33,

t)  ldngt framskridet projekt: projekt vars planerings- eller
uppbyggnadsfas dr i ett sddant stadium att en dndring av
de tekniska specifikationerna skulle vara oacceptabel for
den berorda medlemsstaten; ett sidant hinder kan vara av
rittslig, avtalsmassig, ekonomisk, finansiell, social eller
miljomassig karaktir och maste styrkas pd vederborligt sitt,

u)  harmoniserad standard: europeisk standard som antagits av
ett av de europeiska standardiseringsorgan som fortecknas i
bilaga I till Europaparlamentets och radets direktiv 98/34/
EG av den 22 juni 1998 om ett informationsforfarande
betriffande tekniska standarder och foreskrifter och
betriffande  foreskrifter ~ for  informationssamhillets
tjanster (1) inom ramen for ett uppdrag fran kommissionen
som faststallts i enlighet med det forfarande som anges i
artikel 6.3 1 det direktivet och som utgér, ensam eller
tillsammans med andra standarder, en l6sning som gor det
mojligt att uppfylla en lagbestimmelse,

v)  nationell sakerhetsmyndighet: sikerhetsmyndighet enligt defi-
nitionen i artikel 3 g i direktiv 2004/49/EG,

w) typ: en fordonstyp som definierar de grundliggande
projekteringskdnnetecknen for fordonet som omfattas av
det enhetliga typkontrollintyg som beskrivs i modul B i
beslut 93/465/EEG,

(") EGT L 204, 21.7.1998, s. 37. Direktivet senast dndrat genom radets
direktiv 2006/96/EG (EUT L 363, 20.12.2006, s. 81).

x)  serie: ett antal identiskt lika fordon av en typ,

y)  byrdn: Europeiska jirnvigsbyrdn, inrdttad genom Europa-
parlamentets och radets férordning (EG) nr 881/2004 av
den 29 april 2004 om inrittande av en europeisk
jarnvagsbyra (jarnvagsbyraférordningen) (3),

z)  enhet som ansvarar for underhdll: den enhet som har ansvar
for underhallet av ett fordon och ir registrerad som sidan i
det nationella fordonsregistret.

Artikel 3
Allmin kompatibilitet

1. Detta direktiv avser, for varje delsystem, de bestimmelser
om driftskompatibilitetskomponenter, granssnitt och forfaranden
samt de villkor for den allmidnna kompatibiliteten hos
jarnvagssystemet som kravs for att uppnd driftskompatibilitet i
systemet.

2. Bestimmelserna i detta direktiv ska tillimpas utan att det
paverkar  tillimpningen av  andra  relevanta  gemen-
skapsbestimmelser. Nar det giller driftskompatibilitetskompo-
nenter, inbegripet granssnitt, kan emellertid uppfyllandet av de
vasentliga kraven i detta direktiv innebdra att sirskilda, for
dndamalet faststillda europeiska specifikationer maste tillimpas.

Artikel 4
Visentliga krav

1. Jarnvagssystemet, delsystemen och driftskompatibilitets-
komponenterna, inbegripet granssnitten, ska uppfylla relevanta
visentliga krav.

2. Sadana kompletterande tekniska specifikationer som avses i
artikel 34 i direktiv 2004/17/EG och som dr nodvindiga for att
komplettera de europeiska specifikationerna eller andra stan-
darder som tillimpas inom gemenskapen far inte strida mot de
vasentliga kraven.

KAPITEL 11

TEKNISKA SPECIFIKATIONER FOR DRIFTSKOMPATIBILITET
(TSD)

Artikel 5
TSD:ers innehdll

1. Varje delsystem ska omfattas av en TSD. Ett delsystem far vid
behov omfattas av flera TSD:er och en TSD kan omfatta flera
delsystem. Beslutet om att utarbeta eller se dver en TSD och valet
av dess tekniska och geografiska tillimpningsomrade kriver ett
uppdrag i enlighet med artikel 6.1.

(3) EUT L 164, 30.4.2004, s. 1. Réttad i EUT L 220, 21.6.2004, s. 3.
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2. Delsystemen ska stimma 6verens med de TSD:er som dr i
kraft vid deras ibruktagande, ombyggnad eller modernisering, i
enlighet med detta direktiv; denna oOverensstimmelse ska
foreligga under hela den tid delsystemet 4r i bruk.

3. Varje TSD ska, i den man det dr nodvandigt for att uppna det
mal som avses i artikel 1,

a) ange det tillimpningsomrdde som avses (del av det
jarnvagsnit eller de fordon som anges i bilaga I; delsystem
eller del av delsystem som avses i bilaga II),

b) ange de visentliga kraven for det berorda delsystemet och
dess granssnitt mot andra delsystem,

¢) faststilla de funktionella och tekniska specifikationer som
ska foljas ndr det giller delsystemen och deras grinssnitt
mot andra delsystem; om det dr nodvindigt kan dessa
specifikationer variera beroende pd anvindningen av
delsystemet, till exempel efter kategori av linjer, knut-
punkter och/eller fordon enligt bilaga [,

d) ange vilka driftskompatibilitetskomponenter och granssnitt
som ska vara foremdl for europeiska specifikationer,
inbegripet de europeiska standarder som krivs for att
uppnd driftskompatibilitet hos jarnvigssystemet,

e) for varje tankbart fall ange vilka forfaranden som ska till-
lampas vid bedomning av driftskompatibilitetskomponen-
ters Gverensstimmelse eller lamplighet for anvindning &
ena sidan eller vid EG-kontroll av delsystem & andra sidan;
dessa forfaranden ska grunda sig pd de moduler som anges i
beslut 93/465/EEG,

f)  ange strategin for att genomfora TSD:erna; det dr framfor
allt nddvandigt att ange de etapper som ska slutforas for en
stegvis Overgang frdn den nuvarande situationen till den
slutliga situationen, dd TSD:erna ska utgora gillande norm,

g) for den berorda personalen ange de yrkesmassiga kvalifi-
kationer och de villkor avseende hilsa och sikerhet som
krivs for drift och underhdll av de delsystem som avses
ovan samt for genomforandet av TSD:erna.

4. Varje TSD ska utarbetas med utgdngspunkt i en utredning av
det befintliga delsystemet och ange ett mal for delsystemet som
kan uppnds successivt inom en rimlig tid. Genom att TSD:erna
antas stegvis och foljs kan driftskompatibiliteten hos jarnvags-
ndtet uppnds successivt.

5. TSD:er ska pd limpligt sitt bevara kompatibiliteten i varje
medlemsstats jarnvagssystem. I detta syfte kan specialfall anges

for varje TSD, béde i friga om jarnvigsnit och fordon; sirskild
uppmirksamhet mdste dgnas &t lastprofiler, spdrvidd eller
sparavstdind och fordon som kommer fran eller ska till
tredjelander. For varje specialfall ska i TSD:erna anges tillimp-
ningsforeskrifter for de TSD:er som avses i punkt 3 c—g.

6. Om vissa tekniska aspekter som hanfor sig till visentliga
krav inte pd ett uttryckligt sitt kan behandlas i en TSD, ska dessa
aspekter tydligt anges i en bilaga till TSD som "6ppna punkter”.
For dessa aspekter ska artikel 17.3 tillimpas.

7. TSD:er fir inte hindra medlemsstaterna fran att fatta beslut
om anvandningen av infrastrukturerna for forflyttning av fordon
som inte omfattas av TSD:erna.

8. Nar det 4r absolut nodvandigt for att uppfylla malet i detta
direktiv, fir en uttrycklig, klart igenkdnnlig hénvisning till
europeiska eller internationella standarder eller specifikationer
eller tekniska dokument som offentliggjorts av byrdn goras i
TSD:erna. I detta fall ska dessa standarder eller specifikationer
(eller de relevanta delarna av dessa) eller tekniska dokument
anses utgora bilagor till den berorda TSD:n och blir da
obligatoriska sd snart denna TSD trider i kraft. Om sddana
standarder eller specifikationer eller tekniska dokument saknas
far det, i vintan pd att sddana utarbetas, goras hanvisningar till
andra klart faststdllda, normativa handlingar, och det ska da vara
frdgan om latt tillgingliga, offentliga handlingar.

Artikel 6

Antagande, 6versyn och offentliggérande av TSD:er

1. Forslag till TSD:er och senare forslag till andringar i TSD:er
ska utarbetas av byrdn pd uppdrag av kommissionen i enlighet
med det foreskrivande forfarandet i artikel 29.3 i detta direktiv.
De ska utarbetas i enlighet med artiklarna 3 och 12 i forordning
(EG) nr 881/2004 och i samarbete med de arbetsgrupper som
ndmns i dessa artiklar.

De dtgarder som avser att dndra icke visentliga delar i detta
direktiv genom att komplettera det med TSD:er eller dndringar
dirav, ska antas i enlighet med det foreskrivande forfarande med
kontroll som avses i artikel 29.4.

Nar det foreligger tvingande, bradskande skal far kommissionen
tillimpa det skyndsamma forfarande som avses i artikel 29.5.

2. Byrdn ska ansvara for att forbereda 6versyn och uppdatering
av TSD:er och forse kommissionen med rekommendationer for
att den tekniska utvecklingen eller forandringar i de samhilleliga
kraven ska kunna beaktas. Kommissionen ska underritta den
kommitté som avses i artikel 29 om sddana rekommendationer.
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3. Ett forslag till TSD ska utarbetas i tvd steg.

Under det forsta steget ska byrdn faststilla grundparametrarna
for TSD:n samt grinssnitten mot 6vriga delsystem och varje
annat specialfall som kan vara nodvandigt. For varje grund-
parameter och granssnitt ska de bista alternativa losningarna
ldggas fram och motiveras ur teknisk och ekonomisk synvinkel.

Under andra steget ska byrdn med utgdngspunkt i dessa
grundparametrar utarbeta ett forslag till TSD. Byrdn ska ocksa i
forekommande fall beakta tekniska framsteg, redan utfort
standardiseringsarbete, befintliga arbetsgrupper och erkind
forskning. En overgripande bedomning av de berdknade kost-
naderna for och fordelarna med genomférandet av TSD:erna ska
bifogas forslaget till TSD; i bedémningen ska den sannolika
inverkan pd alla operatorer och ekonomiska aktorer framga.

4. Vid utarbetande, antagande och &versyn av varje TSD
(inbegripet grundparametrarna) ska hinsyn tas till de kostnader
och nyttor som varje overvagd teknisk losning kan berdknas
medfora samt grinssnitten mellan dessa, sd att de bista
losningarna kan hittas och genomforas. Medlemsstaterna ska
medverka i bedomningen genom att tillhandahélla nodvindiga

uppgifter.

5. Den kommitté som avses i artikel 29 ska regelbundet
informeras om arbetet med att utarbeta TSD:erna. Kommissio-
nen far under detta arbete, pa begiran av kommittén, ge uppdrag
eller utfirda relevanta rekommendationer om utformningen av
TSD:erna och om kostnadsnyttoanalysen. Kommissionen far
sarskilt, pd begdran av en medlemsstat, begira att alternativa
losningar undersoks och att bedomningen av kostnader och
fordelar for dessa alternativa 16sningar fors in i den rapport som
bifogas forslaget till TSD.

6. Nar en TSD antas ska dagen for dess ikrafttradande faststillas
i enlighet med det foreskrivande forfarande med kontroll som
avses i artikel 29.4. Om olika delsystem ska tas i bruk samtidigt
av skdl som ror den tekniska kompatibiliteten ska dagen for
ikrafttridande for motsvarande TSD:er vara densamma.

7. Vid utarbetande, antagande och oversyn av TSD:er ska
anvindarnas synpunkter beaktas betriffande sddana egenskaper
som direkt paverkar de forhdllanden under vilka de anvinder
delsystemen. Byrdn ska i detta syfte samrdda med sammanslut-
ningar och organ som foretrader anvidndarna under utarbetande
och 6versyn av TSD:er. Den ska till forslaget till TSD bifoga en
rapport med resultatet av detta samrad.

Kommissionen ska, efter att ha hort kommittén i enlighet med
det rddgivande forfarande som avses i artikel 29.2, utarbeta
forteckningen over de sammanslutningar och organ med vilka
samrad ska ske, och den kan ses ver och uppdateras pd begiran
av en medlemsstat eller pd kommissionens initiativ.

8. Vid utarbetande, antagande och &éversyn av TSD:er ska
hdnsyn tas till de synpunkter som arbetsmarknadens parter har
betriffande de villkor som avses i artikel 5.3 g.

[ detta syfte ska arbetsmarknadens parter horas innan forslag till
TSD ldggs fram for antagande eller 6versyn infor den kommitté
som avses i artikel 29.

Arbetsmarknadens parter ska horas inom ramen for den
branschvisa dialogkommitté som inrdttats i enlighet med
kommissionens beslut 98/500/EG av den 20 maj 1998 om
inrdttande av branschvisa dialogkommittéer for att frimja
dialogen mellan arbetsmarknadens parter pa europeisk niva (}).
Arbetsmarknadens parter ska avge sitt yttrande inom tre
maénader.

9. Nir oversynen av TSD leder till dndrade krav, ska den nya
versionen av TSD sikerstdlla kompatibilitet med de delsystem
som tagits i bruk i enlighet med tidigare versioner av TSD:er.

Om ett nytt godkdnnande for en modernisering eller en
ombyggnad av dessa delsystem behovs av vederborligt motive-
rade sikerhetsrelaterade skal eller for driftskompatibiliteten, ska
motsvarande tidsfrister for detta faststillas antingen i TSD:er
eller, da sd dr lampligt, av medlemsstaterna.

10. Kommissionen ska offentliggora TSD:er i Europeiska
unionens officiella tidning.

Artikel 7
Brister hos TSD:er

1. Om det efter antagandet av en TSD visar sig att den inte helt
uppfyller de visentliga kraven kan den kommitté radfrdgas som
avses i artikel 29 pé begdran av en medlemsstat eller pd initiativ
av kommissionen.

Kommissionen kan begira ett tekniskt utlitande frin byran.
Kommissionen ska under medverkan av kommittén ga igenom
det tekniska utlatandet.

2. Om en TSD behover dndras pd grund av ett mindre fel, och
detta inte motiverar en omedelbar Gversyn, fir kommissionen
rekommendera att det tekniska utldtandet anvinds i avvaktan pé
att en oversyn av TSD:n genomfors i enlighet med artikel 6.1.
Om detta dr fallet ska byrédn offentliggéra det tekniska utldtandet.

3. Om en TSD madste dndras pa grund av ett stort eller allvarligt
fel, ska det forfarande som avses i artikel 6.1 tillimpas
omedelbart.

(") EGT L 225, 12.8.1998, s. 27. Beslutet senast dndrat genom
forordning (EG) nr 1792/2006 (EUT L 362, 20.12.2006, s. 1).
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Artikel 8
Utvidgning av omfattningen av TSD:er

1. Kommissionen ska i enlighet med det foreskrivande
forfarandet i artikel 29.3 faststilla ett eller flera uppdrag for
utarbetande av nya TSD:er ochfeller 6versyn av redan antagna
TSD:er for att ticka de linjer och fordon som dnnu inte omfattas.

2. 1 det forsta uppdraget ska det anges en forsta grupp av nya
TSD:er och/feller dndringar av TSD:er som ska antas senast i
januari 2012, utan att det paverkar tillimpningen av artikel 5.5
om mdjligheten att ange specialfall och utan att det paverkar
tillimpningen av artikel 9 som medger undantag under sarskilda
omstindigheter. Detta forsta uppdrag ska utarbetas pd grundval
av en rekommendation frin byran i syfte att faststdlla vilka nya
TSD:er som ska utarbetas och/eller vilka befintliga TSD:er som
ska dndras pa grundval av den forvintade kostnadseffektiviteten
for varje foreslagen dtgird och pad grundval av principen om
proportionalitet hos de dtgirder som vidtas pd gemenskapsniva.
For detta andamal ska erforderlig uppmirksamhet dgnas &t punkt
4 i bilaga I och &t den nodvandiga jamvikten mellan dels maélet
med en tagtrafik utan avbrott och med teknisk harmonisering,
dels den berorda transeuropeiska, nationella, regionala eller
lokala trafiknivan.

3. Sa lange tillimpningsomréddet for TSD:er inte slutgiltigt har
utvidgats till att gilla hela jarnvagsnitet ska

a)  godkdnnande att ta i bruk

— avseende delsystem for fordon och fordonsbaserad
trafikstyrning och signalering, som atminstone delvis
ska anvindas pd den del av jirnvdgsnitet som 4nnu
inte omfattas av TSD:erna, for denna del av
jarnvagsnatet,

— avseende delsystem for infrastruktur, energifrsorjning
och markbaserad trafikstyrning och signalering pa den
del av jirnvdgsndtet som dnnu inte omfattas av TSD:
er,

beviljas i enlighet med de nationella bestimmelser som
avses i artikel 8 i direktiv 2004/49/[EG, eller, i tillimpliga
fall, artikel 17.3 i detta direktiv.

b)  godkidnnande att ta i bruk fordon som tidvis ska anvindas
pa den del av jarnvagsndtet som dnnu inte omfattas av TSD:
er, for denna del av jirnvdgsnitet, utfirdas i enlighet med
artiklarna 21-27 och med de nationella bestimmelser som
avses i artikel 8 i direktiv 2004/49/[EG, eller, i tillimpliga
fall, artikel 17.3 i detta direktiv.

4. En medlemsstat behover inte tillimpa sidana nya eller
reviderade TSD:er som antagits i enlighet med punkt 2 om
projekten redan ar ldngt framskridna eller om ett avtal om ett
sadant projekt haller pd att genomféras nér den berérda gruppen
av TSD:er offentliggors.

Artikel 9
Undantag

1. Tavsaknad av relevanta specialfall behéver inte en medlems-
stat tillimpa en eller flera TSD:er enligt denna artikel i foljande
fall:

a)  Nar det giller ett foreslaget nytt delsystem, for modernise-
ring eller ombyggnad av ett befintligt delsystem eller for en
sadan del som avses i artikel 1.1 och som, vid den tidpunkt
dd TSD:erna offentliggors, ar langt framskriden eller
omfattas av ett avtal som héller pd att genomforas.

b)  For ett projekt som giller modernisering eller ombyggnad
av ett befintligt delsystem om lastprofilen, sparvidden eller
sparavstandet eller den elektriska spanningen enligt dessa
TSD:er ar inkompatibla med vad som giller for det
befintliga delsystemet.

c) Nar det giller ett foreslaget nytt delsystem eller en
foreslagen modernisering eller ombyggnad av ett befintligt
delsystem pa en medlemsstats territorium om jarnvagsnatet
i denna medlemsstat pa grund av havet eller som en foljd av
sdrskilda geografiska forhallanden ar isolerat eller avskilt
fran jarnvagsnitet i resten av gemenskapen.

d) Nar det giller foreslagen modernisering, utvidgning eller
ombyggnad av ett befintligt delsystem om tillimpningen av
dessa TSD:er skulle hota projektets lonsamhet och/eller
kompatibiliteten hos medlemsstatens jarnvigssystem.

¢)  Om villkoren for att snabbt dteruppritta jarnvagsnatverken
efter en olyckshindelse eller en naturkatastrof inte, tekniskt
eller ekonomiskt, medger att man helt eller delvis tillimpar
relevanta TSD:er.

f)  For fordon till eller frén tredje land dar sparvidden avviker
fran den sparvidd som anvinds for gemenskapens huvud-
jarnvagsnat.

2. Ide fall som avses i punkt 1 ska den berorda medlemsstaten
overlimna ett underlag till kommissionen med de uppgifter som
anges i bilaga IX. Kommissionen ska analysera de atgirder som
medlemsstaten foresldr och informera den kommitté som avses i
artikel 29.

3. Idet fall som avses i punkt 1 a ska medlemsstaten inom ett
ar efter ikrafttridandet av varje TSD till kommissionen 6ver-
lamna en forteckning 6ver projekt som genomfors inom dess
territorium och som befinner sig i ett langt framskridet
utvecklingsstadium.

4. I de fall som avses i punkt 1 a, ¢ och e ska kommissionen
kontrollera att underlaget dr Gverensstimmande och informera
medlemsstaten om resultaten av sin analys. Vid behov ska en
rekommendation utfardas om vilka specifikationer som ska
foljas. Medlemsstaten far utan dréjsmdl tillimpa de alternativa
bestimmelser som avses i bilaga IX.
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5. Tde fall som avses i punkt 1 b, d och f ska kommissionen
besluta, enligt det foreskrivande forfarande som avses i
artikel 29.3, huruvida begdran om undantag ska godtas. I det
fall som avses i punkt 1 b ska kommissionens beslut inte avse
lastprofilen eller sparvidden. Kommissionen ska fatta beslut
inom sex ménader efter det att begiran, atfoljd av fullstindigt
underlag, lamnats in. Om ett sddant beslut uteblir ska det anses
att begdran har godtagits. I avvaktan pa kommissionens beslut far
en medlemsstat i det fall som avses i punkt 1 f tillimpa de
alternativa bestimmelser som avses i bilaga IX.

6. Alla medlemsstater ska informeras om resultaten av dessa
analyser och om resultaten av det forfarande som avses i
punkterna 4 och 5.

KAPITEL III
DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER
Artikel 10

Utslippande av driftskompatibilitetskomponenter pa
marknaden

1. Medlemsstaterna ska vidta alla nodvindiga atgirder for att
sakerstilla att driftskompatibilitetskomponenterna

a) endast slipps ut pd marknaden om de medger att
driftskompatibiliteten hos jarnvigssystemet uppnds och de
uppfyller de visentliga kraven,

b) anvinds inom avsett anvindningsomrdde och pd avsett sitt
samt installeras och underhalls korrekt.

Dessa bestimmelser utgor inte nigot hinder for att komponen-
terna slipps ut pd marknaden for andra tillimpningar.

2. Medlemsstaterna far inte, pa sitt territorium och pd grundval
av detta direktiv, forbjuda, begrinsa eller forhindra att drifts-
kompatibilitetskomponenter slapps ut pd marknaden for anvind-
ning i jarnvagssystemet om de uppfyller bestimmelserna i detta
direktiv. De far i synnerhet inte krdva sddana kontroller som
redan har utforts inom ramen f6r forfarandet f6r EG-forsikran
om oOverensstimmelse eller lamplighet for anvindning, narmare
beskrivet i bilaga IV.

Artikel 11
Overensstimmelse eller implighet for anviindning

1. Medlemsstaterna ska anse att driftskompatibilitetskompo-
nenter som ir forsedda med en EG-forsikran om Gverens-
stimmelse eller limplighet for anvindning, 6verensstimmer med
de visentliga kraven i detta direktiv.

2. Varje driftskompatibilitetskomponent ska understillas det
forfarande for bedomning av overensstimmelse och limplighet
for anvindning som anges i relevant TSD och atfoljas av
motsvarande intyg.

3. Medlemsstaterna ska anse att en driftskompatibilitetskom-
ponent overensstimmer med de visentliga kraven om den
uppfyller villkoren i motsvarande TSD eller de europeiska
specifikationer som utarbetats for att uppfylla dessa villkor.

4. Reservdelar till delsystem som redan ar i bruk nir
motsvarande TSD trdder i kraft far installeras i dessa delsystem
utan att de behover understillas det forfarande som avses i punkt
2.

5. 1 TSD:werna far det foreskrivas en Overgdngsperiod for
jarnvagsprodukter som identifieras av dessa TSD:er som drifts-
kompatibilitetskomponenter som redan har slippts ut pd
marknaden nidr TSD:erna trider i kraft. Sddana komponenter
ska uppfylla kraven i artikel 10.1.

Artikel 12

Europeiska specifikationers icke-6verensstimmelse med
visentliga krav

Nir en medlemsstat eller kommissionen anser att europeiska
specifikationer som direkt eller indirekt anvinds for att uppnd
malen for detta direktiv inte uppfyller de visentliga kraven, ska
den kommitté som avses i artikel 29 informeras om detta, och
kommissionen ska anta den limpligaste dtgdrden, dvs.

a)  helt eller delvis dterkalla de berorda specifikationerna fran
de publikationer dir de ar inforda, eller dndra dem, efter
samrdd, ndr det giller europeiska standarder, med den
kommitté som inrdttats genom direktiv 98/34/EG, eller

b) se 6ver TSD:mn i enlighet med artikel 7.

Artikel 13

Forfarande for EG-forsikran om overensstimmelse eller
limplighet fér anvindning

1. Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade behoriga
ombud ska vid utfirdandet av EG-forsikran om Overens-
stimmelse eller laimplighet f6r anvindning for en driftskompa-
tibilitetskomponent tillimpa de bestimmelser som faststills i
relevanta TSD:er.

2. Nir en motsvarande TSD sd kriver ska bedomningen av
en driftskompatibilitetskomponents  overensstimmelse eller
lamplighet for anvindning goras av det anmailda organ hos
vilket tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade
behoriga ombud har ansokt om bedomning.

3. Om en driftskompatibilitetskomponent omfattas av andra
gemenskapsdirektiv som behandlar andra aspekter ska det
framgd av EG-forsikran om overensstimmelse eller lamplighet
for anvandning att komponenten ocksé uppfyller de krav som
uppstills i dessa andra direktiv.
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4. Om varken tillverkaren eller dennes i gemenskapen
etablerade behoriga ombud har uppfyllt skyldigheterna i
punkterna 1 och 3, ska dessa skyldigheter dligga varje person
som sldpper ut driftskompatibilitetskomponenten p& marknaden.
Nar det géller detta direktiv aligger samma skyldighet den som
monterar driftskompatibilitetskomponenter eller delar av drifts-
kompatibilitetskomponenter av olika ursprung eller tillverkar
driftskompatibilitetskomponenter for eget bruk.

5. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 14 giller
foljande:

a) Om en medlemsstat konstaterar att en EG-forsikran om
overensstimmelse har utfirdats pd ett otillborligt sitt, ar
tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade behoriga
ombud skyldig att vid behov, bringa driftskompatibilitets-
komponenten i overensstimmelse och se till att otillborlig-
heten upphor pé de villkor som medlemsstaten faststiller.

b) Om overensstimmelsen fortfarande brister, ska medlems-
staten vidta lampliga dtgarder for att begransa eller forbjuda
driftskompatibilitetskomponentens utslippande pa mark-
naden eller se till att den dras tillbaka frin marknaden enligt
de forfaranden som anges i artikel 14.

Artikel 14

Driftskompatibilitetskomponenters icke-6verensstimmelse
med visentliga krav

1. Om en medlemsstat konstaterar att en driftskompatibilitets-
komponent som ar forsedd med EG-forsikran om Overens-
stimmelse eller limplighet for anvindning och som slappts ut pa
marknaden och anvinds pa avsett sitt troligen inte uppfyller de
viasentliga kraven, ska medlemsstaten vidta alla nodvindiga
atgarder for att begrinsa komponentens anvindningsomréde,
forbjuda dess anvindning eller dra tillbaka den frén marknaden.
Medlemsstaten ska genast underrdtta kommissionen om de
atgarder som vidtagits och ange skalen till beslutet, samt sarskilt
ange om avvikelsen beror pd

a)  att de visentliga kraven inte har uppfyllts,

b) att de europeiska specifikationerna tillimpats pa ett
felaktigt sitt, i den man det gors gillande att dessa
specifikationer tillimpats,

¢) att de europeiska specifikationerna ar otillrackliga.

2. Kommissionen ska sd snart som mojligt samrdda med de
berorda parterna. Om kommissionen efter samrddet konstaterar
att atgarden 4r motiverad ska den genast underritta den
medlemsstat som har tagit initiativet och 6vriga medlemsstater
om detta. Om kommissionen efter samrddet konstaterar att
dtgirden inte dr motiverad ska den genast underritta den
medlemsstat som har tagit initiativet och tillverkaren eller dennes
i gemenskapen etablerade behoriga ombud om detta. Om det

beslut som avses i punkt 1 motiverats med att de europeiska
specifikationerna ér otillrickliga ska det forfarande som anges i
artikel 12 tillimpas.

3. Om det visar sig att en driftskompatibilitetskomponent
forsedd med en EG-forsikran om overensstimmelse inte upp-
fyller kraven om 6verensstimmelse, ska den behoriga medlems-
staten vidta lampliga atgdrder mot den som utfardat forsikran
samt underrdtta kommissionen och ovriga medlemsstater om
detta.

4. Kommissionen ska forsikra sig om att medlemsstaterna
halls informerade om forfarandets forlopp och resultat.

KAPITEL IV
DELSYSTEM
Artikel 15
Forfarande fér att ta i bruk

1. Utan att det paverkar tillimpningen av kapitel V ska varje
medlemsstat besluta om godkdnnande att ta i bruk de
strukturella delsystem som ingér i jarnvigssystemet och som dr
beldgna eller anvinds pé dess territorium.

For detta dndamal ska medlemsstaterna vidta alla limpliga
atgarder for att sikerstilla att dessa delsystem kan tas i bruk
endast om det har utformats, byggts och installerats pé ett sddant
sitt att delsystemet uppfyller de visentliga kraven nir det
integreras i jarnvagssystemet. De ska sarskilt kontrollera

— dessa delsystems tekniska kompatibilitet med det system
som de integreras i, och

— att integreringen av dessa delsystem 4r sdker enligt
artiklarna 4.3 och 6.3 i direktiv 2004/49[EG.

2. Det aligger varje medlemsstat att kontrollera att dessa
delsystem innan de tas i bruk, i tillimpliga fall, 4r forenliga med
relevanta TSD-foreskrifter om drift och underhall.

3. Efter det att delsystemen tagits i bruk ska denna kontroll
genomforas enligt foljande:

a)  For infrastrukturer, inom ramen for beviljandet och 6ver-
vakning av sikerhetstillstind i enlighet med artikel 11 i
direktiv 2004/49/EG.

b)  For fordon, inom ramen for beviljandet och 6vervakning av
sikerhetsintyg i enlighet med artikel 10 i direktiv 2004/49/
EG.

For detta dandamal ska de bedomnings- och kontrollférfaranden
som anges i de relevanta strukturella och funktionella TSD:erna
tillimpas.
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Artikel 16
Fri rorlighet for delsystem

Utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna i
artikel 15.1 fir en medlemsstat inte, pa sitt territorium och av
skal som hanfor sig till detta direktiv, forbjuda, begrinsa eller
forhindra uppbyggnad, ibruktagande eller drift av strukturella
delsystem som ingdr i jarnvagssystemet och som uppfyller de
vasentliga kraven. En medlemsstat far i synnerhet inte kriva
sddana kontroller som redan har utforts

— antingen inom ramen for forfarandet for EG-kontrollfor-
klaring, vilket beskrivs niarmare i bilaga V,

— eller i andra medlemsstater, fore eller efter detta direktivs
ikrafttradande, i syfte att kontrollera efterlevnaden av
identiska krav i identiska driftsforhallanden.

Artikel 17

Overensstimmelse med TSD:er och nationella
bestimmelser

1. Medlemsstaterna ska anse att de strukturella delsystem som
ingdr i jarnvigssystemet och som ér forsedda med en EG-
kontrollforklaring ar driftskompatibla och overensstimmer med
de vasentliga kraven.

2. Driftskompatibiliteten hos ett strukturellt delsystem som
ingdr i jarnvagssystemet ska med beaktande av de visentliga
kraven kontrolleras pd grundval av TSD:er, nir sidana finns.

3. Medlemsstaterna ska utarbeta en forteckning for varje
delsystem over de tekniska foreskrifter som tillimpas for att
tillgodose de visentliga kraven och denna forteckning ska
overlimnas till kommissionen i det fall nir

— relevant TSD saknas, eller
— ett undantag har anmalts enligt artikel 9, eller

— ett specialfall kraver tillimpning av tekniska foreskrifter
som inte omfattas av relevant TSD.

Denna forteckning ska 6verlimnas antingen

— vid varje dndring i forteckningen over sddana tekniska
foreskrifter som enligt artikel 16.3 i direktiv 96/48/EG och
artikel 16.3 i direktiv 2001/16/EG skulle ha anmilts senast
den 30 april 2005, eller

— efter det att undantaget meddelades, eller
— efter offentliggorandet av berdrd TSD.

Vid detta tillfille ska medlemsstaterna dven utse de organ som
med avseende pd dessa tekniska foreskrifter ska ansvara for att
genomfora det kontrollforfarande som avses i artikel 18.

Kommissionen ska 6verlimna dessa uppgifter till byrdn, som ska
offentliggora dem.

Medlemsstaterna ska pa begiran av kommissionen tillhandahélla
de anmilda bestimmelserna i oavkortad lydelse. For att forhindra
att nya hinder skapas och for att utveckla klassificeringen av
nationella bestimmelser i enlighet med artikel 27 ska kom-
missionen vervaka medlemsstaternas inforande av nya bestim-
melser. Om kommissionen anser att en ny bestimmelse medfor
godtycklig diskriminering eller en dold begrinsning av jirn-
vagstransportverksamheten mellan medlemsstaterna ska ett
beslut riktat till den berorda medlemsstaten antas enligt det
foreskrivande forfarande som avses i artikel 29.3.

Medlemsstaterna far vélja att inte anmala bestimmelser och
begrinsningar av strikt lokal karaktdr. Medlemsstaterna ska i
sddana fall uppge sddana bestimmelser och begransningar i
registren over infrastruktur som avses i artikel 35.

Medlemsstaterna ska se till att bindande tekniska bestimmelser i
klara formuleringar som 4r begripliga for de berorda parterna,
offentliggors och halls tillgangliga for alla infrastrukturforvaltare,
jarnvigsforetag och sokande av godkinnande att ta i bruk.

Artikel 18

Forfarande for utfirdande av EG-kontrollférklaring

1. Vid utfirdandet av en EG-kontrollférklaring ska sokanden
lata det anmalda organ som denna utser for indamalet handlagga
det forfarande f6r EG-kontroll som avses i bilaga VI. Sokanden
far vara den upphandlande enheten eller konstruktoren, eller
deras i gemenskapen etablerade behoriga ombud.

2. Uppdraget for det anmilda organ som utsetts att utfora en
EG-kontroll av ett delsystem ska borja pd projekteringsskedet och
sedan pdgd under hela uppbyggnadstiden fram till 6verlimnan-
det innan delsystemet tas i bruk. I uppdraget ingdr ocksa att
kontrollera det berorda delsystemets granssnitt i forhdllande till
det system i vilket det ska integreras pa grundval av de uppgifter
som finns tillgangliga i relevant TSD och i de register som
foreskrivs i artiklarna 34 och 35.

3. Det anmilda organet ska ansvara for sammanstéllningen av
det tekniska underlag som ska atfolja EG-kontrollférklaringen.
Detta tekniska underlag ska innehalla alla nodvindiga dokument
som ror delsystemets egenskaper och, i forekommande fall, alla
intyg om driftskompatibilitetskomponenternas overensstim-
melse. Det bor ocksd innehélla alla uppgifter om villkor och
begrinsningar for anvindning, foreskrifter om underhall,
kontinuerlig eller periodisk 6vervakning, instillningar och
underhall.
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4. Det anmilda organet far utfirda delrapporter for att ticka
vissa stadier i granskningsforfarandet eller vissa delar av
delsystemet. I sé fall ska forfarandet i bilaga VI tillimpas.

5. Om relevanta TSD:er s tillater, fir det anmilda organet
utfarda kontrollintyg som giller en serie delsystem eller vissa
delar av dessa delsystem

Artikel 19
Delsystems icke-6verensstimmelse med visentliga krav

1. Om en medlemsstat konstaterar att ett strukturellt del-
system, for vilket en EG-kontrollforklaring &tfoljt av det tekniska
underlaget har utfirdats, inte till fullo uppfyller bestimmelserna i
detta direktiv och i synnerhet i friga om de viasentliga kraven, far
den begira att kompletterande kontroller genomférs.

2. En medlemsstat som gor en sddan begdran ska omedelbart
informera kommissionen om de kompletterande kontroller som
har begirts och redovisa skilen fér dem. Kommissionen ska
samrdda med berorda parter.

3. Den medlemsstat som gjort denna begidran ska ange om den
bristande uppfyllelsen av bestimmelserna i direktivet beror pa
foljande:

a)  Icke-Gverensstimmelse med de visentliga kraven eller en
TSD, eller felaktig tillimpning av en TSD. I detta fall ska
kommissionen omedelbart underritta den medlemsstat dir
den som otillborligen har utfirdat EG-kontrollforklaringen
dr etablerad och begira att medlemsstaten vidtar erforder-
liga dtgarder.

b)  En brist i en TSD. I detta fall ska det forfarande for dndring
av TSD:n som avses i artikel 7 gilla.

Artikel 20

Ibruktagande av befintliga delsystem efter modernisering
eller ombyggnad

1. Vid modernisering eller ombyggnad ska den upphandlande
enheten eller tillverkaren ldmna in en beskrivning av projektet till
den berorda medlemsstaten. Medlemsstaten ska behandla drendet
och med beaktande av den genomférandestrategi som anges i
tillimplig TSD avgéra om arbetet dr sd omfattande att det krivs
ett nytt godkdnnande for att ta delsystemet i bruk enligt detta
direktiv.

Ett sddant nytt godkdnnande att ta i bruk ska krévas s snart den
overgripande sdkerhetsnivan for de berdrda delsystemen kan
paverkas negativt av det planerade arbetet. Om det behévs ett
nytt godkinnande ska medlemsstaten besluta om i vilken
utstrackning TSD:erna behover tillimpas pa projektet.

Medlemsstaten ska fatta beslut senast fyra mdanader efter
sokandens ingivande av den fullstindiga beskrivningen.

2. Nir ett nytt godkdnnande kravs och om TSD:n inte tillimpas
fullt ut ska medlemsstaterna anmala foljande information till
kommissionen:

—  Skalet till att TSD:n inte tillimpas fullt ut.

—  De tekniska egenskaper som giller i stillet for TSD:n.

— De organ som betriffande de tekniska egenskaperna ska
ansvara for genomforandet av det kontrollforfarande som
avses i artikel 18.

3. Kommissionen ska 6verlimna den information som avses i
punkt 2 till byrdn, som ska offentliggora den.

KAPITEL V

FORDON

Artikel 21
Godkinnande att ta fordon i bruk

1. Innan ett fordon anvinds i ett jarnvigsnit ska den nationella
sikerhetsmyndighet som har behorighet for jarnvagsnitet limna
godkinnande att ta fordonet i bruk om inte annat foreskrivs i
detta kapitel.

2. For ett fordon som oOverensstimmer med TSD ska
godkdnnande limnas enligt artiklarna 22 eller 23.

3. For ett fordon som inte Overensstimmer med TSD ska
godkdnnande limnas enligt artiklarna 24 eller 25.

4. For ett fordon som overensstimmer med en godkind typ
ska godkdnnande limnas enligt artikel 26.

5. Ett godkinnande som beviljats av en medlemsstat ska vara
giltigt i alla Ovriga medlemsstater, utan att det péaverkar
tillimpningen av artiklarna 23 och 25 om kompletterande
godkinnanden. Medlemsstaterna ska genom att anta specifika
nationella bestimmelser eller genom nationella bestimmelser
om genomforandet av detta direktiv klargora om kompletterande
godkdnnanden dr nodvindiga i enlighet med de relevanta
bestimmelserna i artikel 23 nér det giller fordon som overens-
stimmer med TSD eller artikel 25 nir det giller fordon som inte
overensstimmer med TSD.

6. Varje ansokan om godkidnnande att ta i bruk ska vara
foremal for beslut frén den behoriga nationella sikerhetsmyndig-
heten i enlighet med artiklarna 22 och 23 eller artiklarna 24 och
25. I godkdnnandet att ta i bruk far villkor for anvindning och
andra begransningar anges.

7. Varje beslut om avslag som den behoriga nationella
sikerhetsmyndigheten fattar om ibruktagande av ett fordon ska
vara vederborligen motiverat. Den sokande ska ha rdtt att, pd



L 191/16

Europeiska unionens officiella tidning

18.7.2008

vederborligen motiverade grunder, inom en manad efter att
denne mottagit det negativa beslutet, begdra att den behoriga
nationella sikerhetsmyndigheten omprovar beslutet. Den natio-
nella sikerhetsmyndigheten ska darefter ha tvd ménader pé sig,
raknat fran och med mottagandet av overklagandet, for att
faststilla eller dterkalla sitt beslut. Om det negativa beslutet
bekriftas ska den sokande ha ritt att, pd vederborligen
motiverade grunder, begira att den Gverklagandeinstans som
utsetts av den behoriga medlemsstaten enligt artikel 17.3 i
direktiv 2004/49/EG omprovar beslutet. Medlemsstaterna fir for
detta overklagandeforfarande utse det regleringsorgan som
tillsatts i enlighet med artikel 30 i direktiv 2001/14/EG.

8. Om ett beslut, som avses i artiklarna 23.7 och 25.5, inte har
fattats av en behorig nationell sikerhetsmyndighet inom de
angivna tidsfristerna, ska ibruktagandet av det berorda fordonet
betraktas som godkint efter en period pa tre manader, rdknat
fran den dag dessa tidsfrister loper ut. De godkdnnanden som
beviljas pd grundval av denna punkt 4r endast giltiga inom det
jarnvagsnitverk for vilket den behoriga nationella sikerhets-
myndigheten inte fattat ett beslut inom de angivna tidsfristerna.

9. En nationell sikerhetsmyndighet som har for avsikt att
aterkalla ett godkdnnande att ta i bruk som denna nationella
sikerhetsmyndighet sjilv beviljat, eller ett godkinnande som
sokanden beviljats enligt punkt 8, ska tillimpa det forfarande for
oversyn av sikerhetsintyg som avses i artikel 10.5 i direktiv
2004/49[EG eller, i forekommande fall, det forfarande for
oversyn av sdkerhetstillstdnd som avses i artikel 11.2 i samma
direktiv.

10. Vid ett overklagandeforfarande fir den behoriga over-
klagandeinstans som avses i punkt 7 begira ett utlitande fran
byran, vilket i sa fall ska avges inom en manad efter att ansokan
inlimnats och 6versindas till sokanden, den behoriga Gver-
klagandeinstansen och den behoriga nationella sikerhetsmyndig-
het som vigrat att bevilja godkdnnande.

11. Om det ror sig om fordon i trafik mellan en medlemsstat
och ett tredjeland i ett jarnvagsndt vars spirvidd dr en annan dn
huvudjarnvagsnitet i gemenskapen och som far omfattas av ett
undantag enligt artikel 9.5 eller som omfattas av specialfall, far
de nationella bestimmelser som avses i artiklarna 22 och 24
omlfatta internationella dverenskommelser som ar forenliga med
gemenskapslagstiftningen.

12.  Godkinnande att ta fordon i bruk som beviljats fore den
19 juli 2008, inbegripet godkinnanden som beviljats med stod
av internationella avtal, framfor allt RIC (Regolamento Inter-
nazionale Carrozze) och RIV (Regolamento Internazionale
Veicoli), ska fortsitta att gilla pd de villkor de ursprungligen
beviljats. Denna bestimmelse har foretride framfor artiklarna 22-
25.

13. Medlemsstaterna far utfarda godkdnnande att ta i bruk som
omfattar en serie fordon. I detta syfte ska den nationella
sikerhetsmyndigheten informera den sokande om det forfarande
som ska fljas.

14. Godkdnnanden att ta i bruk som beviljats i enlighet med
denna artikel ska inte paverka tillimpningen av andra villkor som
alagts jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare for drift av
sadana fordon inom det relevanta jarnviagsnatet i enlighet med
artiklarna 9, 10 och 11 i direktiv 2004/49/EG.

Artikel 22

Forsta godkinnande att ta i bruk fordon som
6verensstimmer med TSD

1. Denna artikel ska gilla fordon som Overensstimmer med
alla relevanta TSD:er som dr i kraft vid tidpunkten for
ibruktagandet, forutsatt att det i dessa TSD:er foreskrivs en
betydande del av de visentliga kraven och att den relevanta TSD:
n "Rullande materiel” har trétt i kraft och ar tillimplig.

2. Det forsta godkdnnandet ska limnas av en nationell
sikerhetsmyndighet enligt f6ljande:

a)  Om ett fordons alla strukturella delsystem har godkints i
overensstimmelse med bestimmelserna i kapitel IV ska
godkinnande beviljas utan ytterligare kontroll.

b)  Nar det giller fordon som ar forsedda med alla nodvindiga
EG-kontrollforklaringar enligt artikel 18 far de kriterier som
en nationell sikerhetsmyndighet fir kontrollera for utfar-
dandet av ett godkdnnande att ta i bruk endast avse foljande
aspekter:

—  Teknisk kompatibilitet mellan fordonets berorda del-
system och deras sikra integrering i enlighet med
artikel 15.1.

—  Teknisk kompatibilitet mellan fordonet och det
berérda jarnviagsnitet.

— Nationella regler som dr tillimpliga pd 6ppna punkter.

— Nationella regler som ar tillimpliga pd de specialfall
som dr vederborligen angivna i relevanta TSD:er.

Artikel 23

Kompletterande godkinnande att ta i bruk fordon som
6verensstimmer med TSD

1. For fordon som helt 6verensstimmer med TSD:er och som
ticker alla aspekter av de relevanta delsystemen utan specialfall
och utan 6ppna punkter som uteslutande hinfor sig till teknisk
kompatibilitet mellan fordon och jarnvigsnit, ska det inte krivas
nagot kompletterande godkinnande att ta i bruk sa lange som de
ar i drift pd TSD-forenliga jarnvigsndt i de Gvriga medlems-
staterna eller uppfyller de villkor som faststills i motsvarande
TSD:er.
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2. Nir det giller fordon som tagits i bruk i enlighet med
artikel 22, men som inte omfattas av punkt 1, ska medlems-
staterna besluta om kompletterande godkinnanden ska krivas pa
deras territorium. I detta fall ska punkterna 3-7 tillimpas.

3. Den sokande ska till den nationella sikerhetsmyndigheten
ldimna in dokumentation om fordonet eller typen av fordon med
uppgift om avsedd anvindning pé jarnvdgsnitet. Dokumenta-
tionen ska innehdlla f6ljande information:

a)  Dokumentation som styrker att jirnvigsfordonet har
erhdllit godkidnnande i en annan medlemsstat i enlighet
med artikel 22.

b) En kopia av de tekniska uppgifterna i enlighet med
bilaga VI. For fordon som ir utrustade med dataregistre-
ringsutrustningar ska information om forfarandet for
insamling av uppgifter anges, vilket ska ge mojlighet till
avldsning och utvirdering, sa linge som denna information
inte harmoniseras av motsvarande TSD.

¢)  Registerposter som visar hur fordonet tidigare har under-
héllits och, i tillimpliga fall, de tekniska dndringar som
gjorts efter godkannandet.

d)  Beldgg for tekniska och funktionella kinnetecken som visar
att fordonet dr kompatibelt med infrastrukturerna och de
fasta installationerna, inbegripet klimatforhéllandena, syste-
met for kraftforsorjning, trafikledning och signalering,
sparvidd och infrastrukturprofil, hogsta tillitna axellast
och andra begrinsningar hos jarnvagsnitet.

4. De kriterier som en nationell sdkerhetsmyndighet ska
kontrollera fir endast gilla foljande aspekter:

—  Teknisk kompatibilitet mellan fordonet och det berorda
jarnvagsnitet, inbegripet de nationella bestimmelser som ar
tillimpliga pd de Oppna punkter som behdvs for att
sakerstdlla denna kompatibilitet.

— De nationella bestimmelser som ar tillimpliga pd de
specialfall som ar vederborligen angivna i relevanta TSD:er.

5. Den nationella sikerhetsmyndigheten fir begdra att ytterli-
gare information ska ldmnas, att riskanalyser ska genomféras
enligt artikel 6.3 a i direktiv 2004/49/EG eller att jarnvagsnitet
ska testas for att kontrollera de kriterier som det hanvisas till i
punkt 4. Efter antagandet av det referensdokument som avses i
artikel 27 i detta direktiv fir den nationella sikerhetsmyndig-
heten dock endast genomféra sidan kontroll pd grundval av de
nationella bestimmelser som hanfor sig till grupp B eller C i det
dokumentet.

6. Den nationella sikerhetsmyndigheten ska efter samrad med
sokanden definiera tilliggsinformationens rickvidd och innehall,
begidrda riskanalyser eller tester. Infrastrukturforvaltaren ska i
samrdd med sokanden pd alla sitt bemdda sig om for att se till
att eventuella tester kan dga rum inom tre mdnader efter
sokandens begdran. I forekommande fall ska den nationella

sikerhetsmyndigheten vidta dtgarder for att sikerstilla att
testerna kan genomforas.

7. Den nationella sikerhetsmyndigheten ska besluta om alla
ansokningar om godkinnande att ta i bruk som har ldamnats in i
enlighet med denna artikel sd snart som mojligt och senast

a)  tva manader efter det att den tekniska dokumentation som
avses i punkt 3 har limnats in,

b) i tillimpliga fall en mdnad efter det att de kompletterande
upplysningar som den nationella sikerhetsmyndigheten
begirt har lamnats in,

¢ i tillimpliga fall en ménad efter det att resultaten av de
prover som den nationella sikerhetsmyndigheten har
begirt har ldamnats in.

Artikel 24

Forsta godkinnande att ta i bruk fordon som inte
overensstimmer med TSD

1. Denna artikel ska tillimpas for fordon som inte Gverens-
stimmer med alla relevanta TSD:er som ér i kraft vid den
tidpunkt ndr det tas i bruk, inbegripet fordon som omfattas av
undantag, eller om en betydande del av de visentliga kraven inte
foreskrivs i en eller flera TSDer.

2. Det forsta godkdnnandet ska utfirdas av en nationell
sakerhetsmyndighet enligt foljande:

—  For de tekniska aspekter som ticks av en TSD, om detta
forekommer, ska EG-kontrollforfarandet tillimpas.

—  For ovriga tekniska aspekter ska nationella bestimmelser
som anmilts enligt artikel 17.3 i detta direktiv och enligt
artikel 8 i direktiv 2004/49(EG tillimpas.

Detta forsta godkdnnande ska endast vara giltigt pd jarnvagsnatet
i den medlemsstat som utfirdar det.

Artikel 25

Kompletterande godkinnande att ta i bruk fordon som inte
overensstimmer med TSD

1. Nir det giller fordon for vilka godkdnnande att ta i bruk
beviljats i en medlemsstat i enlighet med artikel 21.12 eller
artikel 24 kan andra medlemsstater besluta i enlighet med denna
artikel huruvida kompletterande godkdnnande att ta i bruk kravs
pd deras territorium.

2. Sokanden ska till den nationella sikerhetsmyndigheten
overlimna ett dokument med tekniska uppgifter om fordonet
eller fordonstypen tillsammans med detaljer om planerad
anvindning pd jarnvagsnitet. Dokumentet med tekniska upp-
gifter ska innehélla foljande information:

a)  Dokumentation som styrker att ibruktagandet av fordonet
har godkdnts i en annan medlemsstat tillsammans med
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dokumentation om det forfarande som foljts for att visa att
fordonet uppfyller gillande sikerhetsbestimmelser, in-
begripet, i forekommande fall, information om undantag
som innehas eller har beviljats i enlighet med artikel 9.

b)  Tekniska data, underhallsprogram och funktionella kinne-
tecken. For fordon som dr utrustade med dataregistre-
ringsutrustningar ska detta inbegripa information om
forfarandet for insamling av uppgifter vilken ska ge
mojlighet till avlasning och utvidrdering i enlighet med
artikel 20.2 c i direktiv 2004/49/EG.

¢)  Registerposter over fordonets driftshistoria, underhall och, i
forekommande fall, de tekniska dndringar som genomforts
efter godkdnnandet.

d)  Beldgg for tekniska och funktionella kinnetecken som visar
att fordonet dr kompatibelt med infrastrukturerna och de
fasta installationerna, inbegripet klimatforhéllandena, syste-
met for kraftforsorjning, trafikledning och signalering,
sparvidd och infrastrukturprofil, hogsta tillitna axellast
och andra begransningar hos jarnvigsnitet.

3. Den information som avses i punkterna 2 a och b far inte
ifrdgasittas av den nationella sikerhetsmyndigheten utom nar
myndigheten kan pdvisa, utan att det paverkar tillimpningen av
artikel 16, att en betydande sikerhetsrisk foreligger. Efter
antagandet av det referensdokument som avses i artikel 27 far
inte den nationella sikerhetsmyndigheten med avseende péd detta
dberopa ndgon grupp A-regel som fortecknas i det dokumentet.

4. Den nationella sikerhetsmyndigheten far begidra att ytterli-
gare information ska limnas, att riskanalyser ska genomféras
enligt artikel 6.3 a i direktiv 2004/49/EG eller att jarnvagsnitet
ska testas for att fa bekriftelse pé att den information som avses i
punkt 2 ¢ och d i denna artikel uppfyller de gillande nationella
bestimmelser som anmilts till kommissionen i enlighet med
artikel 8 i direktiv 2004/49/EG eller med artikel 17 i detta
direktiv. Efter antagandet av det referensdokument som avses i
artikel 27 i detta direktiv fir den nationella sikerhetsmyndig-
heten dock endast genomfora sddan kontroll pd grundval av de
nationella bestimmelser som hénfor sig till grupp B eller C som
fortecknas i det dokumentet.

Den nationella sikerhetsmyndigheten ska efter samrdd med
sokanden definiera tilliggsinformationens rackvidd och innehall,
begirda riskanalyser eller tester. Infrastrukturforvaltaren ska i
samrdd med sokanden pd alla sitt anstrdnga sig for att se till att
eventuella tester kan dga rum inom tre ménader efter sokandens
begiran. I forekommande fall ska den nationella sikerhets-
myndigheten vidta atgdrder for att sikerstdlla att testerna kan
genomforas.

5. Den nationella sikerhetsmyndigheten ska besluta om alla
ansokningar om godkinnande att ta i bruk som har limnats i
enlighet med denna artikel s snart som mojligt och senast

a) fyra mdnader efter det att det dokument med tekniska
uppgifter som avses i punkt 2 har limnats in,

b) itillimpliga fall tvA ménader efter det att de kompletterande
upplysningar eller de riskanalyser som den nationella
sakerhetsmyndigheten begirt enligt punkt 4 har limnats in,

¢) i tillimpliga fall tvd médnader efter det att resultaten av de
tester som den nationella sikerhetsmyndigheten har begart
enligt punkt 4 har limnats in.

Artikel 26
Godkinnande for fordonstyper

1. Medlemsstaterna fir utfirda godkinnanden for fordonsty-
per.

2. Om medlemsstaterna godkanner ett fordon, ska de dock
samtidigt godkdnna fordonstypen.

3. Ett fordon som overensstimmer med en typ som redan
godkints i en medlemsstat ska utan ytterligare kontroll
godkdnnas av denna medlemsstat pd grundval av en forklaring
om Overensstimmelse med denna typ inlimnad av sokanden.
Vid dndring av de relevanta bestimmelserna i TSD:er och
nationella bestimmelser pd grundval av vilka en fordonstyp
godkints ska medlemsstaterna dock besluta om redan beviljade
typgodkidnnanden ska forbli giltiga eller maste fornyas. De
kriterier som en nationell sikerhetsmyndighet far kontrollera vid
fornyat typgodkinnande fir endast avse de dndrade bestimmel-
serna. Fornyandet av typgodkinnandet paverkar inte fordons-
godkdnnanden som redan beviljats pd grundval av tidigare

godkinda typer.

4. Utformningen av forsikran om typoverensstimmelse ska
antas av kommissionen senast den 19 juli 2009 pa grundval av
ett forslag frin byran och i enlighet med det foreskrivande
forfarande som avses i artikel 29.3.

5. Forsdkran om typoverensstimmelse ska faststallas i enlighet
med foljande:

a)  For fordon som overensstimmer med TSD i enlighet med
kontrollforfarandena i relevant TSD:er.

b)  For fordon som inte Gverensstimmer med TSD i enlighet
med kontrollforfarandena i modulerna D eller E i beslut 93/
465[EEG. I forekommande fall fir kommissionen anta ett
ad hoc-kontrollférfarande i enlighet med det foreskrivande
forfarande som avses i artikel 29.3.

6. Sokanden far begira typgodkdnnande i flera medlemsstater
samtidigt. De nationella sikerhetsmyndigheterna ska i detta fall
samarbeta for att underlitta forfarandet och minimera den
administrativa insatsen.
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7. Typgodkdnnanden ska registreras i det europeiska registret
for godkinda typer av fordon som avses i artikel 34. Det ska av
registret framgd i vilken eller vilka medlemsstater som ett fordon
ar godkant.

Artikel 27
Klassificering av de nationella bestimmelserna

1. I syfte att underlitta forfarandet for godkdnnande att ta i
bruk fordon som avses i artikel 25 ska de nationella
bestimmelserna klassificeras i enlighet med bilaga VIL

2. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 30.3 ska
byrdn senast den 19 januari 2009 se Over parametrarna i
avsnitt 1 i bilaga VII och utfirda de rekommendationer till
kommissionen som den anser limpliga.

3. Byrdn ska utarbeta en rekommendation till referensdoku-
ment med uppgifter om samtliga nationella bestimmelser som
medlemsstaterna tillimpar i frdga om ibruktagande av fordon.
De nationella sikerhetsmyndigheterna ska samarbeta med byran
om denna uppgift.

4. Kommissionen ska anta referensdokumentet, och eventuella
beslut om att uppdatera det dokumentet, pd grundval av byrans
rekommendation och i enlighet med det féreskrivande forfarande
som avses i artikel 29.3.

KAPITEL VI
ANMALDA ORGAN
Artikel 28
Anmilda organ

1. Medlemsstaterna ska underritta kommissionen och Gvriga
medlemsstater om vilka organ som har fitt i uppgift att
genomfora forfarandet for bedomning av dverensstimmelse eller
lamplighet for anvindning som avses i artikel 13 och
kontrollforfarandet som avses i artikel 18 samt ange varje
organs kompetensomrdde, och de identifikationsnummer som de
i forvdg har erhdllit frin kommissionen. Kommissionen ska i
Europeiska unionens officiella tidning offentliggora en forteckning
over dessa organ med identifikationsnummer och kompetens-
omrédde samt tillse att forteckningen uppdateras.

2. Medlemsstaterna ska vid bedomningen av de organ som ska
anmalas tillimpa de kriterier som anges i bilaga VIIL. De organ
som uppfyller bedomningskriterierna enligt relevanta europeiska
standarder ska anses uppfylla dessa kriterier.

3. En medlemsstat ska upphiva godkidnnandet av ett organ om
det inte lingre uppfyller de kriterier som anges i bilaga VIIL
Medlemsstaten ska omedelbart informera kommissionen och
ovriga medlemsstater om detta.

4. Om en medlemsstat eller kommissionen anser att ett organ
som anmidlts av en annan medlemsstat inte uppfyller kriterierna
som anges i bilaga VIII, ska kommissionen samrdda med de
berorda parterna. Kommissionen ska informera den sistnimnda
medlemsstaten om vilka dndringar som dr nodvandiga for att det
anmilda organet ska kunna behdlla den stillning som det
tilldelats.

5. Kommissionen ska inrdtta en samordningsgrupp for
anmalda organ (nedan kallad samordningsgruppen), som ska
diskutera alla frigor som giller tillimpningen av forfarandena
for bedomning av 6verensstimmelse och lamplighet for anvind-
ning som avses i artikel 13 och av kontrollférfarandet som avses
i artikel 18 eller avseende tillimpningen av relevanta TSD:er.
Foretradare for medlemsstaterna far delta i samordningsgruppens
overldggningar som observatorer.

Kommissionen och observatorerna ska informera den kommitté
som avses i artikel 29 om samordningsgruppens arbete.
Kommissionen ska nir sd idr lampligt, foresld de dtgdrder som
ar nodviandiga for att avhjilpa problemen. Vid behov ska
samordningen med de anmilda organen genomforas i enlighet
med artikel 30.4.

6. Den forsta av de rapporter som avses i artikel 39 ska dven
innehdlla en utvirdering av genomforandet av de kriterier som
anges i bilaga VIII och vid behov forslag till lampliga dtgarder.

KAPITEL VII
KOMMITTE OCH ARBETSPROGRAM
Artikel 29
Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitridas av den kommitté som inrittats i
enlighet med artikel 21 i direktiv 96/48/EG (nedan kallad
kommittén).

2. Nir det hinvisas till denna punkt ska artikel 3 och artikel 7 i
beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

3. Nar det hanvisas till denna punkt ska artikel 5 och artikel 7 i
beslut 1999/468[EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

Den tidsfrist som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468EG ska
vara tre manader.

4. Nir det hinvisas till denna punkt ska artikel 5a.1-5a.4 och
artikel 7 i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av
bestammelserna i artikel 8 i det beslutet.

5. Nir det hdnvisas till denna punkt ska artikel 5a.1, 5a.2, 5a.4
och 5a.6 samt artikel 7 i beslut 1999/468/EG tillimpas, med
beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.
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Artikel 30
Kompletterande uppgifter

1. Kommissionen far foreligga kommittén alla frdgor som ror
genomforandet av detta direktiv. Om sd dr nodvindigt, ska
kommissionen anta en rekommendation om genomforande i
enlighet med det radgivande forfarande som avses i artikel 29.2.

2. Kommittén fir diskutera alla frdgor som ror driftskompa-
tibiliteten hos jarnvagssystemet, inbegripet fragor som hanger
samman med driftskompatibiliteten mellan jarnvigssystemet i
gemenskapen och jirnvigssystemet i tredjelander.

3. De étgdrder som avser att dndra icke visentliga delar i detta
direktiv, avseende antagande av bilagorna II-IX, ska antas i
enlighet med det foreskrivande forfarande med kontroll som
avses i artikel 29.4.

4. Kommittén far vid behov tillsitta arbetsgrupper som ska
bistd kommittén vid fullgérandet av dess uppgifter, sarskilt for att
samordna de anmilda organen.

Artikel 31
Arbetsprogram

1. Kommissionen ska uppritta ett arbetsprogram i vilket man
beaktar utvidgningen av tillimpningsomréadet enligt artikel 8,
dndringen av TSD:er enligt artikel 6.1 och kommissionens 6vriga
skyldigheter enligt detta direktiv. Kommissionen ska halla
kommittén fullstindigt underrittad om och involverad i upp-
rittandet och uppdateringen av programmet.

2. Arbetsprogrammet ska innehélla foljande steg:

a)  En modell utarbetas for gemenskapens jarnvagssystem med
utgdngspunkt i ett forslag fran byrdn och grundad pa en
forteckning over delsystemen (bilaga II), for att garantera
enhetlighet mellan olika TSD:er; modellen méste i synner-
het innehdlla systemets grundliggande delar och deras
granssnitt och ska tjdna som referens for avgransningen av
respektive TSD:s tillimpningsomrade.

b)  En mall f6r utarbetande av TSD:er utarbetas.

¢) En metod for kostnadsnyttoanalys av de losningar som
anges 1 TSD:erna utarbetas.

d) De uppdrag som kommer att behovas for utarbetandet av
TSD:erna faststills.

e)  Grundparametrar for varje TSD faststlls.

f)  Forslagen till standardiseringsprogram godkanns.

g)  Overgdngsperioden mellan tidpunkten for ikrafttridandet
av direktiv 2004/50/EG, och offentliggérandet av TSD:erna
administreras och det referenssystem som avses i artikel 36
antas.

KAPITEL VIII
REGISTER OVER JARNVAGSNAT OCH FORDON
Artikel 32
Fordonsnummersystem

1. Ett fordon som tas i bruk i gemenskapens jarnvigssystem
ska vara forsett med ett europeiskt fordonsnummer, som det ska
tilldelas nir det forsta godkdnnandet att ta i bruk utfirdas.

2. Den som har ansokt om det forsta godkdnnandet ska vara
ansvarig for att det berorda fordonet mirks med sitt tilldelade
europeiska fordonsnummer.

3. Det europeiska fordonsnumret ska specificeras i TSD:n
"Drift och trafikledning”.

4. Ett fordon far tilldelas ett europeiskt fordonsnummer endast
en gng, sdvida inte annat anges i TSD:n "Drift och trafikledning”.

5. Nir det giller fordon som gar i trafik eller avses att gd i trafik
fran eller till tredjelander i vilka sparvidden édr en annan dn pé
gemenskapens huvudjarnvigsnat far medlemsstaterna utan att
det péverkar tillimpningen av punkt 1 acceptera fordon som ar
klart identifierade enligt ett annat kodsystem.

Artikel 33
Nationella fordonsregister

1. Varje medlemsstat ska fora register 6ver jirnvagsfordon som
ar godkdnda pa dess territorium. Registret ska uppfylla foljande
kriterier:

a)  Registret ska folja de gemensamma specifikationer som
anges i punkt 2.

b)  Registret ska hallas uppdaterat av ett organ som ska vara
oberoende i forhdllande till alla jarnvagsforetag.

¢)  Registret ska vara tillgingligt for de sikerhetsmyndigheter
och undersokningsorgan som utses enligt artiklarna 16 och
21 i direktiv 2004/49/EG; det ska likasd, vad avser alla
legitima forfrigningar, vara tillgangligt for de reglerings-
organ som utses enligt artikel 30 i direktiv 2001/14/EG
samt for byrdn, jirnvigsforetag och infrastrukturforvaltare
samt personer eller organisationer som registrerar fordon
eller forekommer i registret.
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2. De gemensamma specifikationerna for registret ska antas i
enlighet med det foreskrivande forfarande som avses i
artikel 29.3, pd grundval av det forslag till specifikationer som
utarbetas av byrdn. Forslaget till specifikationer ska omfatta
innehdll, dataformat, funktionell och teknisk uppbyggnad,
driftssdtt inbegripet arrangemang for datautbyte samt regler for
inmatning av och dtkomst till data. For varje fordon ska registret
innehdlla dtminstone foljande uppgifter:

a)  Det europeiska fordonsnumret.

b)  Hanvisningar till EG-kontrollforklaringen och utfirdande
myndighet.

¢) Hanvisningar till det europeiska register over tilldtna
fordonstyper som avses i artikel 34.

d)  Uppgifter om fordonets dgare och fordonsinnehavare.
e)  Begrinsningar i villkoren for fordonets anvindning.
f)  Uppgift om vilken enhet som ansvarar for underhillet.

3. Registreringsinnehavaren ska omedelbart anmala eventuella
dndringar av uppgifter i det nationella fordonsregistret, skrotning
av fordon eller sitt beslut om att den inte lingre tinker registrera
fordonet till myndigheten i medlemsstater dir fordonet erhllit
godkinnande.

4. S& linge som medlemsstaternas nationella fordonsregister
inte 4r sammanldnkade, ska varje medlemsstat i friga om
uppgifter som beror medlemsstaten uppdatera sitt register med
de 4ndringar som en annan medlemsstat gjort i sitt register.

5. Nir det giller fordon som tas i bruk for forsta gdngen i ett
tredjeland och som i en medlemsstat godkinns for ibruktagande
pa dess territorium ska den medlemsstaten se till att de uppgifter
som anges i artikel 2 d-f kan himtas i det nationella
fordonsregistret. Sddana uppgifter som avses i artikel 2 f far
ersittas med sikerhetskritiska uppgifter avseende underhalls-
planeringen.

Artikel 34
Europeiskt register over godkinda typer av fordon

1. Byrédn ska uppritta och fora ett register over alla typer av
jarnviagsfordon for vilka medlemsstaterna godkant ibruktagande
pa gemenskapens jarnvagsnit. Registret ska uppfylla foljande
kriterier:

a)  Registret ska vara offentligt och dtkomligt pd elektronisk
vag.

b)  Registret ska folja de gemensamma specifikationer som
anges i punkt 4.

¢) Registret ska vara sammanlinkat med alla nationella
fordonsregister.

2. Registret ska innehdlla foljande uppgifter om varje typ av
fordon:

a)  Fordonstypens tekniska egenskaper enligt de relevanta TSD:
erna.

b) Tillverkarens namn.

¢) Datum, referenser och utfirdarmedlemsstat for de pa
varandra foljande godkidnnandena for denna typ av fordon,
inbegripet eventuella restriktioner eller dterkallanden.

3. Nir det typgodkidnnande beviljas, dndras, tillfilligt dras
tillbaka eller dterkallas i en medlemsstat, ska denna medlemsstats
nationella siakerhetsmyndighet underritta byran, sd att byrdn kan
uppdatera registret.

4. De gemensamma specifikationerna for registret ska antas i
enlighet med det foreskrivande forfarande som avses i artikel 29.3
pa grundval av det forslag till specifikationer som byran ska
utarbeta. Forslaget till specifikationer ska omfatta innehdll,
dataformat, funktionell och teknisk uppbyggnad, driftssdtt samt
regler for inmatning av och atkomst till data.

Artikel 35
Register 6ver infrastruktur

1. Varje medlemsstat ska se till att ett register 6ver infrastruk-
turerna offentliggdrs och uppdateras pa grundval av de uppda-
teringsintervall som avses i punkt 2. Detta register ska, for varje
delsystem eller del av delsystem som berors, innehélla uppgifter
om de viktigaste egenskaperna (till exempel grundparametrarna)
och deras dverensstimmelse med de egenskaper som foreskrivs i
gillande TSD:er. I varje TSD ska darfor noggrant anges vilka
uppgifter som ska foras in i registret 6ver infrastrukturerna.

2. Byran ska utarbeta ett forslag till specifikationer for detta
register nir det giller dess uppstillning och format, dess
uppdateringsintervall och anvandningsinstruktioner, med beak-
tande av en lamplig 6vergangstid for den infrastruktur som tagits
i bruk fore ikrafttradandet av det hir direktivet. Kommissionen
ska anta specifikationerna i enlighet med det foreskrivande
forfarande som avses i artikel 29.3.

KAPITEL IX
OVERGANGSBESTAMMELSER
Artikel 36
Forslag till referenssystem

1. Pd grundval av uppgifter som limnas av medlemsstaterna
enligt artikel 17.3 i detta direktiv samt branschens tekniska
dokument och relevanta internationella avtal ska byran i enlighet
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med artiklarna 3 och 12 i forordning (EG) nr 881/2004 utarbeta
ett forslag till referenssystem med de tekniska foreskrifter som
sikerstdller den nuvarande graden av driftskompatibilitet mellan
de jarnvagsnit och fordon som kommer att ingd i detta direktivs
tillimpningsomrade enligt artikel 1 i detta direktiv. Vid behov
ska kommissionen anta referenssystemet enligt det foreskrivande
forfarande som avses i artikel 29.3 i detta direktiv.

2. Sedan detta referenssystem antagits ska medlemsstaterna
informera kommissionen om de har for avsikt att anta nationella
bestimmelser eller utveckla sddana projekt inom sitt territorium
som avviker frdn referenssystemet.

KAPITEL X
SLUTBESTAMMELSER
Artikel 37
Motivering

Beslut som fattas i enlighet med detta direktiv och som avser
bedémning av driftskompatibilitetskomponenters Gverensstim-
melse eller limplighet f6r anvindning, kontroll av delsystem i
jarnvagssystemet samt beslut som fattas i enlighet med
artiklarna 7, 12, 14 och 19 ska motiveras noggrant. Besluten
ska snarast delges den berérda parten med angivande av vilka
mojligheter till 6verklagande som finns enligt den berorda
medlemsstatens géllande lagstiftning och vilka tidsfrister som
giller for dessa 6verklaganden.

Artikel 38
Inférlivande

1. Medlemsstaterna ska sitta i kraft de bestimmelser i lagar
och andra forfattningar som dr nodvindiga for att ritta sig efter
artikel 1, artikel 2, artikel 4.2, artikel 5.2, 5.5, 5.6 och 5.8,
artikel 6.1, 6.2, 6.3, 6.9, och 6.10, artiklarna 7, 8 och 9,
artikel 11.4 och 11.5, artikel 12, artikel 13.5, artiklarna 15, 16
och 17, artikel 18.1, 18.2, 18.4 och 18.5, artikel 19.3,
artiklarna 20-27, artikel 28.4 och 28.6, artiklarna 32-35 samt
bilagorna I-IX senast den 19 juli 2010. De ska genast 6verlimna
texterna till dessa bestimmelser till kommissionen.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehélla
en hinvisning till detta direktiv eller tf6ljas av en sddan
hanvisning ndr de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur
hinvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjilv utfirda.
Medlemsstaterna ska till kommissionen Gverlimna de centrala
bestimmelser i nationell lagstiftning som de antar inom det
omrade som omfattas av detta direktiv.

2. Skyldigheterna att inforliva och genomfora kapitel IV, V, VII
och VIIT i detta direktiv ska inte gilla Republiken Cypern och
Republiken Malta, s& linge som inget jirnvigssystem upprittats
pa deras territorium.

Sa snart ett offentligt eller privat organ officiellt ansoker om att
fd anldgga en jarnvigslinje som dr avsedd att drivas av ett eller
flera jarnvagsforetag ska de berorda medlemsstaterna emellertid
anta lagstiftning for att genomfo6ra de kapitel som avses i forsta
stycket senast ett ar efter mottagandet av ansokan.

Artikel 39
Rapporter och information

1. Kommissionen ska vart tredje ar och forsta gdngen den
19 juli 2011 6verlimna en rapport till Europaparlamentet och
radet om de framsteg som gjorts betriffande driftskompatibili-
teten hos jarnvigssystemet. Denna rapport ska dven innehélla en
analys av de fall som avses i artikel 9.

2. Kommissionen ska senast den 19 juli 2013 offentliggora en
rapport med en analys av tillimpningen av kapitel V och av
forbattringarna nar det géller korsacceptans for jarnvagsfordon i
gemenskapen med avseende pd tid och kostnader som de
sokande maste ligga ned pd forfarandena. Rapporten ska vid
behov dven omfatta en bedomning av effekterna av olika
alternativ  for ytterligare forenklingar av forfarandena for
godkdnnande av fordon. I sddana fall ska flera alternativ nar
det géller samarbetet mellan nationella sikerhetsmyndigheter och
byrén analyseras.

3. Byrdn ska utarbeta och regelbundet uppdatera ett hjalpmedel
som, pa en medlemsstats eller kommissionens begéran, kan ge
konkret information om nivan betriffande driftskompatibiliteten
hos jarnvigssystemet. Till detta hjilpmedel ska uppgifterna i de
register som avses i artiklarna 33, 34 och 35 anvindas.

Artikel 40
Upphiivande

Direktiv 96/48/EG och 2001/16/EG ska upphora att gilla den
19 juli 2010 utan att det paverkar medlemsstaternas skyldigheter
vad avser tidsfrister for inforlivande i nationell lagstiftning och
for tillimpning av dessa direktiv.

Hanvisningar till de upphévda direktiven ska anses som hanvis-
ningar till det har direktivet och ska ldsas i enlighet med
jamforelsetabellen i bilaga XI.

Artikel 14 i direktiv 2004/49/EG ska upphora att gilla den
19 juli 2008.

Artikel 41
Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft dagen efter det att det offentliggors i
Europeiska unionens officiella tidning.
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Artikel 42
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfdrdat i Strasbourg den 17 juni 2008.

P Europaparlamentets vignar
H.-G. POTTERING
Ordférande

Pi rédets vignar
J. LENARCIC
Ordférande
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1.1

1.2

2.1

BILAGA 1

TILLAMPNINGSOMRADE

Det transeuropeiska jirnvigssystemet for konventionell trafik
Jarnvagsnat

Jarnvagsnitet for det transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionell trafik utgors av de konventionella linjer i det
transeuropeiska transportnit som faststdlls i beslut nr 1692/96/EG.

I enlighet med detta direktiv far jarnvigsnitet delas in i foljande kategorier:
—  Linjer avsedda for persontrafik.

—  Linjer avsedda for blandad trafik (person- och godstrafik).

—  Linjer sirskilt utformade eller ombyggda for godstrafik.

—  Knutpunkter for persontrafik.

—  Knutpunkter for godstrafik, inklusive intermodala terminaler.

—  Linjer som sammanbinder de uppriknade delarna.

Jarnvagsndtet omfattar systemen for trafikledning, lokalisering och navigering: tekniska installationer for
databehandling och telekommunikation for fjarrtrafik med passagerare och gods pd detta jirnvigsnit for att
garantera siker och samstimd drift av jarnvagsnatet och effektiv trafikledning.

Fordon

Det transeuropeiska jarnvigssystemet for konventionell trafik ska omfatta alla fordon som kan forvéntas trafikera hela
eller delar av det transeuropeiska jarnviagsntet for konventionell trafik, bland annat

—  motorvagnstdg med el- eller forbranningsmotordrift,

—  dragfordon med el- eller forbranningsmotordrift,

—  personvagnar,

—  godsvagnar, inbegripet fordon utformade for transport av lastbilar.

Mobil utrustning for uppbyggnad och underhdll av jarnvagsinfrastruktur kan inga.
Var och en av kategorierna ovan kan delas in i

—  fordon for internationell anvindning,

—  fordon for nationell anvindning.

Det transeuropeiska jirnvigssystemet for hoghastighetstrafik
Jarnvagsnat

Jarnvagsnitet for det transeuropeiska jarnvigssystemet for hoghastighetstrafik utgors av den infrastruktur av
hoghastighetslinjer i det transeuropeiska transportnitet som faststills i beslut nr 1692/96/EG.
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2.2

4.1

4.2

Jarnvagslinjer for hoghastighetstrafik omfattar

—  linjer som sarskilt konstruerats f6r hoghastighetstrafik och som utrustats for hastigheter pa i allmdnhet 250 km/
tim eller dirover,

—  linjer som sirskilt byggts om for hoghastighetstrafik och som utrustats for hastigheter pa cirka 200 km/tim,

—  linjer som sarskilt byggts om for hoghastighetstrafik och som har en specifik karaktdr till foljd av topografi,
hojdskillnader eller stadsbebyggelse, dir hastigheten miste anpassas frén fall till fall. Denna kategori omfattar
ocksd linjer som utgor forbindelser mellan hoghastighetsjarnvagsnit och konventionella jarnvigsnit,
genomgéngsspar pa stationer, spr for tilltrade till terminaler, lokstallar etc., vilka trafikeras med konventionell
hastighet av hoghastighetstg.

Jarnvagsnitet omfattar systemen for trafikledning, lokalisering och navigering, tekniska installationer for
databehandling och telekommunikation for trafik pd dessa linjer for att garantera siker och samstimd drift av
jarnvagsnitet och effektiv trafikledning.

Fordon

Det transeuropeiska systemet for hoghastighetstrafik ska omfatta fordon konstruerade for att framforas

— med en hastighet pd minst 250 km/tim pé de linjer som sirskilt anldggs for hoghastighetstrafik, samtidigt som
det under limpliga forhéllanden ska vara mojligt att uppnd hastigheter pa over 300 km/tim, eller

— med en hastighet pd omkring 200 km/tim p4 linjerna i punkt 2.1 vid kompatibilitet med dessa linjers prestanda.

Dessutom ska fordon utformade for att framforas med en hogsta hastighet under 200 km/tim, som kan forvintas
trafikera hela eller delar av det transeuropeiska hoghastighetsjarnvigsnitet, om de dr kompatibla med detta
jarnvagsndts prestanda, uppfylla kraven for siker trafik pd detta jarnvagsnat. Darfor ska i TSD:erna for konventionella
fordon specificeras krav for siker trafik med konventionella fordon pd hoghastighetsjarnvagsnt.

Kompatibilitet hos jirnvigssystemet

For att jarnvagstransporterna i Europa ska kunna hdlla hog kvalitet krdvs bland annat en utomordentligt god
kompatibilitet mellan jarnviagsnitet (i vid mening, dvs. inbegripet delsystemens fasta installationer) och fordonen
(inbegripet komponenter ombord i de berorda delsystemen). Prestanda, sakerhet, tjanstens kvalitet och kostnaderna ar
beroende av denna kompatibilitet.

Utvidgning av tillimpningsomradet
Underkategorier av jarnvigsndt och fordon

Tillimpningsomradet for TSD:erna ska successivt utvidgas till att omfatta hela det jarnvdgssystem som avses i
artikel 1.4. For att pa ett kostnadseffektivt sitt dstadkomma driftskompatibilitet ska det vid behov skapas ytterligare
underkategorier for alla kategorier av jarnvagsnit och fordon som anges i denna bilaga. Om sé ar nodvindigt kan de
funktionella och tekniska specifikationerna i artikel 5.3 variera efter underkategori.

Kostnadsskydd

[ kostnadsnyttoanalysen for de foreslagna dtgarderna ska man bland annat beakta f6ljande:

—  Kostnaden for den foreslagna atgirden.

—  Fordelar for driftskompatibiliteten med en utvidgning av tillimpningsomradet till sirskilda underkategorier av
jarnvagsnat och fordon.
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—  Minskade kapitalkostnader och utgifter genom stordriftsfordelar och bittre utnyttjande av fordon.

—  Minskade investeringar och underhalls- och driftskostnader genom 6kad konkurrens mellan tillverkare och

underhdllsforetag.

—  Miljofordelar genom tekniska forbattringar av jarnvigssystemet.

—  Okad driftssikerhet.

[ bedomningen ska dessutom den sannolika inverkan pé alla operatorer och ekonomiska aktorer framga.
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BILAGA 11

DELSYSTEM

1.  Forteckning 6ver delsystemen

Med avseende pd tillimpningen av detta direktiv indelas jarnvigssystemet i delsystem, som motsvarar antingen
a)  strukturellt definierade omrdden som

— infrastruktur,

—  energi,

— trafikstyrning och signalering,

— rullande materiel, eller
b)  funktionellt definierade omraden som

—  drift och trafikledning,

—  underhall,

— telematikapplikationer avsedda for person- och godstrafik.

2. Beskrivning av delsystemen
For varje delsystem eller del av ett delsystem ska byrdn vid utarbetandet av motsvarande TSD-forslag ligga fram ett

forslag till forteckning over de driftskompabilitetskomponenter och aspekter som har anknytning till drifts-
kompatibiliteten.

Utan att det paverkar valet av vissa aspekter eller driftskompatibilitetskomponenter, eller den ordning i vilken
delsystemen anpassas till TSD:er, ska delsystemen sirskilt inbegripa foljande:

2.1 Infrastruktur

Spar, sparvixlar, konstbyggnader (broar, tunnlar m.m.), infrastruktur vid stationer (plattformar och lastkajer,
tillfartsanordningar inbegripet for rorelsehindrades behov m.m.) samt sikerhets- och skyddsutrustning.

2.2 Energi

Stromforsorjningssystem, inklusive kontaktledningar, och de delar av utrustningen fér matning av stromforbruk-
ningen som finns ombord.

2.3 Trafikstyrning och signalering

All utrustning som dr nodvindig for att sikerstilla sikerhet, styrning och kontroll for trafiken med tig for vilka
godkinnande att trafikera jirnvagsnatet har utfirdats.

2.4 Drift och trafikledning

Forfaranden och utrustning som krévs for en sammanhéngande drift av de olika strukturella delsystemen, bdde under
normala forhéllanden och begrinsad drift, inbegripet ovning, framférande av tg, trafikplanering och trafikledning.

De yrkeskvalifikationer som kan kravas for granséverskridandetrafik.
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2.5

2.6

2.7

Telematikapplikationer

[ overensstimmelse med bilaga I bestar detta delsystem av foljande tvéd delar:

a)  Applikationer som ingdr i servicen till passagerarna, bland annat system som ger information till resande fore
och under resan, biljettbokningssystem, betalningssystem, bagagehantering, anslutningssamordning mellan tig
och med andra transportsitt.

b)  Applikationer for godstrafiken, bland annat informationssystem (6vervakning i realtid av gods och tdg), ranger-
och tilldelningssystem, reservering, betalnings- och faktureringssystem, anslutningssamordning med andra
transportsitt, utfirdande av elektroniska foljedokument.

Rullande materiel

Strukturen, styr- och kontrollsystem for all tigutrustning, stromavtagarsystem, drivsystem och energiomvandlings-
system, bromssystem, koppel, 16pverk (boggier, axlar) och hjulupphingning, dorrar, granssnitt mellan ménniska och
maskin (forare, tdgpersonal, passagerare inbegripet for rorelsehindrades behov), aktiva eller passiva sikerhetsanord-
ningar, anordningar som kravs for passagerarnas och tdgpersonalens hilsa.

Underhdll

Forfaranden, utrustning, enheter for underhdllslogistik, resurser som medger utférande av obligatoriskt avhjdlpande
och forebyggande underhall som krivs for att sikerstilla driftskompatibiliteten i jarnvigssystemet och garantera
nodvindiga prestanda.
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1.2

1.3

1.4

1.4.1

1.4.2

1.43

1.4.4

1.4.5

BILAGA Il

VASENTLIGA KRAV

Allminna krav
Sikerhet

Utformning, uppbyggnad eller tillverkning samt underhdll och évervakning av sikerhetskritiska komponenter och
sarskilt av komponenter som dr av betydelse for att tigens framforande ska ske pé ett sitt som garanterar en
sikerhetsnivd motsvarande de mal som stillts upp for jarnvagsnitet, ocksd i vissa angivna situationer med
begrinsad drift.

Parametrar som avser kontaktytan hjul-rils ska uppfylla de kriterier f6r korstabilitet som dr nodvindiga for att
garantera siker trafik vid hogsta tillitna hastighet. Bromsutrustningens parametrar maste garantera att det ar
mojligt att stanna inom given bromsstricka vid hogsta tillatna hastighet.

De komponenter som anvinds ska under hela sin livslingd kunna motstd angivna, normala eller exceptionella
pakdnningar. Genom lampliga 4tgdrder ska de sdkerhetsmissiga konsekvenserna av oforutsedda fel i
komponenterna begrinsas.

Fasta installationer och rullande materiel ska utformas och material for dessa viljas pa ett sddant sitt att uppkomst,
spridning och foljderna av eld och rok begrinsas i handelse av brand.

Anordningar som ér avsedda att hanteras av anvandarna ska vara sd utformade att de ar ofarliga att anvinda och
inte medfor ndgon hilso- eller sikerhetsrisk for anvindarna vid en forutsiagbar anvindning, dven i strid med
anvisningarna.

Tillforlitlighet och tillganglighet

Overvakning och underhdll av fasta eller rorliga komponenter som ingér i tigtrafiken ska organiseras, genomforas
och kvantifieras pa sd sitt att komponenternas funktionsduglighet bibehalls under specificerade forhallanden.

Hilsa

Material som genom det sitt de anvinds pd kan komma att innebiéra en hilsofara for de personer som utsitts for
dem far inte anvindas i tagen eller i jarnvagsinfrastrukturen.

Materialen ska viljas, iordningstillas och anvindas pa sa sitt att utsldpp av rok eller gaser som ér skadliga och
farliga begrinsas, sarskilt i hindelse av brand.

Miljsskydd

Den miljopdverkan som anliggning och drift av jirnvigssystemet medfor ska bedomas och beaktas vid
utformningen av detta system i enlighet med gillande gemenskapsbestimmelser.

De material som anvinds i tdgen och i infrastrukturen far inte medfora utslipp av rok eller gaser som ér skadliga
och farliga for miljon, sirskilt i hindelse av brand.

Rullande materiel och energiforsorjningssystem ska utformas och byggas pd sa sitt att de dr elektromagnetiskt
kompatibla med installationer och utrustning samt allmédnna och privata jarnvagsnit med vilka det foreligger risk
for interferens.

Jarnvéagssystemet ska drivas under iakttagande av foreskrivna griansviarden for buller.

Ett normalt underhéllet jirnvagssystem far inte ge upphov till markvibrationer som &r oacceptabla for verksamhet
och omgivningar som ligger ndra infrastrukturen.
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1.5

2.2

222

23

Teknisk kompatibilitet

Infrastrukturens och de fasta installationernas tekniska egenskaper ska vara kompatibla inbordes och med de
tekniska egenskaperna hos tig som ska trafikera jarnvigssystemet.

Nar det pa vissa delar av jarnvagsnatet visar sig svart att ta hiansyn till dessa egenskaper kan tillfalliga 16sningar som
sikerstdller framtida kompatibilitet utnyttjas.

Sidrskilda krav for varje delsystem
Infrastruktur

Sikerhet
Lampliga atgarder ska vidtas for att hindra oonskat tilltrade till eller intrdng i installationerna.
Atgiirder ska vidtas for att begrinsa den olycksrisk manniskor utsitts for, sirskilt nir tig passerar stationer.

Infrastruktur till vilken allmanheten har tilltrade ska utformas och byggas pa ett sddant sitt att sikerhetsriskerna for
manniskor begrinsas (stabilitet, brand, tilltride, evakuering, plattformar osv.).

Lampliga dtgarder ska vidtas for att ta hansyn till de sarskilda sdkerhetsforhéllandena i ldnga tunnlar och viadukter.

Energi

Sakerhet

Driften av energifrsorjningssystemen far varken inverka pa sikerheten for tdg eller ménniskor (anvandare,
driftspersonal, personer som vistas nira jarnvigen och tredje man).

Miljoskydd

Driften av forsorjningssystemen for elenergi eller bransle far inte paverka miljon utover angivna gransvarden.
Teknisk kompatibilitet

Forsorjningssystemen for elenergi eller brinsle ska

—  mojliggora for tagen att uppnd angivna prestanda,

—  Dbetriffande elenergi, vara kompatibla med de stromavtagare som ar installerade pé tigen.

Trafikstyrning och signalering

Sdkerhet

Anldggningar och atgirder for trafikstyrning och signalering ska mojliggora tigtrafik med en sakerhetsnivd som
motsvarar de mél som faststallts for jarnvagsnatet. Systemen for trafikstyrning och signalering bor medge fortsatt
siker trafik for tdg med tillstind att framforas under sirskilda forsimrade omstandigheter.

Teknisk kompatibilitet

Ny infrastruktur och ny rullande materiel som tillverkas eller utvecklas efter det att kompatibla system for
trafikstyrning och signalering inforts, ska anpassas sa att de kan anvindas med dessa system.

Utrustning for trafikstyrning och signalering som installeras i tdgforarhytterna ska mojliggora normal drift under
angivna forhdllanden i hela jarnvigssystemet.
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24 Rullande materiel

2.4.1  Sdkerhet
Rullande materiel och forbindelserna mellan vagnar ska utformas sé att passagerarutrymmen och forarhytt skyddas
i hindelse av kollision eller ursprning.
Den elektriska utrustningen fir inte forsimra sakerheten och funktionen hos trafikstyrnings- och signalanlagg-
ningarna.
Bromsteknik och bromskrafter ska vara forenliga med sparens, konstbyggnadernas och signalsystemens
utformning.
For att minniskors sikerhet inte ska dventyras ska dtgdrder vidtas for att begrinsa atkomligheten till
spanningsforande komponenter.
Det ska finnas anordningar som gor det mojligt for passagerare att i hindelse av fara gora lokforaren uppmirksam
pa situationen och for tigpersonalen att sitta sig i forbindelse med denne.
Dorrarna for pa- och avstigning ska vara forsedda med las- och oppningssystem som garanterar passagerarnas
sikerhet.
Det ska finnas tydligt markerade nédutgéngar.
Lampliga atgirder ska vidtas for att ta hansyn till de sirskilda sikerhetsforhdllandena i mycket ldnga tunnlar.
Ett absolut krav dr att tdgen ska vara utrustade med ett nodbelysningssystem som ar tillrickligt ljusstarkt och som
har tillricklig varaktighet.
Tagen ska vara utrustade med en hogtalaranldggning som majliggor for tdgpersonal att overfora meddelanden till
de resande.

2.4.2  Tillforlitlighet och tillganglighet
Den grundliggande utrustningen samt utrustningen for hjul, drivsystem, bromsar och trafikstyrning ska vara
utformad pa sa sitt att tagets fard kan fortsdtta i angivna noddriftssituationer utan allvarliga konsekvenser for den
utrustning som fortfarande fungerar.

2.43  Teknisk kompatibilitet
Den elektriska utrustningen ska vara kompatibel med installationerna for trafikstyrning och signalering.
Vid elektrisk fordonsdrift ska stromavtagarnas egenskaper méjliggora tagtrafik med anvindning av strémforsorj-
ningssystemen vid jarnvagssystemet.
Den rullande materielen ska ha sddana egenskaper att den ér i stind att trafikera de linjer som den planeras trafikera
med beaktande av relevanta klimatforhdllanden.

2.4.4  Kontroll
Tégen ska vara utrustade med en firdskrivare. De uppgifter som firdskrivaren samlar in och behandlingen av
uppgifterna ska harmoniseras.

2.5 Underhdll

2.5.1 Hilsa och sikerhet
De tekniska installationer och metoder som anvinds vid anlidggningarna ska garantera siker drift av det berorda
delsystemet och far inte utgora ndgon risk for ménniskors hélsa och sikerhet.

252 Miljoskydd

Tekniska installationer och metoder som anvinds vid underhallsanliggningar fir inte Overskrida tillitna
miljogransvirden.
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2.6

2.7

Teknisk kompatibilitet

Underhéllsanldggningar for rullande materiel ska kunna anvindas for sakerhets-, hygien- och komfortarbeten for all
sddan materiel for vilken anliggningen ar avsedd.

Drift och trafikledning

Sdkerhet

Enhetliga regler for drift av jdrnvigsnitet samt for lokforarnas och tdgpersonalens och personalens vid
trafikledningscentraler kvalifikationer ska sikerstilla sdker drift under beaktande av de olika kraven vid
internationellt och inhemskt arbete.

Underhallsatgarder, underhéllsfrekvens, utbildning och kvalifikationer for personal vid underhéllsanldggningar och
trafikledningscentraler samt de kvalitetssakringssystem som inrdttats vid dessa anldggningar av de berdrda
operatorerna ska sikerstilla en hog sikerhetsniva.

Tillforlitlighet och tillganglighet

Underhallsatgarder, underhéllsfrekvens, utbildning och kvalifikationer for personal vid underhéllsanldggningar och
trafikledningscentraler samt de kvalitetssakringssystem som inrdttats vid dessa anldggningar av de berdrda
operatorerna ska sikerstilla en hog tillforlitlighet i och tillginglighet till systemet.

Teknisk kompatibilitet

Enhetliga regler for drift av jarnvagsnitet samt for lokforarnas och tdg- och driftledningspersonalens kvalifikationer
ska sikerstilla effektiv drift av jarnvigssystemet under beaktande av de olika kraven vid internationellt och
inhemskt arbete.

Telematikapplikationer for person- och godstrafik

Teknisk kompatibilitet

De visentliga kraven for telematikapplikationer ska garantera resande och godskunder en ligsta serviceniva, sarskilt
avseende den tekniska kompatibiliteten.

Nar det géller dessa applikationer méste foljande uppnés:

—  Databaser, programvara och dataoverforingsprotokoll ska utarbetas for storsta mojliga datautbyte mellan de
olika applikationerna och mellan operatérerna, men utbytet ska inte omfatta konfidentiella handelsdata.

— Anvandarna mdste enkelt kunna fa tillgdng till information.
Tillforlitlighet och tillganglighet

Anvindning, handhavande, uppdatering och underhdll av databaserna, programvaran och datadverforings-
protokollen médste garantera hogsta mojliga effektivitet och kvalitet.

Halsa
Grénssnitten mellan systemen och anviandarna ska folja minimireglerna for ergonomi och halsoskydd.
Sakerhet

Integritet och tillforlitlighet ska ligga pa en tillrackligt hog niva nér det giller lagring eller dverforing av information
som har samband med sikerheten.
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1.1

1.2

1.3

BILAGA IV

EG-FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE OCH LAMPLIGHET FOR ANVANDNING AV
DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER

Driftskompatibilitetskomponenter

EG-forsikran ar tillimplig pa de i artikel 3 angivna driftskompatibilitetskomponenter som &r av betydelse for
jarnvagssystemet. Dessa driftskompatibilitetskomponenter kan vara foljande:

Komponenter med flera anvindningsomrdden

Dessa komponenter ér inte specifika for jarnvagssystemet och kan i befintligt skick anvindas ocksa pa andra omraden.

Komponenter med flera anvindningsomriden och sarskilda egenskaper

Dessa komponenter ér inte i sig specifika for jarnvagssystemet, men de méste uppvisa specifika prestanda om de ska
anvandas for jirnvagsindamal.

Sarskilda komponenter

Dessa komponenter ar sirskilt avsedda for anviandning i jarnvagssystem.

Tillimpningsomrade

EG-forsdkran avser

— ett eller flera anmélda organs bedémning av om en driftskompatibilitetskomponent i sig éverensstimmer med
de tekniska specifikationerna, eller

— et eller flera anmalda organs bedomning eller virdering av en driftskompatibilitetskomponents lamplighet for
anvindning i jarnvdgssammanhang, sirskilt ndr det handlar om grinssnitt, med utgdngspunkt i de tekniska
specifikationer, bland annat av driftsrelaterade sddana, som ska kontrolleras.

For de bedomningsforfaranden som de anmilda organen tillimpar pd utformnings- och tillverkningsstadiet ska de
moduler som anges i beslut 93/465/EEG anvindas i enlighet med de regler som anges i TSD:erna.

EG-férsikrans innehall

EG-forsikran om overensstimmelse eller limplighet for anvindning och tfoljande dokument ska vara daterade och
undertecknade.

Forsakran ska avfattas pd samma sprdk som instruktionsboken och innehdlla f6ljande uppgifter:
—  Hanvisningar till direktivet.

—  Tillverkarens eller dennes i gemenskapen etablerade behoriga ombuds namn och adress. (Firmanamn och
fullstandig adress ska uppges; om det ar friga om ett behorigt ombud ska tillverkarens firmanamn ocksa

uppges.)

—  Beskrivning av driftskompatibilitetskomponenten (mérke, typ osv.).

—  Uppgift om vilket forfarande som tillimpats for forsikran om Gverensstimmelse eller limplighet for anvindning
(artikel 13).

—  Alla relevanta beskrivningar av driftskompatibilitetskomponenten, sirskilt betriffande komponentens anvind-
ningsbetingelser.
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Namn pé och adress till de anmilda organ som medverkat i forfarandet for 6verensstimmelse eller limplighet
for anvindning, provningsintygets datum och, i forekommande fall, giltighetstid och giltighetsvillkor.

— I forekommande fall, hanvisning till de europeiska specifikationerna.

—  Uppgifter om den som av tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade behoriga ombud bemyndigats att
sluta avtal med bindande verkan.
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BILAGA V

EG-KONTROLLFORKLARINGAR AVSEENDE DELSYSTEM

EG-kontrollforklaringen och &tfljande dokument ska vara daterade och undertecknade.
Forklaringen ska avfattas pd samma sprdk som det tekniska underlaget och innehlla foljande uppgifter:
—  Hanvisningar till direktivet.

—  Namn pa och adress till den upphandlande enheten eller tillverkaren, eller dess i gemenskapen etablerade behoriga
ombud. (Firmanamn och fullstindig adress ska uppges. Om det ar friga om ett behorigt ombud ska den
upphandlande enhetens eller tillverkarens firmanamn ocksd uppges.)

—  Kortfattad beskrivning av delsystemet.
—  Namn och adress for det anmilda organ som utfort det EG-kontrollférfarande som avses i artikel 18.
—  Hanvisningar till dokumenten i det tekniska underlaget.

—  Alla relevanta, tillfalliga eller slutliga bestimmelser som delsystemet ska uppfylla, sdrskilt sddana som giller eventuella
begransningar av eller villkor for driften.

—  Om EG-forklaringen ar tillfallig ska giltighetstid anges.

—  Uppgifter om undertecknaren.
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BILAGA VI

EG-KONTROLLFORFARANDE FOR DELSYSTEM

1. Inledning

EG-kontroll 4r det forfarande genom vilket ett anmilt organ kontrollerar och intygar att delsystemet

—  overensstimmer med direktivets bestimmelser,

—  overensstimmer med andra regler som ska tillimpas i dverensstimmelse med fordraget, och att det kan tas i

drift.

2. Etapper i forfarandet

Kontrollen av ett delsystem innehaller foljande etapper:

—  Den allminna utformningen.

—  Produktion: Delsystemets uppbyggnad, inbegripet sirskilt ingenjorsarbetet, tillverkning, montering av
komponenterna och slutjustering av hela delsystemet.

—  Slutlig provning av delsystemet.

For utformningsskedet (inklusive typprovning) och for produktionsskedet kan den sokande begira en bedémning som
forsta steg.

I detta fall leder bedomningen eller bedomningarna till en eller flera delrapporter, utfirdade av det anmalda organ som
utsetts av den sokande. Det anmilda organet utarbetar i sin tur en "EG-forklaring om intermedidr del-
systemsoverensstimmelse” for de relevanta etapperna.

3. Intyg

Det anmalda organ som ansvarar for EG-kontrollen ska bedoma utformning och produktion av delsystemet och
utfirda ett intyg om kontroll for den s6kande, som direfter ska utfirda den EG-kontrollférklaring som ar avsedd for
tillsynsmyndigheten i den medlemsstat dir delsystemet inréttats eller ar i drift.

Det anmilda organet ska beakta deluttalandet om kontroll, om det finns ett sidant, och for att utfirda EG-
deklarationen om kontroll ska organet

—  kontrollera att delsystemet

—  omfattas av relevanta deluttalanden om kontroll av konstruktion och produktion, om den sokande har
begirt detta av det anmalda organet for dessa tva etapper, eller

—  efter tillverkning motsvarar alla aspekter som omfattas av det deluttalande om kontroll av utformning
som tillhandahallits den sokande, om denne har begirt det av det anmilda organet enbart for
utformningsskedet,

—  kontrollera att delrapporten korrekt uppfyller kraven i TSD och bedomer de utformnings- och produktions-
komponenter som inte omfattas av deluttalandena om kontroll for utformning och/eller produktion.
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5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

Tekniskt underlag

Det tekniska underlag som atfoljer kontrollférklaringen ska innehalla

—  for infrastrukturen: ritningar over anldggningarna, besiktnings- eller mottagningsprotokoll for mark- och
armeringsarbeten, provnings- och kontrollrapporter om betongarbeten osv.,

—  for ovriga delsystem: allménna ritningar och detaljritningar som 6verensstimmer med utforandet, elektriska och
hydrauliska diagram, styrkretsscheman, beskrivningar av datasystem och automatiska system, drifts- och
underhéllsinstruktioner osv.,

— en forteckning 6ver driftskompatibilitetskomponenter som avses i artikel 3 och som ingdr i delsystemet,

—  kopior av de EG-forsikringar om overensstimmelse eller lamplighet for anvindning som ska vara utfardade for
de ovan nimnda komponenterna i enlighet med bestimmelserna i artikel 13 i direktivet, vid behov &tfoljda av
tillhorande berdkningar och av en kopia av de provnings- och undersokningsprotokoll som upprittats av de
anmilda organen péd grundval av gemensamma tekniska specifikationer,

—  deluttalandena om kontroll, om sddana finns tillgangliga och, i sd fall, EG-deklaration(er) om intermediir
delsystemsoverensstimmelse som atfoljer EG-deklarationen om kontroll, inklusive resultatet av det anmalda
organets kontroll av deras giltighet,

— intyg frin det anmailda organ som ansvarar for EG-kontrollen om att projektet Gverensstimmer med
bestimmelserna i detta direktiv med tillhorande berdkningar attesterat av det anmélda organet; intyget ska
innehdlla eventuella forbehall som givits under arbetets utforande och inte dragits tillbaka samt &tfoljas av
inspektions- och kontrollrapporter som det anmalda organet enligt punkterna 5.3 och 5.4 nedan utarbetat
inom ramen for sitt uppdrag.

Overvakning

Syftet med EG-overvakningen 4r att sikerstilla att de skyldigheter som foljer av det tekniska underlaget fullgors under
uppbyggnaden av delsystemet.

Det anmilda organ som ansvarar for att kontrollera utféorandet ska ha permanent tilltride till byggplatser,
tillverkningsanlidggningar, lagerutrymmen och, i forekommande fall till prefabriceringsanliggningar, provningsanliagg-
ningar och mer generellt till alla de platser som organet anser sig behova ha tillgang till for att utfora sitt uppdrag. Den
sokande ska till det anmalda organet dverlimna eller ldta dverlimna alla dokument som organet kan ha nytta av for
detta andamal, sdrskilt inforandeplaner och teknisk dokumentation for delsystemet.

Det anmalda organ som ansvarar for 6vervakningen av utforandet ska regelbundet kontrollera att bestimmelserna i
direktivet foljs. Det ska vid dessa tillfdllen 6verlimna en kontrollrapport till de parter som ansvarar for utforandet.
Organet kan behova nirvara vid vissa moment i arbetet.

Det anmilda organet far ocksd avldgga oanmilda besok pé byggarbetsplatsen eller i tillverkningsanldggningarna. Vid
dessa besok far det anmilda organet gora fullstindiga eller partiella kontroller. Organet ska overlimna en
inspektionsrapport och i forekommande fall en kontrollrapport till de parter som ansvarar for utforandet.

[ syfte att utfirda den EG-forsikran om limplighet for anvindning som avses i bilaga IV avsnitt 2 ska det anmalda
organet kunna 6vervaka ett delsystem dar en driftskompatibilitetskomponent dr monterad for att, om motsvarande
TSD s& krdver, bedoma dess lamplighet for anvindning i avsedd jarnvagsmiljo.

Deponering

Hela det tekniska underlag som avses i punkt 4 ska deponeras hos den sokande och utgora stod for det eventuella
deluttalande om kontroll som utfdrdats av det anmalda organ som ansvarar for detta eller utgora stod for det intyg om
overensstimmelse som utfirdas av det anmilda organ som ansvarar for kontrollen av det driftklara delsystemet. Det
tekniska underlaget ska bifogas forklaringen om deluttalande om kontroll eller den EG-kontrollfrklaring som den
sokande ska 6verlimna till tillsynsmyndigheten i den berérda medlemsstaten.

Den sokande ska behélla en kopia av underlaget under delsystemets hela livslingd. Underlaget ska overlimnas till de
medlemsstater som begir detta.
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Offentliggorande

Varje anmilt organ ska regelbundet offentliggora relevant information om
—  inkomna ansokningar om EG-kontroll,

— utfirdade eller avvisade delrapporter,

— utfirdade eller avvisade kontrollforklaringar,

—  de fall da forsakringar om Overensstimmelse inte utfardats.

Sprak

Underlag och korrespondens om EG-kontrollforfaranden ska vara avfattade pd ett av de officiella sprdken i den
medlemsstat dar den sokande dr etablerad, eller pa ett sprak som denne godkinner.
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BILAGA VI

KONTROLLPARAMETRAR FOR IBRUKTAGANDE AV FORDON SOM INTE OVERENSSTAMMER MED TSD

OCH KLASSIFICERINGEN I NATIONELLA FORESKRIFTER

1. Forteckning 6ver parametrar

1)

Allmin information

—  information om det gillande nationella regelverket,
—  sirskilda nationella villkor,

— underhéllshandbok,

— utnyttjandehandbok.

Grinssnitt mot infrastrukturen

—  stromavtagare,

—  fordonsbaserad utrustning for stromforsorjning och inverkan pa den elektromagnetiska kompatibiliteten,
lastprofil,

—  diverse sdkerhetsutrustning, t.ex. trafikledning, system for kommunikation spér-till-fordon.
Egenskaper hos den rullande materielen

—  fordonets dynamik,

—  fordonets 6verbyggnad,

—  buffertar och draginrittningar,

—  boggi och dess 16pverk,

—  hjulpar och axelbox,

—  bromssystem,

—  tekniska system som kriver 6vervakning, t.ex. tryckluftssystem,
—  frontrutor och sidorutor,

—  dorrar,

—  passersystem mellan vagnar,

—  styrsystem (programvara),

—  dricksvatten- och avloppsvattensystem,

—  miljoskydd,

—  brandskydd,

— anstilldas hilsa och sikerhet,
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—  tankar och tankvagnar,

—  behdllare med trycktomning,
—  sakring av last,

—  mirkning,

—  svetsteknik.

2. Klassificering av foreskrifter
De nationella foreskrifterna i friga om de parametrar som anges i avsnitt 1 ska delas in i de tre grupper som beskrivs
nedan. Foreskrifter och begransningar av rent lokal karaktdr berors inte; kontrollen av sddana foreskrifter och

begrinsningar ingdr i de kontroller som ska goras inom ramen for 6verenskommelser mellan jirnvigsforetagen och
infrastrukturférvaltarna.

Grupp A

Grupp A omfattar
— internationella normer,

— nationella foreskrifter som i frdga om jarnvagssikerhet anses likvardiga med andra medlemsstaters nationella
foreskrifter.

Grupp B

Grupp B omfattar alla foreskrifter som inte innefattas i grupp A eller C eller som dnnu inte har kunnat klassificeras i
ndgon av de grupperna.

Grupp C

Grupp C omfattar foreskrifter som giller de tekniska egenskaperna hos infrastrukturen och som ir strikt nodvindiga
for att garantera en siker och driftskompatibel anvindning av det berorda jarnvigsnitet (till exempel lastprofil).
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BILAGA VIII

MINIMIKRITERIER SOM MEDLEMSSTATERNA SKA BEAKTA NAR DE ANMALER ORGAN

1. Organet, dess chef och den personal som ska utfora kontrollarbetet far varken, direkt eller som behérigt ombud,
medverka i utformning, tillverkning, uppbyggnad, marknadsforing eller underhéll av driftskompatibilitetskomponenter eller
delsystem eller medverka i driften. Detta utesluter dock inte utbyte av teknisk information mellan tillverkaren och det
organet.

2. Organet och den personal som ansvarar for inspektionen ska utfora sitt kontrollarbete med storsta mojliga
yrkesintegritet och tekniska kompetens och sta fria frin alla patryckningar och incitament, bland annat av ekonomisk art,
som skulle kunna paverka bedéomningen eller inspektionsresultaten, sirskilt fran personer eller grupper av personer som
berors av kontrollresultaten.

[ synnerhet méste organet och den personal som ansvarar for kontrollerna till funktionen vara oberoende av de myndigheter
som utsetts att utfirda godkinnanden att ta i bruk inom ramen for detta direktiv, tillstdnd inom ramen for direktiv 95/18/
EG, och sikerhetsintyg inom ramen for direktiv 2004/49/EG, liksom av de organ som ansvarar for utredningar vid olyckor.

3. Organet ska forfoga over den personal och de medel som behovs for att det pé ett adekvat sitt ska kunna uppfylla de
tekniska och administrativa uppgifterna i ssamband med kontrollerna; det bor ocksa ha tillgang till den utrustning som krévs
for extraordinira kontroller.

4. Den personal som ansvarar for kontrollerna ska ha
—  god teknisk yrkesutbildning,
— tillrdckliga kunskaper om foreskrifterna for de kontroller som den utfor och tillrdcklig erfarenhet av sddana kontroller,

— erforderlig formdga att utforma de intyg, protokoll och rapporter som utgér dokumentationen for de utforda
kontrollerna.

5. Kontrollpersonalens oberoende maste garanteras. Den anstilldes ersittning fir inte vara knuten till antalet
genomforda kontroller eller till kontrollresultaten.

6.  Organet ska teckna en ansvarsforsikring om inte detta ansvar enligt nationell rétt ticks av staten eller kontrollerna
utfors direkt av medlemsstaten.

7. Organets personal har tystnadsplikt betriffande allt som den fir kinnedom om under utévandet av sina funktioner
(forutom gentemot de behoriga administrativa myndigheternas organ som utreder olyckor i den stat i vilken den utévar sin
verksamhet samt organ som utreder olyckor med ansvar for utredning av olyckor orsakade av fel i kontrollerade
driftskompatibilitetskomponenter eller -delsystem) i samband med genomforandet av detta direktiv eller nationell
lagstiftning for direktivets tillimpning.



L 191/42 Europeiska unionens officiella tidning 18.7.2008

BILAGA IX

UNDERLAG FOR BEGARAN OM UNDANTAG

For en begdran om undantag maste medlemsstaterna limna in f6ljande handlingar:
a)  En officiell skrivelse ddr kommissionen underrittas om det foreslagna undantaget.
b)  Ett underlag, bifogat skrivelsen, som omfattar dtminstone foljande:

—  En beskrivning av arbeten, varor och tjanster som omfattas av undantaget, med uppgifter om viktiga datum,
geografisk belagenhet samt funktionellt och tekniskt omrade.

—  En exakt hinvisning till de TSD:er (eller delar av dessa) for vilka ett undantag begirs.
—  En exakt hinvisning till och ndrmare upplysningar om alternativa bestimmelser som kommer att tillimpas.
—  Vid begdran enligt artikel 7.1 a: bestyrkande av att projektet dr langt framskridet.

—  Motiveringen till undantaget, med de viktigaste skdlen av teknisk, ekonomisk, kommersiell, driftsmissig och/
eller administrativ natur.

—  Annan information som motiverar begdran om undantag.

—  En beskrivning av de dtgirder som medlemsstaten foreslér att vidta for att uppna slutlig driftskompatibilitet hos
projektet. Denna beskrivning kravs inte f6r mindre undantag.

Handlingarna mdste tillhandahdllas bade i pappersform och i elektronisk form sd att de kan distribueras till kommitténs
medlemmar.
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Direktiv 96/48/EG
Direktiv 2001/16/EG
Direktiv 2004/49/EG

Direktiv

BILAGA X

DEL A
Upphivda direktiv

(enligt artikel 40)

endast artikel 14

DEL B

Tidsfrister for inforlivande i nationell lagstiftning

(enligt artikel 40)

Sista dag for inforlivande

96/48|EG
2001/16[EG
2004/49[EG

9 april 1999
20 april 2003
30 april 2006
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BILAGA XI

JAMFORELSETABELL

Direktiv 96/48/EG

Direktiv 2001/16/EG

Detta direktiv

Artikel 1.1
Artikel 1.2

Artikel 2, inledningsfrasen
Artikel 2 a-1

Artikel 2 n

Artikel 2 o

Artikel 2 m

Artikel 2 p

Artiklarna 3, 4 och 5
Artikel 5.6

Artikel 6.1-6.8

Artikel 7
Artikel 8
Artikel 9
Artikel 10.1-10.3

Artiklarna 11-13
Artikel 14.1 och 14.2
Artikel 14.3

Artikel 14.4 och 14.5
Artiklarna 15-16
Artikel 16.3

Artikel 18.1-18.3
Artikel 19
Artikel 20

Artikel 21.1-21.3
Artikel 21a.1
Artikel 21.4
Artikel 21a.2
Artikel 21b
Artikel 21c¢

Artikel 1.1

Artikel 1.2

Artikel 1.3

Artikel 2, inledningsfrasen
Artikel 2 a-1

Artikel 2 m

Artikel 2 n

Artikel 2 o

Artikel 2 p
Artiklarna 3, 4 och 5
Artikel 5.7

Artikel 6.1-6.8

Artikel 7

Artikel 8

Artikel 9

Artikel 10.1-10.3
Artikel 10.6
Artiklarna 11-13
Artikel 14.1 och 14.2
Artikel 14.3

Artikel 14.4 och 14.5
Artiklarna 15-16
Artikel 16.3

Artikel 18.1-18.3
Artikel 19
Artikel 20

Artikel 21.1-21.3
Artikel 22

Artikel 21.4
Artikel 21a

Artikel 21b

Artikel 1.1

Artikel 1.2

Artikel 1.3

Artikel 1.4

Artikel 2, inledningsfrasen
Artikel 2 a-b och 2 e-m
Artikel 2 c och 2 d
Artikel 2 n

Artikel 2 o

Artikel 2 p

Artikel 2 q

Artikel 2 r—z
Artiklarna 3, 4 och 5.1-5.5
Artikel 5.7

Artikel 5.6

Artikel 5.8

Artikel 6.1-6.8
Artikel 6.9-6.10
Artikel 7 och 8
Artikel 9

Artikel 10.1

Artikel 10.2

Artikel 11.1-11.3
Artikel 11.4

Artikel 11.5
Artiklarna 12-14
Artikel 15.1 och 15.2
Artikel 20

Artikel 33

Artikel 15.2 och 15.3
Artiklarna 16-17
Artikel 17.3

Artikel 18.1-18.3
Artikel 18.4 och 18.5
Artikel 19

Artikel 28

Artiklarna 21-27
Artikel 29.1-29.3
Artikel 29.4-29.5
Artikel 30.2

Artikel 30.4

Artikel 30.1

Artikel 30.3
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Direktiv 96/48/EG Direktiv 2001/16/EG Detta direktiv

Artikel 22 Artikel 26 Artikel 37

Artikel 22a Artikel 24 Artiklarna 34 och 35

— — Artikel 32

— Artikel 23 Artikel 31

— Artikel 25 Artikel 36

Artikel 23 Artikel 27 Artikel 38

Artikel 24 Artikel 28 Artikel 39

— — Artikel 40

Artikel 25 Artikel 29 Artikel 41

Artikel 26 Artikel 30 Artikel 42

Bilagorna I-VI Bilagorna I-VI Bilagorna [-VI

— — Bilaga VII

Bilaga VII Bilaga VII Bilaga VIII

— — Bilagorna IX-XI




L 273/12

Europeiska unionens officiella tidning

17.10.2009

DIREKTIV

KOMMISSIONENS DIREKTIV 2009/131/EG
av den 16 oktober 2009

om indring av bilaga VII till Europaparlamentets och rddets direktiv 2008/57/EG om
driftskompatibiliteten hos jirnvigssystemet inom gemenskapen

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets direktiv
2008/57[EG av den 17 juni 2008 om driftskompatibiliteten
hos  jirnvdgssystemet inom  gemenskapen ('),  sarskilt
artikel 27.4,

med beaktande av Europeiska jarnvigsbyrans rekommendation
ERA/REC/XA[01-2009 av den 17 april 2009, och

av foljande skal:

(1)  Enligt artikel 9b.2 i Europaparlamentets och radets for-
ordning (EG) nr 881/2004 (% ska Europeiska jarnvigs-
byrdn (nedan kallad byrdn) senast den 19 januari 2009
se over forteckningen Over parametrar i avsnitt 1 i bilaga
VII till direktiv 2008/57/EG och limna de rekommenda-
tioner som den finner ldmpliga till kommissionen.

(2)  Nuvarande avsnitt 1 i bilaga VII till direktiv 2008/57/EG
innehdller poster som inte ar fordonsparametrar, och
dessa poster bor utga.

(3)  Avsnitt 1 i bilagan innehéller ocksd parametrar som i
forsta hand hanfor sig enbart till den del av fordonet
som hor till delsystemet "Rullande materiel”. Forteck-
ningen Over parametrar mdste omfatta alla parametrar
for ett fordon som ska kontrolleras i samband med god-
kinnandet att ta i bruk och klassificeringen av nationella
bestimmelser. Darfor bor parametrar for andra del-
system, som utgdr en del av fordonet, vara med i for-
teckningen.

(4)  Direktiv 2008/57/EG bor ddrfor dndras i enlighet med
detta.

() EUT L 191, 18.7.2008, s. 1.
() EUT L 164, 30.4.2004, s. 1.

(5)  De étgirder som foreskrivs i detta direktiv dr forenliga
med yttrandet frin den kommitté som har inrittats i
enlighet med artikel 29.1 i direktiv 2008/57/EG.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Avsnitt 1 i bilaga VII till direktiv 2008/57EG ska ersittas med
texten i bilagan till det hir direktivet.

Artikel 2

Medlemsstaterna ska senast den 19 juli 2010 sitta i kraft de
lagar och andra forfattningar som 4r nddvindiga for att folja
detta direktiv. De ska genast underritta kommissionen om
detta.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehalla
en hanvisning till detta direktiv eller tfoljas av en sddan hanvis-
ning nir de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hanvis-
ningen ska goras ska varje medlemsstat sjilv utfirda.

Artikel 3
Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det
har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 4

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfdrdat i Bryssel den 16 oktober 2009.

Pd kommissionens véagnar
Antonio TAJANI
Vice ordforande
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"
1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

1.14

BILAGA

Forteckning over parametrar

Allmin dokumentation

Allmén dokumentation (inklusive beskrivning av det nya, moderniserade eller ombyggda fordonet och dess avsedda anvindning,
uppgifter om utformning, reparation, drift och underhdll, tekniskt underlag etc.)

Strukturer och mekaniska delar

Mekanisk integritet och grénssnitt mellan fordon (inklusive buffertar och draginrdttningar, Gvergdngar), hdllfasthet hos fordons-
struktur och inredning (t.ex. sdten), lastkapacitet, passiv sakerhet (invindig och utvandig kollisionssdkerhet)

Samverkan mellan fordon och bana samt fordonsprofiler

Mekaniska grinssnitt mot infrastrukturen (inklusive statiskt och dynamiskt beteende, passningstoleranser, fordonsprofil, lipverk
etc.)

Bromssystem

Bromsrelaterade komponenter (inklusive fastbromsningsskydd, bromsreglering och bromsprestanda under fird, vid nodsituationer
och i parkeringslige)

Passagerarrelaterade komponenter

Passagerarutrustning och passagerarmiljoer (inklusive fonster och dorrar avsedda for passagerare, krav for personer med rorelse-
hinder etc.)

Miljovillkor och aerodynamiska effekter

Miljons inverkan pd fordonet och fordonets inverkan pd miljon (inklusive aerodynamiska forhdllanden och bdde grinssnittet
mellan fordonet och den markbaserade delen av jarnvigssystemet och grénssnittet mot den yttre miljon)

Externa varningssignaler, markning, programvarufunktioner och integritetskrav for programvara

Externa varningssignaler, markningar, programvarufunktioner och programvaruintegritet, t.ex. sakerhetsrelaterade funktioner
som pdverkar tdgets beteende, inklusive 'tdgbussen’

Energiforsorjnings- och styrsystem ombord

Ombordbaserade framdrivnings-, energiforsorjnings- och styrsystem, plus granssnittet mellan fordonet och energiforsorjnings-
infrastrukturen och alla aspekter avseende elektromagnetisk kompatibilitet

Utrustning, granssnitt och miljéer som beror personal

Utrustning, granssnitt, arbetsforhdllanden och miljoer som berdr personal ombord pd fordonet (inklusive forarhytter, granssnitt
mellan forare och maskin)

Brandsikerhet och evakuering

Service

Ombordbaserade utrustningar och granssnitt for serviceandamdl
Trafikstyrning och signalering ombord

All ombordutrustning som krdvs for att garantera sikerheten och for att styra och kontrollera trafiken med tdg som har
tillstdnd att trafikera ndtet och dess inverkan pd den markbaserade delen av jarnvagssystemet

Specifika driftskrav
Specifika driftskrav for fordon (inklusive vid trafikstorning, bargning av fordon etc.)
Godsrelaterade komponenter

Godsspecifika krav och miljokrav (inklusive anordningar som specifikt krdvs for farligt gods)

Forklaringar och exempel med kursiv stil ovan ges endast i informationssyfte och utgér inte definitioner av parametrarna.”
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DIREKTIV

KOMMISSIONENS DIREKTIV 2011/18/EU

av den 1 mars 2011

om indring av bilagorna II, V och VI till Europaparlamentets och ridets direktiv 2008/57/EG om
driftskompatibiliteten hos jirnvigssystemet inom gemenskapen

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-
sdtt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets direktiv
2008/57/EG av den 17 juni 2008 om driftskompatibiliteten
hos  jarnvagssystemet inom  gemenskapen (1),  sirskilt
artikel 30.3, och

av foljande skal:

(1) Atgirder som ir avsedda att indra icke visentliga delar i
direktiv 2008/57/EG och som ror en anpassning av bi-
lagorna II-1X i det direktivet, ska antas i enlighet med det
foreskrivande forfarande med kontroll som avses i
artikel 29.4 i direktiv 2008/57[EG.

(2)  Delsystemet "Trafikstyrning och signalering” bestir av
markbaserad och fordonsbaserad utrustning, som bor be-
traktas som tva separata delsystem. Bilaga II till direktiv
2008/57[EG bor ddrfor dndras i enlighet med detta.

(3)  Utrustningen for mitning av stromforbrukning ar fysiskt
integrerad i den rullande materielen. Bilaga II till direktiv
2008/57[EG bor ddrfor dndras i enlighet med detta.

(4) T enlighet med artikel 17.3 i direktiv 2008/57/EG bor
medlemsstaterna utse de organ som ska ansvara for att
genomfora kontrollférfarandena nir nationella bestim-
melser dr tillimpliga. Bilagorna V och VI till direktiv
2008/57[EG bor dirfor dndras for att specificera de for-
faranden som dessa organ genomfor.

() EUT L 191, 18.7.2008, s. 1.

(5)  Nidr det giller avsnitt 2 i bilaga VI tll direktiv
2008/57[EG och genomforandet av mellanliggande kont-
roller bor det anmalda organet forst utfirda ett mellan-
liggande EG-kontrollintyg och sedan bor den sokande
utfirda den ddrmed sammanhdngande EG-forklaringen.
Bilagorna V och VI till direktiv 2008/57/EG bor dirfor
andras i enlighet med detta.

(6)  De dtgarder som foreskrivs i detta direktiv dr forenliga
med yttrandet frdn den kommitté som inrdttats enligt
artikel 29.1 i direktiv 2008/57EG.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Bilagorna II, V och VI till direktiv 2008/57/EG ska ersittas med
texten i bilagorna [, 1I respektive III till detta direktiv.

Artikel 2

1. Medlemsstaterna ska senast den 31 december 2011 sitta i
kraft de lagar och andra forfattningar som dr nodvindiga for att
folja detta direktiv. De ska till kommissionen genast 6verlimna
texten till dessa bestimmelser.

2. Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de in-
nehalla en hanvisning till detta direktiv eller atf6ljas av en sddan
hinvisning nir de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur
hanvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjdlv utfirda.

3. Skyldigheterna att inforliva och genomféra detta direktiv
ska inte gilla Republiken Cypern och Republiken Malta, sd
linge som inget jarnvagssystem upprattats pd deras territorier.
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Artikel 3

Detta direktiv trdder i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens
officiella tidning.

Artikel 4

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den 1 mars 2011.

Pd kommissionens vignar
José Manuel BARROSO
Ordférande
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1.

2.

BILAGA 1

"BILAGA 11

DELSYSTEM

Forteckning 6ver delsystemen
Med avseende pé tillimpningen av detta direktiv indelas jirnvagssystemet i delsystem, som motsvarar antingen
a) strukturellt definierade omrdden som

— infrastruktur,

— energi,

— markbaserad trafikstyrning och signalering,

— fordonsbaserad trafikstyrning och signalering,

— rullande materiel, eller

=

funktionellt definierade omraden som

— drift och trafikledning,

— underhall,

— telematikapplikationer avsedda for person- och godstrafik.

Beskrivning av delsystemen

For varje delsystem eller del av ett delsystem ska byrén vid utarbetandet av motsvarande TSD-forslag ligga fram ett
forslag till forteckning over de driftskompabilitetskomponenter och aspekter som har anknytning till driftskom-
patibiliteten. Utan att det paverkar valet av vissa aspekter eller driftskompatibilitetskomponenter, eller den ordning i
vilken delsystemen anpassas till TSD:er, ska delsystemen sirskilt inbegripa foljande:

2.1 Infrastruktur

Spér, sparvixlar, konstbyggnader (broar, tunnlar m.m.), infrastruktur vid stationer (plattformar och lastkajer, tillfarts-
anordningar inbegripet for rorelsehindrades behov m.m.) samt sikerhets- och skyddsutrustning.

2.2 Energi

Stromforsorjningssystem, inklusive kontaktledningar, och den markbaserade delen av systemet for mitning av
stromforbrukningen.

2.3 Markbaserad trafikstyrning och signalering

All markbaserad utrustning som 4r nédvandig for att sakerstilla sikerhet, styrning och kontroll for trafiken med tig
for vilka godkdnnande att trafikera jarnvagsnatet har utfirdats.

2.4 Fordonsbaserad trafikstyrning och signalering

All fordonsbaserad utrustning som ar nodvandig for att sikerstilla sikerhet, styrning och kontroll for trafiken med
tdg for vilka godkdnnande att trafikera jarnvagsnatet har utfirdats.

2.5 Drift och trafikledning

Forfaranden och utrustning som kravs for en sammanhingande drift av de olika strukturella delsystemen, bade under
normala forhallanden och begrinsad drift, inbegripet tdgsammansittning och framforande av tdg, trafikplanering och

trafikledning.

De yrkeskvalifikationer som kan krivas for gransoverskridande trafik.
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2.6

2.7

2.8

Telematikapplikationer

I 6verensstimmelse med bilaga I bestdr detta delsystem av foljande tvd delar:

a) Applikationer som ingdr i servicen till passagerarna, bland annat system som ger information till resande f6re och
under resan, biljettbokningssystem, betalningssystem, bagagehantering, anslutningssamordning mellan tdg och
med andra transportsatt.

b) Applikationer for godstrafiken, bland annat informationssystem (6vervakning i realtid av gods och tdg), ranger-
och tilldelningssystem, reservering, betalnings- och faktureringssystem, anslutningssamordning med andra trans-
portsitt, utfirdande av elektroniska foljedokument.

Rullande materiel

Strukturen, styr- och kontrollsystem for all tagutrustning, stromavtagarsystem, drivsystem och energiomvandlings-
system, fordonsbaserad utrustning fér métning av stromforbrukning, bromssystem, koppel, lopverk (boggier, axlar)
och hjulupphingning, dorrar, granssnitt mellan ménniska och maskin (frare, tdgpersonal, passagerare inbegripet for
rorelsehindrades behov), aktiva eller passiva sikerhetsanordningar, anordningar som krdvs for passagerarnas och
tdgpersonalens hilsa.

Underhdll

Forfaranden, utrustning, enheter for underhéllslogistik, resurser som medger utforande av obligatoriskt avhjilpande
och forebyggande underhéll som krivs for att sikerstdlla driftskompatibiliteten i jarnvéigssystemet och garantera
nodvindiga prestanda.”
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BILAGA 1I

"BILAGA V

KONTROLLFORKLARINGAR FOR DELSYSTEM

. EG-kontrollforklaringar for delsystem

EG-kontrollforklaringen och &tfoljande dokument ska vara daterade och undertecknade.

Forklaringen ska grundas pd de uppgifter som framkommit vid EG-kontrollforfarandet for delsystem enligt avsnitt 2 i
bilaga VI. Den ska avfattas pd samma sprak som det tekniska underlaget och innehélla atminstone foljande uppgifter:

— Hanvisningar till direktivet.

— Namn pé och adress till den upphandlande enheten eller tillverkaren, eller dess i Europeiska unionen etablerade
behoriga ombud. (Firmanamn och fullstandig adress ska uppges. Om det ér fraga om ett behorigt ombud ska den
upphandlande enhetens eller tillverkarens firmanamn ocksa uppges.)

— Kortfattad beskrivning av delsystemet.
— Namn och adress for det anmilda organ som utfort det EG-kontrollforfarande som avses i artikel 18.
— Hanvisningar till dokumenten i det tekniska underlaget.

— Alla relevanta, tillfilliga eller slutliga bestimmelser som delsystemet ska uppfylla, sirskilt sddana som giller
eventuella begransningar av eller villkor for driften.

— Om EG-forklaringen r tillfillig ska giltighetstid anges.
— Uppgifter om undertecknaren.

Nar det i bilaga VI hdnvisas till den mellanliggande EG-kontrollforklaringen ska bestimmelserna i detta avsnitt till-
lampas péd denna forklaring.

. Kontrollforklaringar for delsystem nir nationella bestimmelser dr tillimpliga

Nar det i bilaga VI hdnvisas till kontrollforklaringen for delsystem och nationella bestimmelser ar tillimpliga ska
bestimmelserna i avsnitt 1 gélla i tillimpliga delar for denna forklaring.”
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BILAGA 111

"BILAGA VI

KONTROLLFORFARANDE FOR DELSYSTEM

1. ALLMANNA PRINCIPER
Kontrollforfarandet for ett delsystem omfattar kontroll och intygande av att ett delsystem

— har utformats, byggts och installerats pé ett sddant sdtt att delsystemet uppfyller de visentliga krav som giller
for det, och

— kan godkinnas for att tas i bruk.

2. EG-KONTROLLFORFARANDE
2.1  Inledning

EG-kontroll 4r det forfarande genom vilket ett anmalt organ kontrollerar och intygar att delsystemet
— overensstimmer med relevanta TSD:er,
— Overensstimmer med andra regler som ska tillimpas i enlighet med fordraget.

2.2 Delar av delsystemet och etapper i férfarandet
2.2.1 Mellanliggande kontrollintyg
Om det anges i TSD:erna, eller i forekommande fall pd den sokandes begiran, kan delsystemet delas upp i

bestimda delar eller kontrolleras under bestimda etapper av kontrollférfarandet.

Den mellanliggande kontrollen dr det forfarande genom vilket ett anmalt organ kontrollerar och certifierar
bestimda delar av delsystemet eller bestimda etapper av kontrollférfarandet.

Varje mellanliggande kontroll leder till att ett mellanliggande EG-kontrollintyg utfirdas av det anmilda organ som
utsetts av den sokande, som ddrefter, i tillimpliga fall, ska utfirda en mellanliggande EG-kontrollforklaring. Det
mellanliggande kontrollintyget och den mellanliggande kontrollforklaringen ska innehélla hinvisningar till de
TSD:er som Gverensstimmelsen har bedomts i forhallande till.

2.2.2 Delar av delsystemet
Den sokande kan ansoka om en mellanliggande kontroll for varje del. Varje del ska dd kontrolleras under varje
etapp sdsom anges i avsnitt 2.2.3.

2.2.3 Etapper i kontrollférfarandet

Delsystemet, eller bestimda delar av delsystemet, ska kontrolleras i var och en av foljande etapper:
— Den allminna utformningen.

— Produktion: uppbyggnad, inbegripet sirskilt ingenjorsarbetet, tillverkning, montering av komponenterna och
slutjustering av hela delsystemet.

— Slutlig provning.

Den sokande kan ansoka om ett mellanliggande kontrollintyg for utformningsskedet (inklusive typprovning) och
for produktionsskedet.

2.3 Kontrollintyg

2.3.1 Det anmilda organ som ansvarar for EG-kontrollen ska bedéma utformning, produktion och slutlig provning av
delsystemet och utfirda ett EG-kontrollintyg for den sokande, som direfter ska utfirda EG-kontrollforklaringen.
EG-kontrollintyget ska innehélla hanvisningar till de TSD:er som 6verensstimmelsen har bedémts i forhéllande till.

Om delsystemets Overensstimmelse med alla relevanta TSD:er inte har bedomts (t.ex. vid undantag, partiell till-
lampning av TSD:er vid ombyggnad eller modernisering, vid overgéngsperioder i en TSD eller vid specialfall) ska
det i EG-intyget exakt anges for vilken eller vilka TSD:er eller vilka delar av TSD:er som det anmilda organet inte
har undersokt om kravet pd overensstimmelse uppfylls under EG-kontrollfrfarandet.



2.3.2011

Europeiska unionens officiella tidning

L 57/27

232

2.4

2.5
2.5.1

Om mellanliggande EG-kontrollintyg har utfirdats ska det anmailda organ som ansvarar for EG-kontrollen av
delsystemet beakta dessa mellanliggande EG-kontrollintyg, och innan det utfirdar EG-kontrollintyget

— kontrollera att de mellanliggande EG-kontrollintygen korrekt uppfyller de relevanta kraven i TSD:erna,

— kontrollera alla aspekter som inte omfattas av mellanliggande EG-kontrollintyg, och

— kontrollera den slutliga provningen av delsystemet som helhet.

Tekniskt underlag

Det tekniska underlag som atfoljer EG-kontrollférklaringen ska innehélla

— tekniska egenskaper rorande utformningen inklusive allmédnna ritningar och detaljritningar ndr det gller
utforandet, elektriska och hydrauliska diagram, styrkretsdiagram, beskrivningar av datasystem och automatiska
system, dokumentation om drift och underhdll osv., som har relevans for delsystemet i fraga,

— en forteckning 6ver driftskompatibilitetskomponenter som avses i artikel 5.3 d och som ingdr i delsystemet,

— kopior av de EG-forsakringar om overensstimmelse eller limplighet for anvindning som ska vara utfirdade for
ovanndmnda komponenter i enlighet med bestimmelserna i artikel 13 i direktivet, vid behov étfoljda av
tillhérande berdkningar och av en kopia av de provnings- och undersokningsprotokoll som upprittats av de
anmailda organen pa grundval av gemensamma tekniska specifikationer,

— mellanliggande EG-kontrollintyg, om sddana finns tillgingliga och, i sd fall, om det 4r relevant, mellanliggande
EG-kontrollforklaringar som étfoljer EG-kontrollforklaringen, inklusive resultatet av det anmilda organets
kontroll av intygens giltighet,

— EG-kontrollintyg, med tillhérande berdkningar och undertecknat av det anmilda organ som ansvarar for EG-
kontrollen, om att delsystemet Gverensstimmer med kraven i den eller de relevanta TSD:erna; intyget ska
innehdlla eventuella forbehéll som givits under arbetets utférande och inte dragits tillbaka; EG-kontrollintyget
ska dven dtfoljas av inspektions- och kontrollrapporter som det anmilda organet enligt avsnitt 2.5.3 och 2.5.4
nedan utarbetat inom ramen for sitt uppdrag,

— EG-intyg som utfdrdats i enlighet med annan lagstiftning som ska tillimpas i 6verensstimmelse med fordraget.

— Om det krévs en siker integrering enligt kommissionens forordning 352/2009/EG (*) ska den sokande se till
att det tekniska underlaget innehéller bedomarens rapport om de gemensamma sikerhetsmetoderna for risk-
bedomning enligt artikel 6.3 i direktiv 2004/49/EG.

Overvakning

Syftet med EG-Overvakningen ar att sikerstdlla att de skyldigheter som foljer av det tekniska underlaget fullgors
under uppbyggnaden av delsystemet.

Det anmdlda organ som ansvarar for att kontrollera utforandet ska ha permanent tilltrade till byggplatser, till-
verkningsanldggningar, lagerutrymmen och, i férekommande fall, till prefabriceringsanldggningar, provningsanldgg-
ningar och mer generellt till alla de platser som organet anser sig behova ha tillgang till for att utfora sitt uppdrag.
Det anmalda organet ska frén den sokande fa alla dokument som organet kan ha nytta av for detta dandamal, bl.a.
inférandeplaner och teknisk dokumentation for delsystemet.

Det anmilda organ som ansvarar for Gvervakningen av utforandet ska regelbundet genomfora kontroller for att
forsakra sig om overensstimmelsen med den eller de relevanta TSD:erna. Det ska vid dessa tillfdllen Gverlimna en
kontrollrapport till de parter som ansvarar for utférandet. Organet kan behdva nirvara vid vissa moment i arbetet.

Det anmilda organet fir ocksd avldgga oanmailda besok pa byggarbetsplatsen eller i tillverkningsanldggningarna.
Vid dessa besok far det anmilda organet gora fullstindiga eller partiella kontroller. Organet ska 6verlimna en
inspektionsrapport och i forekommande fall en kontrollrapport till de parter som ansvarar for utforandet.

() EUT L 108, 22.4.2009, s. 4.
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2.5.5 1 syfte att utfirda den EG-forsikran om limplighet f6r anvindning som avses i avsnitt 2 i bilaga IV ska det

2.6

2.7

2.8

3.1

3.2

3.3

anmalda organet kunna Gvervaka ett delsystem dir en driftskompatibilitetskomponent dr monterad for att, om
motsvarande TSD sd kriver, bedoma dess limplighet for anvindning i avsedd jirnvigsmiljo.

Deponering

Hela det tekniska underlag som avses i punkt 2.4 ska deponeras hos den sokande och utgora stod for det eller de
eventuella mellanliggande EG-kontrollintyg som utfirdats av det anmalda organ som ansvarar for detta eller utgora
stod for det kontrollintyg som utfirdas av det anmilda organ som ansvarar for EG-kontrollen av delsystemet. Det
tekniska underlaget ska bifogas den EG-kontrollférklaring som den sokande ska overlimna till den behoriga
myndighet till vilken den sokande inger ansokan om godkdnnande att ta i bruk.

Den sokande ska behdlla en kopia av underlaget under delsystemets hela livslingd. Underlaget ska overlimnas till
de medlemsstater som begir detta.

Offentliggérande

Varje anmilt organ ska regelbundet offentliggéra relevant information om
— ansokningar om EG-kontroll och mellanliggande kontroll,

— ansokningar om bedomning av driftskompatibilitetskomponenter 6verensstimmelse och/eller lamplighet for
anvindning,

— utfirdade eller avvisade mellanliggande EG-kontrollintyg,

— utfirdade eller avvisade EG-intyg om Overensstimmelse och/eller limplighet for anvindning,
— utfirdade eller avvisade EG-kontrollintyg.

Sprak

Underlag och korrespondens om EG-kontrollforfaranden ska vara avfattade pé ett av EU:s officiella sprdk i den
medlemsstat ddr den sokande dr etablerad, eller pd ett av EU:s officiella sprak som den sokande godkinner.

KONTROLLFORFARANDE NAR NATIONELLA BESTAMMELSER AR TILLAMPLIGA
Inledning

Kontrollférfarandet nar nationella foreskrifter 4r tillimpliga ar det forfarande genom vilket det organ som utsetts
enligt artikel 17.3 (utsett organ) kontrollerar och intygar att delsystemet foljer de nationella bestimmelser som
anmilts i enlighet med artikel 17.3.

Kontrollintyg

Det utsedda organ som ansvarar for kontrollforfarandet nir nationella bestimmelser dr tillimpliga ska utfirda
kontrollintyget for den sokande.

[ intyget ska det anges exakt for vilka nationella bestimmelser som det utsedda organet har undersokt om kravet
pa 6verensstimmelse uppfylls under kontrollférfarandet, inklusive de bestimmelser som ror delar som omfattas av
undantag frdn en TSD, ombyggnad eller modernisering.

Om nationella bestimmelser giller de delsystem som ett fordon bestar av ska det utsedda organet dela in intyget i
tvd delar: en del med uppgifter om vilka nationella bestimmelser som strikt ror den tekniska kompatibiliteten
mellan fordonet och det berorda nitet, och den andra delen for alla andra nationella bestimmelser.

Tekniskt underlag

Det tekniska underlag som atfoljer kontrollintyget nir nationella bestimmelser ar tillimpliga ska bifogas det
tekniska underlag som avses i punkt 2.4 och ska innehalla de tekniska data som ir relevanta for bedémningen
av delsystemets overensstimmelse med de nationella bestimmelserna.”
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DIREKTIV

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2008/1 IOIEG
av den 16 december 2008

om idndring av direktiv  2004/49/EG

om

sikerhet pd gemenskapens jirnvigar

(jarnvigssikerhetsdirektivet)

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artikel 71.1,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (1),

efter att ha hort Regionkommittén,
i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (?), och
av foljande skal:

(1)  For att fortsitta arbetet med att skapa en inre marknad
for jarnvigstransporttjinster antog Europaparlamentet
och ridet direktiv 2004/49/EG (°) om faststdllande av
ett gemensamt regelverk for sikerheten pa jarnvigar.

(2)  Ursprungligen behandlades godkdnnandeforfaranden for
att ta jirnvagsfordon i bruk i radets direktiv 96/48/EG
av den 23 juli 1996 om driftskompatibiliteten hos jarn-
vagssystemet for konventionella tdg (*) och Europaparla-
mentets och rddets direktiv 2001/16/EG av den 19 mars
2001 om driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska
jarnvagssystemet for konventionella tdg (°) for nya eller
ombyggda delar av gemenskapens jirnvigssystem och
direktiv 2004/49/EG for fordon som redan idr i bruk. I

() EUT C 256, 27.10.2007, s. 39.

(%) Europaparlamentets yttrande av den 29 november 2007 (EUT C 297
E, 20.11.2008, s. 133) och rddets gemensamma standpunkt av den
3 mars 2008 (EUT C 122 E, 20.5.2008, s. 10) och Europaparlamen-
tets stindpunkt av den 9 juli 2008 (dnnu ¢j offentliggjord i EUT).
Rédets beslut av den 1 december 2008.

Europaparlamentets och radets direktiv 2004/49/EG av den 29 april
2004 om sikerhet pd gemenskapens jirnvigar och om andring av
radets direktiv 95/18/EG om tillstand for jarnvigsforetag och direk-
tiv 2001/14/EG om tilldelning av infrastrukturkapacitet, uttag av
avgifter for utnyttjande av jarnvagsinfrastruktur och utfirdande av
sikerhetsintyg (jarnvagssikerhetsdirektivet) (EUT L 164, 30.4.2004,
s. 44). Rattad version i EUT L 220, 21.6.2004, s. 16.

(% EGT L 235, 17.9.1996, s. 6.

() EGT L 110, 20.4.2001, s. 1.

—
-

)

enlighet med bestimmelserna om bittre lagstiftning och
for att forenkla och modernisera gemenskapslagstift-
ningen bor alla bestimmelser som giller godkinnande
att ta jarnvdgsfordon i bruk samlas i en enda rittsakt.
Dirfor bor nuvarande artikel 14 i direktiv 2004/49/EG
utgd och en ny bestimmelse om godkinnande for ibruk-
tagande av fordon som redan anvinds tas med i Europa-
parlamentets och radets direktiv 2008/57/EG av den
17 juni 2008 om driftskompatibiliteten hos gemenska-
pens jarnvagssystem (omarbetning) (°) (nedan kallat jarn-
vagsdriftskompatibilitetsdirektivet), vilket ersdtter direktiv
96/48/EG och 2001/16/EG.

Genom ikrafttradandet av fordraget om internationell
jarnvagstrafik (Cotif 1999) den 1 juli 2006 inférdes
nya regler i friga om avtal for anvindning av fordon.
Enligt fordragets bilaga om gemensamma bestimmelser
avseende anvindningsavtal for fordon i internationell
jarnvagstrafik ("Uniform Rules concerning Contracts of
Use of Vehicles in International Rail Traffic”, CUV) ar
fordonsinnehavare inte lingre skyldiga att registrera
sina fordon hos ett jirnvigsforetag. Det gamla RIV-avta-
let ("Reglamento Internazionale Veicoli”) mellan jarnvags-
foretag har upphort att gilla och har delvis ersatts av en
ny privat och frivillig overenskommelse ("General Con-
tract of Use for Wagons”, GCU) mellan jarnvigsforetag
och fordonsinnehavare, dir den sistndmnda kategorin
ansvarar for underhillet av sina fordon. For att aterspegla
dessa dndringar och for att underldtta genomforandet av
direktiv 2004/49/EG vad giller utfirdande av sikerhets-
intyg for jarnvagsforetag, bor begreppen “fordonsinneha-
vare” och “enhet som ansvarar for underhdll” definieras
och dven specifikationen av forhéllandet mellan dessa
enheter och jarnvagsforetagen.

Definitionen av “fordonsinnehavare” bor ligga sd néra
den definition som anvinds i Cotif 1999 som mojligt.
Miénga enheter kan identifieras som fordonsinnehavare,
tex. dgaren, ett bolag som bedriver verksamhet med en
fordonspark, ett bolag som hyr ut fordon till ett jarnvags-
foretag eller ett jarnviagsforetag eller en infrastrukturfor-
valtare som anvinder fordon f6r att underhdlla infra-
strukturen. Dessa enheter har kontroll 6ver fordonet
och avser att lita jarnvigsforetagen och infrastrukturfor-
valtarna anvinda det som ett transportmedel. For att
undvika alla former av ovisshet bor fordonsinnehavaren
klart identifieras i det nationella fordonsregister (NVR)
som avses i artikel 33 i jarnvagsdriftskompatibilitetsdi-
rektivet.

() EUT L 191, 18.7.2008, s. 1.
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For att sikerstdlla overensstimmelse med befintlig jarn-
vagslagstiftning och undvika en orimlig bérda bor med-
lemsstaterna tillitas undanta musei- och turistjarnvagar
fran detta direktivs tillimpningsomréde.

Innan ett fordon tas i bruk eller anvinds i jarnvigsnatet
bor en enhet med ansvar for dess underhall identifieras i
NVR. Ett jarnvdgsforetag, en infrastrukturforvaltare eller
en innehavare kan vara den enhet som ansvarar for un-
derhall.

Medlemsstaterna bor tilldtas att uppfylla forpliktelserna
att identifiera den enhet som ansvarar for underhall
och certifiera denna genom alternativa atgirder nir det
giller fordon som dr registrerade i ett tredjeland och som
underhélls i enlighet med lagstiftningen i det landet, for-
don som anvinds i sidana nit eller pa sddana linjer dar
sparvidden skiljer sig frin spdrvidden i gemenskapens
huvudjirnvagsndt och for vilka kraven att identifiera en
enhet som ansvarar for underhdll alternativt sikerstalls
genom internationella avtal med tredjelander, samt for-
don som anvinds av musei- och turistjdrnvigar eller
militdrutrustning och specialtransporter for vilka det
krivs ett sdrskilt tillstdnd utfirdat av en nationell siker-
hetsmyndighet fore tjanstens tillhandahallande. 1 sddana
situationer bor den berorda medlemsstaten tilldtas att
godkidnna fordon i det ndt for vilket medlemsstaten ar
behorig, utan att en enhet som ansvarar for underhall
tilldelas dessa fordon eller utan att en sidan enhet certi-
fieras. Sddana undantag bor emellertid vara foremal for
den berérda medlemsstatens formella beslut och de bor
analyseras av Europeiska jarnvagsbyrdn (nedan kallad by-
rdn) inom ramen for dess rapport om sikerhetsnivan.

Nir jarnvagsforetag eller infrastrukturforvaltare anviander
ett fordon for vilket ingen enhet som ansvarar for under-
hall registrerats, eller for vilket enheten som ansvarar for
underhall inte ar certifierat, bor de svara for alla de risker
som hinfor sig till anvindningen av ett sddant fordon.
Kapaciteten att svara for sidana risker bor kunna pavisas
av jarnvagsforetaget eller infrastrukturforvaltaren genom
certifiering av deras sikerhetsorganisationssystem, och i
tillimpliga fall, genom deras sikerhetsintyg eller saker-
hetstillstdnd.

Nér det giller godsvagnar bor den enhet som ansvarar
for underhall vara certifierad i enlighet med ett system
som utvecklas av byrdn och antas av kommissionen. I
sadana fall dir den enhet som ansvarar for underhdll ar
ett jarnvdgsforetag eller en infrastrukturforvaltare bor
denna certifiering inkluderas i forfarandet for sikerhets-
intyg eller sikerhetstillstind. Det intyg som utfirdas till
en sddan enhet skulle garantera att kraven pd underhall i
detta direktiv uppfylls for varje godsvagn som den har
ansvar for. Intyget bor gilla i hela gemenskapen och det

(10)

(11)

(13)

(14)

bor utfirdas av ett organ som kan kontrollera det system
for underhdll som inrittats av sidana enheter. Eftersom
godsvagnar ofta anvinds i internationell trafik, och efter-
som en enhet som ansvarar for underhdll eventuellt vill
utnyttja verkstider som &r etablerade i mer 4n en med-
lemsstat, bor certifieringsorganet kunna utfora sina kon-
troller i hela gemenskapen.

Underhallskraven ar under utveckling inom ramen for
jarnvagsdriftskompatibilitetsdirektivet, sirskilt som en
del av de tekniska specifikationerna for driftskompatibi-
litet (TSD) for “rullande materiel”. Till foljd av ikrafttra-
dandet av det har direktivet finns det ett behov av att se
till att dessa TSD Overensstimmer med de certifierings-
krav for enheten som ansvarar for underhdll som kom-
missionen ska anta. Kommissionen kommer att uppna
detta genom att i forckommande fall dndra berdrda
TSD genom att anvinda det forfarande som anges i
jarnvagsdriftskompatibilitetsdirektivet.

Eftersom madlet for detta direktiv, nimligen ytterligare
utveckling och forbattring av sikerheten pd gemenska-
pens jarnvagar inte i tillrdcklig utstrackning kan uppnds
av medlemsstaterna och de darfor, pa grund av atgirdens
omfattning, battre kan uppnds pd gemenskapsnivd, kan
gemenskapen vidta atgdrder i enlighet med subsidiaritets-
principen i artikel 5 i fordraget. I enlighet med propor-
tionalitetsprincipen i samma artikel gér detta direktiv inte
utover vad som dr nodviandigt for att uppnd detta mal.

De atgdrder som dr nddvindiga for att genomfora direk-
tiv 2004/49/EG bor antas i enlighet med rddets beslut
1999/468[EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden
som skall tillimpas vid utovandet av kommissionens ge-
nomférandebefogenheter (1).

Kommissionen bor sdrskilt ges behorighet att dndra och
anpassa bilagorna till direktiv 2004/49/EG, anta och
dndra gemensamma sikerhetsmetoder och gemensamma
sikerhetsmal och infora ett system for certifiering av
underhdll. Eftersom dessa atgirder har en allmin rick-
vidd och avser att dndra icke visentliga delar av direktiv
2004/49[EG, bland annat genom att komplettera det
med nya icke visentliga delar, maste de antas i enlighet
med det foreskrivande forfarande med kontroll som avses
i artikel 5a i beslut 1999/468/EG.

En medlemsstat som saknar jarnvagssystem och inte av-
ser att skaffa ett sddant inom den nirmaste framtiden
skulle dldggas en oproportionerlig och meningslos skyl-
dighet om den var tvungen att inférliva och genomfora
detta direktiv. En sddan medlemsstat bor dirfér, sd linge
som den inte har ndgot jarnvdgssystem, undantas fran
skyldigheten att inforliva och genomféra detta direktiv.

() EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.
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(15) I enlighet med punkt 34 i det interinstitutionella avtalet 3. I artikel 4.4 ska uttrycket "tillhandahéllare av vagnar” ersit-

om bittre lagstiftning (') uppmanas medlemsstaterna att
for egen del och i gemenskapens intresse uppritta egna
tabeller som s langt det dr mojligt visar Overensstim-
melsen mellan detta direktiv och inforlivandedtgirderna
samt att offentliggora dessa tabeller.

Direktiv 2004/49/EG bor dirfor dndras i enlighet med
detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Andringar

Direktiv 2004/49/EG ska dndras pd foljande sitt:

. Foljande led ska ldggas till i artikel 2.2:

”d) Museimateriel som utnyttjar nationella nit, under for-
utsdttning att den uppfyller nationella sikerhetsregler
och sikerhetsforeskrifter for att sikerstilla att dessa
fordon ska kunna rulla sikert.

€) Musei- och turistjarnvdgar som utnyttjar sina egna nt,
inbegripet verkstdder, fordon och personal.”

. Foljande led ska laggas till i artikel 3:

”s) fordonsinnehavare: den person eller enhet som, i egen-
skap av dgare av eller nyttjanderattshavare till ett for-
don, anvinder fordonet som ett transportmedel och ir
registrerad som sddan i det nationella fordonsregister
(NVR) som avses i artikel 33 i Europaparlamentets
och rddets direktiv 2008/57/EG av den 17 juni 2008
om driftskompatibilitet hos gemenskapens jarnvagssys-
tem (omarbetning) (*) (nedan kallat jarnvégsdriftskompati-
bilitetsdirektivet),

t) enhet som ansvarar for underhdll: den enhet som har ansvar
for underhdllet av ett fordon och ir registrerad som
sddan i NVR,

u) fordon: ett jarnvagsfordon som trafikerar jarnvégslinjer
pa egna hjul, med eller utan dragkraft. Ett fordon bestar
av ett eller flera strukturella och funktionella delsystem
eller delar av sddana delsystem.

(*) EUT L 191, 18.7.2008, s. 1.”

() EUT C 321, 31.12.2003, s. 1.

tas med uttrycket "fordonsinnehavare”.

. Artikel 5.2 ska ersittas med foljande:

”2.  Fore den 30 april 2009 ska bilaga I ses over, sarskilt
i syfte att inkludera gemensamma definitioner av de gemen-
samma sakerhetsindikatorerna och gemensamma metoder
for berakning av kostnaderna for olyckor. Denna atgird,
som avser att dndra icke visentliga delar av detta direktiv,
ska antas i enlighet med det foreskrivande forfarande med
kontroll som avses i artikel 27.2a.

. Artikel 6 ska dndras pé foljande sitt:

a) Punkt 1 ska ersittas med foljande:

"1.  En forsta uppsittning gemensamma sikerhetsme-
toder, som dtminstone omfattar de metoder som anges i
punkt 3 a, ska antas av kommissionen fore den 30 april
2008. De ska offentliggoras i Europeiska unionens officiella
tidning.

En andra uppsittning gemensamma sikerhetsmetoder,
som omfattar de aterstdende metoder som anges i punkt
3, ska antas av kommissionen fore den 30 april 2010.
De ska offentliggéras i Europeiska unionens officiella tid-
ning.

Dessa atgarder, som avser att dndra icke visentliga delar
av detta direktiv genom att komplettera det, ska antas i
enlighet med det foreskrivande forfarande med kontroll
som avses i artikel 27.2a.”

b) Punkt 3 c ska ersittas med foljande:

”c) Metoder, i den mdn de dnnu e¢j omfattas av TSD, for
kontroll av att de strukturella delsystemen i jarn-
vagssystemet drivs och underhdlls i enlighet med
vasentliga krav pd detta omrade.”

¢) Punkt 4 ska ersittas med foljande:

"4, De gemensamma sikerhetsmetoderna ska regel-
bundet ses 6ver med beaktande av erfarenheterna av
deras tillimpning, jirnvagssikerhetens overgripande ut-
veckling och medlemsstaternas skyldigheter enligt arti-
kel 4.1. Denna &tgird, som avser att dndra icke visent-
liga delar av detta direktiv, bland annat genom att kom-
plettera det, ska antas i enlighet med det foreskrivande
forfarande med kontroll som avses i artikel 27.2a.”
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6. Artikel 7 ska dndras pd foljande sitt:

a) I punkt 3 ska forsta och andra styckena ersittas med
foljande:

"3, Den forsta uppsittningen forslag till gemen-
samma sdkerhetsmdl ska bygga pd en utvirdering av
befintliga mal och befintlig sikerhetsnivd i medlemssta-
terna och ska sikerstilla att den nuvarande trafiksiker-
hetsnivin inom jdrnvigssystemet inte sinks i ndgon
medlemsstat. Den ska antas av kommissionen fore den
30 april 2009 och offentliggoras i Europeiska unionens
officiella tidning. Denna &tgird, som avser att dndra icke
visentliga delar av detta direktiv, bland annat genom att
komplettera det, ska antas i enlighet med det foreskri-
vande forfarande med kontroll som avses i artikel 27.2a.

Den andra uppsittningen forslag till gemensamma si-
kerhetsmdl ska bygga pa erfarenheterna av den forsta
uppsittningen gemensamma sikerhetsmél och genom-
forandet av dessa. Den ska avspegla alla prioriterade
omrdden dir sikerheten behover forbittras ytterligare.
Den ska antas av kommissionen fore 30 april 2011
och offentliggoras i Europeiska unionens officiella tidning.
Denna dtgird, som avser att dndra icke visentliga delar
av detta direktiv, bland annat genom att komplettera
det, ska antas i enlighet med det foreskrivande forfa-
rande med kontroll som avses i artikel 27.2a.”

b) Punkt 5 ska ersittas med foljande:

5. De gemensamma sikerhetsmalen ska regelbundet
ses over med beaktande av jarnvagssikerhetens overgri-
pande utveckling. Denna 4tgird, som avser att dndra
icke visentliga delar av detta direktiv, bland annat ge-
nom att komplettera det, ska antas i enlighet med det
foreskrivande forfarande med kontroll som avses i
artikel 27.2a.”

7. Artikel 10 ska dndras pd foljande sitt:

a) I punkt 1 ska andra stycket ersittas med f6ljande:

"Syftet med sikerhetsintyget ir att styrka att jarnvigs-
foretaget har inréttat ett sikerhetsstyrningssystem och ar
i stdnd att uppfylla krav i TSD och annan tillimplig
gemenskapslagstiftning samt i nationella sakerhetsbe-
stimmelser for att ha riskerna under kontroll och till-
handahélla transporttjanster pa jarnvigsnitet pa ett si-
kert sitt.”

b) T punkt 2 ska led b ersittas med foljande:

"b) Ett sdkerhetsintyg som visar att dtgarder vidtagits av
jarnvagsforetaget i syfte att uppfylla de sdrskilda krav
som dr nodvandiga for att tillhandahalla dess tjans-
ter pd jarnvdgsndtet i frdga pd ett sikert sitt. Dessa
krav fir omfatta tillimpning av TSD och nationella
sikerhetsbestimmelser, inbegripet operativa regler
for nidtverket, godkdnnande av personalintyg och
godkinnande att anvidnda de fordon som jirnvags-
foretaget anvinder. Sikerhetsintyget ska baseras pa
den dokumentation som jirnvagsforetaget Gverlam-
nat i enlighet med bilaga IV.”

8. Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 14a
Underhéll av fordon

1. Innan ett fordon tas i bruk eller anvinds i jirnvags-
nitet ska det tilldelas en enhet som ansvarar for underhll
och denna enhet ska vara registrerad i NVR enligt artikel 33
i jarnvagsdriftskompatibilitetsdirektivet.

2. Ett jarnvagsforetag, en infrastrukturforvaltare eller en
innehavare kan vara den enhet som ansvarar for underhall.

3. Utan att det inverkar pd ansvaret for jirnvagsforetag
och infrastrukturforvaltare i fraga om siker drift av ett tdg
enligt artikel 4 ska enheten se till att de fordon for vars
underhdll den ansvarar ar i sikert skick genom ett system
for underhall. T detta syfte ska den enhet som ansvarar for
underhdll se till att fordonen underhlls i enlighet med

a) underhéllsjournalen f6r varje fordon,

b) gillande krav, inklusive underhallsregler och TSD-be-
stimmelser.

Den enhet som ansvarar for underhéll ska sjdlv utfora un-
derhéllet eller anlita kontrakterade underhallsverkstider.

4. Nar det giller godsvagnar ska varje enhet som ansva-
rar for underhdll certifieras av ett organ som ackrediterats
eller erkints i enlighet med punkt 5, eller av en nationell
sikerhetsmyndighet. Ackrediteringsforfarandet ska ske pa
grundval av kriterier gillande oberoende, kompetens och
opartiskhet, till exempel tillimpliga europeiska standarder
i EN 45000-serien. Aven erkinnandeforfarandet ska grun-
das pd kriterier gallande oberoende, kompetens och opar-
tiskhet.
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Om den enhet som ansvarar for underhdll 4r ett jarnvéigs-
foretag eller en infrastrukturforvaltare ska Gverensstimmel-
sen med de krav som ska antas inom ramen for punkt 5
kontrolleras av den relevanta nationella sikerhetsmyndig-
heten i enlighet med de forfaranden som avses i artiklarna
10 och 11 och 6verensstimmelsen ska bekriftas i de intyg
som specificeras i dessa forfaranden.

5. Pa grundval av en rekommendation frin byrdn ska
kommissionen senast den 24 december 2010 anta en at-
gird for inrdttande av ett system for certifiering av den
enhet som ansvarar for underhdll for godsvagnar. De intyg
som beviljas i enlighet med detta system ska bekrifta att de
krav som avses i punkt 3 uppfylls.

Atgirden ska omfatta de krav som hinfor sig till

a) det system for underhdll som inrittats av enheten,

b) formatet och giltigheten for det intyg som enheten be-
viljats,

¢) kriterierna for ackreditering och erkinnande av ett eller
flera organ med ansvar att bevilja intyg och sakerstilla
de kontroller som ar nodvindiga for att certifieringssys-
temet ska fungera,

d) certifieringssystemets tillimpningsdatum, inklusive en
overgdngsperiod pd ett dr for befintliga enheter som
ansvarar for underhall.

Denna atgird, som syftar till att dndra icke-vasentliga delar
av detta direktiv genom att komplettera det, ska antas i
enlighet med det foreskrivande forfarande med kontroll
som avses i artikel 27.2a.

Pi grundval av en rekommendation frin byrdn ska kom-
missionen senast den...24 december 2018 se 6ver denna
atgard i syfte att inkludera alla fordon och vid behov upp-
datera det certifieringssystem som dar tillimpligt pd gods-
vagnar.

6. De intyg som beviljats i enlighet med punkt 5 ska
vara giltiga i hela gemenskapen.

7. Byrdn ska utvirdera den certifieringsprocess som ge-
nomforts i enlighet med punkt 5 genom att limna en
rapport till kommissionen senast tre ar efter det att den
relevanta dtgirden tritt i kraft.

8. Medlemsstaterna kan i foljande fall besluta sig for att
uppfylla forpliktelserna for att identifiera enheten som an-

svarar for underhdll och certifiera denna genom alternativa
atgarder:

a) Fordon som dr registrerade i ett tredjeland och som
underhdlls i enlighet med lagstiftningen i detta land.

b) Fordon som anvinds i sddana nit eller pa sidana linjer
dir sparvidden skiljer sig frdn sparvidden i gemenska-
pens huvudjarnvigsnit och for vilka uppfyllandet av de
krav som avses i punkt 3 sikerstdlls genom internatio-
nella avtal med tredjelander.

¢) Fordon som identifieras i artikel 2.2, och militirutrust-
ning och specialtransporter for vilka det kravs ett sar-
skilt tillstind utfirdat av en nationell sikerhetsmyndig-
het fore tjanstens tillhandahéllande. I detta fall ska un-
dantag beviljas for perioder vars langd inte Gverstiger
fem &r.

Sédana alternativa atgirder ska genomforas genom undan-
tag som beviljas av den behoriga nationella sikerhetsmyn-
digheten nir

a) fordon registreras i enlighet med artikel 33 i jarnvags-
driftskompatibilitetsdirektivet, nir det galler identifier-
ingen av den enhet som ansvarar for underhall,

b) sikerhetsintyg och sikerhetstillstdnd beviljas jirnvagsfo-
retag och infrastrukturforvaltare i enlighet med artik-
larna 10 och 11 i det hir direktivet, nir det giller
identifieringen och certifieringen av den enhet som an-
svarar for underhdll.

Sédana undantag ska identifieras och motiveras i den arliga
sikerhetsrapport som avses i artikel 18 i det hir direktivet.
[ sddana fall dir det forefaller som om omotiverade siker-
hetsrisker tas i gemenskapens jirnvigsystem ska byrdn
omedelbart informera kommissionen om detta. Kommissio-
nen ska kontakta de berorda parterna och, vid behov, be-
gira att medlemsstaten drar tillbaka sitt beslut om undan-
tag.”

. Artikel 16.2 ska dndras pé foljande sitt:

a) Led a ska ersittas med foljande:

"a) Att besluta om godkinnande att ta i bruk de struk-
turella delsystem som utgor jarnvdgssystemet i en-
lighet med artikel 15 i jarnvigsdriftskompatibilitets-
direktivet och att kontrollera att de drivs och under-
hélls i enlighet med tillimpliga visentliga krav.”
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b) Led b ska utga.
) Led g ska ersittas med foljande:

"g) Att tillse att fordonen vederborligen registreras i
NVR och att sidkerhetsrelaterad information i NVR
ar korrekt och halls aktuell.”

10. I artikel 18 ska foljande led liggas till:

"¢) De undantag som har beslutats i enlighet med
artikel 14a.8.”

11. Artikel 26 ska ersittas med foljande:

"Artikel 26
Anpassning av bilagor

Bilagorna ska anpassas till vetenskapliga och tekniska
framsteg. Denna dtgird, som avser att dndra icke visentliga
delar av detta direktiv, ska antas i enlighet med det fore-
skrivande  forfarande med kontroll som avses i
artikel 27.2a”

12. Artikel 27 ska dndras pd foljande sitt:
a) Foljande punkt ska foras in:

"2a.  Ndar det hanvisas till denna punkt ska
artikel 5a.1-5a.4 och artikel 7 i beslut 1999/468/EG
tillimpas, med beaktande av bestimmelserna i artikel 8
i det beslutet.”

b) Punkt 4 ska utga.

13. I bilaga II ska punkt 3 utga.

Artikel 2
Genomforande och inférlivande

1. Medlemsstaterna ska sitta i kraft de lagar och andra for-
fattningar som dr nodvindiga for att folja detta direktiv senast
den24 december 2010. De ska genast overlimna texterna till
dessa bestimmelser till kommissionen.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehalla
en hanvisning till detta direktiv eller atf6ljas av en sddan hénvis-
ning nir de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hanvis-
ningen ska goras ska varje medlemsstat sjilv utfarda.

Skyldigheterna att inforliva och genomfora detta direktiv ska
inte gilla Republiken Cypern och Republiken Malta, si linge
som inget jarnvigssystem upprittats pa deras territorium.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen overlimna texten
till de centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som de
antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

Artikel 3
Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft dagen efter det att det har offentlig-
gjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 4
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfdrdat i Strasbourg den 16 december 2008.

Pa Europaparlamentets vignar
Ordférande
H.-G. POTTERING

Pd rddets vagnar
Ordférande
B. LE MAIRE
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) nr 445/2011
av den 10 maj 2011

om ett certifieringssystem for enheter som ansvarar f6r underhdll av godsvagnar och om dndring av
férordning (EG) nr 653/2007

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-
satt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv
2004/49/EG av den 29 april 2004 om sikerhet pd gemenska-
pens jarnvigar och om dndring av rddets direktiv 95/18/EG om
tillstdnd for jarnvagsforetag och direktiv 2001/14/EG om till-
delning av infrastrukturkapacitet, uttag av avgifter for utnytt-
jande av jarnvagsinfrastruktur och utfirdande av sikerhetsin-
tyg (1), sdrskilt artikel 14a,

med beaktande av Europeiska jarnvigsbyrdns rekommendation
av den 8 juli 2010 om ett certifieringssystem for enheter som
ansvarar for underhill, och

av foljande skal:

(1)  Syftet med direktiv 2004/49/EG idr att forbdttra mark-
nadstilltradet for sparbundna tjdnster genom att faststilla
gemensamma principer for hantering, reglering och till-
syn ndr det giller jarnvdgssikerheten. Direktiv
2004/49/EG ger ocksd en ram som ska inrdttas for att
garantera likvardiga villkor for alla enheter som ansvarar
for underhall av godsvagnar, genom att samma certifie-
ringskrav tillimpas i hela unionen.

2 Certifieringssystemet 4r avsett att ge en ram som harmo-
niserar de krav och metoder som ska gilla nir kom-
petensen hos enheter som ansvarar for underhdll bedoms
i hela unionen.

(3)  Utan att det paverkar jirnvigsforetagens och infrastruk-
turforvaltarnas ansvar for siker drift av tdg, bor enheter
som ansvarar for underhdll se till att de godsvagnar som
de har anfortrotts ar driftssakra genom att tillimpa ett
underhéllssystem. Med beaktande av den stora mangfal-
den av utformnings- och underhillsmetoder bor detta
underhéllssystem vara processorienterat.

(4)  Infrastrukturférvaltarna behover godsvagnar for att
kunna transportera material for konstruktionsindamal

() EUT L 164, 30.4.2004, s. 44.

)

)

eller for underhdll av infrastruktur. Nér infrastrukturfor-
valtare anvinder godsvagnar for detta dndamal agerar de
som jirnvigsforetag. Bedomningen av en infrastruktur-
forvaltares kapacitet att anvinda godsvagnar for detta
dndamdl bor ingd i bedomningen om ett sikerhetstill-
stand kravs enligt artikel 11 i direktiv 2004/49/EG.

Inspektioner och overvakning som genomfors fore tagets
avgang eller under fird utfors i regel av jarnvagsforeta-
gens eller infrastrukturforvaltarnas driftspersonal enligt
den process som beskrivs i deras sikerhetsstyrnings-
system i enlighet med artikel 4.3 i direktiv 2004/49/EG.

Jarnvagsforetagen eller infrastrukturforvaltarna bor, via
sitt sikerhetsstyrningssystem, se till att ha kontroll over
alla risker som hor samman med den egna verksamheten,
dven dé entreprendrer anlitas. For detta andamadl bor ett
jarnvagsforetag ha avtal som omfattar enheter som an-
svarar for underhdll for alla vagnar som det anvinder.
Detta kan vara ett avtal mellan jdrnvigsforetaget och
enheten som ansvarar for underhdll eller en avtalskedja
som omfattar andra parter, exempelvis fordonsinnehava-
ren. Dessa avtal bor vara forenliga med de utkast till
forfaranden som ingér i ett jarnvagsforetags eller en infra-
strukturforvaltares  sakerhetsstyrningssystem, —inbegripet
for utbytet av information.

Enligt direktiv 2004/49/EG dr ett certifikat for en enhet
som ansvarar for underhdll (nedan kallat ECM-certifikat)
giltigt i hela unionen (ECM — Entity in Charge of Mainte-
nance). Certifikat som har utfirdats av organ i tredjeldn-
der, vilka har utsetts enligt kriterier och krav som mot-
svarar dem som anges i denna forordning, bor i regel
godtas som likvirdiga med ECM-certifikat som har utfir-
dats i unionen.

Ett certifieringsorgans utvirdering av en ansokan om ett
ECM-certifikat 4r en utvdrdering av sokandens forméga
att hantera underhallsuppgifter och tillhandahélla de ope-
rativa underhallsfunktionerna antingen sjilv eller genom
avtal med andra organ, exempelvis underhéllsverkstider,
som fatt i uppdrag att tillhandahalla dessa funktioner
eller delar av dessa funktioner.

Ett ackrediteringssystem bor tillhandahalla ett riskhante-
ringsverktyg genom att garantera att ackrediterade organ
har den kompetens som krévs for att utfora det arbete de
atar sig. Ackreditering betraktas ocksd som ett medel f6r
att garantera nationellt och internationellt erkinnande av
ECM-certifikat som har utfirdats av ackrediterade organ.
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(10)  For att ett system ska gora det mojligt for certifierings-
organ att utfora kontroller av certifierade enheter som
ansvarar for underhdll i hela unionen ar det viktigt att
alla organ som kan bevilja certifikat for nidgon enhet som
ansvarar for underhdll (nedan kallade certifieringsorgan)
samarbetar med varandra i syfte att harmonisera certifie-
ringsprinciper. Specifika krav for ackreditering bor tas
fram och godkinnas i enlighet med bestimmelserna i
Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr
7652008 (1).

(11) 1 syfte att utvirdera den certifieringsprocess som beskrivs
i denna forordning ar det viktigt att Europeiska jarnvags-
byrdn (nedan kallan byrdn) overvakar framtagningen av
certifieringssystemet. For att byran ska kunna utféra sina
uppgifter méste den samla in information om vilka typer
av certifieringsorgan som 4r verksamma inom omradet,
och om antalet certifikat som har utfirdats for enheter
som ansvarar for underhall. Det dr ocksa viktigt att byran
underldttar samordning av certifieringsorganen.

(12)  Standardformatet for sikerhetsintyg faststdlls i kommis-
sionens férordning (EG) nr 653/2007 av den 13 juni
2007 om anvindningen av ett gemensamt europeiskt
format for sakerhetsintyg och ansokningsdokument i en-
lighet med artikel 10 i Europaparlamentets och radets
direktiv 2004/49/EG och om giltigheten for sikerhetsin-
tyg som utfirdats enligt Europaparlamentets och radets
direktiv 2001/14/EG (?). Detta format mdste uppdateras
sd att det dven omfattar information om enheter som
ansvarar for underhdll. Forordning (EG) nr 653/2007
bor sdledes dndras i enlighet med detta.

(13) I ayvaktan pa fullstindig tillimpning av det certifierings-
system som 4r avsett for enheten som ansvarar for un-
derhall och som inrdttas genom denna forordning, bor
giltigheten hos existerande metoder for certifiering av
enheter som ansvarar for underhdll och underhallsverk-
stader erkdnnas under en Gvergdngsperiod i avsikt att
sakerstilla kontinuerligt tillhandahallande av godstrafik
pa jarnvdg, i synnerhet pd internationell nivd. Under
denna period bor de nationella sikerhetsmyndigheterna
dgna sdrskild uppmarksamhet at de olika certifierings-
metodernas likvirdighet och 6verensstimmelse.

(14)  De étgirder som faststills i denna férordning Gverens-
stimmer med yttrandet frdn den kommitté som har in-
rittats enligt artikel 27 i direktiv 2004/49/EG.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte

1. I denna forordning faststills ett system for certifiering av
enheter som ansvarar for underhdll av godsvagnar enligt
artikel 14a i direktiv 2004/49[EG.

() EUT L 218, 13.8.2008, s. 30.
() EUT L 153, 14.6.2007, s 9.

2. Syftet med certifieringssystemet ar att bevisa att en enhet
som ansvarar for underhdll har inrdttat sitt underhallssystem
och kan uppfylla kraven i denna férordning, for att sikerstilla
att alla godsvagnar som enheten har underhdllsansvar for ar i
sakert skick.

Artikel 2
Tillimpningsomride

1. Certifieringssystemet ska gilla for alla enheter som ansva-
rar for underhdll av godsvagnar som ska anvindas i jarnvigs-
ndtet i unionen.

2. Underhéllsverkstidder eller andra organisationer som atar
sig ndgon del av de funktioner som anges i artikel 4 kan till-
lampa certifieringssystemet pé frivillig grund och enligt de prin-
ciper som anges i artikel 8 och bilaga L

3. Hinvisningar till en infrastrukturforvaltare i artiklarna 5, 7
och 12 ska ses som hanvisningar som avser dess verksambhet
med godsvagnar for transport av material for konstruktions-
dndamél eller for underhdll av infrastruktur. Nér en infrastruk-
turforvaltare anviander godsvagnar for detta dndamal anses den
gora detta i egenskap av jarnvigsforetag.

Artikel 3
Definitioner

1. I denna forordning ska definitionerna i artikel 3 i direktiv
2004/49[EG gilla.

2. Dirutover giller dven foljande definitioner:

a) ackreditering: ackreditering enligt definitionen i artikel 2.10 i
forordning (EG) nr 765/2008.

b) ECM-certifikat: ett certifikat som utfirdas for en enhet som
ansvarar for underhdll enligt artikel 14a.4 1 direktiv
2004/49[EG.

¢) certifieringsorgan: ett organ som utsetts i enlighet med
artikel 10 och som ansvarar for certifieringen av enheter
som ansvarar for underhall, pd grundval av kriterierna i

bilaga IL

d) godsvagn: ett icke-sjilvgdende fordon avsett for transport av
gods eller andra material som ska anvindas for verksamheter
sasom konstruktion eller underhdll av infrastruktur.

e) underhdllsverkstad: en mobil eller fast enhet bestdende av per-
sonal, inklusive personal med ledningsansvar, verktyg och
tillbehor avsedda for underhall av fordon, delar, komponen-
ter eller underenheter av fordon.
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f) underhdllsintyg: en forsikran som den enhet som utfér un-
derhallet ger till den som ansvarar for styrningen av flottans
underhdll, om att underhdllet har utforts i enlighet med
underhéllsbestillningarna.

g) intyg for dterinsittande i drift: en forsikran, baserad pd ett
underhéllsintyg, som ges till anvindaren, exempelvis ett jarn-
vagsforetag eller en fordonsinnehavare, av enheten som an-
svarar for underhéll, om att alla limpliga underhéllsarbeten
har slutforts och att vagnen, som tidigare tagits ur drift, ar i
ett sddant skick att den kan anvdndas péd ett sikert sitt,
eventuellt med tillfilliga anvindningsbegransningar.

Artikel 4
Underhillssystem

1. Underhéllssystemet ska ha foljande funktioner:

a) En ledningsfunktion som G6vervakar och samordnar de un-
derhallsfunktioner som avses i leden b—d och ser till att
godsvagnen ar i sikert skick i jirnvigssystemet.

=

En underhéllsutvecklingsfunktion som har ansvaret for att
forvalta underhéllsdokumentationen, inklusive konfigura-
tionsledningen, som bygger pd utformningsdata och opera-
tiva data samt pd prestanda och erfarenheter.

¢) En funktion f6r styrning av flottans underhall som ser till att

godsvagnen tas ur drift for underhdll och &ter tas i drift efter
underhdll.

d) En funktion for utforande av underhdll som skoter det nod-
vindiga tekniska underhéllet av en godsvagn eller av delar av
den, inklusive dokumentationen om underhallsintyget.

2. Enheten som ansvarar for underhdll ska se till att de
funktioner som avses i punkt 1 uppfyller kraven och bedom-
ningskriterierna i bilaga IIL

3. Enheten som ansvarar for underhdll ska sjilv skota led-
ningsfunktionerna men far ligga ut pad entreprenad de under-
hallsfunktioner, eller delar av dem, som avses i leden b—d i
punkt 1 till andra avtalsparter som omfattas av bestimmelserna
i artikel 8. Om enheten som ansvarar for underhdll lagger ut
underhéllsfunktioner pd entreprenad ska den se till att princi-
perna i bilaga I tillimpas.

4. Oavsett vilka arrangemang som tillimpas for funktioner
som ldggs ut pd entreprenad dr enheten som ansvarar for un-
derhdll ansvarig for resultatet av de underhéllsaktiviteter som
den forvaltar, och den ska inritta ett system for att Overvaka
prestanda avseende dessa aktiviteter.

Artikel 5

Forhallanden mellan parter som deltar i
underhéllsprocessen

1. Varje jarnvagsforetag eller infrastrukturforvaltare ska se till
att de godsvagnar det/den anvinder, fore godsvagnarnas avfird,
har en certifierad enhet som ansvarar fér underhallet och att
anvindningen av vagnen motsvarar certifikatets omfattning.

2. Alla parter som ir involverade i underhdllsprocessen ska
utbyta relevant information om underhdll i enlighet med de
kriterier som fortecknas i avsnitten 1.7 och 1.8 i bilaga IIL

3. Efter det att avtal har slutits far ett jirnvigsforetag begira
information for operativa dandamal om underhéllet av en gods-
vagn. Enheten som ansvarar for underhéllet av godsvagnen ska
besvara sidana forfrigningar direkt eller genom andra avtals-
parter.

4. Inom ramen for ett avtal kan en enhet som ansvarar for
underhdll begdra information om driften av en godsvagn. Jarn-
vagsforetaget eller infrastrukturforvaltaren ska besvara sddana
forfragningar antingen direkt eller genom andra avtalsparter.

5. Alla avtalsparter ska utbyta information om sikerhetsrela-
terade fel, olyckor, tillbud, hiandelser som kunde ha lett till
olyckor och andra farliga hindelser samt om eventuella begrins-
ningar i godsvagnarnas anvindning.

6. ECM-certifikaten ska godtas som bevis pa att ett jarnvags-
foretag eller en infrastrukturforvaltare kan uppfylla de krav som
reglerar underhdll och kontrollen 6ver entreprendrer och leve-
rantorer enligt punkterna B.1, B.2, B.3 och C.1 i bilaga II till
kommissionens férordning (EU) nr 1158/2010 av den
9 december 2010 om en gemensam sikerhetsmetod for be-
domning av 6verensstimmelse med kraven for att erhélla siker-
hetsintyg for jarnvag (') och kommissionens forordning (EU) nr
1169/2010 av den 10 december 2010 om en gemensam si-
kerhetsmetod for bedomning av 6verensstimmelse med kraven
for att erhdlla sikerhetstillstdnd for jarnvdg (%), sdvida inte den
nationella sikerhetsmyndigheten kan pavisa att det finns en
betydande sikerhetsrisk.

7. Om en avtalspart, sarskilt ett jarnvigsforetag, har motive-
rade grunder att misstinka att en viss enhet som ansvarar for
underhdll inte uppfyller kraven enligt artikel 14a.3 i direktiv
2004/49[EG eller certifieringskraven i denna férordning, ska
avtalsparten utan drojsmal underritta certifieringsorganet om
detta. Certifieringsorganet ska vidta limpliga atgdrder for att
utreda om péstdendet om bristande efterlevnad 4r motiverat
och ska informera de berorda parterna (om det édr relevant
aven den behoriga nationella sdkerhetsmyndigheten) om resul-
tatet av sin utredning.

() EUT L 326, 10.12.2010, s. 11.
() EUT L 327, 11.12.2010, s. 13.



11.5.2011

Europeiska unionens officiella tidning

L 12225

8. Om enheten som ansvarar for underhdll byts ut ska regi-
streringsinnehavaren i enlighet med artikel 33.3 i Europaparla-
mentets och rddets direktiv 2008/57/EG (') i god tid informera
registreringsenheten, enligt definitionen i artikel 4.1 i kommis-
sionens beslut 2007/756/EG (%), sd att den kan uppdatera det
nationella fordonsregistret.

Den tidigare enheten som ansvarar for underhdll ska 6verlimna
underhéllsdokumentationen till registreringsinnehavaren eller till
den nya enheten som ansvarar f6r underhall.

Den tidigare enheten med ansvar for underhdll befrias fran sitt
ansvar nér den stryks ur det nationella fordonsregistret. Om det
pa dagen for avregistrering av den tidigare enheten med ansvar
for underhall finns ndgon ny enhet som inte har bekriftat sitt
godtagande av status som enhet med ansvar for underhall, ska
registreringen av fordonet upphivas tillfilligt.

Artikel 6
Certifieringsorgan

1. ECM-certifikat ska utfirdas av ett behorigt certifierings-
organ som viljs av den ansokande enheten som ansvarar for

underhall.

2. Medlemsstaterna ska se till att certifieringsorganen uppfyl-
ler de allminna kriterierna och principerna enligt bilaga II och
eventuella efterfoljande sektorsvisa ackrediteringssystem.

3. Medlemsstaterna ska vidta nodvindiga atgirder for att
sakerstilla att beslut som fattas av certifieringsorgan kan 6ver-
klagas till domstol.

4. I syfte att harmonisera metoderna for hur ansokningarna
bedoms ska certifieringsorganen samarbeta med varandra bade
inom medlemsstaterna och i hela unionen.

5. Byrédn ska organisera och frimja samarbetet mellan certi-
fieringsorganen.

Artikel 7
Certifieringssystem for enheter som ansvarar fér underhill

1. Certifieringen ska grunda sig pd en bedomning av enhe-
tens formaga att uppfylla de relevanta kraven i bilaga III och att
tillimpa dem konsekvent. Certifieringen ska omfatta ett Gver-
vakningssystem for att sikerstilla kontinuerligt uppfyllande av
de tillimpliga kraven efter utfirdandet av ECM-certifikatet.

2. Enheterna som ansvarar for underhdll ska ansoka om cer-
tifiering med hjalp av relevant formuldr i bilaga IV och ska
tillhandahélla dokumentation om de forfaranden som anges i
bilaga IIl. De ska utan drojsmal 6versinda all tilliggsinformation
som certifieringsorganet begir. Nir certifieringsorganen bedo-
mer ansokningarna ska de tillimpa de krav och bedémnings-
kriterier som anges i bilaga IIL

3. Certifieringsorganet ska fatta ett beslut senast fyra ména-
der efter det att det har mottagit all obligatorisk information

() EUT L 191, 18.7.2008, s. 1.
() EUT L 305, 23.11.2007, s. 30.

och eventuell begird tilliggsinformation frin den enhet som
ansoker om certifikatet. Certifieringsorganet ska genomfora
den erforderliga bedémningen pa plats hos enheten som ansva-
rar for underhall fore utfirdandet av certifikatet. Beslutet om att
utfarda certifikatet ska meddelas enheten som ansvarar for un-
derhall med hjilp av relevant formuldr i bilaga V.

4. Ett ECM-certifikat ska galla i hogst fem ar. Innehavaren av
certifikatet ska utan drojsmal informera certifieringsorganet om
alla betydande dndringar av de forhdllanden som rddde nir det
ursprungliga certifikatet utfirdades, sd att certifieringsorganet
kan avgora om certifikatet ska dndras, fornyas eller dterkallas.

5. Certifieringsorganet ska i detalj redogora for de skil som
ligger till grund for vart och ett av de beslut det fattar. Certi-
fieringsorganet ska underritta enheten som ansvarar for under-
hall om sitt beslut och om skilen, tillsammans med uppgifter
om forfarandet och tidsfristen for overklagande samt kontak-
tuppgifter f6r overklagandeorganet.

6.  Certifieringsorganet ska genomféra Gvervakning minst en
gdng per ar pa valda platser som dr geografiskt och funktionellt
representativa for alla aktiviteter som utfors av de av certifie-
ringsorganet certifierade enheterna som ansvarar for underhall,
for att kontrollera att enheterna fortfarande uppfyller de kriterier
som anges i bilaga IIL

7. Om certifieringsorganet konstaterar att en enhet som an-
svarar for underhll inte langre uppfyller kraven pd grundval av
vilka certifieringsorganet utfirdade ECM-certifikatet, ska certifie-
ringsorganet avtala med enheten om en forbittringsplan, eller
begransa certifikatets omfattning eller tillfdlligt upphava certifi-
katet, beroende pé hur allvarliga bristerna ar.

Om enheten som ansvarar for underhdll dven fortsittningsvis
underlater att uppfylla certifieringskraven eller att f6lja en for-
bittringsplan ska certifieringsorganet begrinsa ECM-certifikatets
omfattning eller aterkalla det samt ange skilen for beslutet,
tillsammans med uppgifter om forfarandet och tidsfristen for
overklagande och kontaktuppgifter for overklagandeorganet.

8. Nir ett jarnvagsforetag eller en infrastrukturforvaltare an-
soker om ett sikerhetsintyg eller sikerhetstillstdnd ska foljande
gilla betriffande de godsvagnar som jirnviagsforetaget/infra-
strukturforvaltaren anvénder:

a) Om godsvagnarna underhdlls av sokanden: Antingen ska
sokanden som en del av sin ansokan inkludera ett giltigt
ECM-certifikat, om ett siddant finns, eller ocksd ska dess
kapacitet som enhet med ansvar for underhdll bedomas
som en del av dess ansokan om ett sikerhetsintyg eller
sikerhetstillstind.

b) Om godsvagnarna underhdlls av andra parter 4n sokanden
ska sokanden, via sitt sikerhetsstyrningssystem, se till att ha
kontroll over alla risker som hor samman med den egna
verksamheten, dven dd sddana vagnar anvinds, varvid i syn-
nerhet bestimmelserna i artikel 5 i denna férordning ska
vara tillimpliga.
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Certifieringsorgan och nationella sikerhetsmyndigheter ska un-
der alla omstindigheter aktivt utbyta synpunkter i syfte att
undvika alla fall av dubbel bedémning.

Artikel 8

Certifieringssystem for underhéllsfunktioner som har lagts
ut pd entreprenad

1. Om enheten som ansvarar for underhall beslutar att ligga
ut en eller flera av de funktioner som anges i artikel 4.1 b, ¢ och
d pd entreprenad, eller delar av funktionerna, ska en presumtion
om Overensstimmelse med relevanta krav i bilaga III skapas for
enheten som ansvarar for underhdll, i den mdn som dessa krav
omfattas av den frivilliga certifieringen av underleverantoren, da
underleverantoren certifieras pd frivillig grund enligt certifie-
ringssystemet i denna forordning. I avsaknad av en sddan cer-
tifiering ska enheten som ansvarar for underhdll visa certifie-
ringsorganet hur den uppfyller alla krav enligt bilaga III nir det
giller de funktioner den beslutar att ligga ut pd entreprenad.

2. Certifikat med avseende pa underhdllsfunktioner som lagts
ut pd entreprenad, eller delar av dem, ska utfirdas av certifie-
ringsorganen enligt samma forfaranden som anges i artiklarna
6, 7 och 10.3 och som anpassats till de sirskilda omstindighe-
ter som galler for sokanden. Certifikaten ska vara giltiga i hela
unionen.

Nir certifieringsorgan bedomer ansokningar om certifikat som
giller underhéllsfunktioner som lagts ut pa entreprenad, eller
delar av dem, ska de tillimpa de principer som anges i bilaga I.

Artikel 9
Overvakningssystemets roll

Om en nationell sikerhetsmyndighet har motiverade skal att
misstinka att en viss enhet som ansvarar for underhdll inte
uppfyller kraven i artikel 14a.3 i direktiv 2004/49/EG eller
certifieringskraven i denna férordning, ska den omedelbart fatta
det beslut som kravs och underritta kommissionen, byran, 6v-
riga behoriga myndigheter, certifieringsorganet och ovriga be-
rorda parter om beslutet.

Artikel 10
Information till kommissionen och byran

1. Senast den 30 november 2011 ska medlemsstaterna un-
derritta kommissionen om huruvida certifieringsorganen ar ac-
krediterade organ, erkinda organ eller nationella sikerhetsmyn-
digheter. De ska ocksd underritta kommissionen om alla 4nd-
ringar av denna situation inom en ménad efter det att dndringen
genomforts.

2. Senast den 31 maj 2012 ska medlemsstaterna underritta
byrdn om de certifieringsorgan som har erkants. Ackrediterings-
organen, enligt definitionen i férordning (EG) nr 765/2008, ska
informera byrdn om ackrediterade certifieringsorgan. Likasd ska
alla dndringar meddelas byrdn inom en mdanad frdn dndringen.

3. Certifieringsorgan ska underratta byran om alla utfirdade,
andrade, fornyade eller aterkallade ECM-certifikat eller certifikat
for specifika funktioner enligt artikel 4.1 inom en vecka efter
motsvarande beslut, med hjilp av formuliren i bilaga V.

4. Byran ska uppritta ett register med all information som
anmalts enligt punkterna 2 och 3 och ska gora informationen
allmint tillgdnglig.

Artikel 11
Andring av forordning (EG) nr 653/2007

Bilaga I till forordning (EG) nr 653/2007 ska ersittas med
texten i bilaga VI till denna férordning.

Artikel 12
Overgingsbestimmelser

1. Foljande overgangsbestimmelser ska gilla utan att det pa-
verkar tillimpningen av artikel 9.

2. Frén och med den 31 maj 2012 ska alla ECM-certifikat
utfirdas enligt denna férordning for enheter som ansvarar for
underhdll av godsvagnar, utan att det paverkar tillimpningen av
artikel 14a.8 i direktiv 2004/49/EG.

3. Certifikat som utfirdats av ett certifieringsorgan senast den
31 maj 2012 pa grundval av principer och kriterier som mot-
svarar principerna och kriterierna i samforstandsavtalet om
grundldggande principer for ett gemensamt system for certifie-
ring av enheter som ansvarar for underhdll av godsvagnar, vilket
undertecknades av medlemsstaterna den 14 maj 2009, ska er-
kdnnas som likvdrdiga med ECM-certifikat som utfirdats enligt
denna forordning for certifikatens ursprungliga giltighetsperiod
fram till senast den 31 maj 2015.

4. Certifikat som utfardats av ett certifieringsorgan for enhe-
ter som ansvarar for underhdll senast den 31 maj 2012 pa
grundval av nationella lagar som existerade fore ikrafttradandet
av denna forordning och som motsvarar denna forordning,
sarskilt artiklarna 6 och 7 och bilagorna I och III, ska erkdnnas
som likvirdiga med ECM-certifikat som utfirdats enligt denna
forordning for certifikatens ursprungliga giltighetsperiod fram
till senast den 31 maj 2015.

5. Certifikat som utfirdats for underhéllsverkstidder senast
den 31 maj 2014 pd grundval av nationella lagar som existe-
rade fore ikrafttradandet av denna forordning och som motsva-
rar denna forordning, ska erkinnas som likvirdiga med
certifikat for underhéllsverkstader som étar sig funktionen for



11.5.2011

Europeiska unionens officiella tidning

L 12227

utforande av underhall vilka utfirdats enligt denna forordning
for certifikatens ursprungliga giltighetsperiod fram till senast den
31 maj 2017.

6.  Utan att det paverkar tillimpningen av punkterna 3-5 ska
enheter som ansvarar for underhdll av godsvagnar som ar regi-
strerade i det nationella fordonsregistret senast den 31 maj
2012 certifieras enligt denna forordning senast den 31 maj
2013. Under denna period ska egna forsikringar om underhalls-
ansvariga enheters Overensstimmelse med relevanta krav i
denna forordning eller i samférstindsavtalet om grundliggande
principer for ett gemensamt system for certifiering av enheter
som ansvarar for underhdll av godsvagnar, undertecknat av
medlemsstaterna den 14 maj 2009, erkdnnas som likvirdiga
med ECM-certifikat som utfirdats enligt denna f6érordning.

7. Jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare som redan dr
certifierade i enlighet med artiklarna 10 och 11 i direktiv
2004/49[EG senast den 31 maj 2012 behéver inte ansoka
om ett ECM-certifikat for den ursprungliga giltighetsperioden
for sina certifikat avseende underhdll av vagnar for vilka de
har ansvar i egenskap av enhet som ansvarar f6r underhall.

Artikel 13
Ikrafttridande

Denna forordning trdder i kraft den tjugonde dagen efter det att
den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 10 maj 2011.

Pd kommissionens vagnar
José Manuel BARROSO
Ordférande
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BILAGA 1

Principer som ska foljas av organisationer som ansoker om certifikat for underhéllsfunktioner som en enhet som
ansvarar for underhall har lagt ut pd entreprenad

1. For certifiering av en enhet eller organisation som atar sig en eller flera av en underhdllsansvarig enhets underhalls-
funktioner (underhéllsutveckling, styrning av flottans underhéll, utforande av underhall) eller delar av dessa funktioner,
giller foljande krav och bedomningskriterier enligt bilaga III:

a) De krav och bedomningskriterier som anges i avsnitt I i bilaga III, anpassade till typen av organisation och tjinstens
omfattning.

b) De krav och bedémningskriterier som beskriver de specifika underhéllsfunktionerna.

2. For certifiering av en underhdllsverkstad som tar sig funktionen for utférande av underhéll giller foljande krav och
bedomningskriterier enligt bilaga III:

a) De krav och bedémningskriterier som anges i avsnitt [ i bilaga III, vilka méste anpassas till den specifika verk-
samheten hos en underhéllsverkstad som tillhandahaller funktionen for utférande av underhall.

b) De processer som beskriver funktionen for utférande av underhll.
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BILAGA 1I

Kriterier for ackreditering eller erkinnande av certifieringsorgan som ska delta i bedomning och utfirdande av
ECM-certifikat

1. ORGANISATION

Certifieringsorganet maste dokumentera sin organisationsstruktur och i dokumentationen ange de uppgifter, ansvar och
tillstdind som ledningen, annan certifieringspersonal och eventuella kommittéer har. Om certifieringsorganet utgor en
definierad del av en juridisk person miste informationen om strukturen innehélla uppgifter om den hierarkiska strukturen
och forhéllandet till 6vriga delar inom samma juridiska person.

2. OBEROENDE

Certifieringsorganet madste i sitt beslutsfattande vara organisatoriskt och funktionellt oberoende av jarnvigsforetag, infra-
strukturforvaltare, fordonsinnehavare, tillverkare och enheter som ansvarar for underhdll, och fir inte tillhandahélla
liknande tjdnster.

Oberoendet hos den personal som har ansvar for certifieringskontrollerna maste garanteras. Ingen tjansteman ska fa
ersittning som baserar sig pa antingen antalet kontroller eller kontrollernas resultat.

3. BEHORIGHET

Certifieringsorganet och dess anstillda mdste ha den yrkesmissiga kompetens som krévs, sirskilt nar det géller organi-
sation av godsvagnsunderhéllet och motsvarande underhallssystem.

Certifieringsorganet maste uppvisa
a) tillrickliga erfarenheter av att bedoma forvaltningssystem,
b) kdnnedom om tillimpliga krav i lagstiftningen.

Den grupp som inrittats for overvakning av enheterna som ansvarar for underhdll méste ha erfarenhet inom relevanta
omrdden, och den mdste i synnerhet kunna uppvisa

a) tillborlig kdnnedom om och forstdelse for tillimplig europeisk lagstiftning,

b) relevant teknisk kompetens,

¢) minst tre drs relevant erfarenhet av underhéllsarbete i allminhet,

d) tillricklig erfarenhet av godsvagnsunderhll eller tminstone av underhdll inom motsvarande industrisektorer.

4. OPARTISKHET

Certifieringsorganets beslut méaste grunda sig pa objektiva bevis pd 6verensstimmelse eller brist pd Gverensstimmelse som
certifieringsorganet har tagit emot, och besluten far inte vara piverkade av andra intressen eller av andra parter.

5. ANSVAR

Certifieringsorganet har inget ansvar for att se till att kraven for certifiering uppfylls kontinuerligt.
Certifieringsorganet har ansvar for att dess beslut om certifiering grundar sig pa tillrickligt objektiva bevis.

6. OPPENHET

Ett certifieringsorgan madste ge allmént tilltrdde till eller i tid limna rétt information om gransknings- och certifierings-
processerna. Certifieringsorganet méste ocksa tillhandahélla information om certifieringens status (inklusive beviljande,
utokning, bibehallande, fornyelse, tillfalligt upphivande, minskad omfattning av eller aterkallat sikerhetsintyg) for alla
organisationer, for att skapa tilltro till certifieringens integritet och trovirdighet. Oppenhet ar en princip for tilltride till
eller limnande av limplig information.

7. SEKRETESS

For att fd privilegierat tilltrade till information som behovs for att en fullgod bedomning av Gverensstimmelse med
certifieringskraven ska kunna goras, méste ett certifieringsorgan behandla kundernas affirsinformation konfidentiellt.
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8. HANTERING AV KLAGOMAL

Certifieringsorganet maste inrétta ett forfarande for hantering av klagomal avseende beslut och annan certifieringsrelaterad
verksamhet.

9. ANSVARIGHET OCH FINANSIERING

Certifieringsorganet maste kunna visa att det har utvirderat riskerna med certifieringsverksamheten och att det har
tillrdckliga arrangemang (inklusive forsikring eller reserver) som ticker skadestandskyldighet som kan uppsta till foljd
av organets verksamhet inom vart och ett av dess verksamhetsomraden och inom de geografiska omréden ddr organet
verkar.
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BILAGA 11

Krav och bedomningskriterier for organisationer som ansoker om ett ECM-certifikat eller ett certifikat for

2.1

2.2

2.3

2.4

3.1

®
®)

El
E

underhéllsfunktioner som lagts ut pd entreprenad av en enhet som ansvarar fér underhdll
Krav pd ledningsfunktion och bedomningskriterier

Ledarskap — dtagande att utveckla och genomfora organisationens underhdllssystem och kontinuerligt forbdttra dess effektivitet

Organisationen maste ha forfaranden for att

a) inritta en underhéllspolicy som ir limplig for organisationstypen och tjansternas omfattning och som godkinns
av organisationens verkstdllande direktor eller dennes representant,

=

se till att det sitts upp sdkerhetsmél som ér i linje med den rittsliga ramen och som ir forenliga med
organisationstypen, omfattningen och de relevanta riskerna,

¢) bedoma sin 6vergripande sikerhetsprestanda i forhéllande till organisationens sikerhetsmal,
d) utveckla planer och forfaranden for att uppnd sikerhetsmaélen,

¢) sikerstdlla att det finns tillgang till de resurser som behovs for att genomfora alla processer som kravs for att
uppfylla kraven i denna bilaga,

f) identifiera och hantera ovriga forvaltningsaktiviteters inverkan pa underhéllssystemet,

se till att den hogre ledningen dr medveten om resultaten av Gvervakningen och granskningen av prestandan, och
tar det Overgripande ansvaret for att genomféra dndringar av underhllssystemet,

©Q

h

se till att personalen och dess foretrddare 4r representerade i tillrdckligt antal och tillfrdgas nir man definierar,
utvecklar, overvakar och granskar sikerhetsaspekterna i alla relaterade processer som kan omfatta personalen.

Riskbedomning — en strukturerad metod for att utvardera risker som har att gora med underhdllet av godsvagnar, inklusive
risker som uppstdr som en direkt foljd av operativa processer och andra organisationers eller personers aktiviteter, och for att
identifiera lampliga dtgarder for riskhantering

Organisationen madste ha forfaranden for att

a) analysera risker som ir relevanta for den verksamhet som utfors av organisationen, inklusive risker som beror pa
defekter och konstruktioner som inte uppfyller kraven eller felfunktioner under hela livscykeln,

b) utvirdera de risker som avses i led a,
¢) utveckla och infora dtgdrder for riskhantering.

Organisationen maste ha forfaranden och system som erkidnner behovet av och forpliktelsen till samarbete med
fordonsinnehavare, jarnvigsforetag, infrastrukturforvaltare eller andra berorda parter.

Organisationen madste ha riskbedomningsforfaranden for att hantera dndringar i utrustning, forfaranden, organisa-
tion, personal eller granssnitt, och for att tillimpa kommissionens forordning (EG) nr 352/2009 ().

Nar den bedomer risker mdste organisationen ha forfaranden for att beakta behovet av att faststilla, tillhandahélla
och uppritthélla en passande arbetsmiljo som uppfyller kraven i unionsritten och i nationell lagstiftning, sirskilt
radets direktiv 89/391/EEG (?).

Overvakning — en strukturerad metod for att sikerstalla att det finns riskhanteringsdtgdrder, att de fungerar korrekt och att de
bidrar till att organisationens mal uppnds

Organisationen médste ha ett forfarande for att regelbundet insamla, 6vervaka och analysera relevanta sikerhetsdata
sdsom

a) prestandan hos de relevanta processerna,

b) processernas resultat (inklusive alla avtalade tjdnster och produkter),

UT L 108, 29.4.2009, s. 4.

GT L 183, 29.6.1989, s. 1.
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3.2

3.3

5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

6.1

¢) riskhanteringsatgirdernas effektivitet,

d) information om erfarenheter, felfunktioner, defekter och reparationer som uppstér vid den dagliga driften och det

dagliga underhallet.

Organisationen mdste ha forfaranden for att se till att olyckor, tillbud, hindelser som kunde ha lett till olyckor och
andra farliga hidndelser rapporteras, registreras, utreds och analyseras.

For att alla processer ska kunna granskas periodiskt maste organisationen ha ett system for internrevision som
fungerar pd ett oberoende, opartiskt och Gppet sitt. Systemet méste ha forfaranden for att

a) utveckla en plan for internrevision som kan revideras beroende pd resultaten frin tidigare granskningar och
prestandadvervakningen,

b) analysera och utvirdera granskningarnas resultat,

c) foresla och genomfora specifika korrigerande atgirder,

d) granska tidigare atgirders effektivitet.

Kontinuerlig forbittring — en strukturerad metod for att analysera information som har samlats in genom regelbunden
overvakning, granskning eller andra relevanta kallor, och for att anvanda resultaten till att Gka kunskaperna och anta preventiva
eller korrigerande dtgdrder i avsikt att upprdtthdlla eller hija sikerhetsnivin

Organisationen maste ha forfaranden for att se till att

a) faststillda brister rittas till,

b

nyligen utvecklade sakerhetsmetoder infors,

resultaten fran internrevisioner anvinds for att forbittra systemet,

o

&

preventiva eller korrigerande atgdrder vidtas vid behov sa att jarnvigssystemet overensstimmer med standarder
och andra krav under utrustningens och verksamhetens hela livscykel,

&

relevant information om utredningar av och orsaker till olyckor, tillbud, hindelser som kunde ha lett till olyckor
och andra farliga hdndelser anvinds for att oka kunskaperna, och vid behov anta dtgirder i avsikt att hoja
sikerhetsnivan,

f) relevanta rekommendationer frén den nationella sikerhetsmyndigheten, frén det nationella utredningsorganet och
fran branschundersokningar eller interna undersokningar utvirderas och genomférs nir det dr lampligt,

i)
=

relevanta rapporter/relevant information frén jirnvigsforetag/infrastrukturforvaltare och fordonsinnehavare eller
andra relevanta killor behandlas och beaktas.

Struktur och ansvar — en strukturerad metod for att definiera individers och gruppers ansvar for att organisationens sakerhets-
mdl uppnds pd ett sikert sdtt

Organisationen mdste ha forfaranden for att fordela ansvaret for alla relevanta processer inom hela organisationen.

Organisationen madste ha forfaranden for att tydligt definiera sikerhetsrelaterade ansvarsomraden och férdelningen
av ansvar pa specifika funktioner som hér samman med dem samt deras granssnitt. Till dessa hor de ovan angivna
forfarandena mellan organisationen och fordonsinnehavarna och, dir det dr lampligt, jarnvigsforetagen och infra-
strukturforvaltarna.

Organisationen maéste ha forfaranden for att se till att personal som har tilldelats ansvar inom organisationen har
behorighet, kompetens och lampliga resurser for att utfora sina uppgifter. Ansvaret och kompetensen méste stimma
overens och vara forenliga med den tilldelade rollen, och alla delegeringar maste goras skriftligen.

Organisationen madste ha forfaranden for att se till att de aktiviteter som r6r de relevanta processerna inom
organisationen samordnas.

Organisationen mdste ha forfaranden for att se till att personer som har en roll i sikerhetsstyrningen kan hallas
ansvariga for sitt agerande.

Kompetensforvaltning — en strukturerad metod for att se till att de anstallda har den kompetens som behdvs for att uppnd
organisationens mdl pd ett sikert och effektivt sitt under alla forhallanden

Organisationen mdste inritta ett kompetensforvaltningssystem som ansvarar for att

a) identifiera de tjanster som har ansvar for att inom systemet genomfora alla forfaranden som dr nodvindiga for
overensstimmelse med kraven i denna bilaga,

b) identifiera de tjanster som involverar sikerhetsrelaterade arbetsuppgifter,
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6.2

7.1

7.2

7.3

7.4

¢) tillsitta personal med limplig kompetens for relevanta uppgifter.

Inom organisationens kompetensforvaltningssystem madste det finnas minst foljande forfaranden for att forvalta
personalens kompetens:

a

=

Ett forfarande for att identifiera den kunskap samt de firdigheter och erfarenheter som krivs for sikerhets-
relaterade uppgifter i forhallande till ansvarsomradet.

=

Urvalsprinciper, inklusive grundutbildning, mental limplighet och fysisk halsa.

(g)
-~

Grundldggande utbildning och kvalifikationer eller intyg avseende forvirvad kompetens och forvirvade firdig-
heter.

&

En metod for att se till att alla i personalen dr medvetna om vilken relevans och betydelse deras arbetsuppgifter
har, och om hur de kan bidra till att sikerhetsmdlen uppnds.

€

-~

Kontinuerlig vidareutbildning och regelbunden uppdatering av kunskaper och firdigheter.
f) Vid behov regelbundna kontroller av kompetens, mental limplighet och fysisk halsa.
g) Sarskilda atgarder vid olyckor/tillbud eller langtidsfranvaro fran arbete, efter behov.

Information — en strukturerad metod for att se till att de som gor bedomningar och fattar beslut pd alla nivder i organisationen
har tillgang till viktig information

Organisationen maste ha forfaranden for att definiera rapporteringskanaler for att sikerstilla att — inom sjilva
enheten i dess forbindelser med andra aktorer, inklusive infrastrukturforvaltare, jarnvigsforetag och fordonsinneha-
vare — information om alla relevanta processer vederborligen, snabbt och pa ett tydligt sitt utbyts och formedlas till
rdtt person bdde inom den egna organisationen och i andra organisationer.

For att sakerstilla ett tillfredsstillande informationsutbyte maste organisationen ha forfaranden for att

a) ta emot och bearbeta specifik information,

b) identifiera, ta fram och sprida specifik information,

¢) tillgingliggora tillforlitlig och aktuell information.

Organisationen mdste ha forfaranden for att se till att viktig operativ information

a) dr relevant och giltig,

b) ir exakt,

c) dr heltickande,

& o

ar vederborligen uppdaterad,
e) dr granskad,

f) dr konsekvent och lattforstdelig (vilket omfattar sprakliga aspekter),

g) kommer till personalens kinnedom innan den tillimpas,
h) dr lattillgdnglig for personalen, som vid behov kan fa kopior.
Kraven enligt punkterna 7.1, 7.2 och 7.3 giller sirskilt operativ information som ror

a) kontroll av att uppgifterna i nationella fordonsregister ar korrekta och fullstindiga ndr det géller identifiering
(inklusive identifieringsmetoder) och registrering av de godsvagnar som underhélls av organisationen,

b) underhallsdokumentation,

¢) stod till fordonsinnehavare och, dir det dr lampligt, stod till andra parter, inklusive jarnvagsforetag/infrastruk-
turforvaltare,
d) personalens kvalifikationer och senare Gvervakning under utvecklingen av underhéllet,

¢) information om verksamhet (inklusive tillryggalagd stracka, aktiviteternas typ och omfattning, tillbud/olyckor)
och forfragningar frén jarnvagsforetag, fordonsinnehavare och infrastrukturforvaltare,

f) loggbocker over genomfort underhall, inklusive information om brister som har upptickts vid inspektioner och
korrigerande atgarder som har vidtagits av jarnvagsforetag eller infrastrukturforvaltare, exempelvis inspektioner
och overvakning som genomforts fore tigets avgdng eller under fird,

g) underhéllsintyg och intyg for aterinsittande i drift,

h) underhéllsbestillningar,
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8.2

9.1

9.2

9.3

9.4

9.5

9.6

IL

i) teknisk information till jirnvigsforetag/infrastrukturforvaltare och fordonsinnehavare som behovs som under-
hallsanvisningar,

j) nodsituationer dar driften inte ér siker, varvid informationen kan bestd av foljande:
i) Anviandningsbegransningar eller sirskilda driftsforhéllanden for de godsvagnar som underhdlls av organisa-
tionen eller andra fordon i samma serie, 4ven om de underhélls av andra enheter som ansvarar for underhall,

varvid denna information ocksd bor delas med alla berorda parter.

ii) Viktig information om sdkerhetsrelaterade aspekter som har identifierats under underhdll, t.ex. brister upp-
tickta i en komponent som idr gemensam for flera typer eller serier av fordon.

k) all relevant information och alla relevanta data som behovs for 6verlimnandet av den arliga underhéllsrapporten
till certifieringsorganet och till relevanta kunder (inklusive fordonsinnehavare), varvid denna rapport pa begiran

ocksd maste goras tillginglig for nationella sikerhetsmyndigheter.

Dokumentation — en strukturerad metod for att sakerstalla sparbarheten for all relevant information

Organisationen madste ha vederborliga forfaranden for att sakerstilla att alla relevanta processer blir korrekt doku-
menterade.

Organisationen méste ha lampliga forfaranden for att

a) regelbundet folja upp och uppdatera all relevant dokumentation,

b) utforma, generera, distribuera och kontrollera dndringar i all relevant dokumentation,
¢) ta emot, samla in och arkivera all relevant dokumentation.

Sluta avtal — en strukturerad metod for att se till att aktiviteter som lagts ut pd entreprenad forvaltas pd lampligt sdtt sd att
organisationens mdl kan uppnds

Organisationen méste ha forfaranden for att se till att sikerhetsrelaterade produkter och tjdnster identifieras.

Nér organisationen anvinder entreprenorer ochfeller leverantorer for sdkerhetsrelaterade produkter och tjanster
maste den ha forfaranden for att vid urvalstidpunkten verifiera att

a) entreprendrerna, underleverantorerna och leverantorerna ir kompetenta,

b) entreprendrerna, underleverantorerna och leverantorerna har ett underhalls- och forvaltningssystem som ar till-
fredsstillande och dokumenterat.

Organisationen mdste ha ett forfarande for att faststilla de krav som sddana entreprenorer och leverantorer méste
uppfylla.

Organisationen mdaste ha forfaranden for att Gvervaka leverantorers ochfeller entreprendrers medvetenhet om de
risker de kan utsdtta organisationens verksamhet for.

Nir en entreprendrs eller leverantors underhallnings-/forvaltningssystem ar certifierat kan den 6vervakningsprocess
som beskrivs i punkt 3 begransas till resultaten frdn de avtalade operativa processer som beskrivs i punkt 3.1 b.

For de nedan uppriknade processerna maste minst de grundliggande principerna vara tydligt definierade, kdnda och
inforda i avtalet mellan parterna:

a) Ansvar och uppgifter som har att gora med jarnvagssikerhet.
b) Skyldigheter avseende Gverforing av relevant information mellan bada parterna.
) Spérbarhet for sikerhetsrelaterade dokument.

Krav och bedomningskriterier fér underhéllsutvecklingsfunktionen

Organisationen mdste ha ett forfarande for att identifiera och forvalta alla underhéllsaktiviteter som péverkar
sikerheten och de sikerhetskritiska komponenterna.

Organisationen madste ha forfaranden for att garantera overensstimmelse med de grundliggande driftskompatibi-
litetskraven, inklusive uppdateringar under hela livscykeln, genom att

a) sakerstilla overensstimmelsen med de specifikationer som ror de grundldggande parametrarna for driftskom-
patibilitet som anges i de relevanta tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet (TSD:er),

b) under alla omstdndigheter kontrollera underhéllsdokumentationens overensstimmelse med godkdnnandet att ta i
bruk (inklusive alla krav som den nationella sikerhetsmyndigheten stiller), forsikringarna om 6verensstimmelse
med TSD:er, kontrollforklaringarna och den tekniska dokumentationen,
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¢) hantera alla utbyten i samband med underhéll i enlighet med kraven i direktiv 2008/57[EG och relevanta TSD:er,

d) identifiera behovet av riskbedomning med avseende pa det aktuella utbytets potentiella inverkan pa sikerheten i
jarnvéagssystemet,

¢) hantera konfigureringen av alla tekniska dndringar som paverkar fordonssystemets integritet.

Organisationen maste ha ett forfarande for utformning av och stod till forverkligandet av underhéllsanliggningar,
utrustning och verktyg som specifikt utvecklas och krivs for utforande av underhdll. Organisationen madste ha ett
forfarande for kontroll av att dessa anldggningar, denna utrustning och dessa verktyg anvinds, lagras och underhalls
enligt underhallsschemat och i enlighet med underhéllskraven.

Nir godsvagnar tas i drift méste organisationen ha forfaranden for att

a) samla in ursprunglig dokumentation och tillrdckligt med information om planerad verksamhet,

b) analysera den ursprungliga dokumentationen och tillhandahdlla den forsta underhallsdokumentationen, och
samtidigt beakta de krav som giller enligt eventuella férknippade garantier,

¢) sakerstilla att den forsta underhallsdokumentationen genomfors korrekt.

For att underhdllsdokumentationen ska hallas uppdaterad under en godsvagns hela livscykel méste organisationen ha
forfaranden for att

a) samla in relevant information, som minst ror

i) typen och omfattningen av verksamhet som har genomforts, inklusive men inte begrinsat till operativa
tillbud som hade potential att paverka godsvagnens sikerhet,

ii) typen och omfattningen av planerad verksamhet,
ili) underhall som har utforts,
b) faststilla behovet av uppdateringar, och ddrvid beakta gransvirdena for driftskompatibilitet,

¢) lamna forslag till och godkdnna dndringar och deras genomférande, i avsikt att fatta ett beslut baserat pa tydiga
kriterier med beaktande av riskbedomningens resultat,

d) sikerstilla att dndringar genomfors korrekt.

Nir processen for kompetensforvaltning tillimpas pd underhéllsutvecklingsfunktionen méste minst foljande aktivi-
teter som péverkar sikerheten beaktas:

a) Bedomning av dndringars betydelse for underhdllsdokumentationen och foreslagna utbyten i samband med

underhall.

b) Tekniker som behovs for att hantera upprittandet och 4ndringarna av underhéllsdokumentationen och utveck-
lingen, bedomningen, valideringen och godkdnnandet av utbyten i samband med underhall.

¢) Sammanfogningstekniker (inklusive svetsning och limning), bromssystem, hjulpar och draginrittning, ofors-
torande provningsmetoder och underhdll av specifika komponenter, sisom tankar och ventiler, i godsvagnar
avsedda for transport av farligt gods.

Nir dokumentationsprocessen tillimpas pa underhallsutvecklingsfunktionen maste spirbarheten garanteras for at-
minstone foljande uppgifter:

a) Dokumentationen som ror utvecklingen, bedémningen, valideringen och godkdnnandet av ett utbyte i samband
med underhdll.

=

Fordonens konfiguration, inklusive men inte begrinsat till sikerhetsrelaterade komponenter.

o
~

Loggbocker 6ver genomfort underhall.

&

Resultat frdn undersokningar om erfarenheter.

Alla pd varandra f6ljande versioner av underhéllsdokumentationen, inklusive riskbedomningen.

o
-~

f) Rapporter om kompetensen hos och Gvervakningen av funktionerna for utforande av underhdll och styrning av
flottans underhall.

g) Teknisk information som ska ges for att stodja fordonsinnehavare, jirnvagsforetag och infrastrukturforvaltare.



L 122/36

Europeiska unionens officiella tidning

11.5.2011

ML

10.

Iv.

Krav och bedomningskriterier fér funktionen f6r styrning av flottans underhall

Organisationen madste ha ett forfarande for att kontrollera kompetensen, tillgingligheten och kompetensen hos
enheten med ansvar for utforande av underhdll innan underhéllsbestillningar gors. Detta kraver att underhallsverk-
stiderna dr vederborligen kvalificerade for att besluta om kraven for teknisk kompetens i funktionen for utforande
av underhall.

Organisationen maste ha ett forfarande for att sammanstilla arbetet och for att utfirda och frislippa underhalls-
bestallningen.

Organisationen mdste ha ett forfarande for att sinda godsvagnar till underhall i god tid.

Organisationen mdste ha ett forfarande for att ta godsvagnar ur drift nir de ska underhéllas eller ndr defekter har
konstaterats.

Organisationen mdste ha ett forfarande for att faststilla de nodvindiga kontrolldtgirderna som ska tillimpas pa
genomfort underhéll och underhéllsintyget for godsvagnarna.

Organisationen mdste ha ett forfarande for att utfirda ett intyg for aterinsittande i drift, med beaktande av
dokumentationen om underhéllsintyget.

Nar processen for kompetensforvaltning tillimpas pa funktionen for styrning av flottans underhdll, miste minst
atergdngen till drift beaktas.

Nar informationsprocessen tillimpas pa funktionen for styrning av flottans underhdll maste minst foljande uppgifter
lamnas till funktionen fér utforande av underhall:

(S
=

Tillimpliga regler och tekniska specifikationer.

=

Underhallsplanen for varje godsvagn.

o

En forteckning over reservdelar, inklusive en tillrdckligt detaljerad teknisk beskrivning av varje del sd att den kan
bytas ut mot en likvirdig del med samma garantier.

&

En forteckning Gver material, inklusive en tillrdckligt detaljerad beskrivning av materialens anvindning och
nodvindig halso- och sikerhetsinformation.

e) Dokumentation som innehdller specifikationer for aktiviteter som paverkar sikerheten och som innehaller
dtgards- och anvindningsrestriktioner for komponenter.

f) En forteckning 6ver komponenter eller system som omfattas av lagenliga krav och en forteckning Gver dessa
krav (inklusive bromstankar och tankar for transport av farligt gods).

o
=

All ytterligare relevant sikerhetsrelaterad information enligt den riskbedémning som organisationen har genom-
fort.

Nar informationsprocessen tillimpas pd funktionen for styrning av flottans underhall méste minst intyget for
aterinsdttande i drift, inklusive anvandningsrestriktioner som ér relevanta for anvandare (jarnvigsforetag och infra-

strukturforvaltare), meddelas berorda parter.

Nar dokumentationsprocessen tillimpas pd funktionen for styrning av flottans underhdll méste minst foljande
uppgifter registreras:

a) Underhallsbestallningar.

b) Intyg for aterinsittande i drift, inklusive anvindningsrestriktioner som ar relevanta for jarnvigsforetag och
infrastrukturforvaltare.

Krav och bedomningskriterier for funktionen f6r utforande av underhall

Organisationen madste ha forfaranden for att

a,

=

kontrollera att informationen fran funktionen for styrning av flottans underhdll ar fullstindig och relevant i
forhallande till de bestillda arbetena,

=

kontrollera att de relevanta underhallsdokument som kravs, och andra standarder som giller for utférandet av
underhéllstjanster, tillimpas enligt underhéllsbestillningarna,

Kep

se till att alla relevanta underhllsspecifikationer enligt underhallsbestillningarna ar tillgangliga for all berord
personal (t.ex. att de ingdr i interna arbetsanvisningar),

&

se till att alla relevanta underhallsspecifikationer, enligt tillimpliga regler och specificerade standarder som ingar i
underhdllsbestillningarna, ar tillgdngliga for all berord personal (t.ex. att de ingdr i interna arbetsanvisningar).

Organisationen madste ha forfaranden for att se till att

a) komponenter (inklusive reservdelar) och material anvinds enligt specifikationerna i underhallsbestillningarna och
i leverantorens dokumentation,
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b) komponenter och material lagras, hanteras och transporteras pa ett sitt som forebygger forslitning och skador,
enligt specifikationerna i underhallsbestillningarna och i leverantérens dokumentation,

¢) alla komponenter och material, inklusive sddana som tillhandahélls av kunden, uppfyller relevanta nationella och
internationella regler samt kraven i relevanta underhéllsbestillningar.

Organisationen mdste ha forfaranden for att faststdlla, identifiera, tillhandahélla, och registrera dndamalsenliga
anldggningar, utrustningar och verktyg — som halls tillgingliga — s& att den kan tillhandahélla underhéllstjansterna
enligt underhéllsbestillningarna och andra tillimpliga specifikationer dir det sikerstills att

a) underhdll genomfors pa ett sikert sitt, vilket dven omfattar underhéllspersonalens hilsa och sikerhet,

b) ergonomiska aspekter och hilsoskyddsaspekter beaktas, vilket dven omfattar granssnitten mellan anvandare och
IT-system eller diagnostisk utrustning.

Dir det dr nodvindigt for att garantera giltiga resultat méste organisationen ha forfaranden for att sikerstilla att
organisationens matutrustning

a) kalibreras eller verifieras med specificerade intervall eller fére anvindning enligt internationella, nationella eller
industriella métningsstandarder — om sddana standarder saknas méste de data som anvinds for kalibrering eller
verifiering registreras,

b) justeras eller justeras pa nytt efter behov,

¢) identifieras sd att kalibreringsstatusen kan faststllas,

d) skyddas fran justeringar som kan goéra madtresultaten ogiltiga,

e) skyddas fran skador och slitage under hantering, underhdll och lagring.

Organisationen maste ha forfaranden for att sikerstilla att alla anliggningar, all utrustning och alla verktyg anvinds,
kalibreras, forvaras och underhélls korrekt enligt dokumenterade forfaranden.

Organisationen maste ha forfaranden for att kontrollera att de utférda underhéllsuppgifterna 6verensstimmer med
underhéllsbestillningarna och for att utfirda intyget for aterinsittande i drift vilken inkluderar eventuella anvind-
ningsrestriktioner.

Nar riskbedomningsprocessen (sdrskilt punkt 2.4 i avsnitt I) tillimpas pd funktionen for utférande av underhdll
omfattar arbetsmiljon inte endast de verkstider dar underhdll utfors utan ocksa sparen utanfor verkstadsbyggnaden

och alla platser dar underhall utfors.

Nar kompetensforvaltningsprocessen tillimpas pd funktionen for utforande av underhdll maste minst foljande
aktiviteter som paverkar sikerheten beaktas:

a) Sammanfogningstekniker (inklusive svetsning och limning).
b) Oférstorande provning.
¢) Slutlig testning av fordonet och underhallsintyg.

d) Underhall av bromssystem, hjulpar och draginrittning samt underhall av specifika komponenter, sdsom tankar
och ventiler, i godsvagnar avsedda for transport av farligt gods.

€) Ovriga identifierade specialistomrdden som paverkar sikerheten.

Nir informationsprocessen tillimpas pd funktionen for utférande av underhéll maste minst foljande uppgifter
ldmnas till funktionen for styrning av flottans underhdll och underhéllsutvecklingsfunktionen:

a) Arbeten som har utforts enligt underhallsbestillningarna.
b) Eventuella fel eller defekter som ror sikerheten och som organisationen har upptackt.
¢) Underhallsintyg.

Nar dokumentationsprocessen tillimpas pa funktionen for utférande av underhdll maste minst foljande uppgifter
registreras:

a) Tydlig identifiering av alla anldggningar, all utrustning och alla verktyg som ror aktiviteter som péverkar
sikerheten.

b) Alla utforda underhéllsarbeten, inklusive personal, verktyg, utrustning, reservdelar och material som har anvints
och med beaktande av
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i) relevanta nationella riktlinjer i organisationens land,

ii) krav enligt underhéllsbestillningarna, inklusive krav avseende registrering,

iii) slutlig testning och beslut om underhallsintyg.

Kontrollatgirder som kravs enligt underhéllsbestillningarna och underhéllsintyget.

Resultaten av kalibrering och verifiering; for datorprogram som anvinds vid Gvervakning och mitning av
specificerade krav maste det darvid bekriftas att programvaran, fore den forsta anvandningen och vid behov
direfter aterigen, uppfyller kraven for den avsedda tillimpningen.

Giltigheten for tidigare mitresultat om det konstateras att ett métinstrument inte uppfyller kraven.
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Ansdkan om ett certifikat om godkénnande av underhallssystemet hos en enhet som ansvarar fér underhall (ECM) enligt

BILAGA IV

ANSOKAN OM ETT ECM-CERTIFIKAT

direktiv 2004/49/EG och férordning (EU) nr 445/2011

Certifieringsorganets kontaktinformation

1.1

1.2 Certifieringsorganets referensnummer

1.3 Fullstandig postadress (gata, postnummer,

Organisation som ansdkan riktas till

stad, land)

Information om sékanden

2.1 Registrerat firmanamn
2.2 Fullstdndig postadress (gata, posthummer,
stad, land)
2.3 Telefon 24 Fax
25 E-post 2.6 Webbplats
2.7 Registrerat organisationsnummer 2.8 Momsregistreringsnummer
2.9 Ovrig information
Kontaktperson
3.1 Efternamn och férnamn
3.2 Fullstandig postadress (gata, postnummer,
stad, land)
3.3 Telefon 34 Fax
3.5 E-post

Uppgifter om ansdkan

4.1

Ansokningsreferens (anges av sékanden)

Denna ansdkan géller

4.1.1 nytt certifikat O

4.1.3 férnyat certifikat O

Operativa upplysningar

5.4

4.1.2 uppdaterat/andrat certifikat

5.1 Jarnvagsforetag/

Typ av féretag

5.3 ovriga

Omfattningen av ECM-aktiviteter

Infrastrukturférvaltare []

O ange:

Omfattar tankvagnar for farligt gods: JA/NEJ
Omfattar andra vagnar som ar specialiserade for transport av farligt gods: JA/NEJ

Operativa funktioner hos enhet som ansvarar fér underhall

5.2 Fordonsinnehavare[]
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partiell helt
542 [ 543
552 [ 553 [
5.6.2 [ 5.6.3 1

egen
5.5 Utveckling av underhall 541
5.6 Styrning av flottans underhall 551 [
5.7 Utférande av underhall 5.6.1
Inldmnade dokument
6.1 Dokumentation om underhallssystemet []
6.2 Ovrigt O ange:
Underskrifter

Sokande
Datum Underskrift

(férhnamn, efternamn)

Certifieringsorgan

Internt referenshnummer

Datum Underskrift

Datum fér mottagen ansdékan

UTRYMME RESERVERAT FOR AVSEDD
BYRA/MYNDIGHET
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Ansokan om ett certifikat om godkénnande av underhallssystemet inom Europeiska unionen enligt direktiv 2004/49/EG och
forordning (EU) nr 445/2011

Certifieringsorganets kontaktinformation

1.1 Organisation som anstkan riktas till

1.2 Certifieringsorganets referensnummer

1.3 Fullstandig postadress (gata, postnummer,
stad, land)

Information om sékanden

2.1 Registrerat firmanamn

2.2 Fullsténdig postadress (gata, posthummer,

stad, land)
2.3 Telefon 24 Fax
2,5 E-post 2.6 Webbplats
2.7 Registrerat organisationsnummer 2.8 Momsregistreringsnummer

2.9 Ovrig information

Kontaktperson

3.1 Efternamn och férnamn

3.2 Fullstandig postadress (gata, posthnummer,

stad, land)
3.3 Telefon 3.4 Fax
3.5 E-post

Uppgifter om ansdékan

4.1 Ansodkningsreferens (anges av sékanden)

Denna ansdkan géller

4.1.1 nytt certifikat O 4.1.2 uppdaterat/andrat certifikat []
4.1.3 fémyat certifikat O

Operativa upplysningar

5.1 Jarnvagsforetag/ 5.2 Fordonsinnehavare []

Typ av féretag Infrastrukturférvaltare []

5.3 dvriga O ange:

Aktiviteternas omfattning

5.4 Omfattar tankvagnar for farligt gods: JA/NEJ
Omfattar andra vagnar som &r specialiserade for transport av farligt gods: JA/NEJ

Underhallsfunktioner



L 122[42 Europeiska unionens officiella tidning 11.5.2011

5.5 Utveckling av underhall JA O NEJ [ Partiell []
5.6 Styrning av flottans underhall JA O NEJ [ Partiell []
5.7 Utférande av underhall JA O NEJ O Partiell ]

For partiella underhallsfunktioner anges de delfunktioner for vilka denna ansékan inges (se forteckningen i bilaga IIl fill
férordning (EU) nr 445/2011):

Inlamnade dokument

6.1 Dokumentation om underhallssystemet []

6.2 Ovrigt O ange:
Underskrifter
Soékande
(férnamn, efternamn)
Datum Underskrift

Certifieringsorgan

Internt referensnummer

Datum f6r mottagen ansékan

Datum Underskrift

UTRYMME RESERVERAT FOR AVSEDD
BYRA/MYNDIGHET
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BILAGA V

R
© g ECM-CERTIFIKAT

om godkénnande av underhallssystemet hos en enhet som ansvarar fér underhall (ECM) inom Europeiska unionen enligt

direktiv 2004/49/EG och férordning (EU) nr 445/2011

1. CERTIFIERAD ENHET SOM ANSVARAR FOR UNDERHALL

Registrerat firmanamn:

Kommersiell beteckning eller akronym (frivillig uppgift):

Fullstandig postadress (gata, posthummer, stad, land):

Registrerat organisationsnummer:

Momsregistreringsnummer:

2. CERTIFIERINGSORGAN

Registrerat firmanamn:

Fullstandig postadress (gata, postnummer, stad, land):

Certifieringsorganets referensnummer:

3. INFORMATION OM CERTIFIKATET

Detta ar ett — nytt certifikat O
— fornyat certifikat O
— uppdaterat/andrat certifikat O

Identifikationsnummer f&r enheten som ansvarar for
underhallenligt det tidigare certifikatet:

Galler fran och med:

ttill och med:

Typ av féretag:

(jarnvéagsforetag, fordonsinnehavare, leverantdr av underhall osv.)

4. OMFATTNINGEN AV ECM-AKTIVITETER

Omfattar tankvagnar for farligt gods

JA/NEJ

Omfattar andra vagnar som &r specialiserade for transport av farligt gods JA/NEJ

5. TILLAGGSINFORMATION

Utfardandedatum och giltighet

Internt referensnummer Certifieringsorganets stampel

Underskrift
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CERTIFIKAT FOR UNDERHALLSFUNKTIONER

pAgu

om godkannande av underhallssystemet inom Europeiska unionen enligt direktiv 2004/49/EG och kommissionens forord-
ning (EU) nr 445/2011

1. CERTIFIERAD ORGANISATION

Registrerat firmanamn:

Kommersiell beteckning eller akronym (frivillig uppgift):

Fullstdndig postadress (gata, postnummer, stad, land):

Registrerat organisationsnummer: Momsregistreringsnummer:

2. CERTIFIERINGSORGAN

Registrerat firmanamn:

Fullsténdig postadress (gata, postnummer, stad, land):

Certifieringsorganets referensnummer:

3. INFORMATION OM CERTIFIKATET

Detta ar ett — nytt certifikat O

— férnyat certifikat O

— uppdaterat/andrat certifikat O Identifikationsnummer enligt det tidigare certifikatet:
Galler fran och med: till och med:

Typ av féretag:

(jarnvagsféretag, fordonsinnehavare, leverantér av underhall osv.)

4. OMFATTNINGEN AV UNDERHALLSAKTIVITETER

Omfattar tankvagnar for farligt gods JA/NEJ

Omfattar andra vagnar som &r specialiserade for transport av farligt gods JA/NEJ

5. UNDERHALLSFUNKTIONER

Utveckling av underhall JA O NEJ O
Styrning av flottans underhall JA O NEJ O
Utférande av underhall JA O NEJ O

Fér partiella underhallsfunktioner anges de delfunktioner fér vilka detta certifikat &r giltigt (se forteckningen i bilaga Il till
férordning (EU) nr 445/2011):
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6. TILLAGGSINFORMATION

Utfardandedatum och giltighet Underskrift

linternt referensnummer Certifieringsorganets stampel
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Sakerhetsintyg om godkénnande av sakerhetsstyrningssystemet inom Europeiska unionen enligt direktiv 2004/49/EG och
tilamplig nationell lagstiftning

EU-IDENTIFIKATIONSNUMMER:

1. CERTIFIERAT JARNVAGSFORETAG

Registrerat firmanamn:

Jarnvagsforetagets brukliga namn: Akronym:
Nationellt registreringshnummer: Momsregistreringsnum-
mer:

2. UTFARDANDE ORGANISATION

Organisation:
Land:

3. INFORMATION OM INTYGET

Detta ar ett — nytt intyg O ECM-cettifikat (enhet som ansvarar for underhall) Ja/Nej
ECM-certifikatets nummer:
— fornyat intyg O
— uppdaterat/andrat intyg O EU-identifikationsnummer enligt det tidigare Del A-intyget:
Gaéller fran och med: till och med:

Typ(er) av trafik:

Transportvolym:

Jarnvagsforetagets storlek:

Aktiviteternas omfattning hos enhet som ansvarar fér underhall

Omfattar tankvagnar for farligt gods: JA/NEJ
Omfattar andra vagnar som &r specialiserade for transport av farligt gods: JA/NEJ

4. TILLAMPLIG NATIONELL LAGSTIFTNING

5. TILLAGGSINFORMATION

Datum for utfardande Underskrift

Internt referensnummer Myndighetens stampel




Sammanfattning av forslagen i betdnkandet Bilaga 6
Driftskompatibilitet och enheter som ansvarar {or
underhdll inom EU:s jarnvigssystem (SOU 210:61)

Sammanfattningen i betdnkandet

Uppdraget

Vart uppdrag ar att ldmna forslag pa hur det nya driftskompatibilitets-
direktivet (2008/57/EG), direktiv om &andring 1 detta direktiv
(2009/131/EG) och direktivet om &ndringar i jarnvégssidkerhets-
direktivet(2008/110/EG) bor genomforas i svensk ritt. Vidare ska vi
redovisa i vilken mén svensk rétt redan dverensstimmer med direktivens
innehall och i forekommande fall ldmna forslag till de forfattnings-
andringar som ir ndodvéndiga for genomférande i svensk ritt. Vi ska
ocksd gora en bedomning av vilka av direktivens regler som kriver
reglering i lag, forordning, myndighetsforeskrift eller annan atgéard.

I friga om genomforandet av direktivet om dndring i jarnvégsséker-
hetsdirektivet ska vi sérskilt bedoma vilka organ som kanutgdra enheter
som ansvarar for underhall och bedoma vilket ellervilka organ som bor fa
ansvaret for att ackreditera eller utse sddanaenheter.

Vi har analyserat direktivens innehéll och i den omfattning dethar varit
nodvandigt lamnat forslag till forfattningsindringar. Vi har dven ldmnat
forslag till vilka organ som kan utgdra enheter som ansvarar for
underhall, s k ECM samt vilka organ som bor fa ansvaret for att
ackreditera dessa.

Nedan redogor vi kortfattat for innehallet i betinkandet betrdffande
vart och ett av dessa direktiv.

Det nya driftskompatibilitetsdirektivet

Det nya driftskompatibilitetsdirektivet ersitter de tidigare tva drifts-
kompatibilitetsdirektiven for hoghastighetstag och konventionella tag. 1
direktivet regleras huvudsakligen:

« Forutséttningar for den tekniska harmoniseringen inom

unionen.

* Godkédnnande att ta i bruk delsystem inklusive fordon.

* Forfarandet som ska tillimpas under godkdnnandeprocessen.

* Register over fordon och infrastruktur.

Godlkdnnande att ta i bruk delsystem inklusive fordon

Av direktivets ingress framgar att ett syfte med det nya driftskompa-
tibilitetsdirektivet &r att klargéra och forenkla forfarandet for
godkédnnande att ta fordon i bruk. Malséttningen for unionen bor vara att
ett godkdnnande fran en medlemsstat ska vara tillrdckligt for att ett
fordon ska fa rulla 6ver nationsgrénser och i hela unionen.
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Det forefaller emellertid rdda enighet om att det kommer att drdja
innan detta kan bli verklighet, dels eftersom det kommer att ta tid innan
tekniska specifikationer for driftskompatibilitet, TSD omfattar alla
fordon och all infrastruktur, dels eftersom det kommer att finnas 6ppna
punkter och nationella specialfall i TSD under lang tid framdver. De
flesta av unionens fordon har dven varit i drift under lang tid och
omfattas darfor inte heller av de nya harmoniserade reglerna.

Direktiv 2008/57 syftar dérfor dven till att skynda pa den tekniska
harmoniseringen, som framforallt handlar om framtagandet av TSD.
Trots detta kommer nationella tekniska regler i medlemsstaterna att
under lang tid framover fortsatt ha stor betydelse. Ytterligare kontroll och
granskning av fordon redan i bruk i en medlemsstat kommer dérfor att
krdvas. Genom ett arbete med korsacceptans, dvs. ett Omsesidigt
erkdnnande mellan medlemsstaterna av varandras nationella tekniska
krav, ska dock den ytterligare kontrollen och granskningen minimeras.
Det pagar darfor ett arbete mellan medlemsstaterna for att korsacceptera
varandras nationella tekniska regler. Arbetet dr av avgoérande betydelse
for att det ska vara mojligt att Omsesidigt erkdnna varandras
godkinnandebeslut.

En viktig utgangspunkt for direktiv 2008/57 &r att ett beslut om
godkénnande att ta i bruk ett fordon géiller for hela jarnvégsnitet i en
medlemsstat. Oavsett om jarnvégsnitet dr en del av TEN eller omfattas
av TSD. Syftet ar dock att TSD s& smaningom ska omfatta hela
jarnvagsnétet.

Direktiv 2008/57 syftar dven till att skapa en tydlighet kring vilken
kontroll och granskning som ska ske inom ramen for godkdnnande-
processen och vilka krav som bor forldggas till jarnvégsfore-
tagets och infrastrukturforvaltarens sdkerhetsstyrnings- system.
Godkénnande att ta i bruk ett fordon géller fordonets status infor drifts-
fasen, dvs. att fordonet dr redo att tas i bruk, medan den efterféljande
drifts- och underhallsfasen hénfors till sdkerhetsstyrningssystemet.

Direktivet innehaller &ven nya definitioner av bl.a. fordon och
delsystem. Dessa har betydelse for hur direktivet bygger upp godkénnan-
deprocessen for delsystem inklusive fordon.

Forslag

Vi har med vara forslag forsokt spegla direktivets malsdttning och
grundlidggande utgdngspunkter utan att for den skull &dndra for mycket pa
nuvarande struktur i jarnvédgslagen och jarnvagsforordningen. I ett flertal
fall 4r var bedomning att nu géllande lagstiftning uppfyller direktivets
krav. Men vi stéller ocksa ett antal forslag till fordndringar som vi anser
vara nddvindiga for att genomfora direktivet. En del av forslagen kan bli
svarforstaeliga och ologiska om inte vissa justeringar av den grund-
laggande strukturen gors. Ett exempel pa det dr direktivets definitioner av
fordon och delsystem dér vi har foreslagit dndringar av definitionerna i
jarnvégslagen.

Vi lamnar foljande huvudsakliga forslag nir det giller godkdnnande att
ta i bruk delsystem inklusive fordon:

Bilaga 6

179



* Vi foreslar att jarnvégslagen kompletteras med bestimmelser som
géller sdrskilt for godkdnnande av fordon. Det giller dels regler om
provningen av det forsta godkédnnandet att ta i bruk ett fordon, dels regler
om typgodkénnande av fordon.

* Vi foreslar att det i jarnvagsforordningen foreskrivs att det for fordon
redan godkénda i en medlemsstat och som omfattas av TSD och som ska
tas 1 bruk pa TSD-konform infrastruktur inte krdvs ndgot kompletterande
godkédnnande i Sverige.

* For fordon som inte dverensstimmer med TSD eller som inte ska tas i
bruk p&d TSD-konform infrastruktur ar vir bedomning att det bor framga
av lagtexten att det i sadana fall krdvs ett kompletterande godkénnande
for att ta ett fordon i bruk i Sverige. Den kontroll och granskning som
tillsynsmyndigheten ska gora ska dock begréinsas i linje med direktivets
krav.

* Vi har bedomt att det bor uttryckas i lagtexten att ett godkdnnande att ta
i bruk ett fordon géller pa svenska jérnvégsndt och att de villkor som
stdlls enbart far ta sikte pa sdkerhet och driftskompatibilitet.

Forfaranderegler

Av direktiv 2008/57 foljer dven att ett sétt att underldtta ibruktagande av
fordon é&r att skapa tydliga och réttssékra regler kring forfarandet. Direk-
tivet innehaller bestimmelser om rdtt for den sokande att begéra
omprdvning av ett beslut, tidsfrister tillsynsmyndigheten har att forhélla
sig till, motivering av beslut, dverklagande osv.

Ett flertal av forfarandebestimmelserna i direktivet anser vi vara
tillgodosedda genom forvaltningslagens bestimmelser. Vi har dock fore-
slagit att jarnvéigslagen kompletteras med en mdjlighet for den sokande
att begira omprovning av tillsynsmyndighetens beslut om godkénnande
inom de i direktivet angivna tidsfristerna. Vi foreslar ocksa en regel om
att tillsynsmyndigheten ska fatta beslut om godkadnnande inom 4 ménader
efter att en fullstindig ans6kan har ldmnats in, annars dr fordonet
automatiskt godkant. Slutligen foreslar vi att tillsynsmyndigheten far
mdjlighet att dterkalla och éndra ett godkdnnandebeslut, att fordndringar
som é&ndrar forutsittningarna for ett godkénnande ska anmaélas till
tillsynsmyndigheten samt att ett beslut om godkénnande att ta i bruk ett
delsystem far forenas med villkor.

Vi foresldr ocksd att jarnvigsforordningen kompletteras med en
mojlighet for tillsynsmyndigheten att besluta om godkidnnande av serie-
tillverkade fordon.

Register och mdrkning

Eftersom den nummerbeteckning som ett fordon ska mirkas med enligt
det nya driftskompatibilitetsdirektivet bendmns det europeiska fordons-
numret i stéllet for som tidigare identifikationskod foreslér vi att jarn-
vagsforordningen justeras i enlighet med detta. Den nya beteckningen

Bilaga 6

180



kommer att anvindas bade i det nationella fordonsregistret och i det
europeiska registret dver godkénda typer av fordon.

Vi foreslar dven att jarnvagsfordon ska vara mirkta med en beteckning
om driftskompatibilitet.

Vi har foreslagit att det dr den som forst ansdker om ett godkédnnande
att ta i bruk ett jarnvagsfordon som ar ansvarig for att marka fordonet.

Da det endast ar registret 6ver jarnvégsinfrastruktur som ska offentlig-
goras enligt det nya driftskompatibilitetsdirektivet delas tillsynsmyndig-
hetens bemyndigande i 8 kap. 8 § jérnvégslagen att fora register over
jarnvégsinfrastruktur och jarnvédgsfordon upp i tvd paragrafer, en som
avser fordonsregistret och en som avser infrastrukturregistret.

Jarnvagsforordningen kompletteras med en paragraf som anger hur det
nationella fordonsregistret ska foras.

Direktiv 2009/131

I artikel 27 i det nya driftskompatibilitetsdirektivet anges att i syfte att
underlétta forfarandet for godkénnande att ta i bruk fordon som inte
overensstimmer med TSD och som redan &r godkénda i en annan
medlemsstat ska de nationella bestimmelserna klassificeras i enlighet
med bilaga VII till direktivet.

Vi foreslar darfor att jarnvdgslagen kompletteras med bestimmelser
om att klassificera de nationella bestimmelserna i enlighet med artikel 27
i det nya driftskompatibilitetsdirektivet och i bilaga VII i dess lydelse
enligt direktiv 2009/131.

Direktivet om dndring 1 jarnvagssikerhetsdirektivet

I jarnvagssdkerhetsdirektivet anges att det Overgripande syftet med
direktivet &r att sdkerheten pa gemenskapens jarnvagar pa systemniva ska
utvecklas och forbittras. Aven tilltride till marknaden for sparbundna
tjénster ska underléttas.

Ett av skélen till att genomfora dndringarna i direktivet ar att tydligare
hinfora fragor om driftskompatibilitet till det nya driftskompatibilitets-
direktivet och sédkerhetsfragor till jarnvégs- sékerhetsdirektivet. En
striktare uppdelning av frdgorna bor kunna bidra till att forenkla,
fortydliga och modernisera gemenskapslagstiftningen.

Genom direktivet inf6rs ett krav pa att innan ett fordon tas i bruk eller
anvénds i jarnvagsnitet ska en enhet med ansvar for fordonets underhall,
en ECM, definieras i det nationella fordonsregistret. Syftet med att
inrdtta ECM-funktionen &r att utveckla sdrskilda enheter som har den
tekniskt-administrativa kompetens som krévs for att styra underhéllet av
jarnvégsfordon. Detta bor leda till att det blir léttare for jarnvégsforetag
att ta sitt lagstadgade ansvar for jarnvégssidkerheten samtidigt som det
skapas ett instrument som kan anvdndas for att ytterligare utveckla
sikerheten. For att ECM-systemet ska kunna spela avsedd roll kravs
dock ytterligare regleringar pa gemenskapsniva. Ett sddant arbete pagar
for narvarande inom ERA och kommissionen och mera detaljerade regler
ar att véanta under innevarande ar.

Bilaga 6

181



Enheter som ansvarar for underhdll

I artikel 14 a.2 i dndringsdirektivet foreskrivs att ett jarnvdgsforetag,
en infrastrukturforvaltare eller en innehavare kan vara
ECM.

Denna mening har varit foremal for skilda tolkningar. Det har talats om
exkluderande eller inkluderande tolkning. En exkluderande tolkning
innebér att endast jarnvagsforetag, infrastrukturférvaltare eller fordons-
innehavare kan vara ECM. En inkluderande tolkning innebédr & andra
sidan att man ser direktivets skrivning som exempel pa organisationer
som kan vara ECM, men att 4ven andra kan komma ifraga.

Enligt véra direktiv ska vi sérskilt bedoma vilka organ som kan vara
ECM. Var bedomning ar att alla fysiska och juridiska personer som
onskar bli ECM och som kan visa att man besitter kompetensen och
resurserna att uppfylla kraven bor kunna registreras samt for godsvagnar
dven certifieras som ECM.

De krav som kommer att stillas pA ECM genom kommande EU-
forordning géller enbart for de ECM som ansvarar for godsvagnar eller
for dem som har valt att frivilligt certifieras. D& det dven for Gvriga
fordon ska tilldelas en ECM, som ocksa ska registreras i fordonsregistret,
har vi gjort beddmningen att det for dessa bor finnas i vart fall minimi-
krav som maste uppfyllas. Vi foreslar darfor att det i jarnvagslagen fors
in grundlidggande krav pd en ECM. Kraven bor konkretiseras genom
bestimmelser i jirnvagsforordningen.

Certifiering av ECM

I artikel 14 a.4 i dndringsdirektivet foreskrivs att en ECM som ansvarar
for underhéll av godsvagnar ska certifieras av ett certifieringsorgan som
antingen ackrediterats eller erkénts som sddant i enlighet med kriterier
som utarbetas av ERA. Alternativt kan en medlemsstat vélja att lata den
nationella sikerhetsmyndigheten vara det organ som certifierar ECM.

Av véra direktiv framgar att vi sérskilt ska bedoma vilket eller
vilka organ som kan certifiera ECM.

For att pa basta sitt utnyttja dels de marknadslosningar som redan
finns, dels utnyttja Transportstyrelsens kunskap och arbete med séker-
hetsintyg och sédkerhetstillstind foreslar vi att Swedac far i uppgift att
ackreditera certifieringsorgan som certifierar ECM och att Transport-
styrelsen far i uppgift att utfarda tillstand till ECM. Pa detta satt siaker-
stdlls dven att i vart fall Transportstyrelsen kommer att kunna utfirda
tillstand till ECM nér kravet trader ikraft.

Var bedomning &r att det for nirvarande saknas tillrédckligt stabila for-
utsittningar for att foreslé att alla ECM ska certifieras. Ett tungt vigande
skél for att infora ett certifieringskrav for alla ECM dér, enligt var mening,
den mojlighet det ger att utveckla jarnvigssikerhetsansvaret. Mot denna
bakgrund har vi gjort bedomningen att fragan bor tas med in i utred-
ningens del 2.
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Ovrigt Bilaga 6

Vi foreslar slutligen att vissa brott mot de nya bestimmelserna i jarn-
vigslagen, begangna med uppsét eller av ovarsamhet, beliggs med
straffsanktioner.
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Lagforslag SOU 2010:61

Regeringen har foljande forslag till lagtext.

Forslag till lag om &ndring i jairnvégslagen (2004:519)

Harigenom foreskrivs i friga om jarnvégslagen (2004:519)
dels att 1 kap. 4 §, 2 kap. 13 a och 13 k §§, 8 kap. 8 § och 10 kap. 1 §

3, ska ha foljande lydelse,

dels att det i lagen ska inforas tolv nya paragrafer 2 kap. 13 b—13 j §§,
8 kap. 6 a § och 8 a § och 11 kap. 1 a § samt ndrmast fore 2 kap. 13 c—,
h, j och k §§, 8 kap. 6 a § och 11 kap. 1 a § nya rubriker av foljande

lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.

48

I denna lag och i foreskrifter som meddelas med stod av lagen

forstas med
fordonsinnehavare: den som i
egenskap av dgare eller med
nyttjanderétt varaktigt nyttjar ett
jarnvagsfordon,

fordonsinnehavare: den som i
egenskap av dgare eller med
nyttjanderitt varaktigt nyttjar eller
overlater ett jarnvagsfordon och &r
registrerad som fordonsinnehavare
i det nationella fordonsregistret.

serie: ett antal identiskt lika
fordon av en typ,

fordonstyp: fordon med identisk
teknisk konstruktion och som é&r
registrerade 1 det europeiska
registret over godkinda typer av
fordon.

delsystem: den uppdelning av
jarnvégssystemet i fyra delsystem
som foljer av bilaga II till direktiv
2008/57.

fordon: drivfordon och annan
rullande materiel som kan fram-
foras pa jarnvagsspar och bestéar av
ett eller flera delsystem eller delar
av delsystem.

Jdrnvdgsforetag: den som med stdd av licens eller sarskilt tillstand till-
handahaller dragkraft och utfor jirnvagstrafik.
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2 kap
13a§

Nir ett godkdnt delsystem skall
moderniseras eller byggas om,
skall en beskrivning av det plane-
rade arbetet lamnas in till till-
synsmyndigheten.

Om myndigheten bedomer att
den Overgripande sédkerhetsnivan
paverkas, far det moderniserade
eller ombyggda delsystemet tas i
bruk endast efter ett nytt
godkénnande av myndigheten.

Nir ett godkint delsystem ska
moderniseras eller byggas om, ska
en beskrivning av det planerade
arbetet lamnas in till
tillsynsmyndigheten.

Om myndigheten beddmer att
den oOvergripande sékerhetsnivin
kan péverkas negativt, far det
moderniserade eller ombyggda
delsystemet tas i bruk endast efter
ett nytt godkédnnande av myndig-
heten. Detsamma gdller om till-
synsmyndigheten  bedémer  att
arbetet dr av sddan omfattning att
det krdvs ett nytt godkdnnande for
att ta delsystemet 1 bruk.

13b§

Tillsynsmyndigheten ska
meddela beslut om nytt god-
kdnnande att ta jdarnvigsfordon i
bruk enligt 13 a § sd snart som
mojligt, dock senast fyra manader
efter det att en fullstindig beskriv-
ning getts in.

Villkor

13c§

Tillsynsmyndigheten fdar forena
ett godkdnnande enligt 13 § med
de villkor som behovs for att del-
systemet ska kunna tas i bruk fran
sdkerhets- och drifiskompatibili-
tetssynpunkt

Den som bedriver verksamhet
som omfattas av denna lag ska till
tillsynsmyndigheten anmdla
sadana  fordndringar av del-
systemet som kan foranleda dnd-
ring av villkor enligt forsta stycket

Sdrskilt om tillsynsmyndighetens
godkinnande av fordon som
omfattas av krav pd tekniska
specifikationer for driftskompati-
bilitet
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Bilaga 7
13d§

Ett fordon vars delsystem redan
dr godkdnda enligt 13 § ska god-
kénnas for att tas i bruk utan
ytterligare provning. Ett fordon
som inte omfattas av forsta stycket
ska godkdinnas for att tas i bruk
enligt 13 § om sékande uppvisar
EG-kontroliforklaringar enligt 9 §
samt dokumentation som styrker
att krav i nationella tekniska
specifikationer som dr nédvindiga
for att garantera en sdker och
driftskompatibel anvindning av
Jdrnvdgsndtet dr uppfyllda samt
dokumentation som styrker teknisk
kompatibilitet och sdker integre-
ring mellan de delsystem som
fordonet bestar av.

Séirskilt om tillsynsmyndighetens
godkiinnande av fordon som inte
alls eller endast till viss del om-
fattas av krav pa tekniska specifi-
kationer for driftskompatibilitet

13e§

Fordon som inte alls eller
endast till viss del omfattas av
krav pa tekniska specifikationer
for driftskompatibilitet ska provas
enligt 13 §.

Omfattningen pd ett god-
kénnande av fordon

131§

Ett godkinnande att ta i bruk ett
Jjarnvdgsfordon enligt 13 § om-
fattar  fordonets  status  infor
driftsfasen och gdller pa svenska
Jjdrnvdgsndt.

13g§

Med godkdnnande av fordon
enligt 13 § likstdills godkinnande
av en annan stat inom EES eller
Schweiz, savitt annat inte dr sdr-
skilt foreskrivet. Regeringen eller,
efter regeringens bemyndigande,
tillsynsmyndigheten, far foreskriva 186



om kompletterande godkinnande
att ta i bruk ett jdarnvdgsfordon
godkdnt inom annan stat inom
EES eller Schweiz.

Godkinnande av fordonstyper

13h§

Ndr tillsynsmyndigheten god-
kéinner ett fordon enligt 13 § ska
myndigheten samtidigt godkdnna
fordonstypen.

13i§

Om den sokande begir det ska
tillsynsmyndigheten enligt 13 §
préva en ansékan om god-
kédnnande av en fordonstyp.

Undantag frin kravet pa god-
kiinnande

137§

Godkdinnande att ta fordon i
bruk som har meddelats fore den 1
juli 2008 i enlighet med inter-
nationella avtal fortsdtter att gdlla
och ska anses ha getts i enlighet
med 2 kap. 13 § jdrnvdgslagen
(2004:519).

Mirkning

13k §

Jarnvagsfordon  skall  vara
mirkta med en identifikationskod
med en innehavarbeteckning.

Tillsynsmyndigheten skall till-
dela fordonet en sadan kod och
sadan beteckning i samband med
att det godkénns for ibruktagande
enligt 13 § och fordonsinne-
havaren skall se till att fordonet
mirks med dessa. For fordon som
redan &ar godkédnda for ibruk-
tagande och som inte har tilldelats
en identifikationskod eller inne-
havarbeteckning, skall fordons-
innehavaren ansoka sérskilt om

Jarnvagsfordon ska vara mairkta
med ett europeiskt fordons-
nummer, en innehavarbeteckning
och en beteckning om drifts-
kompatibilitet.

Tillsynsmyndigheten ska tilldela
fordonet ett sddant nummer och
sadana beteckningar i samband
med att det godkinns for
ibruktagande enligt 13 § och den
som har ansékt om det forsta
godkdnnandet ska se till att
fordonet mérks med dessa. For
fordon som redan &r godkénda for
ibruktagande och som inte har
tilldelats et europeiskt fordons-
nummer, en innehavarbeteckning
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detta hos tillsynsmyndigheten.

och en beteckning om drifts-
kompatibilitet, ska fordonsinne-
havaren ansoka sérskilt om detta
hos tillsynsmyndigheten.

8 kap.

Tillsynsmyndigheten skall fora
och ge offentlighet at register Gver
jarnvagsinfrastruktur och
Jjérnvdgsfordon.

Den som bedriver verksamhet
som omfattas av denna lag skall
till tillsynsmyndigheten ldmna de
uppgifter som behovs for att fora
sadana register.

Aterkallelse av godkiinnande

6ag
Tillsynsmyndigheten far
tillfilligt  dra  tillbaka  eller
dterkalla ett beslut om
godkdnnande enligt 2 kap. 13 §
om forutsdtimingarna for

godkdnnandet inte lingre dr upp-
llda eller om delsystemet inte
langre uppfyller foreskrivna krav
fran  sdkerhets-  eller  drifts-
kompatibilitets synpunkt.

Register

8§

Tillsynsmyndigheten ska fora
och ge offentlighet at register Gver
jarnvégsinfrastruktur.

Den som bedriver verksamhet
som omfattas av denna lag ska till
tillsynsmyndigheten ldmna de
uppgifter som behovs for att fora
sddant register samt anmdla
fordndringar i verksamheten eller
Jjarnvdgsinfrastrukturen som kan
foranleda dndringar i dessa.

8as

Tillsynsmyndigheten ska fora
register over jarnvdgsfordon. Den
som bedriver verksamhet som
omfattas av denna lag ska till
tillsynsmyndigheten  ldmna  de
uppgifter som behovs for att fora
sddant  register samt anmdla
fordndringar i verksamheten som
kan foranleda dndringar i dessa.
Tillsynsmyndigheten ~ ska  pd
begdran av  Statens  haveri-
kommission, behorig myndighet i
annat land inom EES eller i
Schweiz, FEuropeiska jdrnvdgs-
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byran (ERA), infrastruktur-
forvaltare, jdrnvigsforetag och
personer eller organisationer som
registrerar fordon eller fore-
kommer i registret ldmna uppgifter
ur registret.

10 kap.

Till boter eller fangelse i hogst
ett ar doms den som

1. utan tillstdnd driver verksam-
het som ar tillstandspliktig enligt
denna lag,

2. av uppsat eller grov oaktsam-
het i sin verksamhet anlitar ndgon
som inte uppfyller kraven i 2 kap.
3 § att utfora arbetsuppgifter av
betydelse for sdkerheten, eller
anviander materiel som inte upp-
fyller  sdkerhetskraven  enligt
2 kap. 1§,

3. av uppsat eller oaktsamhet
bryter mot villkor som har
meddelats med stéd av 3 kap. 9 §,
eller

4. av uppséat eller oaktsamhet i
verksamheten anvinder materiel
som inte har godkénts enligt 2 kap.
13§.

11 kap. Overklagande

1§

Till boter eller fangelse i hogst
ett ar doms den som

1. utan tillstdnd driver verksam-
het som dr tillstandspliktig enligt
denna lag,

2. av uppsat eller grov oaktsam-
het i sin verksamhet anlitar ndgon
som inte uppfyller kraven i 2 kap.
3 § att utfora arbetsuppgifter av
betydelse for sédkerheten, -eller
anviander materiel som inte upp-
fyller  sdkerhetskraven  enligt
2 kap. 1§,

3. av uppsat eller oaktsamhet
bryter mot villkor som har
meddelats med stéd av 3 kap. 9 §
eller 2 kap. 13 c §, eller

4. av uppsat eller oaktsamhet i
verksamheten anvinder materiel
som inte har godkénts enligt 2 kap.
138§.

11 kap. Omprévning och over-
klagande

lag

Tillsynsmyndigheten ska
omprova ett beslut om
godkdnnande enligt 2 kap. 13 §
om den som ansékte om
godkdnnandet begdr det. Begdran
om omprovning ska ha kommit in
till tillsynsmyndigheten inom fyra
veckor frdn den dag da beslutet
meddelades. Tillsynsmyndigheten
ska besluta enligt forsta stycket
inom dtta veckor fran det att
begdran kom in till tillsynsmyn-
digheten. Tillsynsmyndighetens
beslut enligt forsta stycket far
overklagas i enlighet med 1 §.
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Forfattningsforslag — direktivet om dndring i
jarnvagssidkerhetsdirektivet

Harigenom foreskrivs i friga om jarnvégslagen (2004:519) dels att
1 kap. 4 §, 2 kap. 14 § 8, 3 kap. 4 § 4, 10 kap. 1 § 5, ska ha foljande
lydelse, dels att det i lagen infors atta nya paragrafer, 2 kap. 131 -13 k
§§, 3 kap. 11-14 §§ och 8 kap. 1 a § samt narmast fore 2 kap. I-m §§ och
3 kap. 11 § nya rubriker av f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1 kap.
48
I denna lag och i foreskrifter som meddelas med stdd av lagen forstas
med

EES: Europeiska ekonomiska samarbetsomradet.
enhet som ansvarar for under-
hall: den enhet som har ansvar for
underhdllet av ett fordon och dr
registrerad som sddan i fordons-

registret.
fordonsinnehavare: den som
i egenskap av dgare eller med
nyttjanderétt varaktigt nyttjar
ett jarnvéagsfordon.
2 kap.
Enhet som ansvarar for under-
hall
131§

Jarnvigsfordon ska tilldelas en
enhet som ansvarar for underhdll.
Fordonsinnehavaren ska se till att
fordonet tilldelas en sddan enhet.

Fordonet far inte brukas om inte
en enhet som avses i forsta stycket
dr registrerad i det register over
jdrnvdgsfordon — som  tillsyns-
myndigheten ska fora enligt 8 kap.
8al.

Bestimmelserna i 13 I-n §§
gdller inte for museijdrnvdgs-
fordon, verksamhet vid jdrnvigs-
ndt som inte forvaltas av staten
och som endast anvinds av infra-
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strukturforvaltaren for transporter Bilaga 7
av eget gods, eller for jdrnvigs-

fordon vid sadana fristdende jdrn-

vdgsndt som avses i I kap. 1 a §

forsta stycket.

Siirskilt om godsvagnar

13m§

Godsvagnar far endast tilldelas
enheter  som  ansvarar  for
underhdll enligt 13 | § som
innehar ett certifikat utfirdat av
ett organ for bedomning av
Overensstimmelse som ar
ackrediterat for uppgiften enligt
Europaparlamentets och Radets
forordning (EG) nr 765/2008 eller
innehar ett tillstand enligt 3 kap.
12§ utfirdat av  till-
synsmyndigheten.

Krav pd enheter som ansvarar for
underhdll

13ng

En enhet som ansvarar for
underhdll ska ha ett lednings-
system for underhdll som sdiker-
stdller att de jdrnvdgsfordon for
vars underhdll den ansvarar dr i
sdkert skick.

Fysisk och juridisk person vars
enhet ansvarar for underhdll ska
ha kompetens och resurser for
sina uppgifter och dven i Ovrigt
anses vara lamplig.

En enhet som ansvarar for
underhdll av godsvagnar ska
dessutom uppfylla  kraven pa
certifikat  eller tillstand enligt
2kap. 13 m §.

Kraven enligt forsta och andra
stycket far anpassas till verksam-
hetens art och omfattning. I till-
standet enligt 3 kap. 11 § eller i
certifikatet enligt 3 kap. 12 § ska
anges hur kraven anpassats.

14§
Regeringen eller, efter regeringens bemyndigande, tillsynsmyndigheten 191



far meddela foreskrifter om
8. krav pd enheter som ansvarar
for underhall enligt 13 1 §.
Regeringen far meddela foreskrifter om i vilka fall tillsynsmyndigheten
far besluta enligt 12 §. Lag (2007:452).

3 kap.
48

Sérskilt tillstdnd far beviljas den som avser att inom landet utfora
endast 1. persontrafik pd lokal eller regional fristdende jarnvégsinfra-
struktur, 2. regionala godstransporter, 3. trafik i samband med underhall
av jarnvagsinfrastruktur, eller

4. till sin omfattning obetydlig 4. trafik med museijdrnvdgs-
trafik med museijdrnvigsfordon fordon eller till sin omfattning
eller annan liknande materiel. obetydlig  trafik med annan

liknande materiel.

Tillstand och certifiering for

enheter som ansvarar for under-
hall

11§

Tillsynsmyndigheten far ge till-
stand som avses i 2 kap. 13 m § till
fysiska eller juridiska personer
som uppfyller kraven pd enheter
som ansvarar for underhdll enligt
denna lag och foreskrifter som har
meddelats med stéd av lagen.

12§

Ett certifikat som avses i 2 kap.
13 m § far endast meddelas en
fysisk eller juridisk person som
uppfyller kraven pd enheter som
ansvarar  for underhdll enligt
denna lag och foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen.

13§
Om enheten som ansvarar for
underhdll enligt 2 kap. 13 1 § dr ett
Jdrnvdgsforetag eller en infra-
strukturforvaltare ska oOverens-
stammelse med krav enligt 11-12
$§ bekriftas pd sdkerhetsintyget
enligt 3 § eller sdkerhetstillstandet
enligt 7 § senast i samband med
att intyg eller tillstand beviljas
eller i samband med att omprév-

Bilaga 7

192



ning sker enligt 9 §.

14§

Ett certifikat meddelat i en
annan stat inom EES eller i
Schweiz av ett ackrediterat organ
for  bedomning av  Overens-
stimmelse eller ett tillstand
utfirdat av behérig myndighet i en
sadan stat gdller dven i Sverige.

8 kap.

lag

Tillsyn enligt 1, 3 och 4 §§ ska,
vad avser enheter som ansvarar
for underhall som har certifierats
av ett ackrediterat organ som
avses i 2 kap. 13 m § och savitt
avser de funktioner som omfattas
av certifieringen, utévas av det
organ som har certifierat enheten.

10 kap.

Till boter eller fangelse i hogst
ett ar doms den som 1. utan till-
stand driver verksamhet som &r
tillstandspliktig enligt denna lag,

2. av uppsat eller grov oaktsam-
het i sin verksamhet anlitar ndgon
som inte uppfyller kraven i 2 kap.
3 § att utfora arbetsuppgifter av
betydelse for sidkerheten, eller
anviander materiel som inte upp-
fyller  sdkerhetskraven  enligt
2 kap. 18§,

3. av uppsat eller oaktsamhet
bryter mot villkor som har
meddelats med stod av 3 kap. 9 §,
eller

4. av uppsét eller oaktsamhet i
verksamheten anvinder materiel
som inte har godkénts enligt 2 kap.
13 §.

1§

Till boter eller fangelse i hogst
ett &r doms den som 1. utan till-
stand driver verksamhet som &r
tillstandspliktig enligt denna lag,

2. av uppsat eller grov
oaktsamhet 1 sin verksamhet
anlitar ndgon som inte uppfyller
kraven i 2 kap. 3 § att utfora
arbetsuppgifter av betydelse for
sikerheten, eller anvinder materiel
som inte uppfyller sikerhetskraven
enligt 2 kap. 1§,

3. av uppsat eller oaktsamhet
bryter mot villkor som har
meddelats med stod av 3 kap. 9 §,

4. av uppsat eller oaktsamhet i
verksamheten anvinder materiel
som inte har godkénts enligt 2 kap.
13§, eller

5. av uppsat eller oaktsamhet i
verksamheten anvdnder fordon
som inte har tilldelats en enhet
som ansvarar for underhdll enligt
2kap. 1313.

Overgingsbestimmelse
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1. Regeringen eller, efter
regeringens bemyndigande, till-
synsmyndigheten  far meddela
foreskrifter om ndr jdrnvigsfordon
senast ska ha tilldelats en enhet
som ansvarar for underhdll enligt

2kap. 1313.
2. Regeringen eller, efter
regeringens bemyndigande,

tillsynsmyndigheten far meddela
foreskrifter om ndr enheter som
ansvarar for underhdll som vid
lagens ikrafitridande dr registre-
rade pd sdtt som avses i 2 kap.
131§ senast ska uppfylla kraven
enligt 2 kap. 13 n §.

3. 10 kap. p. 5 trdder i kraft den
dag regeringen bestimmer.
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Forteckning 6ver remissinstanser (Ds 2010:61)

Justiticombudsmannen, Domstolsverket, Kammarrdtten i Sundsvall,
Goteborgs tingsritt, Forvaltningsritten i Falun, Kommerskollegium,
Konkurrensverket, Regelrddet, Rikspolisstyrelsen, Styrelsen f{or
ackreditering och teknisk kontroll (Swedac), Trafikverket, Transport-
styrelsen, Aklagarmyndigheten, Stockholms universitet (Institutet for
sjordtt och annan transportritt), Branschféreningen Tagoperatorerna,
SWEDTRAIN, Svenska Teknik & Designforetagen, Svenska Privat-
vagnsforeningen, Arlanda Infrastructure AB, Hector Rail AB, Svenska
Tagkompaniet AB, MTAB, Svensk Kollektivtrafik, AB Transitio,
Svenskt Naringsliv, LO, TCO och SACO.

Remissyttranden har utan dirutover utan sirskild anmodan inkommit
frdn A-Train AB och EuroMaint AB.
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