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Remiss av DS 2022:022 — battre konsekvensutredningar

Drivkraft Sverige ar branschorganisationen for bransle- och drivmedelsbranschen.
Vara medlemsforetag erbjuder hallbar mobilitet och ser till att det finns bréansle och
drivmedel for hallbara resor och transporter samt bitumen till vagar i hela landet. Vi
arbetar for att Sverige ska bli klimatneutralt till 2045.

Drivkraft Sverige har fatt 2022:022 — battre konsekvensutredningar pa remiss och har
féljande att anfora.

Sammanfattning

Drivkraft Sverige valkomnar denna remiss da det finns en rad forbattringsomraden
inom konsekvensutredningar. Vi ser framfor allt att arbetet bér forbattras rorande
sektors analys, ekonomiska kalkyler samt hur processen for konsekvensutredningar
ar utformad.

Drivkraft Sverige stéller sig bakom Naringslivet regelnamnd NNR remissvar, saledes
ska detta ses som ett komplement till NNR remissvar.
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Sektors analys

Drivkraft Sverige har noterat att det finns en avsaknad av koordinering mellan
myndigheter rorande vilka krav som alaggs den verksamhet vi representerar.
Drivkraft Sverige ser att en rad olika myndigheter infér krav dver hela vardekedjan
som leder till 6kade kostnader. Detta samtidigt som branschen stéller om for att na
klimatmalen. Detta medfor att konkurrenskraften inom branschen minskar.

Ett exempel ar att manga av de direktiv och férordningsforslag som presenterats
inom "Fit for 55” innehaller ocksa konsekvensutredningar (Impact Assessment, |A)
som isolerat tittar pa effekten for just det aktuella direktivet eller forordningen. Darfor
finns det en risk att varje forslag som innebar att man behéver tillgang till elektricitet
eller hallbara biodrivmedel riskerar att intecknas i flera parallella forslag till
lagstiftningar. Om man slar ihop denna kan det intraffa att matematiken inte gar att
addera och darmed fa ihop. Det behdvs en sammanstalining av behovet for t.ex.
hallbara ravaror till produktion av héallbara biodrivmedel som kommer att kravas for att
varje forslag till férordning och direktiv verkligen finns tillgangligt och far anvandas.
Utgangpunkten har ocksa varit att de forslagen i de olika lagstiftningarna skall n& det
overgripande malet pa 55% minskning av vaxthusgasutslapp till 2030 snarare an att
studera vad som verkligen finns tillgangligt av t.ex. fornybara hallbara ravaror for
anvandning.

Ett annat exempel som pavisar hur hela vardekedijan, inom en kort tidsperiod, har
alagt av en rad olika remisser ar 6kade avgifter fran farled fran Sjofartsverket, Remiss
av forslag till nya avgiftsforeskrifter avseende Sjofartsverkets farleds- och lotsavgifter,
isbrytning och Soédertélje och Trollhatte kanal (2023), 6kade avgifter rérande tillsyn
fran transporstyrelsen Forslag till &ndring av Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS
2016:105) om avgifter (2023), starkta krav rérande installation pa drivmedelsstationer
fran MSB och ytterligare uppdateringar av sekundart skydd pa drivmedelsstationer
fran Naturvardsverket (2022) samt 6kade avgifter vid kontroller i och med en 6kad
andel biodrivmedel.

Om bolagens konkurrenskraft minskar paverkas forsorjningstryggheten, i en tid da
denna aspekt borde ligga hégt upp pa agendan i och med den férandrade omvérld vi
lever i. Saledes ser Drivkraft Sverige stora brister i konsekvensutredningar rérande
forsorjningstrygghet, da denna aspekt knappt berors, denna del borde vara lika
fundamental som hallbarhet och konkurrenskraft.

Se NNR svar rérande Krav pa konsekvensanalyser och dess omfattning och
Metodutveckling och tillgang till kompetens

Torsgatan 30 - SE-113 21 Stockholm ) )
+46 8 667 09 25 | info@drivkraftsverige.se drivkraftsverige.se



Sida 3 av 3 Drivkraft
Lo Sverige

Ekonomiska kalkyler

Drivkraft Sverige ser ett stort behov att konsekvensutredningarna forbattras rérande
de ekonomiska kalkylerna, dels bor det tydligare framgéa hur kostnadsestimat tagits
fram da dessa manga ganger ar kraftfullt undervarderade.

Se NNR svar rérande Atgarder for att kunna berékna effekter av olika forslag

Process

Processen for hur konsekvensanalyserna tas fram sker ej med den dnskvérda
transparens eller forarbete som branschen forvantar sig — Detta hade kunnat
underlattas med en tydlig kontaktyta som ansvarar fér sektoranalysen. Det kan
exempelvis vara sa att atgarder ej ar evidensbaserad utifran radande incidentstatistik
saledes saknar kraven legitimitet och blir endast kostnadsdrivande for samhallet.

Se NNR svar rérande Behovet av andra och kompletterande atgarder

Jessica Allenius Namn pa expert: David Sallh
VD Titel pa expert: Utskottschef Trygghet

Stockholm den 22/12 2022

Torsgatan 30 - SE-113 21 Stockholm ) )
+46 8 667 09 25 | info@drivkraftsverige.se drivkraftsverige.se



	Remiss av DS 2022:022 – bättre konsekvensutredningar

