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1 Beslut

Regeringen har beslutat att inhdmta Lagradets yttrande 6ver forslag till lag
om #ndring i lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens.



2 Forslag till lag om dndring 1 lagen
(2007:1157) om yrkesforarkompetens

Hirigenom foreskrivs! att 2 kap. 4 §, 6 kap. 1 § och 13 kap. 1 § lagen
(2007:1157) om yrkesforarkompetens ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2 kap.
4 §?
Denna lag ska inte tillimpas pa forare av fordon
1. vars hogsta tillatna hastighet inte 6verstiger 45 kilometer i timmen,
2. som anvénds av eller star under kontroll av Forsvarsmakten, Kust-
bevakningen, Tullverket, Polismyndigheten, Sékerhetspolisen eller radd-

ningstjansten,

3. som provas eller forflyttas pa
vidg i samband med tekniskt ut-
vecklingsarbete, reparation eller
underhall,

4. som dr nya eller ombyggda och
annu inte tagits i drift i transport-
verksamhet,

5. som anvénds i nodsituationer
eller for raddningsinsatser,

6. som anvinds vid 6vningskor-
ning enligt forfattningar om kdrkort
eller kortraning for yrkeskompe-
tensbevis enligt denna lag,

3. som anvdnds inom ambulans-
sjukvdrden,

4. som utfor gods- eller person-
transporter inom det civila for-
svaret,

5. som provas eller forflyttas pa
vdg 1 samband med tekniskt
utvecklingsarbete, reparation eller
underhall,

6. som ir nya eller ombyggda
och annu inte tagits i drift i trans-
portverksambhet,

7. som anvénds 1 nddsituationer
eller for raddningsinsatser,

8. som anvinds vid 6vningskor-
ning eller kérprov enligt forfatt-
ningar om kdorkort eller kortréning
for yrkeskompetensbevis, under
forutsdttming att fordonet inte
samtidigt anvdnds for en kom-
mersiell gods- eller persontrans-
port,

9. som inom ramen for arbets-
platsforlagt ldrande anvinds vid
ovningskorning enligt forfattning-
ar om korkort eller trdning for
yrkeskompetensbevis, under forut-

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 2003/59/EG av den 15 juli 2003 om grund-
laggande kompetens och fortbildning for forare av vissa vigfordon for gods- eller person-
transport och om éndring av radets forordning (EEG) nr 3820/85 och radets direktiv
91/439/EEG samt om upphdvande av radets direktiv 91/439/EEG, i lydelsen enligt
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/645.

2 Senaste lydelse 2014:743.



7.som anvinds for icke-kom-
mersiell persontransport eller for
godstransport for privat bruk, eller

8. som anvénds for att transport-
era material och utrustning som fo-
raren ska anvénda 1 sitt arbete, un-
der forutsittning att framforandet
av fordonet inte &r forarens huvud-
sakliga sysselséttning.

sdttning att korningen star under
uppsikt av nagon som

a) innehar yrkeskompetensbevis
for det fordon som framfors, eller

b) dr trafiklirare for det fordon
som framfors och innehar kor-
kortsbehdrighet for fordonet,

10. som inte anvinds for kom-
mersiella gods- eller persontrans-
porter,

11. som anvidnds for att trans-
portera material eller maskiner
eller annan utrustning som f{or-
aren ska anvédnda 1 sitt arbete,
under forutsittning att fram-
forandet av fordonet inte &r
forarens huvudsakliga sysselsétt-
ning,

12. som anvdnds for person-
transporter och kriver korkorts-
behorighet DI eller D och kors
utan passagerare till eller frdan
den servicedepd som anvinds av
transportforetaget, under forut-
sdttning att  framforandet av
fordonet inte dr forarens huvud-
sakliga sysselsdttning,

13. som anvinds eller hyrs utan
forare av jordbruks-, tradgards-,
skogs-, uppfodnings- eller fiskeri-
foretag for godstransporter i fore-
tagets egen verksamhet, under
forutsdttning att fordonet

a) inte anvdnds utanfor en radie
av 100 kilometer frdan den plats
ddr foretaget dr beldget, eller

b) framforandet av fordonet inte
dr forarens huvudsakliga syssel-
sdttning, eller

14. som anvinds for ett foretags
gods- eller persontransporter i
landsbygdsomraden for att for-
sorja foretagets egen verksamhet
med gods eller arbetskraft, under
forutsdittning att transporten dr
tillfillig och inte forsamrar trafik-
sdkerheten.



6 kap.
1§

Den myndighet som regeringen
bestimmer ska utfirda ett yrkes-
kompetensbevis till en forare som
genomgétt den utbildning som
foreskrivs i denna lag. I beviset ska
en gemenskapskod anges.

Den myndighet som regeringen
bestimmer ska utfirda ett yrkes-
kompetensbevis till en forare som
genomgétt den utbildning som
foreskrivs i denna lag. I beviset ska
en unionskod anges.

Myndigheten ska utfarda ett nytt yrkeskompetensbevis nir foraren

genomgatt en fortbildning.

Ett yrkeskompetensbevis far endast utfardas till foraren om han eller hon
innehar ett giltigt korkort med den korkortsbehorighet som beviset avser.
Ett yrkeskompetensbevis ar giltigt i fem ar fran den dag det utféardades.

13 kap.

1§

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela

foreskrifter om

1. grundlaggande
som ror

— innehéllet i grundutbildningen
enligt 4 kap. 1, 2 och 4 §§,

— kortréning enligt 4 kap. 3 §,

— utbildningens  lingd enligt
4 kap. 4§,

—anordnande av prov enligt
4 kap. 1,2 och 4 §§,

— provs omfattning och utform-
ning,

2. innehallet i fortbildningen och
utbildningens langd enligt 5 kap.
1§,

3. yrkeskompetensbevis och
gemenskapskod enligt 6 kap. 1 §,

4. godkdnnande av andra bevis
om yrkeskompetens dn de som
anges 1 6 kap. 1 och 2 §§ och som
innechas av fOrare som inte &r
medborgare i en stat inom EES men
som é&r anstélld eller anlitad av ett
foretag som ér etablerat inom EES,

5. ansokan om och forutsitt-
ningar for tillstdnd att bedriva

kompetens

3 Senaste lydelse 2011:1583.

1. vad som enligt 2 kap. 4 § 14
avses med att en gods- eller person-
transport dr tillfillig och inte
forsdmrar trafiksdkerheten,

2. grundldggande  kompetens
som ror

— innehallet i grundutbildningen
enligt 4 kap. 1, 2 och 4 §§,

— kortréning enligt 4 kap. 3 §,

— utbildningens ldngd enligt
4 kap. 4§,

—anordnande av prov enligt
4 kap. 1,2 och 4 §§,

— provs omfattning och utform-
ning,

3. innehaéllet i fortbildningen och
utbildningens liangd enligt 5 kap.
1§,

4. yrkeskompetensbevis
unionskod enligt 6 kap. 1 §,

5. godkédnnande av andra bevis
om yrkeskompetens &n de som
anges 1 6 kap. 1 och 2 §§ och som
innehas av fOrare som inte &r
medborgare i en stat inom EES
men som &r anstélld eller anlitad
av ett foretag som é&r etablerat
inom EES,

6. ansokan om och forutsitt-
ningar for tillstdind att bedriva

och



utbildningsverksamhet enligt utbildningsverksamhet enligt §
8 kap. 2 §, kap. 2§,

6. fordndringar 1 utbildnings- 7. fordndringar 1 utbildnings-
verksamheten som ska anméilas till  verksamheten som ska anmailas till
tillsynsmyndigheten enligt 9 kap. tillsynsmyndigheten enligt 9 kap.
3§, och 3§, och
7. tillsyn. 8. tillsyn.

1. Denna lag trdder i kraft den 23 maj 2020.

2. Ett yrkeskompetensbevis som utfardats enligt dldre foreskrifter giller
till och med sista giltighetsdagen.



3 Arendet och dess beredning

Den 18 april 2018 utfardades Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2018/645 om dndring av direktiv 2003/59/EG om grundldggande kom-
petens och fortbildning for forare av vissa vigfordon for gods- eller
persontransport och direktiv 2006/126/EG om korkort (fortsittningsvis
indringsdirektivet). Andringsdirektivet innehdller #ndringar av Europa-
parlamentets och radets direktiv 2003/59/EG av den 15 juli 2003 om
grundlaggande kompetens och fortbildning for férare av vissa vigfordon
for gods- eller persontransport och om éndring av radets férordning (EEG)
nr 3820/85 och radets direktiv 91/439/EEG samt om upphdvande av radets
direktiv 76/914/EEG (fortsdttningsvis det ursprungliga yrkesforar-
direktivet) bl.a. nér det giller vilka forare som ska undantas fran direk-
tivets tillimpningsomrade och innehéllet i grundutbildning och fortbild-
ning. Det innehdller &dven vissa &ndringar av Europaparlamentets och
radets direktiv 2006/126/EG om korkort betrdffande éldersgrianser och
omsesidigt bistind. Andringsdirektivet ska till storsta del vara genomfort
den 23 maj 2020. Det ursprungliga yrkesforardirektivet och &ndrings-
direktivet finns i bilaga I och 2.

Den 16 september 2019 remitterades promemorian Genomforande av
andringar 1 yrkesforardirektivet, som tagits fram 1 Infrastruktur-
departementet. I promemorian lamnades forslag pa forfattningséndringar
for att genomfora dndringsdirektivet i svensk ritt. En sammanfattning av
promemorian finns i bilaga 3. Promemorians lagforslag finns i bilaga 4.
En forteckning 6ver remissinstanserna finns i bilaga 5. Remissvaren och
en sammanstéllning av dem finns tillgéngliga i Infrastrukturdepartementet
(dnr 12019/02394/TM).

I lagradsremissen behandlas promemorians forslag.

4 Bakgrund

Genom inférandet av lagen (2007:1157) om yrkesférarkompetens och
forordningen (2007:1470) om yrkesforarkompetens genomfordes det
ursprungliga yrkesforardirektivet i svensk ritt. Det innebar i korthet att
gemensamma regler infordes om grundldggande kompetens och fortbild-
ning for forare av tunga godstransporter och persontransporter med buss,
som utgjorde forvarvsmissig trafik, samt om utfirdande av yrkeskom-
petensbevis. I direktivets skél sdgs att skdlen for en gemensam reglering
bl.a. &r att sékerstilla forarens ldmplighet pa grundval av dennes kompe-
tens, att forbéttra trafiksdkerheten och forarens sikerhet samt att undvika
ojamlika konkurrensvillkor inom unionen.

Vid en utvirdering av genomftrandet i medlemsstaterna av det ur-
sprungliga yrkesforardirektivet fann kommissionen vissa brister nér det
géllde bl.a. tolkningen av undantagen i direktivet och innehallet i forarnas
utbildning samt att det fanns svérigheter for forarna att fa omsesidigt
erkdnnande av helt eller delvis utford utbildning. Mot denna bakgrund
utarbetades dndringsdirektivet. Det innehéller dndringar av det ursprung-



liga yrkesforardirektivet bl.a. nér det géller vilka forare som ska undantas
fran direktivets tillimpningsomrade, innehéllet i grundutbildning och
fortbildning, utbildnings- och fortbildningsmetoder samt utveckling av ett
nitverk for verkstillighet. Andringsdirektivet ska till storsta del vara
genomfort i medlemsstaterna senast den 23 maj 2020.

Niér det i fortsdttningen hénvisas till yrkesforardirektivet avses yrkes-
forardirektivet i dess lydelse enligt dndringsdirektivet.

5 Gallande ratt

Lagen om yrkesforarkompetens innehaller bestimmelser om grundlagg-
ande kompetens och fortbildning for forare som utfor transporter med
vissa motorfordon samt bestimmelser om utbildning for att fA séddan
kompetens. Férordningen om yrkesforarkompetens innehéller bestimmel-
ser om tillimpningen av lagen. Lagen om yrkesférarkompetens ér tillamp-
lig pé forare som ar medborgare i en EES-stat och som utfor gods- eller
persontransporter som kriver korkortsbehdrigheterna C1, C1E, C, CE, D1,
DIE, D eller DE enligt 2 kap. 5 § korkortslagen (1998:488). Lagen ar
vidare tillimplig pé tredjelandsmedborgare som utfor sddana transporter
om de dr anstillda eller anlitade av ett foretag som é&r etablerat inom EES
samt pa forare som utfor gods- eller persontransporter pa vig i en annan
EES-stat an Sverige (2 kap. 1 och 2 §§ lagen om yrkesférarkompetens).

Lagen om yrkesforarkompetens tillimpas dock inte pé alla forare av
fordon som utfor gods- eller persontransporter. Undantag gors i 2 kap. 4 §
for forare av vissa fordon.

For att fa framfora ett fordon med gods- eller persontransport ska foraren
ha ett yrkeskompetensbevis. For att fa beviset kravs antingen grundlagg-
ande kompetens eller fortbildning och att man uppfyller de dlderskrav som
finns (3 kap. 1 och 3—7 §§ lagen om yrkesforarkompetens). Forare med en
s.k. hdvdvunnen rittighet undantas dock fran kravet pa yrkeskompe-
tensbevis for grundldggande kompetens (3 kap. 2 § lagen om yrkesforar-
kompetens). Undantaget for havdvunna rittigheter innebér att en forare
som innehar eller har innehaft ett korkort med vissa behdrigheter utfardat
forsta gadngen fore vissa datum under vissa forutsittningar inte behdver ha
ett yrkeskompetensbevis for grundldggande kompetens.

Enligt 4 kap. 1§ lagen om yrkesférarkompetens forviarvar en forare
grundldggande kompetens genom att delta i en grundutbildning. Det &r
mojligt att genomgé séddan grundutbildning i gymnasieskolan eller hos en
utbildningsanordnare med tillstdnd att bedriva utbildning om yrkesforar-
kompetens. Grundutbildningen ska uppga till 280 timmar samt omfatta de
dgmnen och mal som anges i bilagan till forordningen om yrkesforar-
kompetens. I 4 kap. 2 § lagen om yrkesforarkompetens finns dven regler
om forkortad grundutbildning, s.k. snabbforvérvad grundlaggande kompe-
tens. Det ar mgjligt att genomga en saddan forkortad grundutbildning i
kommunal vuxenutbildning eller hos en utbildningsanordnare med till-
stind att bedriva utbildning om yrkesférarkompetens. Amnena i och malen
med utbildningarna anges i en bilaga till forordningen om yrkesforar-
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kompetens. Utbildningarna avslutas med ett kunskapsprov. Vid godként
resultat pa provet ska ett yrkeskompetensbevis utfardas.

En forare som har forvérvat grundldggande kompetens och en forare
med hdvdvunnen ritt ska med vissa intervaller genomgé fortbildning hos
utbildningsanordnare som far bedriva séddan fortbildning. Intervallerna
framgér av 5 kap. 2-6 §§ lagen om yrkesforarkompetens. En fortbildning
ska omfatta minst 35 timmar. Den ska omfatta &mnen och mal som anges
i bilagan till forordningen om yrkesférarkompetens.

Transportstyrelsen ska utfarda yrkeskompetensbevis till en forare som
genomgétt foreskriven grundutbildning eller fortbildning om denne har
giltigt korkort med den korkortsbehdrighet som yrkeskompetensbeviset
avser. En gemenskapskod ska anges i beviset (6 kap. 1 § lagen om yrkes-
forarkompetens och 4 kap. 1 och 2 §§ forordningen om yrkesforarkom-
petens).

6 Overviganden och forslag
6.1 Ambulans, civilt forsvar och humanitért bistand

Regeringens forslag: Lagen om yrkesforarkompetens ska inte tillim-
pas pé forare av fordon som anvinds inom ambulanssjukvérden. Den
ska inte heller tillimpas pa forare av fordon som anvénds for gods- eller
persontransporter inom det civila forsvaret.

Promemorians forslag: Overensstimmer i huvudsak med regeringens
forslag. Promemorians lagforslag innehdller dock ordet “ambulans-
tjiinsten” samt en uttrycklig avgransning till den ordinarie verksamheten.
Promemorians forslag innehaller ocksd ett uttryckligt forslag om
humanitért bistand.

Remissinstanserna: Aklagarmyndigheten invinder mot anvindningen
av ordet ambulanstjansten”. Myndigheten for samhdllsskydd och bered-
skap tar ocksa upp den fragan och anser vidare att undantaget for det civila
forsvaret bor omfatta enbart tider av hojd beredskap. Planerings-,
utbildnings- och &vningsverksamhet inom det civila forsvaret menar
myndigheten ddremot redan vara undantaget.

Skilen for regeringens forslag
Ambulans

I lagen om yrkesforarkompetens undantas forare av fordon som anvénds
av eller star under kontroll av Forsvarsmakten, Kustbevakningen, Tull-
verket, Polismyndigheten, Sékerhetspolisen eller raddningstjénsten fran
lagen. Med raddningstjénst avses i lagen (2003:778) om skydd mot olyck-
or de rdddningsinsatser som staten eller kommunerna ska ansvara for vid
olyckor och 6verhdngande fara for olyckor for att hindra och begrinsa
skador pa ménniskor, egendom eller miljon. Till rdddningstjanst hanfors
ocksa rdddningsinsatser som gors vid fjallraddningstjénst, flygraddnings-
tjénst, sjordddningstjinst eller efterforskning av forsvunna personer utan



att det har intrdffat ndgon olycka eller foreligger 6verhidngande fara for en
olycka. Begreppet ambulanstjinsten, som lagts till i artikel 2.1 b i
yrkesforardirektivet, innefattas dock inte i rdddningstjanst och ryms inte
heller inom &vriga aktorers verksamhetsomraden. Dérfor behover ett
uttryckligt undantag inforas i lagen. I likhet med 6vriga forare av fordon
som undantas tillgodoses kraven pa trafiksidkerhet och 6kad kompetens for
ambulansforare bdttre genom en sdrskilt anpassad utbildning.

Aklagarmyndigheten framfor att ordet “ambulanstjéinsten” inte torde
forekomma i svensk forfattning och att det dessutom kan uppfattas omfatta
inte bara transporten utan dven sjdlva varden i ambulansen. Myndigheten
foreslar darfor att uttrycket “transport av sjuka och skadade i ambulans”
bor anvinds. Regeringen tar fasta p4 den synpunkten men menar att
uttrycket ’forare av fordon som anvidnds inom ambulanssjukvéarden” bor
anvindas i stéllet, eftersom det dr ett vedertaget uttryck i Socialstyrelsens
foreskrifter om ambulanssjukvard.

Redan nér forare av fordon som anvinds for militdra d&ndamal eller av
rdddningstjdnsten, brandvisendet eller ordningsmakten ursprungligen
undantogs fran kravet pa yrkesférarkompetens i yrkesforardirektivet, var
avsikten att undantaget enbart skulle vara tillimpligt pa forare som utforde
transporter i verksamhetens funktioner (jfr prop. 2007/08:10 s. 112). Efter-
som detta efter @ndringsdirektivet uttryckligen anges i artikel 2.1 b i
yrkesforardirektivet foreslas i promemorian att en motsvarande regel fors
in i lagen om yrkesfoérarkompetens. Regeringen finner dock att ett sadant
tillagg skulle vara overflodigt, eftersom samma sak &dndé torde folja av
regeringens forslag.

Civilt forsvar

Ordet “civilforsvaret” anvindes tidigare i svensk lagstiftning for att be-
teckna den organisation som ansvarade for civilforsvarsverksamheten.
Syftet med civilforsvarsverksamheten var enligt 1 § civilforsvarslagen
(1960:74) att vid vipnade angrepp mot riket utifrdn skydda och ridda
civilbefolkningens liv samt enskild och civil allmidn egendom. Begreppet
utmonstrades dock ur lagstiftningen och verksamheten inforlivades i
stillet i den verksamhet som bendmns “civilt forsvar” eller “det civila
forsvaret” (se prop. 1994/95:7 s. 49 f.).

Det civila forsvaret regleras bl.a. i lagen (1992:1403) om totalférsvar
och hojd beredskap. Dér framgér att det civila forsvaret dr den del av total-
forsvarsverksamheten som inte dr militér verksamhet. Med totalférsvar av-
ses den verksamhet som behdvs for att forbereda Sverige for krig, och
under hogsta beredskap &r totalforsvar all den samhéllsverksamhet som
ska bedrivas. Civilt forsvar dr ddrmed den verksamhet som ansvariga
aktorer genomfor i syfte att gora det mojligt for samhillet att hantera
situationer da beredskapen hojs. Det civila forsvaret dr alltsd inte en
organisation. Verksamheten bedrivs bl.a. av statliga myndigheter,
kommuner, regioner, privata foretag och frivilligorganisationer. Mélet for
det civila forsvaret dr att vérna civilbefolkningen, sékerstilla de viktigaste
samhillsfunktionerna och bidra till Forsvarsmaktens formaga vid ett
vapnat angrepp eller krig i var omvarld (prop. 2014/15:1009).

I den svenska sprakversionen av artikel 2.1 b i det ursprungliga yrkes-
forardirektivet anges inte “civilférsvaret”. Begreppet “civil defence” fore-
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kom dock i exempelvis den engelska sprakversionen av samma direktiv.
Vid tidpunkten for genomforandet av det ursprungliga yrkesforardirektivet
fanns det inte heller ndgon sammanhéngande totalférsvarsplanering utan
fokus 14g framforallt pa att hantera krissituationer (krisberedskap). Pa
senare tid har emellertid omvérldsldget fordndrats och ett arbete med att
ateruppta en sammanhéngande planering for det civila forsvaret har skett
(se prop. 2014/15:109 s. 59 f. och 104 f.). I den svenska sprékversionen av
andringsdirektivet anges numera dven “civilforsvaret”. Undantaget i
yrkesforardirektivet for fordon som anvénds av civilforsvaret bedoms
medge att undantag gors for fordon som anvédnds inom den verksamhet
som i Sverige bendmns som civilt férsvar eller det civila forsvaret.

Som nédmnts ovan bedrivs det civila forsvaret av flera aktorer. Dessa
aktorer utfor i fredstid uppgifter som ligger utanfér omradet for det civila
forsvaret, t.ex. ansvarar regionerna for att tillhandahdlla hélso- och
sjukvard under ordinarie forhallanden. En del av aktdrerna kan alltsa
utfora transporter som ett led i sin ordinarie verksamhet. For transporter
som sker inom ramen for den ordinarie verksamheten kan det krévas att
foraren har yrkeskompetensbevis. Undantaget i direktivet maste dérfor ur
ett svenskt perspektiv forstds pé sa sétt att det omfattar forare av fordon
nér de utfor transporter i det civila forsvaret.

Nér det géller Myndigheten for samhdllsskydd och beredskaps synpunkt
om att undantaget for det civila forsvaret inte bor omfatta fredstid utan
begrénsas till tider av hojd beredskap kan det konstateras att lydelsen av
artikel 2.1 b i yrkesforardirektivet inte innehaller ndgon sddan begrins-
ning. Med beaktande av det ovan sagda torde en sddan begrinsning vara
onddig.

Humanitdrt bistand

Forare av fordon som anvénds i nddsituationer eller for rdddningsinsatser
har sedan tidigare varit undantagna fran yrkesforardirektivets tillimp-
ningsomrade enligt artikel 2.1 d. Artikeln har nu dndrats och undantaget
omfattar numera forare av fordon som anvénds i nddsituationer eller for
raddningsinsatser, vilket enligt direktivet inbegriper fordon som anvénds
for icke-kommersiella transporter av humanitért bistdnd.

Tilldgget om humanitért bistdnd far dock anses vara en exemplifiering
av transporter som redan undantas i det ursprungliga yrkesforardirektivets
lydelse. Denna slutsats bekréftas av EU-kommissionens forslag till
andring av det direktivet (COM(2017) 47 final) dar det ségs att dndringen
klargér att undantaget ocksa omfattar fordon som anvinds for icke-
kommersiella transporter av humanitért bistdnd nér de anvénds i nddsitua-
tioner eller for rdddningsinsatser. Den nuvarande lydelsen av lagen féar
darfor anses tillracklig for att de nu aktuella transporterna ska omfattas av
undantaget. Promemorians forslag till lagdndring skulle tynga lagtexten i
onddan och behdver inte genomforas. Det kan for ovrigt framhallas att
transporterna i de allra flesta fall torde omfattas av forslaget om att undanta
gods- eller persontransporter som inte 4r kommersiella.



6.2 Ovningskorning och kortrining m.m.

Regeringens forslag: Lagen om yrkesforarkompetens ska inte
tillimpas pé forare av foljande fordon:

— Fordon som anvénds vid 6vningskdrning, kdrprov eller kortraning
vid gods- eller persontransport som inte dr kommersiell.

— Fordon som inte anvinds for kommersiella gods- eller persontrans-
porter.

— Fordon som anviands for transporter av maskiner eller annan utrust-
ning som foraren ska anvinda i sitt arbete och for persontransporter
vid underhall avseende vissa bussar.

— Fordon som inom ramen for arbetsplatsforlagt 1drande anvénds vid
ovningskorning enligt forfattningar om korkort eller trdning for
yrkeskompetensbevis, under forutséttning att kdrningen star under
uppsikt av ndgon som innehar yrkeskompetensbevis for det fordon
som framfors eller &r trafiklarare for det fordon som framfors och
innehar korkortsbehorighet for fordonet.

Promemorians forslag: Overensstimmer i huvudsak med regeringens
forslag. Promemorians forslag i fraga om arbetsplatsforlagt larande inne-
héller inget krav péd att ndgon é&r trafikldrare for den aktuella fordons-
kombinationen for att undantaget ska vara tillimpligt. Undantaget knutet
till vissa bussar anger dven kdrningar till och fran verkstad.

Remissinstanserna: Transportstyrelsen ser gérna att undantaget avse-
ende servicedepd och verkstad utokas med besiktningsorgan. Myndig-
heten menar att det bor framga att trafikldrare ska vara trafiklarare for den
fordonskategori som framfors. Det ska alltséd inte vara tillrackligt att
innecha korkortsbehorighet for fordonskategorin. Transportforetagen
menar att forslagets utformning hindrar samverkan mellan olika gym-
nasieprogram, dvs. utanfor arbetsplatsforlagt larande, t.ex. nér elever pa
transportprogrammet transporterar material till elever pa byggpro-
grammet. Organisationen anser att det dr orimligt att en trafiklarare kan
O6vningskora med en elev utan att sjilv ha ett yrkeskompetensbevis.
Sveriges Trafikutbildares Riksforbund anser att undantaget avseende
arbetsplatsforlagt ldrande &ven ska omfatta en sammanhallen utbildning
eller en arbetsmarknadsutbildning. YrkesAkademin ser positivt pa undan-
taget for arbetsplatsforlagt larande men menar att det bor klargoras att
arbetsmarknadsutbildningar i Arbetsformedlingens regi ska omfattas av
undantaget. Kommunal framfor att undantaget for bussar som kors till eller
fran servicedepa eller verkstad dven behdver omfatta behorigheten DE da
dven sldp kan behdva foras till verkstad. Transportforetagen, Sveriges
Trafikutbildares Riksforbund och Sveriges Akeriforetag framfor liknande
synpunkter.

Skilen for regeringens forslag
Ovningskorning och kértrining

Artikel 2.1 {1 yrkesforardirektivet undantar forare av fordon som anvénds
for 6vningskorning och prov for personer som vill skaffa sig korkort eller
yrkeskompetensbevis. Undantaget giller under forutsittning att fordonet
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inte anvinds for kommersiell person- eller godstransport. Sedan tidigare
har forare av fordon som anvénds vid 6vningskorning enligt forfattning-
arna om korkort eller kortraning for yrkeskompetensbevis varit undan-
tagna fran lagen om yrkesforarkompetens. Andringen leder till att det inte
langre &r tillatet att 6vningskora eller kortréna i samband med forvérvs-
méssiga transporter, dven om den som har uppsikt under Gvningskor-
ningen eller kortrédningen innehar ett yrkeskompetensbevis.

Enligt artikel 2.1 andra stycket i yrkesforardirektivet undantas dock
fortsatt en person som vill skaffa sig korkort eller yrkeskompetensbevis
nér personen genomgar en kompletterande korutbildning vid arbetsplats-
forlagt larande. En forutsattning ar att eleven atfoljs av en trafiklérare eller
en person som innehar ett yrkeskompetensbevis for den fordonskategori
som framfors. For att mojliggora den ordning som finns i Sverige dar
arbetsplatsforlagt larande utgdr en del av yrkesutbildningen inom gym-
nasieskolan och inom kommunal vuxenutbildning, bor en bestimmelse
inforas som innebir att kommersiella transporter tillats nir eleven genom-
for delar av sin utbildning som arbetsplatsforlagt lirande. Detta géller Aven
vid sddan gymnasial larlingsutbildning som avses i 16 kap. 11 § skollagen
(2010:800).

Regeringen foreslar mot bakgrund av artikel 2.1 fi yrkesforardirektivet
att undantag fran lagens tillimpningsomrade ska gélla for forare av fordon
som anvénds vid dvningskorning eller korprov for att fa ett korkort eller
vid kortraning for yrkeskompetensbevis, under forutsittning att fordonet
inte samtidigt anvands for en kommersiell gods- eller persontransport.

Samtidigt pakallar artikel 2.1 andra stycket i direktivet att ett nytt undan-
tag infors. Detta ska gélla for forare av fordon som inom ramen for
arbetsplatsforlagt lirande anvinds vid dvningskdrning eller traning for
yrkeskompetensbevis. Det ska dock bara gilla under forutsittning att
korningen star under uppsikt av ndgon som innehar relevanta behorigheter.
Regeringen noterar Transportstyrelsens synpunkt om att promemorians
forslag till lagtext inte riktigt dterger detta utan endast knyter ett krav pa
korkortsbehorighet till trafiklararen. Synpunkten far anses sté i samklang
med yrkesforardirektivets lydelse och lagtexten bor dérfor justeras. Nar
det déremot géller Transportféretagens synpunkt om att en trafiklérare
dessutom bor vara innehavare av yrkeskompetensbevis s kan detta inte
anses folja av direktivets lydelse.

Sveriges Trafikutbildares Riksférbund och YrkesAkademin menar att det
behover klargoras att undantaget avseende arbetsplatsforlagt larande dven
ska omfatta arbetsmarknadsutbildningar i Arbetsformedlingens regi.
Regeringen ser inte ndgot hinder mot detta om bara forutséttningarna for
undantaget ar uppfyllda. Nar det sedan géiller Transportforetagens syn-
punkt om att utformningen av det nu aktuella undantaget skulle hindra t.ex.
samverkan mellan olika gymnasieprogram, dvs. utanfor arbetsplatsforlagt
larande, kan det konstateras att yrkesforardirektivet faktiskt kraver att det
4r frigan om just arbetsplatsforlagt lirande. A andra sidan torde sidana
transporter, beroende pa de ndrmare omsténdigheterna i det enskilda fallet,
kunna tréffas av det undantag som berdrs under f6ljande avsnitt.



Icke-kommersiella gods- eller persontransporter

I artikel 2.1 g i yrkesforardirektivet undantas forare av fordon som anvénds
for icke-kommersiell person- eller godstransport. Tidigare var undantaget
formulerat som att icke-kommersiell persontransporter eller transport av
varor for eget bruk undantogs. Det befintliga undantaget i lagen om
yrkesforarkompetens foreslas dérfor dndras sa att undantaget omfattar
sadana icke-kommersiella transporter. Som tidigare ska transporter som
sker utan forvérvssyfte undantas fran lagens tillimpningsomrade.

Transport av maskiner

I artikel 2.1 h i1 yrkesforardirektivet har, férutom transport av material och
utrustning, dven transport av maskiner som foraren anviander i sitt arbete
undantagits, under forutsittning att framforandet av fordonet inte ar forar-
ens huvudsakliga sysselséttning. Enligt skil 6 i dndringsdirektivet anses i
allménhet inte framforandet av fordonet utgora forarens huvudsakliga
sysselséttning om det upptar mindre &n 30 procent av den manatliga
arbetstiden. Undantaget i artikel 2.1 h avser typiskt sett hantverkare och
omfattar de transporter dér foraren i sitt arbete anvénder det material eller
den utrustning eller de maskiner som han eller hon transporterar. Lagen
om yrkesfoérarkompetens foreslas darfor dndras sa att &ven maskiner eller
annan utrustning omfattas av undantaget.

Transport vid underhdll av vissa bussar

Av artikel 2.1 d i yrkesforardirektivet framgar att det gors undantag for
forare av fordon for vilka korkort i kategori D eller D1 kravs och som kors
utan passagerare av underhdallspersonal till eller fran en servicedepd som
ar beldgen i ndrheten av ndrmaste underhallsbas som anvéands av transport-
foretaget, dvs. vissa bussar. Detta giller under forutsdttning att transporten
inte dr forarens huvudsakliga sysselséttning, se vad som anfors ovan om
skl 6 1 andringsdirektivet.

Persontransporter definieras i 1 kap. 4 § lagen om yrkesforarkompetens
som korningar pa vig i Sverige med fordon som kriver korkortsbehdrig-
heten D1, DI1E, D eller DE och som sker med passagerare. I paragrafen
anges vidare att med persontransporter avses ocksé kdrningar som sker
utan passagerare om korningen utgdr ett led i sadana transporter. Ett
exempel pa en transport som undantas enligt 2 kap. 4 § 3 lagen om yrkes-
forarkompetens (2 kap. 4 § 5 i forslaget) dr nér en reparator av tunga fordon
kor fordonet fram och éter till verkstaden (prop. 2007/08:10 s. 40). Vissa
av de transporter som omnamns i artikel 2.1 d i yrkesforardirektivet &r
alltsd redan undantagna fran bestimmelserna om yrkesférarkompetens
enligt svensk ritt.

De servicedepéer som anges i yrkesforardirektivet kan dock inte anses
omfattas av det nyss nimnda undantaget. En servicedepa far anses utfora
andra slags atgirder &n en verkstad. En servicedepa sysslar med l6pande
skotsel och underhall av fordonets allménna skick, t.ex. tvitt och stidning,
medan en verkstad sysslar med reparationer och underhéll av fordonets
tekniska funktion. For att genomfora &ndringarna i yrkesforardirektivet
bor darfor ett uttryckligt undantag om servicedepéer inféras i lagen om
yrkesforarkompetens.
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Transportstyrelsen vill att undantaget utokas till att avse transporter till
och fran besiktningsorgan, eftersom de transporterna har koppling till
service och trafiksdkerhet. Myndigheten ndmner att branschen anser att
sadana transporter dr undantagna. Regeringen konstaterar att denna sorts
transporter inte innefattar ndgon persontransport och dirfor inte Aar
transporter i den mening som foljer av yrkesforardirektivet och lagen om
yrkesforarkompetens (se prop. 2007/08:10 s. 43). Nagon justering av
promemorians forslag till lagtext i syfte att klargora detta bedoms inte vara
nddvindig. Manga remissinstanser menar att undantaget bor utokas till att
omfatta dven behorigheten DE, men regeringen konstaterar att d&ndringen
i yrkesforardirektivet inte lamnar utrymme for detta. Den nyss gjorda
bedomningen om besiktningsorgan dr dock tillimplig ocksa for denna
behorighet.

6.3 Landsbygdsomraden och landsbygdsbranscher

Regeringens forslag: Lagen om yrkesforarkompetens ska inte

tillimpas pé forare av f6ljande fordon:

— Fordon som anvinds eller hyrs utan forare av jordbruks-, tradgérds-,
skogs-, uppfodnings- eller fiskeriforetag for godstransporter i
foretagets egen verksamhet, under forutsittning att fordonet inte
anvéinds utanfor en radie av 100 kilometer frén den plats dér
foretaget ar beldget eller framforandet av fordonet inte &r forarens
huvudsakliga sysselsdttning.

— Fordon som anvénds for ett foretags gods- eller persontransporter i
landsbygdsomraden for att forsorja foretagets egen verksamhet med
gods eller arbetskraft, under forutséttning att transporten ar tillfallig
och inte forsdmrar trafiksékerheten.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer ska fa
meddela foreskrifter om innebdrden av att en gods- eller persontrans-
port &r tillfallig och inte forsdmrar trafiksdkerheten.

Promemorians forslag: Overensstimmer i huvudsak med regeringens
forslag. I promemorian foreslas att undantaget avseende bl.a. jordbruks-
och fiskeriforetag ska begrinsas av en radie om 50 kilometer i stéllet for
100. I promemorians forslag till undantag for landsbygdstransporter finns
dven en hdnvisning till ett annat undantag och en begrinsning till
godstransporter.

Remissinstanserna: Aklagarmyndigheten framhaller att promemorians
uttalande om att undantaget for landsbygdsomraden bara skulle omfatta
enskilda néringsidkare inte synes sta i samklang med vare sig dndrings-
direktivet eller promemorians forslag till lagtext. Myndigheten invénder
ocksd mot bemyndigandet som ger Transportstyrelsen rétt att meddela
foreskrifter. Transportstyrelsen menar att undantaget dven bor omfatta
persontransporter. Transportforetagen menar att undantaget for bl.a.
jordbruks- och fiskerifoéretag har en alltfor vid lydelse och i stéllet bor
betona den enskilda naringsidkaren sé att inte inhyrd eller anstilld personal
omfattas. Transportforetagen anser vidare att undantaget for landsbygds-
omraden innehaller definitionssvarigheter. Statens jordbruksverk vill att



transporter av egna djur fran egen djurhallning undantas med hénvisning
till EU-gemensamma djurtransportregler. Sveriges Trafikutbildares Riks-
forbund efterlyser angédende undantaget for landsbygdsomraden bl.a. ett
fortydligande av vilka foretagsformer som omfattas. Transportstyrelsen,
Polismyndigheten, Kommunal och Lantbrukarnas Riksforbund menar att
en radie storre dn 50 kilometer bor 6vervigas nér det giller undantaget for
bl.a. jordbruks- och fiskeriforetag. De bada forstnimnda hénvisar till att
100 kilometer gdller enligt reglerna om kor- och vilotider och
Lantbrukarnas Riksférbund hanvisar till den vdxande marknaden for
hyresmaskiner.

Skilen for regeringens forslag
Godstransport inom bl.a. jordbruks- och fiskeriforetag

I artikel 2.3 i yrkesforardirektivet anges att direktivet inte ska tillimpas pa
forare av fordon som anvénds eller hyrs utan forare av jordbruks-,
tradgards-, skogs-, uppfodnings- eller fiskeriforetag for godstransporter
inom ramen for foretagets egen verksamhet. Direktivet ska dock tillimpas
om framforandet av fordonet ingar som en del i forarens huvudsakliga
sysselsittning eller om framforandet av fordonet verstiger ett i nationell
ratt faststéllt avstdnd fran den plats dér foretaget som éger, hyr eller leasar
fordonet &r beldget. Nar det giller uttrycket huvudsaklig sysselsittning, se
vad som sdgs i avsnitt 6.2 om skil 6 i dndringsdirektivet.

Transportforetagen menar att forfattningstexten och motiveringen i
promemorian skiljer sig at pa ett sddant sétt att det Sppnar upp for fler dn
enskilda naringsidkare att anvidnda sig av undantaget. De vill darfor att
lagtexten betonar den enskilda néringsidkaren sa att inte inhyrd eller
anstdlld personal omfattas. Regeringen bedomer dock att artikel 2.3 i
yrkesforardirektivet inte ger uttryck for att det skulle gélla ndgon sadan
begrinsning, se t.ex. skil 8 i dndringsdirektivet dér det talas om personer
”som arbetar inom” de olika branscherna. Det finns inte heller nagot krav
pa att man dger verksamheten man arbetar i. Det finns knappast heller
nagon trafiksdkerhetsmissig grund for att tillmotesgéd remissynpunkten.

Undantaget ar alltsa avsett for foretag inom jordbruk, tridgérdsodling,
skogsbruk, uppfodning och fiske som i viss mindre omfattning transport-
erar t.ex. sina produkter. For att genomfora artikel 2.3 i yrkesforardirek-
tivet foreslds att en ny bestimmelse infors i lagen om yrkesforar-
kompetens.

I promemorian anges att med beaktande av regleringens trafiksikerhets-
syfte sa borde avstandet fran den plats dér foretaget ar beldget vara tim-
ligen kort, och en radie om 50 kilometer foreslas. I promemorian hénvisas
ocksa till att transporter pd lingre strackor i vissa fall kan omfattas av
nedan ndmnda undantag i landsbygdsomraden. Regeringen finner dock att
det timligen entydiga remissutfallet i denna fraga bor ges genomslag och
att 100 kilometer darfor dr mera lampligt. Det kan avslutningsvis konsta-
teras att promemorians forslag bygger pa att korstrackan inte far 6verstiga
en viss radie fran den plats dar foretaget &r beldget. En sddan konstruktion
ar inte anvéndbar, eftersom korstrackor i praktiken aldrig utgoérs av en
radie fran en viss plats. Lagen bor i stillet anknyta till transporter, snarare
4n korstriackor, inom en viss radie.
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Tillfalliga transporter i landsbygdsomrdden

Artikel 2.2 i yrkesforardirektivet anger att direktivet inte ska tillimpas nér
en forare utfor transporter i landsbygdsomréaden for att forsérja den egna
verksamheten och han eller hon inte erbjuder transporttjédnster. Detta
forutsitter dock att medlemsstaten beddmer att transporten r tillfallig och
inte paverkar trafiksdkerheten. I skdl 7 i1 dndringsdirektivet anges vidare
att eftersom det finns stora skillnader mellan landsbygdsomrédena inom
unionen (t.ex. i friga om geografi, klimat och befolkningstéthet) s &r det
upp till medlemsstaterna att avgdra om ett sddant framférande kan anses
som tillfalligt och om ett sddant undantag paverkar trafiksékerheten (t.ex.
pa grundval av végtyp, trafikvolym eller férekomst av sarbara trafikanter).

I promemorian uttalas att det enbart dr enskilda néringsidkare som
omfattas av undantaget, eftersom transporterna ska utforas for att forsorja
den egna verksamheten. Aklagarmyndigheten invinder mot att detta inte
star 1 samklang med direktivets lydelse eller den foreslagna forfattnings-
texten. Sveriges Trafikutbildares Riksforbund efterlyser ett fortydligande
av vilka foretagsformer som omfattas. Regeringen konstaterar att artikel
2.2 inte ger uttryck for ndgon begrinsning med avseende pa
foretagsformer. Frdgan om foretagsform spelar alltsd ingen roll for
undantagets tillimpningsomrade. Lagforslaget bor utformas i enlighet
dérmed.

Undantaget kan bli tillimpligt t.ex. ndr en godstransport utfors for att
forsorja den egna néringsverksamheten med material eller varor. Dédremot
omfattar inte undantaget foretagets transporter av varor till kunder. Vidare
krévs att foretaget inte som sin ordinarie verksamhet utfor transporttjanster
at andra. Transportstyrelsen menar att undantaget dven bor omfatta
persontransporter. Regeringen kan inte finna att lydelsen av den aktuella
artikeln 1 direktivet skulle utesluta att undantaget ska vara tillampligt d&ven
pa persontransporter. Detta foranleder en justering av promemorians
forslag.

Statens jordbruksverk hanvisar till EU-gemensamma djurtransportregler
med en egen kravbild och s.k. transportortillstand. Av dem som har sadant
tillstand 4r endast cirka tio procent yrkestransportdrer och Ovriga
transporterar bara egna djur, t.ex. till tdvlingar och andra evenemang. De
transporterna kan dock vara ldngre dn 50 kilometer och utféras utanfor
landsbygdsomraden. De faller ddrmed utanfor det undantag som behand-
lades i foregaende avsnitt. Statens jordbruksverk menar att dven dessa
transporter bor undantas.

Regeringen bedomer att artikel 2.2 i yrkesforardirektivet inte ldmnar
utrymme for en sddan utvidgning som Statens Jordbruksverk efterlyser. I
sammanhanget kan dock EU-domstolens dom i mél C-317/12 framhallas.
I domen provas tolkningen av uttrycket “’icke-kommersiell transport av
gods” vad giller skyldigheten att anvénda fardskrivare i lastbil. Lydelsen
ar alltsa snarlik det undantag som finns i artikel 2.1 g i yrkesforardirektivet
och som behandlas i avsnitt 6.2. Av domen foljer att uttrycket omfattar
transport av gods som enskild utfor uteslutande for egen rikning inom
ramen for en hobbyverksamhet, &ven om denna delvis finansieras genom
ekonomiska bidrag fran utomstadende och négon erséttning inte utgér for
transporten. Detta kan innebéra en viss lindring av den problematik som
Statens jordbruksverk for fram.



Sveriges Trafikutbildares Riksforbund reser frdgan om huruvida
anstillda omfattas av undantaget. Det kan konstateras att lydelsen av
direktivet talar om ”forare av fordon . . . for att forsérja den egna
verksamheten”. Detta skulle i och for sig kunna tolkas som att anstéllda
inte kan omfattas, eftersom verksamheten inte ir deras “egen”. A andra
sidan kan det tolkas som att det ocksa kan vara frdga om en verksamhet
som foraren #r anstdlld i eftersom det inte sdgs ndgot om att dga
verksamheten. I linje med stdllningstagandet i motsvarande fraga under
foregdende avsnitt finner regeringen att den senare tolkningen bor ges
foretrdde. Inte heller i detta fall finns ndgon trafiksidkerhetsméssig grund
for ett annat stdllningstagande. Med anledning av vad som anférs ovan
foreslas tilldgg i lagen om yrkesforarkompetens for att genomfora artikel
2.2 i yrkesforardirektivet.

I promemorian anges att vad som nérmare avses med att transporten ar
tillfallig och utfors pa ett trafiksdkert sétt 1dmpligen bor framgé av fore-
skrifter som Transportstyrelsen meddelar. Ett sidant bemyndigande
foreslds i lagen om yrkesforarkompetens. Aklagarmyndigheten inviinder
mot detta bemyndigande eftersom trafiksékerhetsfragor redan regleras pa
annat hall, t.ex. i trafikférordningen (1998:1276) och trafikbrottslagen
(1951:649). Myndigheten menar vidare att det torde saknas behov av att
ndrmare reglera vad som 4ar tillfalligt, varfor den fragan kan &verldmnas
till rittstillimpningen. Regeringen konstaterar, liksom Aklagarmyndig-
heten, att materiell trafiksékerhet regleras i andra regelverk. Avsikten med
bemyndigandet ir inte att eventuella foreskrifter ska komma i konflikt med
dessa regelverk. Bemyndigandet ska i stéllet anvéndas for sérskilda regler
som &r avhingiga det nu aktuella undantaget och dess inverkan pé fragor
om trafiksékerhet.

Transportforetagen anser att undantaget innehéller definitionssvarig-
heter, t.ex. riskerar ”landsbygdsomraden” med héinsyn till Sveriges geo-
grafi att bli ett alltfor vitt begrepp. Transportféretagen menar att orden
tillfalliga och trafiksékert maste ges en strikt tolkning for att inte motverka
syftet med yrkeskompetensbeviset. Regeringen anser att berérda myndig-
heter kan hantera de svérigheter i gransdragningen som kan uppsta.

6.4 Unionskod

Regeringens forslag: Begreppet gemenskapskod ska bytas ut mot
unionskod.

Promemorians forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Sveriges Akeriforetag tillstyrker forslaget.

Skilen for regeringens forslag: Ett yrkeskompetensbevis kan vara
antingen ett separat kort som utformats i enlighet med bilaga II till
yrkesforardirektivet eller besta i att kod 95 anges pa korkortet for aktuell
behorighet (jfr artikel 10.1 i yrkesforardirektivet). I Sverige utfardas ett
separat yrkeskompetensbevis som bevis pd yrkesforarkompetens. Pa
yrkeskompetensbeviset ska det anges en gemenskapskod. I artikel 10 i
yrkesforardirektivet anvinds, efter dndringsdirektivet, begreppet unions-
kod i stéllet for gemenskapskod. Detta bor dterspeglas i svensk rétt.
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7 Ikrafttradande- och dvergings-
bestammelser

Regeringens forslag: De foreslagna lagéindringarna ska trdda i kraft
den 23 maj 2020.

Ett yrkeskompetensbevis som utfirdats enligt dldre foreskrifter ska
gélla till och med sista giltighetsdagen.

Promemorians forslag: Overensstimmer delvis med regeringens.
Promemorian har en 6vergangsbestimmelse om ett anmélningsforfarande
for fortsatt tillstdnd att bedriva utbildningsverksamhet.

Remissinstanserna: Transportstyrelsen saknar en Overgangsbestdm-
melse for pdgdende grundutbildningar.

Skiilen for regeringens forslag: Andringsdirektivet ska till dvervig-
ande delar vara genomfort den 23 maj 2020. Den del som ror utvecklandet
av ett nytt ndtverk for verkstillighet ska dock vara genomfort forst den 23
maj 2021. Inga forslag i denna lagradsremiss handlar om detta nitverk och
lagédndringarna bor darfor trdda i kraft den 23 maj 2020.

I promemorian uttalas att detta innebér att en sddan grundutbildning,
fortbildning eller delkurs i fortbildning som pébdrjas efter den 23 maj 2020
eller senare ska bedrivas i enlighet med de nya foreskrifterna. Transport-
styrelsen reser fragan om en Overgangsregel for pagaende grundutbild-
ningar. Regeringen finner inte anledning att ta upp den fragan i en dver-
gangsbestimmelse till lagdndringarna. Detsamma géller promemorians
forslag till 6vergéngsbestimmelse om ett anmilningsforfarande for fort-
satt tillstind att bedriva utbildningsverksamhet. Overgéngsbestimmelser
av det slag som nu ndmnts kan dock bli aktuella vid kommande dndringar
av forordning eller myndighetsforeskrifter till foljd av dndringsdirektivet.

Det infors emellertid nya bestimmelser om utformningen av yrkesko-
petensbevis. Yrkeskompetensbevis som utfardats fére den 23 maj 2020
bor emellertid vara giltiga till och med sista giltighetsdagen, jfr artikel 10.3
och bilaga II, avsnitt 5, i yrkesforardirektivet. Detta bor som ett fortyd-
ligande framgé i en 6vergangsbestimmelse.



8 Konsekvenser

Regeringens bedomning: Forfattningsforslagen bedoms leda till lagre
kostnader for vissa foretag i landsbygdsomraden och landsbygdsbran-
scher. Transportforetag och utbildningsanordnare beddms i motsvar-
ande man f2 farre transportuppdrag eller kunder.

Transportstyrelsen kommer att orsakas vissa kostnader for att ta fram
myndighetsforeskrifter och framstélla nya yrkeskompetensbevis. Polis-
myndigheten kommer att paverkas marginellt genom informations-
insatser till de polismén och bilinspektorer som utfor trafikkontroller
om det forindrade regelverket.

Ovriga konsekvenser for foretag, gymnasieskolor och kommunal
vuxenutbildning, férare och staten samt foretagens konkurrensforhall-
anden dr beroende av utformningen av kommande foreskrifter.

Promemorians bedomning: Overensstimmer i huvudsak med reger-
ingens. Uppgifter om antalet foretag och storlek pa foretagen inom trans-
portbranschen &r i lagradsremissen uppdaterade till uppgifter fran slutet av
2018.

Remissinstanserna: Transportféretagen anser att konsekvensbeskriv-
ningen ar ndgot vag da promemorian anger att det inte dr mojligt att
faststélla hur ménga transporter och forare som kommer att undantas enligt
de foreslagna bestimmelserna. Transportforetagen menar ocksé att gym-
nasieskolorna kommer att paverkas negativt om de inte far utfora
kommersiella transporter nir elever 6vningskdr inom utbildningen.
Transportstyrelsen framfor att bussforetagen kommer att fa kostnader om
inte korningar till och fran besiktningsorgan undantas frén lagens tillimp-
ningsomrade. Regelrddet finner att konsekvensutredningen i promemorian
uppfyller kraven i forordningen om konsekvensutredning vid regelgivning
och att den sammantaget haller tillrdckligt hog kvalitet. Regelradet menar
dock att det finns brister bl.a. i redovisningen av forslagets paverkan pa
foretagens konkurrensforhallanden.

Skilen for regeringens bedomning

Konsekvenser for transportforetag

I slutet av 2018 fanns det 16 926 transportfoéretag som innehade tillstand
att yrkesmaéssigt bedriva godstransporter pa vag. Under 2018 fanns det 901
verksamma foretag inom bussbranschen. Av de foretag som utférde gods-
transporter var 42 procent enmansforetag och 39 procent hade en till fyra
anstillda. Av de foretag som utférde godstransporter var 75 procent mikro-
foretag medan 0,4 procent hade 6ver 100 personer anstillda. Ett mikro-
foretag har fiarre 4n 10 anstdllda och en omsittning som &r ligre &n
2 miljoner euro. Av de foretag som var verksamma inom bussbranschen
var 48 procent enmansforetag och 22 procent hade en till fyra anstillda.
Vidare var runt 40 procent av foretagen mikroforetag medan tre procent
av foretagen hade 6ver 100 anstillda.

Transportforetagen kommer inte att fa nagra tillkommande kostnader pa
grund av de forfattningsforslag som foresléas. Foretagen har sedan tidigare
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kostnader for att deras forare genomgér en fortbildning minst vart femte
ar.

Transportforetagen kan i nigon mén péverkas av att nya undantag infors
som leder till att fler transporter far utféras utan krav pa innehav av yrkes-
kompetensbevis. Detta kan leda till en minskning av efterfrigan av
transporttjanster, eftersom det ar fler forare som har ett korkort med hogre
korkortsbehorighet 4n som innehar ett yrkeskompetensbevis. Det ar inte
mojligt att bedoma i vilken man detta kan bli en effekt av de foreslagna
forfattningsédndringarna. Regeringen gor emellertid beddmningen att
transportforetagens konkurrensforhallanden inte paverkas av forfattnings-
forslagen. Det forhallande Transportstyrelsen tar upp angaende bussfore-
tag torde inte leda till 6kade kostnader, jfr avsnitt 6.2.

Konsekvenser for transporter i vissa foretag och landsbygdsomrdden

Jordbruks-, tradgards-, skogs-, uppfodnings- och fiskeriféretag kommer i
storre omfattning &n i dag att kunna utfora transporter i egen regi. Alterna-
tivt kommer de inte langre att ha en kostnad for en forares grundutbildning
eller en fortbildning. Skilet till detta &r att forare av fordon inom de
nimnda verksamheterna undantas frdn kravet pa yrkeskompetensbevis i
de fall de inte har framforandet av fordon som sin huvudsakliga uppgift
och transportavstandet dr inom en radie av 100 km fran dér den plats dar
foretaget ar beldget. Foretagen kan alltsa i ndgon man fa ldgre kostnader.
Regelrddet saknar en uppskattning av kostnaden for en utbildning och
fortbildning. Kostnaden for en delkurs dr 1 500-2 000 kronor. Ett foretag
kan alltsa fa en ldagre kostnad om 7 500—10 000 kronor per forare under en
femarsperiod. Daremot gar en forare vanligtvis en grundutbildning vid en
gymnasieskola, en kommunal vuxenutbildning eller som en arbets-
marknadsatgérd, vilket innebér att foretaget eller arbetsgivaren oftast inte
har en kostnad for sjélva grundutbildningen.

Transporter i landsbygden kommer ocksa i storre omfattning 4n i dag att
kunna utforas for att forse den egna verksamheten med bl.a. material eller
varor och foretaget kommer inte att behdva anlita ett dkeri om en forare i
verksamheten innehar korkortsbehorighet for att utfora transporten och
uppfyller kraven pa att transporten sker tillfalligt och inte férsdmrar trafik-
sakerheten. Transportforetagen menar att konsekvensbeskrivningen &r
vag, eftersom det anges i promemorian att det inte &r mdjligt att faststilla
hur ménga transporter och forare som kommer att undantas. Regelrddet
har diaremot forstaelse for att det inte &r mojligt att kvantifiera dessa
forhallanden. Regeringen delar i denna del promemorians bedémning av
konsekvenserna.

Regelrddet noterar ockséd att inget anges i promemorian om mdjlig
paverkan pa den relativa konkurrenskraften till f6ljd av de utvidgade
undantagen. Eftersom liknande undantag fran kravet pa yrkeskompetens-
bevis infors i hela EU s& kommer konkurrensforhallandena for de svenska
foretagen enligt regeringens bedomning inte att paverkas i nagon storre
omfattning.

Konsekvenser for 6vriga foretag som utfor transporter

Aven andra foretag 4n de ovannimnda omfattas av lagstiftningen om
yrkesforarkompetens nir de i sin verksamhet utfor transporter. Som



Regelradet framhaller &r gruppen dvriga foretag som utfor transporter inte
latt att beskriva storleksmaéssigt pé ett meningsfullt sétt, eftersom det inte
gér att veta vilka branscher eller foretag i dem som kommer att berdras
mest. Dessa foretag har sedan tidigare kostnader for att deras forare ska
genomga en fortbildning minst vart femte &r. Forslagen bedoms inte leda
till nagra konsekvenser for foretagen.

Konsekvenser for utbildningsanordnare

Totalt har 330 utbildningsanordnare tillstdnd att bedriva grundutbildning
eller fortbildning. Tillstindet omfattar olika utbildningar i enlighet med
foljande tabell.

Grundutbildning | Grundutbildning | Fortbildning
280 timmar 140 timmar
Godstrpt. 65 83 296
Persontrpt. 57 65 146

Utbildningsanordnarna ér till stor del trafikforetag (dkerier och bussfore-
tag) eller trafikutbildare som #r organiserade via Sveriges Akeriforetag,
Transportfackens Yrkes- och Arbetsmiljondmnd eller Sveriges Trafik-
utbildares Riksfoérbund.

Det finns 49 utbildningsanordnare som har tillstand att bedriva samtliga
grundutbildningar och fortbildningar. Utbildningsanordnarna har totalt
1 349 larare anmailda for att undervisa pa grundutbildningen eller fortbild-
ningen. En lirare kan dock vara anmald flera génger for olika utbildnings-
anordnare. Av utbildningsanordnarna har cirka 120 stycken en lédrare
anméld medan det &r cirka 15 stycken som har fler &n tio ldrare anmaélda.
En av utbildningsanordnarna har 6ver 100 ldrare anmaélda.

Utbildningsanordnarna kan f4 nagot farre kunder och darfor ldgre
intdkter, eftersom undantagen fran nir lagen om yrkesférarkompetens &r
tillamplig utdkas. Det dr inte mojligt att kvantifiera denna effekt av
forslagen. Utbildningsanordnarnas konkurrensforhéallanden bedéms inte
paverkas av forfattningsforslagen, eftersom grundutbildningen och fort-
bildningen &r obligatorisk och foraren som regel ska genomgé
grundutbildningen i det land dér forarna &r permanent bosatta och
fortbildningen i det land dér de 4dr permanent bosatta eller arbetar.

Sdrskild hénsyn till smd foretag

Regelrddet saknar en beddmning i promemorian om sérskilda hénsyn till
sma foretag. Regeringen gor bedémningen att det inte dr mdjligt att ta
sérskild hinsyn till sma foretag i samband med genomférandet av
dndringarna av ett EU-direktiv.

Konsekvenser for gymnasieskolor och kommunal vuxenutbildning

Vissa skolor utfor i dag kommersiella transporter nér eleven 6vningskor
eller kortranar inom utbildningen. Med den nya regleringen blir 6vnings-
korning och kortraning i samband med kommersiella transporter inte
tilldten, eftersom dessa transporter forutsétter att foraren innehar ett
yrkeskompetensbevis. Daremot far 6vningskorning och trianing for ett
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yrkeskompetensbevis ske i samband med kommersiella transporter inom
ramen for arbetsplatsforlagt lirande. Detta fortydligande underlittar for
gymnasieskolorna och kommunal vuxenutbildning.

Konsekvenser for forare

Under perioden 2014-2018 utfardades ungefar 190 000 yrkeskompetens-
bevis. Antalet ar inte jimnt fordelat 6ver femarsperioden. Under 2015
utfardades 37 819 yrkeskompetensbevis och under 2016 utfardades
103 678 yrkeskompetensbevis. Orsaken till att antalet utfirdade yrkes-
kompetensbevis var hdgt under 2015 och 2016 beror pa att de forare som
hade en hdavdvunnen ritt da behovde genomgé sin forsta fortbildning. En
stor del av de forare som utfor persontransporter kommer alltsa att genom-
ga en ny fortbildning senast i september 2020. Manga av de forare som
utfor godstransporter kommer att genomgéd ny fortbildning senast i
september 2021.

Ett visst antal forare kommer inte ldngre att behdva ett yrkeskompetens-
bevis om deras huvudsakliga sysselsittning inte ar framférande av fordon
och de utfor transporter inom bl.a. jordbruks- och fiskeriféretag. Som
namnts ar det inte mojligt att uppskatta hur ménga transporter och forare
som kommer att omfattas av de nya undantagen.

Konsekvenser for Transportstyrelsen

De foreslagna forfattningsdndringarna och dndringarna i yrkesforardirek-
tivet medfor att Transportstyrelsen behdver se dver och anpassa sina fore-
skrifter. I och med att en unionskod ska framga pa yrkeskompetensbeviset
i stillet for en gemenskapskod kommer Transportstyrelsen att behdva ta
fram och trycka nya yrkeskompetensbevis som ska anvéindas fran den 23
maj 2020. De dkade arbetsuppgifterna och den systemutveckling som
genomforandet av &dndringsdirektivet leder till ryms inom befintliga
anslagsramar.

Konsekvenser for Polismyndigheten

Polismyndigheten ska kontrollera att en forare innehar ett giltigt korkort
och, nér det behovs, ett giltigt yrkeskompetensbevis. Polismyndigheten
kommer att paverkas marginellt av forslagen genom att undantagen frén
lagen om yrkesforarkompetens utdkas. Detta leder till att Polismyn-
digheten kommer att behdva informera de polismén och bilinspektorer
som utfor trafikkontroller om det fordandrade regelverket.

Ovriga konsekvenser

Forslagen forvintas inte ha nigra konsekvenser for jamstilldheten mellan
kvinnor och mén. Négra konsekvenser av betydelse for miljon forvintas
forslagen inte heller medfora.



9 Forfattningskommentar

9.1 Forslag till lag om dndring 1 lagen (2007:1157)
om yrkesforarkompetens

2 kap.

4 § Denna lag ska inte tillimpas pé forare av fordon

1. vars hogsta tillatna hastighet inte Gverstiger 45 kilometer i timmen,

2.som anvinds av eller star under kontroll av Forsvarsmakten, Kustbevak-
ningen, Tullverket, Polismyndigheten, Sékerhetspolisen eller raddningstjénsten,

3. som anvdnds inom ambulanssjukvdrden,

4. som utfor gods- eller persontransporter inom det civila férsvaret,

5. som provas eller forflyttas pa vdg i samband med tekniskt utvecklingsarbete,
reparation eller underhall,

6. som &r nya eller ombyggda och &nnu inte tagits i drift i transportverksamhet,

7. som anvinds i nddsituationer eller for raiddningsinsatser,

8. som anvénds vid 6vningskorning eller korprov enligt forfattningar om koérkort
eller kortraning for yrkeskompetensbevis, under forutsdttning att fordonet inte
samtidigt anvdnds for en kommersiell gods- eller persontransport,

9. som inom ramen for arbetsplatsforlagt ldrande anvinds vid évningskérning
enligt forfattningar om korkort eller trining for yrkeskompetensbevis, under forut-
sdttning att kérningen star under uppsikt av nagon som

a) innehar yrkeskompetensbevis for det fordon som framfors, eller

b) dr trafikidrare for det fordon som framfirs och innehar korkortsbehorighet
for fordonet,

10. som inte anvands for kommersiella gods- eller persontransporter,

11. som anvinds for att transportera material eller maskiner eller annan
utrustning som foraren ska anvénda 1 sitt arbete, under forutséttning att framfo-
randet av fordonet inte &r forarens huvudsakliga sysselsittning,

12. som anvinds for persontransporter och kriver korkortsbehorighet D1 eller
D och kérs utan passagerare till eller fran den servicedepd som anvinds av
transportforetaget, under forutsittning att framforandet av fordonet inte dr
forarens huvudsakliga sysselsdttning,

13. som anvinds eller hyrs utan férare av jordbruks-, trddgards-, skogs-,
uppfodnings- eller fiskeriforetag for godstransporter i foretagets egen verksamhet,
under forutsdttning att fordonet

a) inte anvinds utanfor en radie av 100 kilometer fran den plats ddr foretaget
dar beldget, eller

b) framforandet av fordonet inte dr forarens huvudsakliga sysselsdttning, eller

14. som anvdinds for ett foretags gods- eller persontransporter i landsbygds-
omrdden for att forsérja foretagets egen verksamhet med gods eller arbetskraft,
under forutsdttning att transporten dr tillfillig och inte forsimrar trafiksdiker-
heten.

Paragrafen behandlar vilka forare av fordon som undantas frén lagens
tillimpningsomrade. I paragrafen 1dggs det till sex nya punkter, punkterna
3,4,9 och 12-14. Till f6ljd av det blir de tidigare punkterna 3—6 punkterna
5-8 och de tidigare punkterna 7 och 8 punkterna 10 och 11. Vidare &ndras
lydelsen i de nya punkterna 8, 10 och 11.

I punkten 3 laggs forare av fordon som anvinds inom ambulanssjuk-
vérden till som ett undantag fran lagens tillimpningsomrédde. Undantaget
tar sikte pa utryckningsfordon vars personal utfor sjukvérd. Detta
inkluderar ambulanser som transporterar patienter och akutlékarbilar som
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kan kallas till exempelvis olycksplatser som komplement till ambulanser,
men som inte alltid transporterar patienter utan bidrar med avancerad vard
pa plats. Undantaget ar tillampligt oavsett om fordonet framfors till eller
fran en insats. Det forutsitter inte heller att det &r fragan om en
persontransport utan dven transport av medicinsk utrustning till eller fran
en insats omfattas av undantaget. Bestimmelsen genomfor artikel 2.1 b i
yrkesforardirektivet.

I punkten 4 undantas transporter som utfors av forare av fordon nédr
transporter utfors inom det civila forsvaret fran lagens tillimpningsom-
rdde. Det civila forsvaret omfattar den verksamhet som ansvariga aktorer
genomfor i syfte att gora det mojligt for samhaéllet att hantera situationer
dé beredskapen hdjs. Det civila forsvaret ér alltsd inte en organisation.
Verksamheten bedrivs bl.a. av statliga myndigheter, kommuner, regioner,
privata foretag och frivilligorganisationer. Mélet for det civila forsvaret ar
att vérna civilbefolkningen, sdkerstélla de viktigaste samhallsfunktionerna
och bidra till Forsvarsmaktens formaga vid ett vdpnat angrepp eller krig i
var omvérld. Transporter som forekommer inom det civila forsvaret
undantas dock in sin helhet fran lagens tillimpningsomrade. Bestimmel-
sen genomfor artikel 2.1 b i yrkesforardirektivet.

Av punkten 8 framgar att fran lagens tillimpningsomrade undantas
forare av fordon som anvinds vid &vningskorning eller kdrprov enligt
forfattningarna om korkort, bl.a. korkortslagen (1998:488), eller kortran-
ing for yrkeskompetensbevis enligt den nu aktuella lagen. En forutséttning
ar att fordonet inte samtidigt anvénds for en kommersiell gods- eller
persontransport. Undantaget omfattar alltsd 6vningskorning, korprov och
kortrdning som inte utférs i samband med kommersiella transporter. I
punkten 9 finns bestimmelser om arbetsplatsforlagt lirande som ansluter
till punkten 8. Bestimmelsen genomfor artikel 2.1 f'i yrkesforardirektivet.

I punkten 9 undantas forare av fordon som inom ramen for ett arbets-
platsforlagt ldrande anvénds vid 6vningskorning enligt forfattningar om
korkort eller tréining for yrkeskompetens, om den som har uppsikt dver den
som kor uppfyller vissa behorighetskrav. Undantaget tar sikte pa den som
faktiskt framfor fordonet och inte den som enligt 4 kap. 7 § korkortsforord-
ningen (1998:980) anses som forare i kraft av att ha uppsikt 6ver kor-
ningen. Undantaget omfattar bdde gods- och persontransporter. Om eleven
t.ex. 0vningskor med en lastbil behdver den som har uppsikt 6ver 6vnings-
korningen alltsé inneha ett yrkeskompetensbevis for godstransporter eller
vara trafikldrare for korkortsbehorighet C. En sédan trafiklarare behover
dock inte inneha yrkeskompetensbevis. Undantaget tar framforallt sikte pa
arbetsplatsforlagt lirande inom gymnasieskolan och kommunal vuxenut-
bildning. Detta giller &ven saddan gymnasial larlingsutbildning som avses
i 16 kap. 11 § skollagen (2010:800). Utover 6vningskorning omfattas
traning av korformagan for att fa ett yrkeskompetensbevis dven om det
formellt inte utgdr saddan kortrdning som avses i lagens 4 kap. 3 §.
Bestdmmelsen genomfor artikel 2.1 andra stycket i yrkesforardirektivet.

I punkten 10 undantas forare av fordon som inte anvinds for kommers-
iella gods- eller persontransporter. Undantaget tar sikte pa transporter som
inte dr kommersiella, dvs. som sker utanfor den kommersiella sfiren och
saknar koppling till forvirvsmaissig verksamhet. Det kan vara fragan om
transporter for egen rikning, t.ex. inom ramen for hobbyverksamhet, eller
for annans rikning, t.ex. persontransporter i samband med foreningsverk-



samhet. Det kan ocksé vara fragan om forare av fordon som anvinds for
transporter av humanitért bistdnd som inte 4r kommersiella. Bestimmelsen
genomfor artikel 2.1 e och g i yrkesforardirektivet.

I punkten 11 14ggs, som ett fortydligande, transporter av maskiner eller
annan utrustning till i undantaget. Samtidigt dndras ”och” till eller”, vilket
innebdr att foraren enbart behdver transportera antingen material,
maskiner eller utrustning for att undantaget ska bli tillampligt. Av punkten
framgér darmed att forare av fordon som anvénds for att transportera
material eller maskiner eller annan utrustning, som foraren ska anvénda i
sitt arbete undantas under forutsdttning att framforandet av fordonet inte
ar forarens huvudsakliga sysselsdttning. I allménhet anses inte framfor-
andet av fordon utgora forarens huvudsakliga sysselsittning om den upptar
mindre dn 30 procent av den maénatliga arbetstiden. Typiskt sett tar
undantaget sikte pd hantverkare, t.ex. en malare eller snickare, som kor en
lastbil for att transportera material och verktyg som han eller hon anvénder
i sitt arbete som hantverkare. Bestimmelsen genomfor artikel 2.1 h i
yrkesforardirektivet.

Av punkten 12 framgér att lagen inte ska tillimpas pé forare av fordon
som anvinds for transporter som kraver korkortsbehorighet D1 eller D.
Fordonet maste vidare koras utan passagerare till eller fran den service-
depa som anvinds av transportforetaget. Framforande av fordonet far inte
heller vara forarens huvudsakliga sysselséttning. I allménhet anses inte
framforandet av fordon utgora forarens huvudsakliga sysselséttning om
den upptar mindre dn 30 procent av den ménatliga arbetstiden. En
servicedepd utfor andra slags atgérder &n en verkstad, jfr. punkt 4. En
servicedepd sysslar med l6pande skotsel och underhall av fordonets all-
ménna skick, t.ex. tvitt och stidning, och en verkstad sysslar med repara-
tioner och underhall av fordonets tekniska funktion. Bestimmelsen gen-
omfor artikel 2.1 d i yrkesforardirektivet.

Av punkten 13 framgar att fran lagen undantas forare som utfor
godstransporter med fordon som anvinds eller hyrs utan forare i vissa
branscher om transporten utfors inom ramen for foretagets egen verk-
samhet. Det framgér dock vidare att undantaget inte &r tillimpligt om
fordonet anvinds utanfor en radie av 100 kilometer fran den plats dér
foretaget ar beldget eller om framforandet av fordonet ar forarens huvud-
sakliga sysselséttning. I allménhet anses inte framforandet av fordon
utgdra forarens huvudsakliga sysselsittning om den upptar mindre dn 30
procent av den manatliga arbetstiden. Undantaget blir alltsa tillimpligt om
nagon i de uppriknade branscherna utfor en godstransport inom ramen for
foretagets egen verksamhet. Ar det ett jordbruksforetag ska transporten
alltsd anknyta till jordbruksverksamheten och motsvarande géller for de
andra ndmnda branscherna. Undantaget &r tillimpligt oavsett om foraren
dger verksamheten eller bara &r anstdlld och det spelar inte heller nagon
roll i vilken associationsrittslig form verksamheten bedrivs. Bestimmel-
sen genomfor artikel 2.3 i yrkesforardirektivet.

I punkten 14 undantas forare av fordon som anvénds for ett foretags
gods- eller persontransporter i landsbygdsomriden for att forsorja fore-
tagets egen verksamhet med gods eller arbetskraft. Undantaget dr bara
tillimpligt om transporten ar tillfallig och inte forsdmrar trafiksikerheten.
Forare i de branscher som anges i punkt 13, som manga génger hor hemma
i landsbygdsomraden, kan alltsd undantas med stéd av det nu aktuella
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undantaget dven om det sker utanfoér den radie om 100 kilometer som
géller dir. Undantaget &r tillimpligt oavsett foraren dger verksamheten
eller bara ar anstdlld och det spelar inte heller ndgon roll i vilken
associationsrittslig form verksamheten bedrivs. Det finns ett bemyn-
digande i 13 kap. 1 § 1 som ger mojlighet att precisera vad som avses med
att transporten ska vara tillfallig och inte far forsdmra trafiksdkerheten.
Bestimmelsen genomfor artikel 2.2 i yrkesforardirektivet.
Paragrafen behandlas i avsnitt 6.1-6.3.

6 kap.

1§ Den myndighet som regeringen bestimmer ska utfirda ett yrkes-
kompetensbevis till en forare som genomgétt den utbildning som foreskrivs i denna
lag. I beviset ska en unionskod anges.

Myndigheten ska utfarda ett nytt yrkeskompetensbevis nér foraren genomgétt en
fortbildning.

Ett yrkeskompetensbevis far endast utférdas till féraren om han eller hon innehar
ett giltigt korkort med den korkortsbehdrighet som beviset avser.

Ett yrkeskompetensbevis ar giltigt i fem ar fran den dag det utfirdades.

Paragrafen behandlar fragor om utfiardande av yrkeskompetensbevis.

I paragrafens forsta stycke andras gemenskapskod till unionskod. Pa
yrkeskompetensbeviset ska den unionskod som anges i artikel 10.1 i
yrkesforardirektivet anges.

Paragrafen behandlas i avsnitt 6.4.

13 kap.

1§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela fore-
skrifter om

1. vad som enligt 2 kap. 4 § 14 avses med att en gods- eller persontransport dr
tillféillig och inte forsdmrar trafiksikerheten,

2. grundldggande kompetens som ror

— innehéllet i grundutbildningen enligt 4 kap. 1, 2 och 4 §§,

— kortraning enligt 4 kap. 3 §,

— utbildningens lédngd enligt 4 kap. 4 §,

— anordnande av prov enligt 4 kap. 1, 2 och 4 §§,

— provs omfattning och utformning,

3. innehallet i fortbildningen och utbildningens langd enligt 5 kap. 1 §,

4. yrkeskompetensbevis och unionskod enligt 6 kap. 1 §,

5. godkdnnande av andra bevis om yrkeskompetens dn de som anges i 6 kap.
1 och 2 §§ och som innehas av forare som inte 4r medborgare i en stat inom EES
men som dr anstélld eller anlitad av ett féretag som ér etablerat inom EES,

6. ansokan om och forutsittningar for tillstdnd att bedriva utbildningsverk-
sambhet enligt 8 kap. 2 §,

7. fordndringar i utbildningsverksamheten som ska anmdlas till tillsynsmyndig-
heten enligt 9 kap. 3 §, och

8. tillsyn.

Paragrafen behandlar fraigor om bemyndiganden.

Punkten 1 ges ett helt nytt innehall och till f6ljd av detta far ovriga
punkter en ny numrering. Av punkten 1 framgar att regeringen eller den
myndighet regeringen som bestimmer ska fa meddela foreskrifter om vad
som avses med att transporten ska vara tillfallig och inte far forsdmra



trafiksdkerheten enligt 2 kap. 4 § 14. I paragrafens punkt 4 &ndras
gemenskapskod till unionskod.
Paragrafen behandlas i avsnitt 6.4.

Ikrafttridande- och 6vergangsbestimmelser

1. Denna lag trider i kraft den 23 maj 2020.

2. Ett yrkeskompetensbevis som utfirdats enligt dldre foreskrifter gdller till och
med sista giltighetsdagen.

Av punkten I framgér att lagen ska trdda i kraft den 23 maj 2020, vilket

motsvarar det datum nér @ndringsdirektivet ska vara genomfort i svensk

ritt. Med anledning av att gemenskapskod byts till unionskod anges i

punkten 2 av tydlighetsskal att ett yrkeskompetensbevis utfardat fore den

23 maj 2020 ska vara fortsatt giltigt till dess sista giltighetsdag.
Bestimmelserna behandlas i avsnitt 7.
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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2003/59/EG
av den 15 juli 2003

om grundliggande kompetens och fortbildning for forare av vissa vigfordon for gods- eller person-
transport och om éndring av rddets forordning (EEG) nr 3820/85 och radets direktiv 91/439/EEG
samt om upphivande av ridets direktiv 76/914/EEG

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR

ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska

gemenskapen, sarskilt artikel 71 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag (1),

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-

téns yttrande (%),

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i férdraget (), och

av foljande skal:

(1) I artikel 5.1, 5.2 och 5.4 i ridets férordning (EEG) nr
3820/85 (*) foreskrivs det att vissa forare vid gods- eller
persontransporter pa vig skall inneha ett bevis pa sin
yrkeskompetens anpassat efter deras dlder, fordonskate-
gorin och kérningens lingd i enlighet med gemenskaps-
reglerna om en ldgsta utbildningsnivé for vissa forare vid
vigtransporter. Denna miniminiva faststalls i direktiv 76/

914[EEG ().

(2 Eftersom bestimmelserna i forordning (EEG) nr 3820/85
omfattar en mycket liten andel férare och en obligatorisk
utbildning for narvarande endast foreskrivs av ndgra
medlemsstater, utovar flertalet forare inom gemenskapen

i dag sitt yrke endast pa grundval av kérkortet.

(') EGT C 154 E, 29.5.2001, s. 258, och EGT C 20 E, 28.1.2003, s.

263.
() EGT C 260, 17.9.2001, s. 90.

(*) Europaparlamentets yttrande av den 17 januari 2002 (EGT C 271 E,
7.11.2002, s. 381), rddets gemensamma stindpunkt av den 5
december 2002 (EUT C 32 E, 11.2.2003, s. 9) och Europaparlamen-
tets beslut av den 8 april 2003 (dnnu e¢j offentliggjort i EUT). Radets

beslut av den 13 juni 2003.

(%) Radets forordning (EEG) nr 3820/85 av den 20 december 1985 om
harmonisering av viss social lagstiftning om vigtransporter (EGT L

370, 31.12.1985, s. 1).

() Rédets direktiv 76/914[EEG av den 16 december 1976 om minimi-
krav pd utbildning av vissa forare av vigfordon (EGT L 357,

29.12.1976, s. 36).
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G)

(10)

For att forarna skall kunna uppfylla de nya krav som
marknadsutvecklingen for vigtransporter medfor, bor
gemenskapsreglerna utstrickas till att omfatta alla forare,
oavsett om de framfor fordon i egenskap av egenforeta-
gare eller som lontagare, eller om de arbetar for egen
eller annans rikning.

Syftet med att uppstilla nya gemenskapsregler ar att
sikerstilla forarens limplighet pd grundval av hans
kompetens, savil nar det giller ritten att framfora
fordon som vid utvandet av denna verksamhet.

Avsikten med kravet pd grundliggande kompetens och
fortbildning ar sirskilt att forbittra trafiksikerheten och
forarens sikerhet, inbegripet vid sddana dtgirder som
foraren utfor dd fordonet star stilla. Dessutom bor ett
moderniserat foraryrke vicka ungdomars intresse for
detta yrke och pa s sitt bidra till rekryteringen av nya
forare vid en tidpunkt d& det rader brist pd sidana.

For att undvika ojimlikhet i konkurrensvillkoren bor
detta direktiv omfatta medborgare, sivil i en medlems-
stat som i ett tredje land, vilka framfér fordon och ar
anstdllda i ett foretag som ér etablerat i en medlemsstat
eller anlitas av ett sadant foretag.

For att kunna faststilla att foraren uppfyller sina alig-
ganden bor medlemsstaterna utfirda ett bevis till denne
om yrkesmissig kompetens, nedan kallat "yrkeskompe-
tensbevis”, som beligg for dennes grundliggande
kompetens eller fortbildning.

Med hinsyn till skillnaderna mellan de system som redan
finns i vissa medlemsstater bor medlemsstaterna kunna
vilja mellan flera olika alternativ for att underlitta
genomforandet av bestimmelserna om den grund-
laggande kompetensen.

For att uppritthdlla kompetensen for redan yrkesverk-
samma forare bor dessa dliggas en periodiskt aterkom-
mande vidareutbildning i sddana frigor som ir vésentliga
for deras yrkesutovning.

Minimikraven f6r den grundliggande kompetensen och
fortbildningen omfattar de sdkerhetsregler som skall
iakttas under framférande av fordon och vid stillasta-
ende. Utvecklingen av ett defensivt sitt att framfora
fordon, dvs. att forutse faror och ta hinsyn till 6vriga
trafikanter, vilket gar hand i hand med en rationell
brinsleforbrukning, kommer att fi positiva foljdverk-
ningar bide fér samhillet och for sjilva vigtransportsek-
torn.
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(13)

(14)

(15)

Detta direktiv bor inte pdverka rittigheterna for de
forare som har erhéllit ett for framférande av fordon
nodviandigt korkort vid ett tidigare datum 4n det som
foreskrivs for erhallandet av det yrkeskompetensbevis
som styrker att innehavaren besitter motsvarande grund-
laggande kompetens.

Endast utbildningsorgan som godkints av medlemssta-
ternas behoriga myndigheter bor kunna organisera de
utbildningskurser som ingdr i den grundliggande
kompetensen och fortbildningen. For att garantera kvali-
teten pa de godkinda centrumen boér de behoriga
myndigheterna faststilla harmoniserade kriterier for
godkinnande, bland annat krav péd en vilgrundad yrkes-
kompetens.

Inte endast de behoriga myndigheterna i medlemssta-
terna utan dven de enheter som dessa utser bor fa i
uppdrag att anordna de prov som avses inom ramen for
den grundliggande kompetensen och fortbildningen.
Med hinsyn till den betydelse som en enhetlig tillimp-
ning av detta direktiv har for trafiksikerhet och jimlika
konkurrensvillkor, bér medlemsstaternas  behoriga
myndigheter overvaka dessa prov.

Medlemsstaterna bor foreskriva att den forsta fortbild-
ningen skall vara avslutad och till foraren utfirda yrkes-
kompetensbeviset for denna senast fem 4r efter antingen
datumet for utfirdandet av yrkeskompetensbeviset for
den grundliggande kompetensen eller sista datumet for
vissa forares hivdande av sina tidigare rittigheter.
Kortare eller langre tidsfrister bor dven tilldtas. Efter sin
forsta fortbildning bor foraren gd en fortbildningskurs
vart femte r.

For att styrka att en forare som 4r medborgare i en
medlemsstat innehar ett av de yrkeskompetensbevis som
avses i detta direktiv, och for att underlitta det omsesi-
diga erkinnandet av de olika yrkeskompetensbevisen,
bor medlemsstaterna fora in den dérfor avsedda harmo-
niserade gemenskapskoden samt det datum di koden
upphor att gilla antingen pa korkortet eller pd det nya
yrkeskompetensbeviset for forare; detta kort kommer att
omsesidigt erkdnnas av medlemsstaterna och en harmo-
niserad modell for det anges i detta direktiv. Det bor
uppfylla samma sikerhetskrav som korkortet, med
hansyn till betydelsen for trafiksikerheten och jimlika
konkurrensvillkor av de rittigheter som beviset medfér.
Tack vare méjligheten for medlemsstaterna att fora in
gemenskapskoden pad det nya kortet bor dessa kunna
foreskriva en giltighetsperiod for kérkorten som inte
sammanfaller med det datum d& en fortbildning upphér
att gilla, eftersom varje medlemsstat enligt direktiv 91/
439[EEG (') behaller ritten att pd grundval av nationella
kriterier faststdlla giltighetstiden for de korkort som den
utfardar.

(') Rédets direktiv 91/439/EEG av den 29 juli 1991 om kérkort (EGT L
237, 24.8.1991, s. 1). Direktivet senast dndrat genom kommissio-
nens direktiv 2000/56/EG (EGT L 237, 21.9.2000, s. 45).

(16)

17)

(18)

(19)

21

22

Bilagorna I och Ia till direktiv 91/439/EEG bor dndras si
att man i forteckningen 6ver de harmoniserade koderna
och underkoderna i dessa bilagor ligger till den nya
gemenskapskoden som faststiller det datum fram till
vilket foraren uppfyller kravet pa yrkeskompetens,
antingen det giller grundliggande kompetens eller fort-
bildning.

Sarskilda certifieringsbestimmelser bor faststdllas  for
forare som dr medborgare i tredje land och som
omfattas av detta direktiv.

Kommissionen bor overvaka genomforandet av detta
direktiv med hinsyn bland annat till de olika systemen
for grundliggande kompetens som foreskrivs hir och
foreligga Europaparlamentet, rddet, Ekonomiska och
sociala kommittén samt Regionkommittén en rapport
om detta.

Med hinsyn till det stora antal forare som omfattas av
detta direktiv bor det foreskrivas att bestimmelserna om
den grundliggande kompetensen skall tillimpas i tvd
steg, beroende pd om det rér sig om fordon som
framférs for persontransporter eller for godstransporter.
Genom uppskovet med tillimpningen av detta direktiv
ndr det giller kravet pa grundliggande kompetens for
forare av fordon for godstransporter och persontrans-
porter bor dven inforandet av fortbildningen kunna ske
stegvis.

De édtgdrder som 4r nodvindiga for att genomféra detta
direktiv bor antas i enlighet med rddets beslut 1999/
468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som
skall tillimpas vid utévandet av kommissionens genom-
forandebefogenheter ().

Med hinsyn till att bestimmelserna om den grund-
laggande kompetensen skall borja att tillimpas vid tvd
olika datum bor berorda bestimmelser i savil forordning
(EEG) nr 3820/85 som direktiv 76/914/EEG upphivas.

Det ar emellertid onskvirt, fér att respektera gemen-
skapsrittens principer, att frin tillimpningen av detta
direktiv undanta forare av fordon som anvinds for trans-
porter nir detta anses ha en mindre inverkan pé trafik-
sikerheten eller i de fall dd kraven i detta direktiv skulle
medféra en oproportionell ekonomisk eller social borda.

Eftersom malet for den foreslagna atgirden, nimligen att
inrdtta en standard for hela gemenskapen i friga om
grundliggande kompetens och fortbildning inte i
tillrdcklig utstrickning kan uppnds av medlemsstaterna
och det dirfor, pd grund av den planerade dtgirdens
omfattning och verkningar, bittre kan uppnds pd
gemenskapsnivd, kan gemenskapen vidta atgirder i
enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i
fordraget. 1 enlighet med proportionalitetsprincipen i
samma artikel gdr detta direktiv inte utover vad som ar
nodvindigt for att uppnd detta mal.

() EGT L 184, 17.7.1999, 5. 23.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Attikel 1

Tillimpningsomride

Detta direktiv skall tillimpas pa personer som framfor fordon
och som ar

a) medborgare i en medlemsstat,

b) medborgare i ett tredje land anstillda av ett foretag som ar
etablerat i en medlemsstat, eller som anlitas av ett sidant
foretag,

nedan kallade "forare” och som utfor transporter pé allmén vig
inom gemenskapen med foljande fordon:

— Fordon for vilka det krévs innehav av korkort av ndgon av
kategorierna C1, C1 + E, C eller C + E enligt definitionerna
i direktiv 91/439/EEG, eller ett korkort som erkinns vara
likvardigt.

— Fordon for vilka det krivs innehav av kérkort av ndgon av
kategorierna D1, D1 + E, D eller D + E enligt definitio-
nerna i direktiv 91/439/[EEG, eller ett korkort som erkdnns
vara likvirdigt.

Artikel 2

Undantag

Detta direktiv skall inte tillimpas pd forare
a) av fordon vars hogsta hastighet inte 6verstiger 45 kmj/h,

b) av fordon som anvinds foér militira #ndamal, av
riddningstjansten, brandvisendet och ordningsmakten eller
som stdr under dessas kontroll,

¢) av fordon som utsitts for vigprov i syfte att gora tekniska
forbittringar, reparationer eller underhall samt nya eller
ombyggda fordon som dnnu inte har bérjat anvindas,

d) av fordon som anvinds i nddsituationer eller for radd-
ningsinsatser,

¢) av fordon som anvinds vid trafikskoleutbildning for korkort
eller yrkeskompetensbevis enligt artikel 6 och artikel 8.1,

f) av fordon som anvinds for icke-kommersiell person-
transport eller transport av varor, for eget bruk,
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g) av fordon som transporterar material och utrustning som
foraren anvander i sitt arbete, under forutsittning att fram-
forandet av fordonet inte ér forarens huvudsakliga sysselsitt-
ning.

Artikel 3

Kompetens och utbildning

1. For att fi framfora fordon enligt definitionen i artikel 1
krivs dels grundliggande kompetens, dels fortbildning. I detta
syfte skall medlemsstaterna foreskriva foljande:

a) Ett system for férvirvande av grundliggande kompetens
Medlemsstaterna skall vilja mellan foljande tva alternativ:

i) Ett alternativ med bédde deltagande i utbildning och
genomfort prov

I enlighet med avsnitt 2 punkt 2.1 i bilaga I skall detta
slag av grundliggande kompetens omfatta krav pd delta-
gande i utbildning av en viss lingd. Denna skall avslutas
med ett prov. Vid godkint resultat skall ett yrkeskompe-
tensbevis enligt artikel 6.1 a utfardas.

Ett alternativ med endast prov

I enlighet med avsnitt 2 punkt 2.2 i bilaga I skall detta
slag av grundliggande kompetens inte omfatta krav pa
deltagande i utbildning utan endast ett teoretiskt och ett
praktiskt prov. Vid godkant resultat skall ett yrkeskompe-
tensbevis enligt artikel 6.1 b utfirdas.

Dock fir en medlemsstat ge en forare tillstdnd att framfora
fordon inom den statens territorium innan han har erhallit
ett yrkeskompetensbevis, di foraren deltar i en nationell
yrkesutbildning om ldgst sex manader, under en period om
hogst tre ar. Inom denna yrkesutbildning fir de prov som
avses i leden i och ii genomféras i etapper.

£

Ett fortbildningssystem

I enlighet med avsnitt 4 i bilaga 1 skall fortbildningen
omfatta krav pd deltagande i utbildning. Till styrkande av
denna utbildning skall ett yrkeskompetensbevis enligt artikel
8.1 utfirdas

2. Medlemsstaterna far dven infora ett system for att i snab-
bare tempo forvirva grundliggande kompetens sd att forare
kan fa framf6ra fordon i de fall som anges i artikel 5.2 a ii, 5.2
b, 5.3aioch 5.3b.

I enlighet med avsnitt 3 i bilaga I skall den snabbférvirvade
grundliggande kompetensen omfatta krav pd deltagande i en
utbildning. Denna skall avslutas med ett prov. Vid godkint
provresultat skall yrkeskompetensbevis enligt artikel 6.2
utfirdas.
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3. Medlemsstaterna far undanta férare som har erhéllit det
examensbevis om yrkesmissig kompetens som foreskrivs i
direktiv 96/26/EG (') frin de prov som avses i punkterna 1 a i
och ii och 2 i friga om de dmnen som ingdr i det prov som
anges i det direktivet och i forekommande fall frin nérvaroplikt
vid motsvarande kursmoment.

Attikel 4
Hivdvunna rittigheter

Undantagna frdn kravet pd grundliggande kompetensbevis ar
de forare som innehar

a) ett korkort av ndgon av kategorierna D1, D1 + E, D, D + E
eller ett korkort som erkdnns vara likvirdigt och som
utfirdats senast tva dr efter det att tidsfristen for inforlivande
av detta direktiv 16pt ut,

=

ett korkort av ndgon av kategorierna C1, C1 + E, C,C + E
eller ett korkort som erkinns vara likvirdigt och som
utfirdats senast tre ar efter det att tidsfristen for inforlivande
av detta direktiv 16pt ut.

Attikel 5
Grundliggande kompetens

1. For att uppna grundliggande kompetens krivs det inte att
den sokande redan innehar korkort for motsvarande kategori.

2. Forare av fordon som ir avsett fér godstransporter far

a) fran och med 18 ars alder framfora fordon

i) i korkortskategorierna C och C + E under férutsittning
att foraren innehar ett yrkeskompetensbevis enligt artikel
6.1,

i) i korkortskategorierna C1 och C1 + E under férutstt-
ning att foraren innehar ett yrkeskompetensbevis enligt
artikel 6.2.

b) fran och med 21 érs alder framféra fordon i kérkortskatego-

rierna C och C + E under forutsittning att foraren innehar
ett yrkeskompetensbevis enligt artikel 6.2.

3. Forare av fordon som ér avsett for persontransporter far

frdn och med 21 &rs alder framféra fordon

&

i) i korkortskategorierna D och D + E nir de anvinds for
persontransporter i reguljir trafik pd strickor som inte
overstiger 50 km samt fordon i kérkortskategorierna D1
och D1 + E under forutsittning att foraren innehar ett
yrkeskompetensbevis enligt artikel 6.2.

Rédets direktiv 96/26/EG av den 29 april 1996 om ritt att
yrkesmissigt bedriva person- och godstransporter pa vig och om
omsesidigt  erkdnnande av ulbilﬁnin s-, examens- och andra
behorighetsbevis for att frimja ett effektivt utnyttjande av dessa
transportdrers etableringsritt pd omradet for nationella och interna-
tionella transporter (EGT L 124, 23.5.1996, s. 1). Direktivet senast
dndrat genom direktiv 98/76/EG (EGT L 277, 14.10.1998, s. 17).

Medlemsstaterna far tillita forare av fordon att frin och
med 18 érs dlder pé deras territorium framfora fordon av
en av ovannimnda kategorier om foéraren innehar ett
yrkeskompetensbevis enligt artikel 6.1.

i korkortskategorierna D och D + E, under forutsittning
att foraren innehar ett yrkeskompetensbevis enligt artikel
6.1.

Medlemsstaterna far tillita forare av fordon att frin och
med 20 érs dlder pé deras territorium framfora fordon av
en av ovannimnda kategorier om féraren innehar ett
yrkeskompetensbevis  enligt ~ artikel ~ 6.1.  Denna
dldersgrans kan sinkas till 18 ar nar foraren kor fordonet
utan passagerare.

b) fran och med 23 érs dlder framfora fordon i kérkortskatego-
rierna D och D + E under férutsittning att foraren innehar
ett yrkeskompetensbevis enligt artikel 6.2.

4. Utan att det paverkar tillimpningen av de &ldersgrinser
som anges i punkt 2 behover inte forare av fordon som utfor
godstransporter och som innehar ett yrkeskompetensbevis
enligt artikel 6 for ndgon av de fordonskategorier som omfattas
av punkt 2 i den hir artikeln forvirva ett sddant yrkeskompe-
tensbevis for ovriga fordonskategorier som omfattas av den
punkten.

Dessa bestimmelser giller pd samma villkor forare som utfor
persontransporter for de fordonskategorier som avses i punkt
3.

5. Forare av fordon som utfor godstransporter och som
utvidgar eller dndrar sin verksamhet till att omfatta dven
persontransporter eller omvint och som innehar ett yrkeskom-
petensbevis enligt artikel 6, behdver inte upprepa de gemen-
samma delarna i den grundliggande kompetensen utan endast
de delar som &r specifika for den nya kompetensen.

Artikel 6

Yrkeskompetensbevis om uppnddd grundliggande kompe-
tens

1. Yrkeskompetensbevis om
kompetens

uppnddd  grundliggande

a) Yrkeskompetensbevis utfirdat pa grundval av deltagande i
en utbildning och genomfért prov

I enlighet med artikel 3.1 a i skall medlemsstaterna kriva att
aspiranten deltar i utbildning vid ett utbildningscentrum
som godkints av de behdriga myndigheterna i enlighet med
avsnitt 5 i bilaga I, nedan kallat "godkant utbildnings-
centrum”. 1 denna utbildning skall samtliga dmnen som
avses i forteckningen i avsnitt 1 i bilaga I tas upp. Utbild-
ningen skall avslutas med godkint resultat i det prov som
avses i avsnitt 2 punkt 2.1 i bilaga I. Medlemsstaternas
behériga myndigheter eller ett organ som utsetts av dessa
skall anordna provet, som syftar till att kontrollera om aspi-
ranten har den kunskapsnivd i ovannimnda imnen som
krévs i avsnitt 1 i bilaga I. Néimnda myndigheter eller organ
skall 6vervaka provet och vid godkint resultat till foraren
utfirda ett yrkeskompetensbevis om uppnddd grund-
liggande kompetens.
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b) Yrkeskompetensbevis utfirdat pa grundval av genomférda
prov

I enlighet med artikel 3.1 a ii skall medlemsstaterna kriva
att aspiranten uppndr godkinda resultat i de teoretiska och
praktiska prov som avses i avsnitt 2 punkt 2.2 i bilaga I
Medlemsstaternas behoriga myndigheter eller ett organ som
utsetts av dessa skall anordna dessa prov, som syftar till att
kontrollera om aspiranten har den kunskapsniva i samtliga
ovanndmnda dmnen som krivs i avsnitt 1 i bilaga L
Niamnda myndigheter eller organ skall évervaka provet och
vid godkint resultat till foraren utfirda ett yrkeskompetens-
bevis om uppnddd grundliggande kompetens.

2. Yrkeskompetensbevis om snabbforvirvad grundliggande
kompetens

I enlighet med artikel 3.2 skall medlemsstaterna krava att aspi-
ranten deltar i utbildning vid ett godként utbildningscentrum. I
denna utbildning skall samtliga de dmnen som avses i avsnitt 1
i bilaga I tas upp.

Utbildningen skall avslutas med ett prov enligt avsnitt 3 i bilaga
I. Medlemsstaternas behoriga myndigheter eller ett organ som
utsetts av dessa skall anordna provet, som syftar till att kontrol-
lera om aspiranten har den kunskapsnivé i ovannimnda dmnen
som krivs i avsnitt 1 i bilaga I. Nimnda myndigheter eller
organ skall vervaka provet och vid godkint resultat till foraren
utfirda ett yrkeskompetensbevis om snabbférvirvad grund-
laggande kompetens.

Artikel 7

Fortbildning

I fortbildningen, som skall syfta till att ge innehavare av yrkes-
kompetensbevis enligt artikel 6 samt sidana forare som avses i
artikel 4 en majlighet att uppdatera de viktigaste kunskaperna
for yrkets utovande, skall tyngdpunkten liggas pa trafiksikerhet
och rationell brinsleférbrukning.

Utbildningen skall anordnas av ett godkant utbildningscentrum
i enlighet med avsnitt 5 i bilaga I. Om f6raren byter foretag
skall hansyn tas till fortutbildning som redan genomgatts.

Syftet med fortbildningen skall vara att férdjupa kunskaperna i

och repetera vissa av de dmnen som avses i avsnitt 1 i bilaga .

Artikel 8

Yrkeskompetensbevis om fortbildning

1. Efter fortbildningen enligt artikel 7 skall medlemsstaternas
behoriga myndigheter eller det godkinda utbildningscentrumet
till féraren utfirda ett yrkeskompetensbevis om fortbildning.

34

2. Foljande forare skall genomgé en forsta fortbildning:

a) Innehavare av ett yrkeskompetensbevis enligt artikel 6, inom
fem ar efter den dag da yrkeskompetensbeviset utfirdades.

b) Forare enligt artikel 4, inom fem &r efter de tidpunkter som
anges i artikel 14.2, enligt en tidsplan som faststills av
medlemsstaterna.

Medlemsstaterna far forkorta eller forlinga de perioder som
avses i leden a och b, bland annat for att de skall sammanfalla
med den dag dé korkortets giltighetstid loper ut eller for att
mojliggora ett successivt inférande av fortbildningen. Perioden
far dock inte vara kortare 4n tre dr eller langre 4n sju 4r.

3. Forare som har genomgatt den forsta fortbildningen enligt
punkt 2 skall genomgd fortbildning vart femte &r, fore
utgdngen av giltighetstiden for yrkeskompetensbeviset om fort-
bildning.

4. Innehavare av ett yrkeskompetensbevis enligt artikel 6
eller artikel 8.1 samt forare enligt artikel 4 som upphort att
vara yrkesverksamma och som inte lingre uppfyller kraven i
punkterna 1-3 skall genomgé en fortbildning innan de atergar
till att utova yrket.

5. Forare som utfér godstransporter eller persontransporter
pd vdg, och som har genomgitt fortbildning for nigon av
korkortskategorierna i artikel 5.2 och 5.3, skall undantas frn
skyldigheten att genomgé fortbildning fér ndgon annan av de
kategorier som anges i de punkterna.

Artikel 9

Utbildningsort

Forare enligt artikel 1 a skall erhélla den grundliggande kompe-
tens som anges i artikel 5 i den medlemsstat dir de har normal
hemvist (bostadsorten) enligt definitionen i artikel 14 i férord-
ning (EEG) nr 3821/85 ().

Forare enligt artikel 1 b skall erhdlla denna kompetens i den
medlemsstat dir foretaget dr etablerat eller i den medlemsstat
som utfirdat arbetstillstdnd for dem.

Forare enligt artikel 1 a och b skall genomga fortbildning enligt
artikel 7 i den medlemsstat dir de har normal hemvist (bostads-
orten) eller i den medlemsstat dér de arbetar.

() Rédets forordning (EEG) nr 3821/85 av den 20 december 1985 om
firdskrivare vid vigtransporter (EGT L 370, 31.12.1985, s. 8).
Férordningen senast dndrad genom kommissionens forordning (EG)
nr 1360/2002 (EGT L 207, 5.8.2002, s. 1).
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Artikel 10 Attikel 11
Anpassning till den vetenskapliga och tekniska utveck-
Gemenskapskod lingen

1. P4 grundval av yrkeskompetensbevis enligt artikel 6 eller
artikel 8.1 skall medlemsstaternas behériga myndigheter infora
gemenskapskoden enligt punkt 2 i den hir artikeln intill
motsvarande korkortskategorier, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 5.2 och 5.3 och artikel 8,

— antingen pa korkortet,

— eller pd det yrkeskompetensbevis for forare som skall
upprittas i enlighet med forlagan i bilaga II.

De yrkeskompetensbevis for forare som medlemsstaterna
utfirdar skall erkdnnas omsesidigt. Vid utfirdandet av beviset
skall de behoriga myndigheterna forvissa sig om att det korkort
vars nummer anges pa beviset alltjamt ir giltigt.

2. Foljande gemenskapskod skall laggas till i den forteckning
6ver harmoniserade gemenskapskoder som ingér i bilagorna I
och Ia till radets direktiv 91/439/EEG:

"95. Yrkeskompetensbevis enligt artikel 3 giltigt t.o.m. ...
(tex. 95.01.01.2012).”

3. a) Forare enligt artikel 1 b som framfér fordon som
anvinds for godstransporter pa vig skall forete intyg for
den kompetens och utbildning som foreskrivs i detta
direktiv i form av det forartillstind som avses i forord-
ning (EG) nr 484/2002 ().

Medlemsstaten far, som ett komplement till detta till-
stand, till en sddan forare utfirda det yrkeskompetens-
bevis for forare som avses i bilaga II och som ir forsett
med motsvarande gemenskapskod.

£

Forare enligt artikel 1 b som framfér fordon som
anvinds for persontransporter pd vig skall forete intyg
for den kompetens och utbildning som féreskrivs i detta
direktiv genom

— antingen gemenskapskoden pa gemenskapskorkortet,
om han innehar detta korkort, eller

— det yrkeskompetensbevis for férare som avses i bilaga
II och som ar forsett med motsvarande gemen-
skapskod, eller

— ett nationellt bevis vars giltighet medlemsstaterna
omsesidigt erkdnner pa sina respektive territorier.

(") Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 484/2002 av den
1 mars 2002 om éndring av rddets férordningar (EEG) nr 881/92
och (EEG) nr 3118/93 i syfte att infora ett forartillstdind (EGT L 76,
19.3.2002, 5. 1).

De indringar som ér nodvindiga for att anpassa bilagorna I
och II till den vetenskapliga och tekniska utvecklingen skall
antas i enlighet med forfarandet i artikel 12.2.

Artikel 12
Kommittéforfarande
1. Kommissionen skall bitridas av en kommitté.

2. Nir det hinvisas till denna punkt skall artiklarna 5 och 7
i beslut 1999/468|EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

Den tid som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG skall vara
tre manader.

3. Kommittén skall sjilv anta sin arbetsordning.

Attikel 13
Rapport

Kommissionen skall senast den 10 september 2011 till Europa-
parlamentet, radet, Ekonomiska och sociala kommittén samt
Regionkommittén overlimna en rapport som innehéller en
forsta beddmning av genomférandet av detta direktiv, sirskilt i
friga om likvirdigheten mellan de olika system for forvirvande
av grundliggande kompetens som anges i artikel 3 samt hur
effektiva de ar for att uppnd den faststillda kompetensnivén.
Denna rapport skall vid behov atf6ljas av limpliga forslag.

Artikel 14
Inférlivande och genomférande

1. Medlemsstaterna skall sitta i kraft de bestimmelser i lagar
och andra forfattningar som 4r nédvindiga for att folja detta
direktiv fore den 10 september 2006. De skall genast
underritta kommissionen om detta.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser, skall de inne-
halla en hanvisning till detta direktiv eller &tf6ljas av en sddan
hinvisning nir de offentliggérs. Narmare foreskrifter om hur
hénvisningen skall goras skall varje medlemsstat sjalv utfirda.

2. Medlemsstaterna skall tillimpa dessa bestimmelser

— nir det giller grundlaggande kompetens for framforande av
fordon i korkortskategorierna D1, D1 + E, D och D + E
frén och med den 10 september 2008.

— nir det giller grundldggande kompetens for framforande av
fordon i korkortskategorierna C1, C1 + E, C och C + E frdn
och med den 10 september 2009.

Medlemsstaterna skall genast underritta kommissionen om
detta och bistd varandra vid tillimpningen av dessa
bestammelser.
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Artikel 15
Upphiivande

1. Artikel 5 i férordning (EEG) nr 3820/85 skall upphéra att

gilla enligt foljande:

a) Punkt 1 skall upphdora att gilla med verkan frin och med
den 10 september 2009.

b) Punkterna 2 och 4 skall upphéra att gilla med verkan frin
och med den 10 september 2008.

2. Direktiv 76/914/EEG skall upphora att gilla frin och med
den 10 september 2009.

3. De bestimmelser i lagar och andra forfattningar som har

antagits for att folja direktiv 76/914/EEG skall inte lingre till-

dmpas

— frdn och med den 10 september 2008 pa forare av fordon
for persontransporter pa vig,

— fran och med den 10 september 2009 pé forare av fordon
for godstransporter pd vég.
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Atikel 16
Ikrafttridande
Detta direktiv trider i kraft samma dag som det offentliggérs i
Europeiska unionens officiella tidning.
Artikel 17
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den 15 juli 2003.

Pd Europaparlamentets vignar Pd rédets vignar
P. COX G. TREMONTI
Ordférande Ordférande
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BILAGA 1
MINIMIKRAV I FRAGA OM KOMPETENS OCH UTBILDNING FOR YRKESFORARE
Avsnitt 1: Forteckning dver imnen

De kunskaper som skall beaktas nir forarens grundliggande kompetens och fortbildning faststills av medlemsstaterna
skall omfatta tminstone alla dmnen i denna forteckning. I dessa @mnen skall aspiranterna uppnd den niva i friga om
kunskaper och praktiska firdigheter som kravs for att pd ett tryggt sitt framfora fordon i den berorda kérkortskategorin.

Den ligsta kunskapsnivan fir inte vara ligre dn nivd 2 enligt de utbildningsnivder som anges i bilaga 1 till beslut 85/
368/EEG ('), det vill siga den nivd som uppnitts genom utbildning i den obligatoriska skolan, kompletterad med en
yrkesutbildning.

F)

1. Avancerad trining i rationell korning med beak av sikerhetsbestii na

For samtliga korkort
1.1 Mal: att kiinna till kraftéverforingens egenskaper fér optimal anvindning av dessa.

Kurvorna éver motorns vridmoment, effekten och brinsleférbrukningen, optimal anvindning av varvriknare,
diagram over vixellddans utvixling.

1.2 Ml att kdnna till sikerhetsanordningarnas tekniska egenskaper och funktion for att behirska fordonet, minska
slitaget och att férebygga storningar.

Sirskilda egenskaper hos det hydrauliska bromsservosystemet, bromsarnas och retarderns begrinsningar, kombi-
nerad anvindning av bromsar och retarder, optimalt utnyttjande av forhéllandet fart-vixellada, anvindning av
fordonets troghet, metoder for att sakta ner och bromsa i nedférsbacke, agerande om fel uppstér.

1.3 Mal: att kunna optimera brinsleforbrukningen.
Optimering av brénsleforbrukningen genom att tillimpa de kunskaper som anges i punkterna 1.1 och 1.2.
Koérkort C, C + E, C1, C1 +E

1.4  Mal: att vara i stdnd att ombesorja en lastning och samtidigt uppfylla sikerhetskraven och ett korrekt utnyttjande
av fordonet.

Krafter som péaverkar fordon i rorelse, hur vixellddan bist utnyttjas i férhéllande till fordonets last och vigférhdl-
landen, berikning av fordonets eller fordonstigets nyttolast, berikning av den totala volymen/bruttovolymen,
fordelning av lasten, effekter av overbelastning pa en axel, fordonsstabilitet och gravitationscentrum, typer av
forpackningsmaterial och pallar.

Grundliggande godssikringskategorier, metoder for fastspinning och sikring av gods, anviindning av spinnband,
kontroll av sikringsutrustning, anviindning av hanteringsutrustning, anvindning av presenningar.

Koérkort D, D + E, D1, D1 + E
1.5 Mal: att kunna sikerstilla passagerarnas sikerhet och bekvimlighet.

Justering av rorelser i lingd- och sidriktningen, gemensamt bruk av vignitet, placering pd korbanan, mjukhet vid
inbromsning, behirskning av 6verhinget, anvindning av sirskild infrastruktur (offentliga platser och reserverade
korfalt), hantering av konflikter mellan ett tryggt korsitt och andra uppgifter som forare, kommunikation med
passagerarna, sirskilda hinsyn vid transport av vissa passagerargrupper (personer med funktionshinder, barn).

1.6 Mal: att vara i stdnd att ombesorja en lastning och samtidigt uppfylla sikerhetskraven och ett korrekt utnyttjande
av fordonet.

Krafter som paverkar fordon i rorelse, hur vixellidan bist utnyttjas i forhallande till fordonets last och vigforhal-
landen, berikning av fordonets eller fordonstdgets nyttolast, fordelning av lasten, effekter av 6verbelastning pa en
axel, fordonsstabilitet och gravitationscentrum.

(') Rédets beslut 85/368/EEG av den 16 juli 1985 om jimférbarhet av yrkesutbildningsmeriter mellan medl, na inom EG (EGT L
199, 31.7.1985, 5. 56).
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3.1

3.2
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3.4

3.5

3.6

3.7

Tillampning av bestdmmelser

For samtliga korkort

MAl: att kinna till sociala forhdllanden och bestimmelser inom vigtransportsektorn.

Maximala arbetstider inom transportsektorn, principer i, tillimpning och konsekvenser av rddets férordningar
(EEG) nr 3820/85 och (EEG) 3821/85, péfoljder vid bristande eller felaktig anvindning eller manipulering av
fardskrivaren, kunskaper om sociala forhillanden inom végtransportsektorn: rittigheter och skyldigheter for
forare i friga om grundliggande kompetens och fortbildning.

Korkort C, C +E, C1,C1 +E

Mal: att kinna till bestimmelserna for godstransporter.

Intyg for att bedriva transportverksamhet, skyldigheter enligt standardavtalen for godstransporter, utformning av
de dokument som ingdr i transportkontrakten, internationella transporttillstind, skyldigheter enligt konventionen
om fraktavtal vid internationell godsbefordran pé vig, internationella fraktsedlar, grianséverskridande transporter,
speditorer, sirskilda dokument som medféljer godset.

Korkort D, D + E, D1, D1 +E

Mal: att kinna till bestimmelserna for persontransporter.

Transport av sirskilda passagerargrupper, sikerhetsutrustning i bussen, sikerhetsbalten, lastning av fordonet.

Hailsa, vigtrafiksikerhet och miljosikerhet, service, logistik

For samtliga korkort
Mal: vara medveten om riskerna i trafiken och om arbetsrelaterade olyckor.

Olika typer av arbetsrelaterade olyckor inom transportsektorn, statistik 6ver trafikolyckor, lastbilars och bussars
olycksfrekvens, personskador, materiella skador, ekonomiska konsekvenser.

Mal: kunna forebygga brottslighet och manniskosmuggling.

Allmin information, konsekvenser for foraren, forebyggande tgirder, checklista, lagstiftningen om transportfore-
tagens ansvar.

Mal: kunna forebygga fysiska risker.

Ergonomi: riskfyllda rorelser och arbetsstillningar, fysisk kondition, hanteringsévningar, personlig sikerhet.

Mal: vara medveten om vikten av fysisk och psykisk formdga.

Principer for en hilsosam och balanserad kost, effekter av alkohol, likemedel eller andra &mnen som kan péverka
beteendet, symptom pd, orsaker till och effekter av trétthet och stress, den grundliggande arbets- och vilocykelns
betydelse.

Mal: att kunna bedéma krissituationer.

Agerande i krissituationer: bedémning av situationen, hindra att olyckssituationen forvirras, kalla pd hjilp,
komma till skadades undsittning och ge forsta hjilpen &t skadade, vidta atgérder vid brand, evakuera dem som
befinner sig i lastbilar/passagerare i bussar, garantera alla passagerares sikerhet, reaktioner vid overfall, grund-
laggande principer for hur en olycksrapport skall utformas.

Mal: kunna uppvisa ett sddant beteende som bidrar till att foretagets profil hojs.

Forarens upptridande och foretagets profil: hur kvaliteten pd forarens tjdnster dr av betydelse for foretaget,
forarens olika roller, personer som foraren kan komma i kontakt med, fordonsunderhéll, uppliggning av arbetet,
kommersiella och ekonomiska konsekvenser av tvister.

Korkort C, C + E, C1, C1 +E

Mal: att kinna till ekonomiska villkor fér godstransporter pa vig och organisationen av marknaden.
Vigtransporter i forhillande till andra transportsitt (konkurrens, befraktare), olika typer av vigtransportverk-
samhet (transporter for andras rikning, for egen rikning, transportrelaterad verksamhet), organisationen av de
vanligaste transportforetagen och transportrelaterad verksamhet, olika specialiserade transporter (tank- eller kylt-

ransportbilar osv.), utvecklingen inom sektorn (diversifiering av tillhandahallna tjinster, jirnvig/vig, underleve-
rantorer, osv.).
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Kérkort D, D + E, D1, D1 +E
Mal: att kinna till ekonomiska villkor for persontransporter pd vig och organisationen av marknaden.
Persontransporter p vig i forhdllande till olika transportsitt for persontransport (jarnvig, personbilar), olika typer

av vigtransportverksamhet for persontransport, grinspassage (internationella transporter), de vanligaste person-
transportforetagens organisation.

Avsnitt 2: Obligatorisk grundliggande kompetens enligt artikel 3.1 a

2.1

22

Alternativet med deltagande i utbildning och genomforande av prov

Utbildning fér grundliggande kompetens skall omfatta undervisning i samtliga de dmnen som aterfinns i forteck-
ningen i avsnitt 1. Lingden pd utbildningen for grundliggande kompetens skall uppga till 280 timmar.

Varje aspirant skall kéra individuellt minst tjugo timmar med ett fordon i den berorda kategorin som atminstone
uppfyller kraven for testfordon i direktiv 91/439/EEG.

Aspiranten skall under den individuella korningen enligt ovan féljas av en instruktér som ar anstilld vid ett
godkint utbildningscentrum. Varje forare kan genomfora hogst atta av de tjugo timmarna individuell korning pa
en sirskild bana eller med hjilp av en avancerad simulator for att bedéma graden av avancerad triining i rationell
korning med beaktande av sikerhetsbestimmelser, sirskilt i friga om behérskningen av fordonet vid olika viglag
och olika viderleksforhallanden och kérning vid olika tidpunkter pd dygnet.

For forare enligt artikel 5.5 skall utbildningslingden fér grundliggande kompetens uppgé till 70 timmar, varav
fem timmar skall utgéras av individuell kérning.

Nir utbildningen avslutats skall medlemsstaternas behériga myndigheter eller det organ som dessa utsett prova
forarens kunskapsnivé skriftligt eller muntligt. Provet skall omfatta minst en friga inom varje mal i férteckningen
Over dmnen i avsnitt 1.

Alternativet med prov

Medlemsstaternas behériga myndigheter eller det organ som de utsett skall anordna ett teoretiskt och ett praktiskt
prov enligt nedan for att kontrollera om aspiranterna har den kunskapsnivd som krivs enligt avsnitt 1 nir det
giller de angivna malen och dmnena.

a) Det teoretiska provet skall bestd av minst tvd delar:

i) Skriftliga fragor som antingen bestar av flervalsfragor eller frigor med direkta svar, alternativt en kombina-
tion av dessa tvd typer.

i) Fallstudier.

Minimilingden p4 det teoretiska provet skall vara fyra timmar.

=

Det praktiska provet skall besta av tva delar:

i) Ett korprov som ar avsett att gora det méjligt att bedéma graden av avancerad trining i rationell kdrning
med beaktande av sikerhetsbestimmelser. Detta prov skall om mgjligt dga rum pé vigar utanfér titbe-
byggda omraden, pd motortrafikleder och motorvigar (eller liknande), samt pa alla typer av vigar i stads-
miljo, och de bér utgora prov pé de olika svérigheter som en forare riskerar att raka ut for. Det r onskvart
att detta prov kan dga rum under olika trafiktithetsforhallanden. Tiden for korning pd vig bor utnyttjas
optimalt for att aspiranten skall kunna bedémas pa alla de trafikomraden som denna maste kunna hantera.
Minimilingden pd detta prov dr 90 minuter.

Ett praktiskt prov som dtminstone omfattar punkterna 1.4, 1.5, 1.6, 3.2, 3.3 och 3.5.
Minimilingden pd detta prov dr 30 minuter.

De fordon som anvinds under det praktiska provet skall dtminstone uppfylla kraven fér testfordon i direktiv
91/439[EEG.

Det praktiska provet kan kompletteras med ett tredje prov som dger rum pa en sirskild bana eller med hjilp
av en avancerad simulator for att bedéma graden av avancerad tréining i rationell kérning med beaktande av
sikerhetsbestimmelser, sérskilt i friga om behirskningen av fordonet vid olika viiglag och olika viderleksfor-
héllanden och korning vid olika tidpunkter pd dygnet.

Lingden pa detta valfria prov har inte faststillts. I det fall foéraren klarar detta prov kan lingden pd detta
minska lingden pé det korprov pd 90 minuter som anges i led i. Denna minskning far dock inte dverstiga 30
minuter.

For forare enligt artikel 5.5 inskrinker sig det teoretiska provet till de dmnen som avses i avsnitt 1, vilka berdr
de fordon som den nya grundliggande kompetensen giller. Dessa férare maste dock genomgé det praktiska
provet i dess helhet.
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Avsnitt 3: Snabbférvirvad grundliggande kompetens enligt artikel 3.2

Utbildning f6r snabbforvirvad grundliggande kompetens skall omfatta undervisning i samtliga de &mnen som &terfinns i
forteckningen i avsnitt 1. Lingden pé utbildningen skall uppga till 140 timmar.

Varje aspirant skall kéra individuellt minst 10 timmar med ett fordon i den berérda kategorin som dtminstone uppfyller
kraven for testfordon i direktiv 91/439/EEG.

Aspiranten skall under den individuella kérningen enligt ovan féljas av en instruktor som ér anstilld vid ett godkint
utbildningscentrum. Varje forare fir genomfora hogst fyra av de tio timmarna individuell kérning pé en sirskild bana
eller med hjilp av en avancerad simulator for att bedoma graden av avancerad trining i rationell korning med beaktande
av sikerhetsbestimmelser, sirskilt i friga om behirskningen av fordonet vid olika viglag och olika véderleksforhéllanden
och korning vid olika tidpunkter pa dygnet.

For forare enligt artikel 5.5 skall utbildningslingden fér snabbférvirvad grundliggande kompetens uppg till 35 timmar,
varav tvd och en halv timme skall utgéras av individuell kérning.

Nir utbildningen avslutats skall medlemsstaternas behériga myndigheter eller det organ som dessa utsett prova forarens
kunskapsnivé skriftligt eller muntligt. Provet skall omfatta minst en friga inom varje mél i forteckningen éver dmnen i
avsnitt 1.

Avsnitt 4: Obligatorisk fortbildning enligt artikel 3.1 b

Obligatoriska fortbildningskurser skall anordnas av ett godkint utbildningscentrum. Lingden pd en sidan kurs skall
uppgé till 35 timmar vart femte &r och fordelas pa perioder pa minst sju timmar. Sdan fortbildning kan delvis tillhanda-
héllas med hjilp av en avancerad simulator.

Avsnitt 5: Godkinnande av den grundliggande k och fortbildni

P 5

5.1 De utbildningscentrum som tillhandahdller utbildning for grundliggande kompetens samt fortbildning skall
godkannas av medlemsstaternas behoriga myndigheter. Ett sddant godkinnande kan endast erhéllas efter en skriftlig
ansokan. Till den skriftliga ansokan skall foljande handlingar bifogas:

5.1.1 Ett limpligt kompetens- och utbildningsprogram som anger @mnen, plan fér genomférande och undervis-
ningsmetoder.

5.1.2 Lirarnas kvalifikationer och verksamhetsomraden.

5.1.3 Information om undervisningslokaler, undervisningsmaterial, tillgéingliga resurser for det praktiska arbetet och
den fordonspark som anvinds.

5.1.4 Villkoren fér deltagande i utbildningen (antal deltagare).
5.

)

Den behoriga myndigheten skall skriftligen godkénna utbildningen p4 foljande villkor:
5.2.1 Utbildningen skall genomforas i enlighet med de dokument som bifogas ansokan.
5.2.2 Den behoriga myndigheten skall ha ritt att skicka bemyndigade personer for att nirvara vid den utbildning

som ges av de godkinda utbildningscentrumen och ha ritt att kontrollera resursutnyttjandet och att utbild-
ningen och proven fungerar vil.

5.2.3 Godkinnandet kan 4terkallas eller forklaras vilande om villkoren inte lingre uppfylls.

Det godkinda utbildningscentrumet skall garantera att lirarna har god kinnedom om de senaste bestimmel-
serna och utbildningskraven. Inom ramen for ett sdrskilt urvalsforfarande skall utbildarna ha dokumenterad
kinnedom om undervisningsmaterialet och undervisningsmetoder. Nir det giller den praktiska delen av
utbildningen skall utbildarna, i likhet med korskollidrare som utbildar forare for tunga fordon, ha dokumen-
terad erfarenhet fran foraryrket eller motsvarande forarerfarenhet.

Kursprogrammet skall utformas i enlighet med godkinnandet och omfatta de mnen som avses i avsnitt 1.
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BESTAMMELSER OM EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS MODELL FOR YRKESKOMPETENSBEVIS FOR

BILAGA 1T

FORARE

1. De fysiska egenskaperna hos beviset skall vara i enlighet med ISO 7810 och ISO 7816-1.

De metoder som anvinds for att kontrollera de fysiska egenskaperna hos beviset i syfte att faststilla att de foljer de

internationella normerna skall vara i enlighet med 1SO 10373.

2. Yrkeskompetensbeviset for forare skall bestd av tvé sidor.

Sidan 1 skall innehlla foljande:

a) Rubriken "yrkeskompetensbevis for forare” i stort typsnitt pd det eller de sprdk som anvinds i den medlemsstat

som utfirdar beviset.

b) Namnet pd den medlemsstat som utfirdar beviset (frivillig uppgift).

o) Nationalitetsbeteckningen for den medlemsstat som utfirdar beviset, inlagd i vitt i en bla rektangel och omgiven

&

av tolv gula stjirnor, skall vara en av foljande:

B:  Belgien
DK: Danmark
D: Tyskland

GR: Grekland

E:  Spanien

F: Frankrike

IRL: Irland

I Italien

L:  Luxemburg
NL: Nederlinderna
A: Osterrike

P:  Portugal

FIN: Finland

S:

Sverige

UK: Férenade kungariket

De uppgifter som ér sirskiljande for beviset, numrerade enligt foljande:

1.

N )

N-TE-CRER NN

Innehavarens efternamn.

. Innehavarens fornamn.
. Innehavarens fodelsedatum och fédelseort.

. a) Datum for utfirdandet.

b) Sista giltighetsdag.

¢) Namnet pa den behériga myndighet som utfirdat yrkeskompetensbeviset for forare (far tryckas pé sidan 2).

d) Ett annat nummer dn korkortsnumret, vilket kan anvindas fér administrativa dndamal (frivillig uppgift).

. a) Korkortets nummer.

b) Serienummer.

. Ett fotografi av innehavaren.
. Innehavarens underskrift.
. Innehavarens normala hemvist (bostadsort) eller postadress (frivillig uppgift).

. (Under) kategorier av fordon for vilka foraren uppfyller kraven pa grundliggande kompetens och fortbildning.
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w

b

¢) Orden "Europeiska gemenskapernas modell” skall finnas tryckta pd det eller de sprdk som anvinds i den medlems-
stat som utfardar beviset, och rubriken "yrkeskompetensbevis for forare” pa gemenskapens ovriga sprak skall vara
tryckta i blatt och utgéra bakgrund pa beviset:
tarjeta de cualificacion del conductor
chaufferuddannelsesbevis
Fahrerqualifizierungsnachweis
deltio empopweng 0dnyou
driver qualification card
carte de qualification de conducteur
cérta céiliochta tiomédna
carta di qualificazione del conducente
kwalificatiekaart bestuurder
carta de qualificacdo do motorista
kuljettajan ammattipatevyyskortti

yrkeskompetensbevis for forare

=

Fdrganvisningar:
— bléd: Pantone Reflex blue
— gul: Pantone yellow

Sidan 2 skall innehilla foljande:
a) 9. (Under)kategorier av fordon for vilka foraren uppfyller kraven pd grundliggande kompetens och fortbildning.
10. Den gemenskapskod som anges i artikel 10 i detta direktiv.
11. Ett utrymme dér utfirdande medlemsstat kan fora in upplysningar som ér nddvindiga for administrationen
av beviset eller som giller trafiksikerhet (frivillig uppgift). Om upplysningen faller under ndgon rubrik i denna
bilaga skall den féregds av motsvarande siffra i rubriken.

b) En forklaring till de numrerade rubrikerna pa sidorna 1 och 2 av beviset (dtminstone rubrikerna 1, 2, 3, 4 a, 4 b,
4¢, 5a, 5boch 10).
Om en medlemsstat onskar avfatta dessa texter pd ett annat nationellt sprik 4n danska, engelska, finska, franska,
grekiska, italienska, nederlindska, portugisiska, spanska, svenska eller tyska skall medlemsstaten uppritta en
tvasprakig version av beviset dir ett av de ovannimnda spraken anvinds, utan att det paverkar tillimpningen av
6vriga bestimmelser i denna bilaga.

. Sikerhet, inbegripet skydd for uppgifter

Bevisets olika grundliggande bestindsdelar dr avsedda att utesluta varje slag av forfalskning eller manipulation och
mdjliggdra upptickt av alla forsok av sidant slag.

Medlemsstaten skall sorja for att bevisets sikerhetsnivd tminstone ér jimforbar med kérkortets sikerhetsniva.
Siirskilda bestimmelser

Efter samrdd med kommissionen fir medlemsstaterna ligga till farger eller markeringar, exempelvis streckkod, natio-
nella symboler och sikerhetsdetaljer, utan att det paverkar tillimpningen av de 6vriga bestimmelserna i denna bilaga.

Inom ramen for det dmsesidiga erkdnnandet av bevisen far streckkoden inte innehélla ndgon annan information dn
vad som redan star att lisa pa beviset eller som dr nédvindig for utfirdandet av beviset.
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EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS MODELL FOR YRKESKOMPETENSBEVIS FOR FORARE

Sida 1
4 N
i 'YRKESKOMPETENSBEVIS (MEDLEMSSTAT)
*
- * -
s * FOR FORARE
* *
g 1
2
6. FOTO 3
4a. 4b.
4c. (4d)
5a. 5b.
7
(8)
9.
N J
Sida 2
' N\
1 9 10.
c1
[
1. Efternamn b1
2. Fornamn D
3. Fodelsedatum och fodelseort
4a. Utfardandedatum C1E
4b. Sista giltighetsdatum
4¢. Utfardat av CE
5a. Kérkortets nummer DIE
5b. Serienummer
10. Gemenskapskod DE
N J
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DIREKTIV

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV (EU) 2018/645
av den 18 april 2018

om indring av direktiv 2003/59/EG om grundliggande kompetens och fortbildning for forare av
vissa vigfordon for gods- eller persontransport och direktiv 2006/126/EG om korkort

(Text av betydelse for EES)
EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sarskilt artikel 91,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,
efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,
med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande ('),
efter att ha hort Regionkommittén,
i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (), och
av foljande skal:

(1) I sin vitbok av den 28 mars 2011 med titeln Fardplan for ett gemensamt europeiskt transportomride — ett
konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem presenterar kommissionen en "nollvision” i enlighet med vilken
antalet dodsolyckor i trafiken i unionen bér vara nira noll senast 2050.

(2) I sitt meddelande om politiska riktlinjer for trafiksikerhet 2011-2020 med titeln Mot ett europeiskt omrdde for
trafiksikerhet: politiska riktlinjer for trafiksikerhet 2011-2020 foreslog kommissionen att man skulle ha som mal att
ytterligare ha halverat antalet dodsolyckor senast 2020 med start frin 2010. For att nd detta mél faststillde
kommissionen sju strategiska mal, bland annat bittre trafikundervisning och fortbildning for trafikanter samt
skydd for sirbara trafikanter.

(3)  Ett bindande mél om att senast 2030 ha minskat vixthusgasutslippen frin hela EU-ekonomin med minst 40 %
jamfort med 1990 faststilldes av Europeiska radet den 23-24 oktober 2014. Detta mal for utslippsminskningar
kommer att bidra till att Parisavtalets langsiktiga mal uppnds, och samtliga sektorer inom ekonomin bér bidra till
att uppnd det. Transportsektorn behover en heltickande strategi for frimjandet av utslippsminskningar och
energieffektivitet. Arbetet mot utsldppssnél rorlighet bor fortsitta, bland annat genom forskning och inférandet
av nya tekniska l6sningar som redan finns tillgingliga. Forarna behover lamplig utbildning for att kunna kora sd
effektivt som mojligt.

(4)  Efter en utvirdering av genomfbrandet av Europaparlamentets och rddets direktiv. 2003/59/EG (°) fann
kommissionen vissa brister. De viktigaste konstaterade bristerna var svarigheter med avseende pa, och osikerhet
om rittsldget vid, tolkningen av undantag, innehallet i utbildningen, som konstaterades endast delvis uppfylla
forarnas behov, svdrigheter for forare att erhalla omsesidigt erkdnnande av helt eller delvis slutford utbildning

() EUTC 288, 31.8.2017, 5. 115.

(%) Europaparlamentets stindpunkt av den 13 mars 2018 (innu ¢j offentliggjord i EUT) och radets beslut av den 12 april 2018.

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv 2003/59/EG av den 15 juli 2003 om grundliggande kompetens och fortbildning for forare av
vissa vigfordon for gods- eller persontransport och om éndring av ridets férordning (EEG) nr 3820/85 och radets direktiv 91/439/EEG
samt om upphévande av radets direktiv 76/914/EEG (EUT L 226, 10.9.2003, s. 4).
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som genomgdtts i en annan medlemsstat samt inkonsekvenser mellan Europaparlamentets och ridets direktiv
2003/59/EG och 2006/126/EG (') i friga om krav pd minimidlder.

(5)  For att 6ka den rittsliga klarheten i direktiv 2003/59/EG bor alla hdnvisningar till upphivda eller ersatta
unionsakter tas bort eller dndras.

(6)  For att skapa sikerhet och enhetlighet med andra unionsrittsakter, bor vissa dndringar goras av undantagen
i direktiv 2003/59/EG, med beaktande av liknande undantag enligt Europaparlamentets och rddets forordning
(EG) nr 561/2006 (3. En del av dessa undantag avser situationer dir framférandet av fordon inte dr forarens
huvudsakliga sysselsttning och dar det skulle utgora en oproportionell borda for foraren att uppfylla kraven
i direktiv 2003/59/EG. I allmanhet anses inte framf6randet av fordon utgora forarens huvudsakliga sysselsittning
om det upptar mindre 4n 30 % av den ménatliga arbetstiden.

(7)  1fraga om framforande av fordon dir fordonen framfors sillan, i landsbygdsomréden, av forare som forsorjer den
egna verksamheten, bor undantag gilla under forutsittning att trafiksikerheten fortfarande kan sikerstallas. P&
grund av skillnaderna mellan olika landsbygdsomriden inom unionen i friga om forhdllanden sdsom geografi,
klimat och befolkningstithet, bor medlemsstaterna ha ritt att avgora huruvida sddant framforande kan anses som
tillfilligt och huruvida ett sddant undantag péverkar trafiksikerheten, till exempel pd grundval av vigtyp,
trafikvolym eller forekomst av sirbara trafikanter.

(8)  Eftersom de strickor som mdste avverkas i arbetet av personer som arbetar inom jordbruk, tridgardsodling,
skogsbruk, djuruppfodning och fiske, vilka 4r undantagna fran detta direktivs tillimpningsomrade, kan variera
inom unionen, bor det overldtas till medlemsstaterna att i nationell ritt faststilla det hogsta tillitna avstind,
raknat fran den plats dir foretaget ér beliget, som undantagen giller for.

(9)  De forare som undantagits fran kravet pa grundliggande kompetens bor, trots att de fortsitter att omfattas av
detta undantag, vara skyldiga att genomga fortbildning for att sikerstilla att de viktigaste kunskaperna for deras
yrkesutévning alltid dr uppdaterade.

(10) Medlemsstaterna bor, i samarbete med kommissionen, elektroniskt utbyta information om yrkeskompe-
tensbevis. De bor ta fram den nodvindiga elektroniska plattformen med beaktande av en kostnads-nyttoanalys
utford av kommissionen, inbegripet mojligheten att utdka det nitverk for EU-korkort som inrittats enligt direktiv
2006/126[EG. En av fordelarna med detta dr att medlemsstaterna enkelt kommer att kunna f& tillgdng till
information om genomgéngen utbildning som inte finns angiven pd forarens korkort. Det ér viktigt att
medlemsstaterna och kommissionen arbetar med att vidareutveckla denna funktion ytterligare med malet att ha
tillgdng till sddan information i realtid vid vigkontroller.

(11)  Med beaktande av utvecklingen inom utbildning och undervisning, och for att forstirka bidraget frn direktiv
2003/59[EG till trafiksikerhet och betydelsen av utbildning av forare, bor frigor som ror trafiksikerheten, till
exempel riskmedvetande, skydd av sirbara trafikanter, sirskilt fotgéngare, cyklister och personer med nedsatt
rorlighet, brinslesnal korning, framférande av fordon vid extrema vaderforhéllanden och framforande av specialt-
ransporter ges okad betydelse i utbildningskurserna. I detta sammanhang bér kurserna dven ha koppling till
intelligenta transportsystem och bor utvecklas sd att de foljer med i den tekniska utvecklingen.

(12) Medlemsstaterna bor fa en klar valmojlighet att forbidttra och modernisera utbildningsmetoder med hjilp av
informations- och kommunikationstekniska verktyg (nedan kallade IKT-verktyg), tex. e-lirande och blandat
lirande, for en del av utbildningen, samtidigt som kvaliteten pa utbildningen sikerstalls. Nir utbildningsmetoder
forbittras och moderniseras med hjalp av IKT-verktyg ar det viktigt att ta hinsyn till att vissa specialomrdden
kriver praktisk utbildning och inte kan avhandlas tillfredsstillande med dessa utbildningsverktyg, till exempel
montering av sndkedjor och sikring av last, eller andra delar av utbildningen dir de praktiska inslagen ar viktiga.
Praktisk utbildning kan, men behéver inte, bestd av framforande av fordon. En betydande del av den utbildning
som krévs enligt detta direktiv bor genomféras vid ett godkant utbildningscentrum.

(13) For att sikerstilla dverensstimmelse mellan de olika former av utbildning som krévs enligt unionsritten bor
medlemsstaterna ges méjlighet att kombinera olika typer av relevant utbildning. Till exempel bér det vara majligt
for dem att kombinera utbildning for transport av farligt gods, om medvetenhet om funktionsnedsittningar eller
om djurtransporter, med den utbildning som foreskrivs i direktiv 2003/59/EG.

(") Europaparlamentets och ridets direktiv 2006/126/EG av den 20 december 2006 om kérkort (EUT L 403, 30.12.2006, s. 18).

(%) Europaparlamentets och ridets férordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa
vigtransportomrddet och om dndring av rddets férordningar (EEG) nr 3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt om upphivande av ridets
forordning (EEG) nr 3820/85 (EUT L 102, 11.4.2006, s. 1).
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(14) For att undvika att skillnader i praxis mellan medlemsstaterna hindrar 6msesidigt erkdnnande och begrinsar
ritten for forare att genomgd fortbildning i den medlemsstat dir de arbetar, bor myndigheterna
i medlemsstaterna, om den avslutade utbildningen inte kan anges pd korkortet, vara skyldiga att utfirda
yrkeskompetensbevis i den form som foreskrivs av standardmodellerna, for att sikerstilla dmsesidigt erkinnande
for alla forare som uppfyller kraven i direktiv 2003/59/EG.

(15)  Nar forare frén tredjelinder anvinder forartillstind som bevis pd att utbildningskraven uppfyllts kan detta vara till
hinder for forare nér transportforetaget limnar tillbaka tillstandet till de utfirdande myndigheterna, sirskilt nér
dessa forare vill ta anstillning i en annan medlemsstat. For att undvika ligen dir forare under dessa
omstindigheter maste repetera sin utbildning nér de tar en ny anstillning bér medlemsstaterna uppmuntras att
samarbeta och utbyta information om forares yrkeskompetens.

(16) For att mojliggora en smidig overgdng bor giltiga forartillstdnd och giltiga yrkeskompetensbevis for forare
utfirdade i enlighet med de regler som dar tillimpliga innan de bestimmelser som dndras genom detta direktiv
borjar tillimpas, erkinnas fram till dess att de l6per ut. Andringarna innebir inte en ogiltigforklaring av
utbildning som genomforts innan dndringarna borjar tillimpas eller av korkort till styrkande av sadan utbildning
som utfirdats innan dndringarna borjar tillimpas.

(17)  For att skapa rittslig klarhet och sikerstilla harmoniserade krav pd minimidlder for de dndamal som faststills
i direktiv 2003/59/EG, bor det foreskrivas ett tydligt undantag i direktiv 2006/126/EG som anger att korkort far
utfirdas vid de dldersgrinser som foreskrivs i direktiv 2003/59/EG. Detta klargorande avser den allméinna
minimidldern for forare i vissa fordonskategorier som innehar ett yrkeskompetensbevis och paverkar inte de
befintliga mojligheterna att sinka eller foreskriva om undantag fran dessa minimiélderskrav.

(18)  Andringarna av direktiv 2006/126/EG bér begrinsas till sddana som har direkt anknytning till éversynen av
direktiv 2003/59/EG och till underlittandet av anvindning av fordon som drivs med alternativa brénslen. Det
forefaller onskvirt att gora en mer ingdende analys av genomfbrandet och tillimpningen av direktiv
2006/126/EG, inbegripet avgrinsningen mellan olika fordonskategorier, och en sddan bor ingd i en framtida
dversyn av direktiv 2006/126EG.

(19)  For att bidra till en minskning av vixthusgasutslippen och en forbittring av luftkvaliteten genom att underlitta
anvindningen av fordon som drivs med alternativa branslen, bor medlemsstaterna ges majlighet att pa eget
territorium tillita innehavare av korkort for kategori B att kora vissa typer av fordon som drivs med alternativa
brinslen med en tilliten totalvikt som &verstiger 3 500 kg men inte 4 250 kg. Denna méjlighet att Gverstiga
3 500 kg bor endast finnas om den 6verskjutande tillitna vikten uteslutande beror pa den extra vikt som det
alternativa framdrivningssystemet medfor, och méjligheten bor vara foremdl for begransningar och villkor for att
undvika negativa effekter pé trafiksikerheten.

(20)  Eftersom madlet for detta direktiv, nimligen att forbéttra den EU-omfattande standarden vad avser grundlaggande
kompetens och fortbildning for forare av vissa vigfordon for gods- eller persontransport, inte i tillracklig
utstrickning kan uppnds av medlemsstaterna utan snarare, pd grund av den grinsoverskridande karaktiren av
vigtransporter och de problem som detta direktiv r avsett att avhjilpa, kan uppnas bittre pd unionsnivd, kan
unionen vidta dtgirder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen.
I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gr detta direktiv inte utdver vad som dr nodvindigt
for att uppnd detta mal.

(21)  Direktiven 2003/59/EG och 2006/126EG bor dirfor dndras i enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Direktiv 2003/59/EG ska dndras pa foljande sitt:
1. Artikel 1 ska ersittas med foljande:
"Artikel 1
Tillimpningsomride
Detta direktiv ska tillimpas pé framférande av fordon av personer som ar

a) medborgare i en medlemsstat,
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b) medborgare i ett tredjeland anstillda av ett foretag som ir etablerat i en medlemsstat, eller som anlitas av ett
sadant foretag,

nedan kallade frare, och som utfor transporter pé allmén vig inom unionen med foljande fordon:

— Fordon for vilka det krivs innehav av korkort for nigon av kategorierna C1, C1 + E, C eller C + E enligt
definitionerna i Europaparlamentets och rddets direktiv 2006/126/EG (*), eller ett korkort som erkinns vara
likvardigt.

— Fordon for vilka det krivs innehav av korkort for ndgon av kategorierna D1, D1 + E, D eller D + E enligt
definitionerna i direktiv 2006/126[EG, eller ett korkort som erkéinns vara likvirdigt.

Vid tillimpningen av detta direktiv ska de hidnvisningar till kdrkortskategorier som innehéller ett plustecken (+) lisas
i enlighet med jamforelsetabellen i bilaga IIL

(*) Europaparlamentets och rddets dircktiv 2006/126/EG av den 20 december 2006 om koérkort (EUT L 403,
30.12.2006, s. 18).”

2. Artikel 2 ska ersittas med foljande:
"Artikel 2
Undantag

1. Detta direktiv ska inte tillimpas pé forare av fordon

£

vars hogsta tilldtna hastighet inte 6verstiger 45 km/tim,

b) som anvinds av militiren, civilforsvaret, raddningstjansten, brandvisendet, ordningsmakten och ambulanstjinsten,
eller som stdr under dessas kontroll, nér transporten utférs till f6ljd av de uppgifter som élagts dessa yrkeskdrer,

o

som utsitts for vigprov i syfte att gora tekniska forbattringar, reparationer eller underhall samt forare av nya eller
ombyggda fordon som dnnu inte har borjat anvindas,

&

for vilka korkort for kategori D eller D1 krévs och vilka kors utan passagerare av underhallspersonal till eller frén
en servicedepd som dr beldgen i nirheten av nirmaste underhéllsbas som anvinds av transportforetaget, under
forutsittning att framférandet av fordonet inte dr forarens huvudsakliga sysselsittning,

Ko

som anvénds i nodsituationer eller f6r riddningsinsatser, inbegripet fordon som anvénds for icke-kommersiella
transporter av humanitirt bistind,

f) som anvinds for ovningskorning och prov for personer som vill skaffa sig korkort eller yrkeskompetensbevis,
i enlighet med artiklarna 6 och 8.1, under forutsittning att fordonet inte anvinds for kommersiell person- eller
godstransport,

som anvinds for icke-kommersiell person- eller godstransport,

©

h) som transporterar material, utrustning eller maskiner som féraren anvinder i sitt arbete, under forutsittning att
framférandet av fordonet inte 4r forarens huvudsakliga sysselsittning.

Med avseende pé led f i denna punkt ska detta direktiv inte tillimpas pa en person som vill skaffa sig korkort eller
yrkeskompetensbevis i enlighet med artiklarna 6 och 8.1, nir personen genomgédr kompletterande kérutbildning vid
arbetsplatsforlagt lirande, forutsatt att personen atfoljs av en annan person som innehar ett yrkeskompetensbevis,
eller av en trafiklirare, f6r den fordonskategori som anvinds for det indamél som anges i det ledet.

2. Detta direktiv ska inte tillimpas i fall da samtliga foljande villkor dr uppfyllda:
a) Forare av fordon kor i landsbygdsomrdden for att forsorja den egna verksamheten.
b) Forare erbjuder inte transporttjinster.

¢) Medlemsstater beddmer att transporten r tillfillig och inte paverkar trafiksikerheten.

47



Bilaga 2

2.5.2018 Europeiska unionens officiella tidning L 112/33

3. Detta direktiv ska inte tillimpas pd forare av fordon som anvinds eller hyrs utan forare av jordbruks-,
tridgdrds-, skogs-, uppfodnings- eller fiskeriforetag for godstransporter inom ramen for foretagets egen verksamhet;
direktivet ska dock tillimpas om framforandet av fordonet ingdr som en del i férarens huvudsakliga sysselsittning
eller om framforandet av fordonet dverstiger ett i nationell ritt faststillt avstind frén den plats dir foretaget som dger,
hyr eller leasar fordonet ar beldget.”

w

. Artikel 7 ska ersittas med foljande:
"Artikel 7
Fortbildning

I fortbildningen, som ska syfta till att ge innehavare av yrkeskompetensbevis en méjlighet att uppdatera de viktigaste
kunskaperna for yrkets utovande, ska tyngdpunkten liggas pé trafiksikerhet, hilsa och sikerhet pa arbetsplatsen och
en minskning av den miljdpdverkan som framférandet av fordon medfor.

Fortbildningen ska anordnas av ett godkint utbildningscentrum i enlighet med avsnitt 5 i bilaga 1. Utbildningen ska
bestd av klassrumsundervisning, praktisk utbildning och, om majligt, utbildning med hjilp av informations- och
kommunikationstekniska verktyg (IKT-verktyg) eller avancerade simulatorer. Om foraren byter foretag ska hinsyn tas
till fortbildning som redan genomgatts.

Fortbildning ska vara utformad for att fordjupa kunskaperna i och repetera vissa av de dmnen som avses i avsnitt 1
i bilaga I. Den ska ticka flera olika &mnen och ska alltid omfatta minst ett &mne om trafiksikerhet. Amnena for
utbildningen ska vara anpassade till den senaste utvecklingen inom relevant lagstiftning och relevant teknik och, s&
langt mojligt, till forarens specifika utbildningsbehov.”

4. T artikel 9 ska forsta stycket ersittas med foljande:

"Forare enligt artikel 1 a i detta direktiv ska erhdlla den grundliggande kompetens som anges i artikel 5 i detta
direktiv i den medlemsstat dir de har sin permanenta bosittningsort enligt definitionen i artikel 12 i direktiv
2006/126[EG.

w

. Artikel 10 ska ersittas med foljande:
"Artikel 10
Unionskod

1. P4 grundval av yrkeskompetensbeviset om uppnddd grundliggande kompetens och yrkeskompetensbeviset om
fortbildning ska medlemsstaternas behoriga myndigheter, med beaktande av bestimmelserna i artiklarna 5.2, 5.3 och
8 i detta direktiv, ange den harmoniserade unionskoden 95, enligt bilaga I till direktiv 2006/126/EG, intill
motsvarande korkortskategorier,

— pa korkortet, eller
— pé det yrkeskompetensbevis for forare som ska upprittas i enlighet med forlagan i bilaga II till det har direktivet.

Om de behoriga myndigheterna i den medlemsstat dir yrkeskompetensbeviset erhéllits inte kan ange unionskoden pé
korkortet, ska de till foraren utfirda ett yrkeskompetensbevis for forare.

De yrkeskompetensbevis for forare som medlemsstaterna utfirdar ska erkinnas 6msesidigt. Vid utfirdandet av beviset
ska de behoriga myndigheterna forvissa sig om att korkortet alltjamt ér giltigt for den berérda fordonskategorin.

2. Forare enligt artikel 1 b som framfor fordon som anvinds for godstransporter pd vig ska dven ha riitt att forete
intyg for den kompetens och utbildning som foreskrivs i detta direktiv i form av det forartillstind som avses
i Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 10722009 (*), forutsatt att det ar forsett med unionskod 95. Vid
tillimpning av detta direktiv ska den utfirdande medlemsstaten ange unionskod 95 i tillstdndets avsnitt for
anmirkningar om den berérda foraren har uppfyllt kompetenskraven och utbildningskraven enligt detta direktiv.

3. Forartillstind som inte 4r forsedda med unionskod 95 och som utfirdats fore den 23 maj 2020 i enlighet med
artikel 5 i forordning (EG) nr 1072/2009, sirskilt punkt 7 i den artikeln, ska, i syfte att intyga att utbildningskraven
enligt detta direktiv uppfyllts, godtas som kompetensbevis till och med deras sista giltighetsdatum.

(*) Europaparlamentets och ridets férordning (EG) nr 1072/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma regler
for tilltrade till den internationella marknaden for godstransporter pd vig (EUT L 300, 14.11.2009, s. 72).”
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6. Foljande artikel ska inforas:
"Artikel 10a
Nitverk for verkstillighet
1. For verkstillighetsindamdl ska medlemsstaterna utbyta information om yrkeskompetensbevis som har utfirdats
eller dterkallats. For detta dndamél ska medlemsstaterna i samarbete med kommissionen utveckla ett elektroniskt

nitverk eller arbeta med en utbyggnad av ett befintligt ndtverk med beaktande av en utvirdering frin kommissionen
om det mest kostnadseffektiva alternativet.

2. Nitverket far innehélla information som anges i yrkeskompetensbevisen samt information om administrativa
forfaranden kopplade till yrkeskompetensbevisen.

3. Medlemsstaterna ska sikerstilla att behandlingen av personuppgifter sker uteslutande for att kontrollera
efterlevnaden av detta direktiv, sarskilt de utbildningskrav som faststills i detta direktiv, i enlighet med Europapar-
lamentets och rddets forordning (EU) 2016/679 (¥).

4. Atkomsten till nitverket ska skyddas. Medlemsstaterna far bevilja dtkomst endast for de behoriga myndigheter
som ir ansvariga for genomforandet av och for kontrollen av efterlevnaden av detta direktiv.

(*) Europaparlamentets och rédets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska personer

med avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sidana uppgifter och om upphivande
av direktiv 95/46/EG (allmin dataskyddsférordning) (EUT L 119, 4.5.2016, s. 1).”

7. Bilagorna I och II ska dndras i enlighet med bilagan till det har direktivet.

Artikel 2

Direktiv 2006/126/EG ska dndras pa foljande sitt:
1. Artikel 4 ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt 4 ska dndras pa foljande sitt:
i) Iled e ska tredje strecksatsen ersittas med foljande:
"— Aldersgriinsen for kategorierna C1 och C1E ska vara 18 &r.”
i) Iled g ska andra strecksatsen ersittas med foljande:
"— Aldersgriinsen for kategorierna C och CE ska vara 21 &r.”

iii

Iled i ska andra strecksatsen ersittas med foljande:

"— Aldersgrinsen for kategorierna D1 och D1E ska vara 21 4r.

=

Iled k ska andra strecksatsen ersittas med foljande:

"— Aldersgrinsen for kategorierna D och DE ska vara 24 &r.”

=

Foljande punkt ska liggas till:

7. Genom undantag frin de dldersgrinser som anges i leden g, i och k i punkt 4 i denna artikel, ska
aldersgransen for utfirdande av korkort for kategorierna C och CE, D1 och D1E, respektive D och DE, vara den
ligsta dlder som krivs for behorighet att framfora sddana fordon for innehavare av ett yrkeskompetensbevis enligt
artikel 5.2, artikel 5.3 a i forsta stycket, artikel 5.3 a ii forsta stycket eller artikel 5.3 b i Europaparlamentets och
radets direktiv 2003/59/EG (*), beroende pd vad som ir tillimpligt.

Om, i enlighet med artikel 5.3 a i andra stycket eller artikel 5.3 a ii andra stycket i direktiv 2003/59[EG, en
medlemsstat tilliter korning pd dess territorium frn en ligre alder, ska korkortet endast vara giltigt pd den
utfirdande medlemsstatens territorium till dess att korkortinneshavaren har nétt den relevanta dldersgrans som
avses i forsta stycket i denna punkt och innehar ett yrkeskompetensbevis.

(*) Europaparlamentets och radets direktiv 2003/59/EG av den 15 juli 2003 om grundliggande kompetens och
fortbildning for forare av vissa vigfordon for gods- eller persontransport och om édndring av rédets férordning
(EEG) nr 3820/85 och rddets direktiv 91/439/EEG samt om upphivande av rddets direktiv 76/914/EEG
(EUT L 226, 10.9.2003, s. 4).”
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2. L artikel 6.4 ska foljande led liggas till:
"c) innehavare av korkort for kategori B som erhéllits minst tvd &r tidigare fir framfora fordon som drivs med
alternativa branslen som avses i artikel 2 i radets direktiv 96/53/EG (*) med en tilliten totalvikt som Gverstiger
3 500 kg men inte 4 250 kg for transport av gods som kors utan sldpvagn, forutsatt att den vikt som Gverstiger
3 500 kg uteslutande beror pa framdrivningssystemets extra vikt i forhallande till framdrivningssystemet hos ett
fordon av samma storlek som ér utrustat med en konventionell forbrinningsmotor med gnisttindning eller
kompressionstindning, och forutsatt att lastkapaciteten inte ér storre én for detta fordon.

(*) Rédets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tillitna dimensioner i nationell och internationell trafik
och hogsta tillitna vikter i internationell trafik for vissa vigfordon som framférs inom gemenskapen (EGT L 235,
17.9.1996, s. 59).”

w

. Artikel 15 ska ersittas med foljande:
"Artikel 15
Omsesidigt bistand

1. Medlemsstaterna ska bistd varandra vid genomforandet av detta direktiv och ska utbyta upplysningar om de
korkort som de har utfirdat, bytt ut, ersatt, fornyat eller dterkallat. De ska anvdnda det nitverk for EU-korkort som
inrittats for detta andamal, ndr detta nitverk val har tagits i drift.

2. Nitverket far dven anvindas for sidant informationsutbyte for kontrollindamal som foreskrivs i unionslag-
stiftning.

3. Medlemsstaterna ska sakerstilla att den behandling av personuppgifter som avses i detta direktiv sker
uteslutande for genomférandet av detta direktiv och Europaparlamentets och rddets direktiv 2003/59/EG och (EU)
2015413 (*). All behandling av personuppgifter som sker inom ramen for det har direktivet ska vara forenlig med
Europaparlamentets och rddets forordningar (EU) 2016/679 (**) och (EG) nr 45/2001 (***).

4. Atkomsten till nitverket ska skyddas. Medlemsstaterna far bevilja dtkomst endast for de behoriga myndigheter
som 4r ansvariga for genomférandet av, och for kontrollen av efterlevnaden av, detta direktiv och direktiven
2003/59/EG och (EU) 2015/413.

(*) Europaparlamentets och ridets direktiv (EU) 2015/413 av den 11 mars 2015 om underlittande av grinsover-
skridande informationsutbyte om trafiksikerhetsrelaterade brott (EUT L 68, 13.3.2015, s. 9).

(**) Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska personer
med avseende pd behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sidana uppgifter och om
upphivande av direktiv 95/46EG (allmin dataskyddsforordning) (EUT L 119, 4.5.2016, s. 1).

(***) Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 45/2001 av den 18 december 2000 om skydd for enskilda
da gemenskapsinstitutionerna och gemenskapsorganen behandlar personuppgifter och om den fria rorligheten
for sadana uppgifter (EGT L 8, 12.1.2001, s. 1).”

Artikel 3

1. Medlemsstaterna ska senast den 23 maj 2020 sitta i kraft de bestimmelser i lagar och andra forfattningar som ar
nodvindiga for att folja detta direktiv, med undantag for de bestimmelser i lagar och andra forfattningar som ar
nodvindiga for att folja artikel 1.6 i detta direktiv, vilka ska sittas i kraft senast den 23 maj 2021. De ska genast
underritta kommissionen om detta.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehélla en hinvisning till detta direktiv eller 4tfoljas av en sddan
hinvisning nir de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hinvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjilv utfirda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen dverlimna texten till de centrala bestimmelser i nationell ritt som de antar
inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.
Artikel 4

Detta direktiv trider i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.
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Artikel 5

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfirdat i Strasbourg den 18 april 2018.

Pi Europaparlamentets vignar Pé radets vignar
A. TAJANI L. PAVLOVA
Ordférande Ordférande
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BILAGA

Bilagorna till direktiv 2003/59/EG ska 4ndras pa foljande sitt:
1. Bilaga I ska dndras pé foljande sitt:
a) Avsnitt 1 ska dndras pa foljande sitt:
i) Andra stycket ska ersittas med foljande:

"Den ligsta kompetensnivin ska vara jimforbar med minst nivd 2 i den europeiska referensramen for
kvalifikationer for livslangt lirande enligt bilaga II till Europaparlamentets och rddets rekommendation av den
23 april 2008 (*).

(*) Europaparlamentets och radets rekommendation av den 23 april 2008 om en europeisk referensram for
kvalifikationer for livslangt larande (EUT C 111, 6.5.2008, s. 1).”

ii)  Punkt 1.2 ska ersittas med foljande:

1.2 Mal: att kinna till sakerhetsanordningarnas tekniska egenskaper och funktion for att behérska fordonet,
minska slitaget och forebygga storningar.

Bromsarnas och retarderns begrinsningar, kombinerad anvindning av bromsar och retarder, optimalt
utnyttjande av forhallandet fart-vixellida, anvindning av fordonets troghet, metoder for att sakta ner
och bromsa i nedférsbacke, agerande om fel uppstdr, anvindning av elektroniska och mekaniska
anordningar som antisladdsystem (ESP), avancerade nddbromssystem (AEBS), ABS-bromsar,
antispinnsystem (TCS) och 6vervakningssystem i bilar och andra forarstddssystem och automatsystem
som 4r godkinda for anvindning.”

i) Punkt 1.3 ska ersittas med foljande:

1.3 Mal: att kunna optimera brinsleférbrukningen.

Optimering av bransleférbrukningen genom att tillimpa de kunskaper som anges i punkterna 1.1 och
1.2, vikten av att kunna forutse trafikflode, limpligt avstind till andra fordon och anvindning av
fordonets rorelsekraft, jamn hastighet, mjuk korstil och limpligt dicktryck, samt kinnedom om
intelligenta transportsystem som mojliggor effektivare korning och hjilper till med planering av
resvagen.”

iv) Foljande punkt ska foras in fore rubriken "Korkort C, C + E, C1, C1 + E™:
"1.3a MAl: att kunna forutse, bedoma och anpassa sig till risker i trafiken.

Att vara medveten om och kunna anpassa sig till olika vdg-, trafik- och viderférhallanden, forutse
kommande hindelser, att ha forstdelse for hur man forbereder och planerar en resa under onormala
viderforhéllanden, att ha kunskap om anvindningen av tillh6rande sikerhetsutrustning och forsta nar
en resa mdste senareliggas eller stillas in pd grund av extrema viderforhéllanden, att anpassa sig till
risker i trafiken, inbegripet farligt trafikbeteende eller distraherad korning (genom anvindning av
elektronisk utrustning, fortiring av mat eller dryck, etc.), att uppticka och anpassa sig till farliga
situationer och att kunna hantera stress som uppstdr ur dessa, sirskilt situationer som har att gora
med fordonets storlek och vikt och sdrbara trafikanter, tex. fotgingare, cyklister och forare av
tvahjuliga motorfordon.

Att identifiera potentiellt farliga situationer och korrekt tolka hur dessa potentiellt farliga situationer
kan leda till situationer dir olyckor inte lingre kan forhindras, och att vilja ut och genomféra
atgirder for att 6ka sikerhetsmarginalerna i sddan utstrickning att en olycka kan undvikas om en
potentiellt farlig situation uppstar.”

v)  Punkt 1.4 ska ersittas med foljande:

"1.4 Mal: att kunna ombesorja en lastning och samtidigt uppfylla sikerhetskraven och anvinda fordonet pa
ett korrekt sitt.

Krafter som péverkar fordon i rorelse, hur vixellddan bést utnyttjas i forhdllande till fordonets last och
vigforhdllanden, anvindning av automatiska transmissionssystem, berdkning av fordonets eller
fordonstigets nyttolast, berikning av den totala volymen, fordelning av lasten, effekter av
overbelastning pa en axel, fordonsstabilitet och tyngdpunkt, typer av forpackningsmaterial och pallar.

Grundliggande godssikringskategorier, metoder for fastspanning och sikring av gods, anvindning av
spannband, kontroll av sikringsutrustning, anvindning av hanteringsutrustning, anvindning av
presenningar.”
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vi)

vii)

vii)

xi)

Punkt 1.5 ska ersittas med foljande:

1.5 Mal: att kunna sikerstalla passagerarnas sikerhet och bekvimlighet.

Justering av rorelser i lingd- och sidriktningen, gemensamt bruk av vignitet, placering pd korbanan,
mjukhet vid inbromsning, behirskning av Gverhinget, anvindning av sirskild infrastruktur (offentliga
platser och reserverade korfilt), hantering av konflikter mellan ett tryggt korsitt och andra uppgifter
som forare, kommunikation med passagerarna, sirskilda egenskaper hos vissa passagerargrupper
(personer med funktionsnedsittning, barn).”

Punkt 1.6 ska ersittas med foljande:

"1.6 Mal: att kunna ombesorja en lastning och samtidigt uppfylla sikerhetskraven och ett korrekt
utnyttjande av fordonet.

Krafter som péverkar fordon i rérelse, hur vixellidan bist utnyttjas i forhallande till fordonets last och
vigforhéllanden, anvindning av automatiska transmissionssystem, berikning av fordonets eller
fordonstagets nyttolast, fordelning av lasten, effekter av 6verbelastning pa en axel, fordonsstabilitet och
fordonets tyngdpunkt.”

Punkt 2.1 ska ersittas med foljande:

"2.1 ML att kiinna till sociala forhdllanden inom végtransportomrédet och bestimmelser om dessa.

Maximala arbetstider inom transportsektorn, principer i, tillimpning och konsekvenser av Europapar-
lamentets och rédets férordningar (EG) nr 561/2006 (*) och (EU) nr 165/2014 (**), pafslider vid
bristande eller felaktig anvindning eller manipulering av firdskrivaren, kunskaper om sociala
forhdllanden inom vigtransportomrddet: rittigheter och skyldigheter for forare i friga om
grundliggande kompetens och fortbildning.

(*) Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering
av viss sociallagstiftning pd vigtransportomrddet och om éndring av rddets forordningar (EEG)
nr 3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt om upphidvande av radets forordning (EEG) nr 3820/85
(EUT L 102, 11.4.2006, s. 1).

(**) Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 165/2014 av den 4 februari 2014 om firdskrivare
vid vigtransporter, om upphévande av rdets forordning (EEG) nr 3821/85 om firdskrivare vid
vigtransporter och om indring av Europaparlamentets och ridets férordning (EG) nr 561/2006 om
harmonisering av viss sociallagstiftning pd vagtransportomradet (EUT L 60, 28.2.2014, 5. 1).”

Punkt 2.2 ska ersittas med foljande:

2.2 Ml att kiinna till bestimmelserna f6r godstransporter.

Tillstdnd for att bedriva transportverksamhet, handlingar som ska medféras i fordonet, forbud mot
anvindning av vissa vigar, vigavgifter, skyldigheter enligt standardavtalen for godstransporter,
utformning av de dokument som ingdr i transportkontrakten, internationella transporttillstind,
skyldigheter enligt konventionen om fraktavtal vid internationell godsbefordran péd vig, internationella
fraktsedlar, grinsoverskridande transporter, speditorer, sirskilda dokument som medféljer godset.”

Punkt 3.7 ska ersdttas med foljande:

”3.7 Mal: att kidnna till ekonomiska villkor fér godstransporter pd vig och organisationen av marknaden.

Vigtransporter i forhdllande till andra transportsitt (konkurrens, befraktare), olika typer av végtrans-
portverksamhet (transporter for andras rikning, for egen rikning, transportrelaterad verksamhet),
organisationen av de vanligaste transportforetagen och transportrelaterad verksamhet, olika
specialiserade transporter (tank- eller kyltransportbilar, farligt gods, djurtransporter, osv.), utvecklingen
inom branschen (diversifiering av tillhandahallna tjinster, jirnvag|vig, underleverantérer, osv.).”

Punkt 3.8 ska ersittas med foljande:

3.8 Mal: att kinna till ekonomiska villkor for persontransporter pd vig och organisationen av marknaden.

Persontransporter pa vig i forhdllande till olika transportsitt f6r persontransport (jarnvag, personbilar),
olika typer av vigtransportverksamhet for persontransport, medvetenhet om funktionsnedsittningar,
granspassage (internationella transporter), de vanligaste persontransportforetagens organisation.”
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b) Avsnitt 2 ska dndras pa foljande stt:

i) Punkt 2.1 ska ersittas med foljande:

"2.1 Alternativet med bade deltagande i utbildning och genomf6rande av prov

Utbildning for grundlaggande kompetens ska omfatta undervisning i samtliga de dmnen som aterfinns
i forteckningen i avsnitt 1. Lingden pd utbildningen for grundliggande kompetens ska uppga till
280 timmar.

Varje aspirant ska kora individuellt minst 20 timmar med ett fordon i den berorda kategorin som
atminstone uppfyller kraven for provfordon i direktiv 2006/126/EG.

Aspiranten ska under den individuella kérningen enligt ovan &tféljas av en instruktor som ar anstalld vid
ett godkant utbildningscentrum. Varje aspirant far genomfora hogst atta av de 20 timmarna individuell
korning pd en sdrskild bana eller med hjilp av en avancerad simulator for att bedoma graden av trdning
i rationell korning med beaktande av sikerhetsbestimmelser, sirskilt i friga om behérskningen av
fordonet vid olika viglag och olika viderleksforhdllanden, korning vid olika tidpunkter pa dygnet och
formdgan att optimera brénsleforbrukningen.

Medlemsstaterna fér tillita att en del av utbildningen ges av det godkinda utbildningscentrumet med
hjilp av IKT-verktyg, som e-lirande, samtidigt som man sikerstiller att utbildningen 4ven fortsatt héller
god kvalitet och dr dndamélsenlig, och genom att vélja dmnen dir IKT-verktyg kan anvindas pa det mest
andamalsenliga sittet. Medlemsstaterna ska i synnerhet stilla krav pa tillforlitlig anvindaridentifiering
och limpliga kontrollmedel. Medlemsstaterna fir som del av utbildningen ta med sirskild utbildning
som krivs enligt annan unionslagstiftning. Detta omfattar, men ar inte begrinsat till, utbildning som
krdvs enligt Europaparlamentets och rddets direktiv 2008/68/EG (*) om transport av farligt gods,
utbildning i okad medvetenhet om funktionsnedsittningar enligt Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 181/2011 (**) och utbildning om djurtransporter enligt rédets férordning (EG)
nr 1/2005 (**).

For forare enligt artikel 5.5 ska utbildningslingden for grundliggande kompetens uppga till 70 timmar,
varav fem timmar ska utgéras av individuell korning.

Nar utbildningen avslutats ska medlemsstaternas behériga myndigheter eller det organ som dessa utsett
prova forarens kunskapsnivé skriftligt eller muntligt. Provet ska omfatta minst en friga inom varje mal
i forteckningen over amnen i avsnitt 1.

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv 2008/68/EG av den 24 september 2008 om transport av farligt

gods pa vig, jarnvig och inre vattenvigar (EUT L 260, 30.9.2008, s. 13).

(**) Europaparlamentets och rddets férordning (EU) nr 1812011 av den 16 februari 2011 om passagerares
rittigheter vid busstransport och om éndring av férordning (EG) nr 2006/2004 (EUT L 55, 28.2.2011,
s. 1).

(***) Rédets férordning (EG) nr 1/2005 av den 22 december 2004 om skydd av djur under transport och
dirmed sammanhingande forfaranden och om éndring av direktiven 64/432/EEG och 93/119/EG och
forordning (EG) nr 1255/97 (EUT L 3, 5.1.2005, s. 1).”

i) I punkt 2.2 b ska andra stycket ersittas med foljande:

"De fordon som anvinds under det praktiska provet ska dtminstone uppfylla kraven for provfordon i direktiv
2006/126/EG.”

o

Avsnitten 3 och 4 ska ersittas med foljande:

"Avsnitt 3: Snabbférvirvad grundliggande kompetens enligt artikel 3.2

Utbildning for snabbférvirvad grundliggande kompetens ska omfatta undervisning i samtliga de dmnen som
aterfinns i forteckningen i avsnitt 1. Lingden pa utbildningen ska uppga till 140 timmar.

Varje aspirant ska kora individuellt minst tio timmar med ett fordon i den berérda kategorin som &tminstone
uppfyller de krav for provfordon som anges i direktiv 2006/126/EG.

Aspiranten ska under den individuella korningen enligt ovan foljas av en instruktor som ér anstilld vid ett
godkint utbildningscentrum. Varje aspirant fir genomfora hogst fyra av de tio timmarna individuell kérning pa en
sirskild bana eller med hjilp av en avancerad simulator for att bedoma graden av trdning i rationell korning med
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beaktande av sikerhetsbestimmelser, sarskilt i friga om behdrskningen av fordonet vid olika viglag och sittet pa
vilket viglaget fordndras beroende pa vaderleksforhallanden och tidpunkten pd dygnet samt formdgan att optimera
bransleforbrukningen.

Bestimmelserna i punkt 2.1 fjarde stycket ska ocksd gilla utbildningen for snabbforvirvad grundliggande
kompetens.

For forare enligt artikel 5.5 ska utbildningslingden for snabbforvirvad grundliggande kompetens uppgd till
35 timmar, varav tvd och en halv timme ska utgéras av individuell kérning.

Nir utbildningen avslutats ska medlemsstaternas behériga myndigheter eller det organ som dessa utsett prova
forarens kunskapsnivd skriftligt eller muntligt. Provet ska omfatta minst en frdga inom varje mél i forteckningen
6ver dmnen i avsnitt 1.

Avsnitt 4: Obligatorisk fortbildning enligt artikel 3.1 b

Obligatoriska fortbildningskurser ska anordnas av ett godkant utbildningscentrum. Lingden pé en sddan kurs ska
uppgd till 35 timmar vart femte dr och fordelas pd perioder pd minst sju timmar, som far fordelas pd tvd pa
varandra foljande dagar. Vid e-lirande ska det godkinda utbildningscentrumet sikerstilla att utbildningens goda
kvalitet bibehdlls, inklusive genom att vilja ut de d@mnen dir IKT-verktyg kan anvindas pd det mest
andamélsenliga sittet. Medlemsstaterna ska i synnerhet stilla krav pa tillforlitlig anvindaridentifiering och
lampliga kontrollmedel. Det hogsta antalet timmar for e-lirande fir inte overstiga tolv timmar. Minst en av
perioderna for utbildning ska tdcka ett &mne som har att gora med trafiksdkerhet. Amnena i utbildningen ska vara
anpassade till de utbildningsbehov som ir specifika for den typ av transporter som utfors av foraren och den
senaste utvecklingen inom relevant teknik och relevant lagstiftning, och bor sd ldngt méjligt ta hansyn till forarens
specifika utbildningsbehov. En rad olika dmnen ska tickas under de 35 timmarna, déribland repeterad utbildning
pa omraden dir man kan visa att foraren behover sirskild kompletterande utbildning.

Medlemsstaterna fir verviga att ldta genomgangen sirskild utbildning som krévs enligt annan unionslagstiftning
motsvara hogst en av de foreskrivna sjutimmarsperioderna. Detta omfattar, men dr inte begrinsat till, utbildning
som krivs enligt direktiv 2008/68/EG om transport av farligt gods, utbildning om djurtransporter enligt
forordning (EG) nr 1/2005 och, i friga om persontransport, medvetenhet om funktionsnedsittningar enligt
forordning (EU) nr 181/2011. Medlemsstaterna fir emellertid besluta att genomgéngen sirskild utbildning som
krivs enligt direktiv 2008/68/EG for transport av farligt gods ska riknas som tvd av sjutimmarsperioderna, under
forutsittning att detta dr den enda ovriga utbildning som har beaktats i fortbildningen.”

2. Bilaga II ska 4ndras pa foljande sitt:
a) Rubriken ska ersittas med foljande:
"BESTAMMELSER OM EUROPEISKA UNIONENS MODELL FOR YRKESKOMPETENSBEVIS FOR FORARE”
b) Avsnitt 2 ska dndras pa foljande sitt:
i) Betriffande sidan 1 i yrkeskompetensbeviset for forare:
— Iled d ska punkt 9 ersittas med foljande:
"9. Kategorier av fordon for vilka foraren uppfyller kraven pa grundliggande kompetens och fortbildning.”
— Iled e ska forsta meningen ersittas med foljande:
"Orden ’Europeiska unionens modell' ska finnas tryckta pd det eller de sprék som anvinds i den
medlemsstat som utfirdar beviset, och rubriken ’yrkeskompetensbevis for férare’ pd unionens 6vriga sprak
ska vara tryckta i blatt och utgora bakgrund pa beviset:”
ii) Betriffande sidan 2 i yrkeskompetensbeviset for forare ska led a punkterna 9 och 10 ersittas med foljande:

"9. Kategorier av fordon for vilka foraren uppfyller kraven pa grundliggande kompetens och fortbildning.

10. Den harmoniserade unionskoden 95 enligt bilaga I till direktiv 2006/126/EG.”
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¢) Avsnitt 4 ska dndras pa foljande stt:
i) Rubriken ska ersittas med foljande:
"EUROPEISKA UNIONENS MODELL FOR YRKESKOMPETENSBEVIS FOR FORARE”
i) P4 sidan 2 i modellen, i punkt 10, ska "Gemenskapskod” ersittas med "Unionskod”.

d) Foljande avsnitt ska liggas till:
5. Overgingsbestimmelser

Yrkeskompetensbevis for forare som utfirdats fore den 23 maj 2020 ska vara giltiga till och med deras sista
giltighetsdatum.”

3. Foljande bilaga ska liggas till:
"BILAGA III

JAMFORELSETABELL FOR HANVISNINGARNA TILL VISSA KORKORTSKATEGORIER

Hanvisning i detta direktiv Hanvisning i direktiv 2006/126EG
C+E CE
Cl+E C1E
D+E DE
D1 +E D1E”
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Promemorians sammanfattning

I promemorian, som utarbetats inom Infrastrukturdepartementet, ldmnas
forslag till de forfattningséndringar som krivs for att genomfora Europa-
parlamentets och radets direktiv (EU) 2018/645 av den 18 april 2018 om
andring av direktiv 2003/59/EG om grundldggande kompetens och fort-
bildning for férare av vissa vigfordon for gods- eller persontransporter och
direktiv 2006/126/EG om korkort i svensk rétt.

Direktivet, som till storsta delen ska vara genomfort i svensk rétt senast
den 23 maj 2020, innebdr bl.a. att antalet forare som undantas fran
direktivets tillimpningsomrade utdkas och att innehallet i utbildningen
delvis fordndras. Direktivet medger dven en utdkad anvéndning av
moderna undervisningsmetoder. Vidare medfor direktivet att utform-
ningen av yrkeskompetensbevis och forartillstdnd forandras.

I promemorian ldmnas till f6ljd av detta forslag pé &ndringar i fram-
forallt lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens och forordningen
(2007:1470) om yrkesforarkompetens. Nagra mindre &ndringar foreslas
ocksd 1 végtrafikdataforordningen (2019:382) och forordningen
(1998:786) om internationella végtransporter inom Europeiska eko-
nomiska samarbetsomradet (EES). Forfattningsédndringarna foreslas trada
ikraft den 23 maj 2020.

Bilaga 3
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Promemorians lagforslag

Forslag till lag om dndring 1 lagen (2007:1157) om

yrkesforarkompetens

Hirigenom foreskrivs* i friga om lagen (2007:1157) om yrkesforarkom-

petens

dels att 2 kap. 4 §, 6 kap. 1 § och 13 kap. 1 § ska ha f6ljande lydelse,
dels att det ska inforas en ny paragraf, 2 kap. 5 §, av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2 kap.
4§
Denna lag ska inte tillimpas pa forare av fordon
1. vars hogsta tilldtna hastighet inte 6verstiger 45 kilometer i timmen,

2. som anvénds av eller star under
kontroll av Forsvarsmakten, Kust-
bevakningen, Tullverket, Polis-
myndigheten, Sakerhetspolisen
eller raddningstjénsten,

3. som provas eller forflyttas pa
vidg i samband med tekniskt ut-
vecklingsarbete, reparation eller
underhall,

4.som ir nya eller ombyggda
och dnnu inte tagits i drift i trans-
portverksamhet,

5. som anvinds 1 nddsituationer
eller for raddningsinsatser,

6. som anvinds vid 6vningskor-
ning enligt forfattningar om korkort
eller kortraning for yrkeskompe-
tensbevis enligt denna lag,

2. som anvénds av eller star un-
der kontroll av Forsvarsmakten,
Kustbevakningen, Tullverket, Po-
lismyndigheten, Siakerhetspolisen,
rdddningstjénsten eller ambulans-
tidnsten, ndr transporten utfors i
den ordinarie verksamheten,

3. ndr transporten utfors i det ci-
vila forsvaret,

4. som provas eller forflyttas pa
viag 1 samband med tekniskt ut-
vecklingsarbete, reparation eller
underhall,

5. som &r nya eller ombyggda
och dnnu inte tagits i drift i trans-
portverksamhet,

6. som anvinds i nddsituationer
eller for raddningsinsatser, inbe-
gripet fordon som anvinds for
icke-kommersiella transporter av
humanitdrt bistand,

7. som anvinds vid 6vningskor-
ning eller kérprov enligt forfatt-
ningar om korkort eller kortraning
for yrkeskompetensbevis enligt
denna lag, under forutsdttning att
fordonet inte anvinds for kommer-
siell person- eller godstransport,

4 Jfr Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/645 av den 18 april 2018 om
andring av direktiv 2003/59/EG om grundlaggande kompetens och fortbildning for forare
av vissa vigfordon for gods- eller persontransporter och direktiv 2006/126/EG om korkort,

i den ursprungliga lydelsen.
5 Senaste lydelse 2014:743.



7.som anvéinds for icke-kom-
mersiell persontransport eller for
godstransport for privat bruk, eller

8. som anvénds for att transport-
era material och utrustning som fo6-
raren ska anvinda 1 sitt arbete, un-
der forutsittning att framforandet
av fordonet inte dr forarens huvud-
sakliga sysselsattning.

8. som anvinds for icke-kom-
mersiell person- eller godstrans-
port,

9. som anvéands for att transpor-
tera material, utrustning eller ma-
skiner som foraren ska anvinda i
sitt arbete, under forutséttning att
framforandet av fordonet inte &r
forarens huvudsakliga sysselsétt-
ning,

10. som kréver korkortsbehorig-
het D1 eller D och som kors utan
passagerare av underhdllsperso-
nal till eller frdn den servicedepd
eller verkstad som anvinds av
transportforetaget, under forut-
sdttning att framforandet av for-
donet inte dr forarens huvudsak-
liga sysselsdttning, eller

11. som anvdnds eller hyrs utan
forare av jordbruks-, trddgards-,
skogs-, uppfodnings- eller fiskeri-
foretag for godstransporter inom
ramen for foretagets egen verk-
samhet. Detta giller dock inte om
kérstrickan fran den plats ddr fo-
retaget som dger, hyr eller leasar
fordonet dr beldget overstiger en
radie av 50 kilometer eller om
framforandet av fordonet dr fora-
rens huvudsakliga sysselsdttning.

Oavsett forsta stycket 7 far for-
donet anvindas for kommersiell
person- eller godstransport vid

arbetsplatsforlagt ldrande, om
den som har uppsikt 6ver den som
kor enligt korkortslagen

(1998:488), korkortsforordningen
(1998:980) eller denna lag inne-
har yrkeskompetensbevis eller dr
en trafiklirare som innehar kor-
kortsbehorighet for den fordons-
kategori som framfors.
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Denna lag ska inte tillimpas pd
forare av fordon som anvdinds av
annan dn de som omfattas av
2kap. 4§ 11 om

1. godstransporten  utfors i
landsbygdsomrade for att forsorja
den egna verksamheten,

2. foraren inte erbjuder person-
eller godstransporter,

3. godstransporten dr tillfillig,
och

4. godstransporten sker pd ett
trafiksdkert sdtt.

6 kap.
1§°

Den myndighet som regeringen
bestimmer ska utfirda ett yrkes-
kompetensbevis till en forare som
genomgétt den utbildning som
foreskrivs i denna lag. I beviset ska
en gemenskapskod anges.

Den myndighet som regeringen
bestimmer ska utfarda ett yrkes-
kompetensbevis till en forare som
genomgétt den utbildning som
foreskrivs i denna lag. I beviset
ska en unionskod anges.

Myndigheten ska utfiarda ett nytt yrkeskompetensbevis nir foraren
genomgatt en fortbildning.

Ett yrkeskompetensbevis fir endast utfardas till féraren om han eller hon
innehar ett giltigt korkort med den korkortsbehdrighet som beviset avser.

Ett yrkeskompetensbevis ar giltigt i fem ér fran den dag det utfardades.

13 kap.
1§
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela
foreskrifter om
1. grundldggande kompetens som ror
— innehallet i grundutbildningen enligt 4 kap. 1, 2 och 4 §§,
— kortraning enligt 4 kap. 3 §,
— utbildningens lédngd enligt 4 kap. 4 §,
— provs omfattning och utformning,
2. innehéllet i fortbildningen och utbildningens ldngd enligt 5 kap. 1 §,
3. yrkeskompetensbevis och 3. yrkeskompetensbevis och
gemenskapskod enligt 6 kap. 1 §, unionskod enligt 6 kap. 1 §,
4. godkdnnande av andra bevis om yrkeskompetens dn de som anges i
6 kap. 1 och 2 §§ och som innehas av forare som inte 4r medborgare i en
stat inom EES,
5. ansdkan om och forutséttningar for tillstdnd att bedriva utbildnings-
verksambhet enligt 8 kap. 2 §,
6. fordndringar 1 utbildnings- 6. fordndringar 1 utbildnings-
verksamheten som ska anmélas till ~ verksamheten som ska anmélas till

¢ Senaste lydelse 2011:1583.



tillsynsmyndigheten enligt 9 kap. tillsynsmyndigheten enligt 9 kap.
3§, och 38,
7. tillsyn. 7. tillsyn, och

8. vad som avses med att en
godstransport dr tillfdllig och
utford pd ett trafiksikert sdtt
enligt 2 kap. 5 § 3 och 4.

Ikrafttridande- och 6vergangsbestimmelser

1 Denna lag trader i kraft den 23 maj 2020.

2 Den som har tillstand att bedriva utbildningsverksamhet enligt 8 kap.
lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens far under ar 2020 till
Transportstyrelsen anméla de anpassningar av utbildningsplanen som
foranleds av de nya foreskrifterna utan att nytt tillstindsforfarande
behdver inledas.

3 Ett yrkeskompetensbevis for forare som utfardats fore den 23 maj 2020
géller till och med dess sista giltighetsdag.
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Forteckning dver remissinstanserna

Foljande remissinstanser har inkommit med yttranden: Arbetsformedling-
en, Arbetsmiljoverket, Datainspektionen, Forsvarsmakten, Kommunal,
Kustbevakningen, Lantbrukarnas Riksférbund, Myndigheten for
samhéllsskydd och beredskap, Nationalforeningen for trafiksikerhetens
frimjande, Polismyndigheten, Regelradet, Statens jordbruksverk, Statens
skolinspektion, Statens skolverk, Statens védg- och transportforsknings-
institut, Svenska transportarbetareforbundet, Sveriges Trafikutbildares
Riksforbund, Sveriges Akeriforetag, Trafikverket, Transportforetagen,
Transportstyrelsen, Yrkesakademin och Aklagarmyndigheten.

Friskolornas riksforbund har avstatt fran att yttra sig.

Foljande remissinstanser har inte svarat: Idéburna skolors riksforbund,
Motorforarnas helnykterhetsforbund, Motorménnens Riksforbund, Skog-
forsk, Skogsindustrierna, Sveriges Fiskares Producentorganisation, Sver-
iges Kommuner och Regioner, Sveriges Skid-Car Banors Riksorganisa-
tion, Sveriges Trafikdvningsplatser och Transportfackens Yrkes- och
Arbetsmiljondmnd.



