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Kommittédirektiv

Okad tillgang till passageraruppgifter i brottsbekampningen

Beslut vid regeringssammantride den 10 april 2025

Sammanfattning

For att framgangsrikt bekdmpa terroristbrott och annan allvarlig brottslighet
behover de brottsbekimpande myndigheterna ha tillgang till andamalsenliga
och effektiva verktyg. Ett sadant verktyg kan vara passageraruppgifter. En
sirskild utredare ska se Gver reglerna om passageraruppgifter i brotts-
bekimpningen i syfte att anpassa regleringen av flygpassageraruppgifter till
EU-ritten samt analysera forutsittningarna och 6verviga forbittrade
mojligheter att inhdmta passageraruppgifter fran andra trafikslag. De
forfattningsindringar som foreslas ska sikerstilla att brottsbekdmpande
myndigheter har en sa god tillgang till passageraruppgifter som mojligt
samtidigt som forslagens konsekvenser for transportbranschen beaktas och
skyddet for enskildas personliga integritet sikerstalls.

Utredaren ska bl.a.

e analysera och ta stillning till vilka férandringar av den svenska
regleringen i fraga om flygpassageraruppgifter i brottsbekimpningen
som beh6ver géras med anledning av EU-domstolens praxis,

e analysera och ta stillning till om den svenska regleringen i fraga om
flygpassageraruppgifter i brottsbekimpningen bor géras neutral vad
galler trafikslag och samtidigt se 6ver nuvarande moijligheter att inhamta
tillgdngliga passageraruppgifter fran andra transportféretag, och

* limna forslag pa de forfattningsandringar och andra atgarder som
bedoms nédvindiga.



Uppdraget ska redovisas senast den 14 april 2026.

Uppdraget att se 6ver reglerna om flygpassageraruppgifter i
brottsbekdmpningen

PNR-direktivet

PNR ir en forkortning av det engelska begreppet Passenger Name Record
och avser uppgifter som passagerare kan limna vid bokning av flygresor och
incheckning. Det kan t.ex. vara uppgifter om namn, resedatum, resvag,
bagageinformation och betalningssitt. Fragor om PNR-uppgifter i brotts-
bekimpningen regleras 1 det s.k. PNR-direktivet (Europaparlamentets och
radets direktiv 2016/681 av den 27 april 2016 om anvindning av passagerat-
uppgiftssamlingar [PNR-uppgifter] for att férebygga, forhindra, uppticka,
utreda och lagfora terroristbrott och grov brottslighet). Syftet med PNR-
direktivet 4r att bekdmpa terrorism och annan grov brottslighet.

Enligt PNR-direktivet ska lufttrafikféretag 6verféra vissa uppgifter om
passagerare som reser med flyg till eller frin EU. Lufttrafikforetagen
behéver bara fora Gver uppgifter om sina passagerare som de samlar in for
sina egna kommersiella syften. Uppgifterna ska 6verforas till den berérda
medlemsstatens enhet for passagerarinformation, som i sin tur ska géra en
bedémning av passagerare fore deras beraknade ankomst till eller avresa frin
medlemsstaten. Syftet dr att identifiera personer som kan vara inblandade 1
terroristbrott eller annan grov brottslighet och dérfér behéver utredas
ytterligare av behoriga myndigheter. Efter denna férhandsbedomning lagras
uppgifterna, sa att de behoriga myndigheterna i den berérda medlemsstaten
eller myndigheterna i en annan medlemsstat vid behov ska kunna géra en
senare bedomning. Medlemsstaterna far besluta att tillimpa direktivet dven
pa flygningar inom EU.

Det svenska genomforandet av PNR-direktivet

PNR-direktivet har genomforts 1 svensk ratt framfor allt genom lagen
(2018:1180) om flygpassageraruppgifter i brottsbekimpningen. LLagen ska
tillgodose behovet av tillgang till PNR-uppgifter i viss brottsbekimpande
verksamhet och samtidigt skydda ménniskor mot att deras personliga
integritet krinks nir uppgifterna behandlas. Enligt lagen ska det vid
Polismyndigheten finnas en enhet f6r passagerarinformation som ska samla
in PNR-uppgifter frin lufttrafikforetag, bevara och i 6vrigt behandla
uppgifterna samt 6verféra PNR-information till behoriga mottagare (1 kap.
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4 §). Infor varje flygning som ankommer till eller avgar fran Sverige, dvs.
aven flygningar inom EU, ska lufttrafikforetag 6verfora vissa PNR-uppgifter
till enheten (2 kap. 1 §). Enheten ska sedan gora en forhandsbedomning av
passagerare i syfte att vilja ut personer som behéver utredas ytterligare av
beho6riga myndigheter eller Europol, pa grund av att de kan vara inblandade i
terroristbrottslighet eller annan allvarlig brottslighet (3 kap. 4 § 1). Vid en
sadan bedomning far uppgifterna bl.a. jimféras med register eller andra
uppgiftssamlingar som ir relevanta for att forebygga, forhindra, uppticka,
utreda eller lagfora terroristbrottslighet eller annan allvarlig brottslighet

(3 kap. 5 § 1). Enheten for passagerarinformation ska bevara PNR-uppgifter
1 fem ar fran det att de kommit in fran ett lufttrafikforetag (3 kap. 9 §). Det
ska finnas ett dataskyddsombud som den enskilde ska ha ritt att kontakta i
alla fragor som r6r behandling av hans eller hennes PNR-uppgifter (3 kap.
12 och 13 §f). Enligt férordningen (2018:1181) om flygpassageraruppgifter i
brottsbekimpningen ir de behoriga myndigheterna Polismyndigheten,
Sakerhetspolisen, Ekobrottsmyndigheten, Tullverket och Forsvarsmakten.

EU-domstolens dom om PNR-direktivet

Den 21 juni 2022 meddelade EU-domstolen dom i mal C-817/19, som t6¢
PNR-direktivet. Belgisk férfattningsdomstol hade innan dess begirt ett
torhandsavgorande och hade da stillt ett antal tolkningsfragor, bl.a. i friga
om giltighet och tolkning av direktivet.

Vad giller PNR-direktivets giltighet konstaterar domstolen inledningsvis att
direktivet innebir betydande ingrepp 1 de rittigheter som garanteras i
Europeiska unionens stadga om de grundliggande rittigheterna (EU-
stadgan). Domstolen pekar bl.a. pa att direktivet syftar till att inféra ett
system for Gvervakning som ir kontinuerligt, systematiskt och inte riktat,
och som innefattar automatisk utvirdering av personuppgifter for samtliga
personer som anvander sig av lufttransporttjanster. Domstolen framhaller att
medlemsstaternas mojlighet att motivera ett sadant ingrepp ska bedomas
med hansyn till hur allvarligt ingreppet ar. Det ska ocksa kontrolleras att
betydelsen av det mal av allmént samhaillsintresse som efterstrivas med
begransningen star i proportion till hur allvarligt ingreppet dr. Domstolen
bedomer att den 6verforing, behandling och lagring av PNR-uppgifter som
toreskrivs i direktivet kan anses vara begrinsad till vad som ir strikt
nédvindigt for att bekdmpa terroristbrott och annan grov brottslighet. Det
torutsatter dock att de befogenheter som foreskrivs i direktivet tolkas
restriktivt.

3(11)



Domstolens 6vergripande slutsats ar alltsa att direktivet ar giltigt med hansyn
till att det ska tolkas restriktivt och pa ett sitt som ar forenligt med EU-
stadgan. Domen innehéller ett flertal klargéranden kring hur denna tolkning

ska goras.

Ett av domens mest betydelsefulla klargéranden giller méjligheten att
tillimpa direktivet pa flygningar inom EU. Domstolen konstaterar att en
utvidgad tillimpning av direktivet som omfattar alla flygningar inom EU
maste kunna bli féremal fo6r effektiv kontroll av en domstol eller av en
oberoende forvaltningsmyndighet. Endast nir en medlemsstat bedémer att
det finns tillrackligt konkreta omstindigheter 1 form av ett verkligt och
aktuellt eller férutsebart terrorhot far medlemsstaten foreskriva att direktivet
ska tillimpas pa alla flygningar inom EU fran eller till den berérda
medlemsstaten under en viss tidsperiod. Denna tidsperiod ska enligt
domstolen begrinsas till vad som ir strikt nédvindigt, men den kan
torlingas. Vidare konstaterar domstolen att om det inte finns nagot sadant
terroristhot far tillimpningen av direktivet inte utstrickas till alla flygningar
inom EU utan maste begrinsas till vissa flyglinjer, resmonster eller
flygplatser dar det enligt medlemsstatens bedomning finns indikationer som
kan motivera en sidan tillimpning. Det ska ocksa regelbundet omprévas om
det fortfarande ar strikt nodvindigt att tillimpa direktivet pa de flygningar
inom EU som har valts ut.

Domen behandlar dven frigor om vilken information som far samlas in,
vilka brott som direktivet kan tillimpas pa och vilka databaser som far
anvandas for jamforelser vid forhandsbedomningar. Vidare finns klar-
goranden om hur kontrollerna ska utforas efter att man har fatt en triff och
om hur férhandsbedomningarna ska ga till. Domstolen gor ocksa uttalanden

om information till berérda enskilda och om eventuella 6verklaganden fran
enskilda.

I domen behandlas ocksa bl.a. frigan om lagringstid f6r PNR-uppgifter.
Enligt domstolen gar den generella lagringen av sadana uppgifter under en
inledande sexmanadersperiod inte principiellt utéver vad som ar strikt
nédvindigt. Efter denna period krivs dock objektiva omstindigheter som
visar att det finns en risk for terroristbrott eller annan grov brottslighet som
har ett atminstone indirekt objektivt samband med dessa passagerares
flygresor. Domstolen bedomer ocksa att PNR-direktivet utgor hinder f6r en
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nationell lagstiftning som foreskriver en generell lagringstid pa fem ar
tillimplig pa alla flygpassagerare utan dtskillnad.

Den svenska regleringen behdver ses dver

EU-domstolens dom innehiller alltsi ett flertal uttalanden om hur PNR-
direktivet ska tolkas och medfor att den svenska regleringen som genomfér
direktivet behover ses ovet.

De brottsbekimpande myndigheterna behover ha tillgang till andamalsenliga
och effektiva verktyg for att kunna forebygga, férhindra och uppticka
brottslig verksamhet och utreda och lagféra brott. Da terroristbrott och
annan grov brottslighet ofta innefattar grinséverskridande moment ar
tillgdngen till PNR-uppgifter fran flygtrafik ett viktigt verktyg i
brottsbekdmpningen.

Det kan noteras att Polismyndigheten i en hemstallan till Justitiedeparte-
mentet (Ju2024/02188) betonat vikten av PNR-uppgifter for att identifiera
och agera mot kriminella aktérer som kartliggs eller efterséks av
myndigheten. Uppgifterna anvinds dven for att hindra att efterlysta individer
limnar landet och f6r att gripa misstinkta ndr de anlidnder hit samt f6r att
barn som riskerar att bli offer for t.ex. bortgifte eller konsstympning ska
kunna upptickas och omhindertas innan de f6rs bort.

Den svenska regleringen som genomfor PNR-direktivet har varit
verkningsfull. Likafullt innebir EU-domstolens avgorande att anpassningar
av den svenska regleringen kan beh6va goras. Forfattningsandringar kan
exempelvis komma att krivas utifrain vad domstolen uttalat om
torutsittningarna for insamling av flygpassageraruppgifter pa flygningar
inom EU, samt hur ett beslut om siadan insamling ska omprovas alternativt
kunna kontrolleras av domstol eller oberoende férvaltningsmyndighet. Det
kan aven krivas forfattningsiandringar i friga om exempelvis lagringstid.
Utredningsarbetet bor inriktas mot att uppritthalla de brottsbekdmpande
myndigheternas tillgang till iandamalsenliga och effektiva verktyg, samtidigt
som skyddet for enskildas personliga integritet sikerstalls. Av det nimnda
toljer att regleringen bor férindras endast 1 den utstrackning det ar
nodvindigt.
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Utredaren ska darfor

e analysera hur den svenska regleringen forhaller sig till EU-domstolens
dom nir det giller flygpassageraruppgifter i brottsbekimpningen

e foresla forindringar av regelverket som innebir att brottsbekdmpande
myndigheters tillgang till flygpassageraruppgifter uppritthalls i
mojligaste man samtidigt som skyddet for enskildas personliga integritet
sakerstalls

e limna forslag pa de forfattningsandringar och andra atgarder som
bedéms nédvindiga.

Uppdraget att 6vervaga en trafikslagsneutral lagstiftning

Inhamtning av passageraruppgifter fran andra transportforetag an
lufttrafikféretag

PNR-direktivet paverkar inte medlemsstaternas mojligheter att tillhandahalla
system for insamling och behandling av PNR-uppgifter fran andra
transportforetag an lufttrafikforetag, forutsatt att sidan nationell ritt dr
forenlig med unionsritten (se skil 33). Nar PNR-direktivet genomfordes
valde Sverige att behalla sadan befintlig lagstiftning, med den dndringen att
lufttrafikféretag som omfattas av PNR-direktivet undantogs fran den (se
prop. 2017/18:234 5. 45 £.).

Moijligheten att 1 brottsbekdmpande syfte begira in tillgingliga passagerar-
uppgifter fran andra transportforetag regleras f6r Polismyndigheten i 25 och
26 (§ polislagen (1984:387) och for Tullverket i 7 kap. 12 och 13 §§
tullbefogenhetslagen (2024:710). Av 25 § polislagen foljer att ett transport-
toretag som befordrar bl.a. passagerare till eller fran Sverige ar skyldigt att pa
begiran av Polismyndigheten skyndsamt limna de aktuella uppgifter om
ankommande och avgaende transporter som foretaget har tillgang till.
Skyldigheten att limna uppgifter om passagerare omfattar namn, resrutt,
bagage och medpassagerare samt sittet for betalning och bokning. I 26 §
anges att transportforetag far lamna uppgifter enligt 25 § pa sa satt att de
g6rs lasbara genom terminalatkomst. Transportféretagen har dock ingen
skyldighet att samla in och limna uppgifter till Polismyndigheten som de inte
har. Exempelvis ar obokade biljetter vanligt f6rekommande vid grins-
pendling 6ver Oresund och vid lokal busstrafik mellan Haparanda och
Torned, varfor tillgangen till passageraruppgifter, som t.ex. namn, fran sidan
trafik kan antas vara relativt begransad. Regleringen for Tullverket
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overensstimmer i stort med den for Polismyndigheten, men har bl.a.
moderniserats sprakligt i samband med att tullbefogenhetslagen inférdes. 1
samband med det har dven transportforetags skyldigheter att limna uppgifter
till Tullverket utokats till att omfatta dven passagerares fodelsedatum,
nationalitet, e-postadress och mobiltelefonnummer, i den man

transportforetag har saidan information.

En PNR-lagstiftning som omfattar fler trafikslag bor évervagas

Moijligheten for Polismyndigheten och Tullverket att i den
brottsbekimpande verksamheten fa del av passageraruppgifter dven fran
andra transportforetag an lufttrafikforetag utgor ett viktigt komplement till
PNR-lagstiftningen. Samtidigt gar det inte att bortse fran att regleringen i
polislagen och tullbefogenhetslagen medfér att myndigheterna far en mer
begrinsad tillgang till passageraruppgifter fran t.ex. firje- och tagtrafik till
och frian Sverige dn fran flygtrafik. Polismyndigheten och Tullverket behéver
nimligen begira in passageraruppgifter fran aktuellt transportforetag, vilket
skiljer sig fran PNR-regleringen dir lufttrafikforetagen under givna
forutsittningar pa ett systematiskt och nidrmast automatiserat sitt for over
aktuella uppgifter till enheten for passagerarinformation. I férhallande till
PNR-lagstiftningen r6r det sig dven om en mer begrinsad typ av uppgifter
som myndigheterna kan begira in, sirskilt vad giller Polismyndigheten. I
bada fallen giller dock att transportorerna endast behover fora 6ver
uppgifter som de redan viljer att samla in av kommersiella skal.

Polismyndigheten har i sin hemstillan till Justitiedepartementet pekat pa att
skillnaden mellan de tva regelverken leder till svarigheter i det brotts-
bekimpande arbetet. Bland annat kan kriminella anpassa resor for att
torsvara upptickt, t.ex. genom att helt eller delvis resa till eller fran Sverige
med andra firdmedel dn flyg.

I kampen mot den organiserade brottsligheten ér det avgérande att de
brottsbekimpande myndigheterna har ritt forutsittningar att bedriva ett
effektivt brottsbekdimpande arbete. Passageraruppgifter fran person-
transporter till och fran Sverige ir en viktig del i det arbetet. Det finns dérfér
skal att se 6ver hur Polismyndighetens och Tullverkets tillgang till
passageraruppgifter fran firje-, buss- och jarnvagstrafik kan forbittras.

Ett alternativ ar att lata den svenska PNR-regleringen omfatta dven andra
trafikslag dn lufttrafik. Att pa detta sitt utga fran det etablerade PNR-
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systemet for lufttrafikforetag och bygga vidare pa det med fler trafikslag kan
antas ha flera fordelar. Ett sammanhallet system for inhdmtande av
passageraruppgifter fran samtliga transportforetag skulle t.ex. kunna leda till
effektivitets- och sikerhetsvinster vid hanteringen av sadana uppgifter.

Som redogors f6r ovan har dven Sikerhetspolisen, Ekobrottsmyndigheten
och Forsvarsmakten méjlighet att enligt nuvarande PNR-regelverk begira
uppgifter fran enheten f6r passageraruppgifter. Uppdraget att 6verviga om
PNR-regelverket ska goras trafikslagsneutralt bor omfatta motsvarande
mojligheter f6r nimnda myndigheter.

En PNR-lagstiftning som omfattar fler trafikslag aktualiserar fraigor om hur
ett sadant regelverk ska férhalla sig till nuvarande regler f6r Polismyndig-
heten och Tullverket nir det giller mojligheten att inhdmta passagerar-
uppgifter fran andra transportféretag. Utredaren ska dérfor i sitt
overvigande om en trafikslagsneutral PNR-lagstiftning sarskilt beakta fragan
om férhallandet till befintlig lagstiftning. Det ska i sammanhanget sarskilt
framhillas att transportforetags uppgiftsskyldighet enligt polislagen och
tullbefogenhetslagen inte enbart omfattar uppgifter om passagerare utan
dven t.ex. varor. Det kan vidare dven vid en trafikslagsneutral PNR-
lagstiftning finnas behov av en reglering f6r Polismyndigheten och
Tullverket som sakerstiller att myndigheterna kan inhdmta passagerar-
uppgifter i de fall PNR-regleringen inte ir tillimplig, t.ex. for att brottet inte
omfattas av PNR-direktivets forteckning 6ver brott som anses utgora
allvarlig brottslighet. Ett sadant behov kan ocksa finnas om utredaren
bedomer att endast vissa ytterligare trafikslag ska omfattas av PNR-
regelverket, men att andra trafikslag dven framover ska falla utanfor.

Vid 6versynen av aktuella bestimmelser i polislagen ska utredaren sarskilt
beakta att dessa dven reglerar Sikerhetspolisens mojligheter att inhdmta
passageraruppgifter fran transportforetag, inklusive uppgifter fran
lufttrafikféretag i verksamhet som r6r nationell sikerhet. Det ar viktigt att
eventuella férslag om savil PNR-regleringen som aktuella bestimmelser i
polislagen sikerstiller Sikerhetspolisens tillgang till passageraruppgifter 1
verksamheter som ror nationell sikerhet.

I Sverige férekommer grinséverskridande arbetspendling med tag, buss och
till viss del d4ven med firja. Ett krav pa att transportorer inom dessa trafikslag
pa ett mer systematiskt sitt ska tillgdnglige6ra passageraruppgifter de har
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tillgdng till kan innebéra en 6kad administration och kostnader, bl.a. for
investeringar 1 it-system. Utredaren ska dirfér analysera och jamfora
skillnader i forutsittningarna att 6verféra passageraruppgifter mellan olika
trafikslag och typer av resor. Fordelar med att stilla nya typer av krav pa
transportforetag inom fler trafikslag bor vigas mot nackdelar i form av
minskad l6nsamhet i berérda foretag som i forlingningen kan innebira
forsamrad tillginglighet pa kommunikationer till och fran Sverige.

Om det skulle finnas skil mot en trafikslagsneutral PNR-lagstiftning kan det
1 stillet finnas anledning att se 6ver 25 och 26 {§ polislagen och 7 kap. 12
och 13 §§ tullbefogenhetslagen. Sirskilt kan det finnas skal att se 6ver de
bestimmelser som giller f6r Polismyndigheten, vars reglering 1 stort dr
oforindrad sedan bestimmelserna inférdes 1998. Detta giller oavsett
utredarens overviganden 1 frigan om trafikslagsneutralitet. Vid en sadan
6versyn ska utredaren dven se 6ver de bestimmelser som reglerar
Polismyndighetens och Tullverkets hantering av de uppgifter som inhimtats
med stéd av polislagen och tullbefogenhetslagen (se exempelvis 2 kap. 13
och 14 §§ lagen [2018:1693] om polisens behandling av personuppgifter
inom brottsdatalagens omrade och 2 kap. 10-12 §§ lagen [2018:1694] om
Tullverkets behandling av personuppgifter inom brottsdatalagens omrade).
Det innefattar att 6verviga utbkade mojligheter att dela passageraruppgifter
till andra myndigheter, t.ex. Férsvarsmakten.

En analys av frigan om huruvida PNR-regleringen ska goras
trafikslagsneutral och om det finns skal att dndra aktuella bestimmelser 1
polislagen och tullbefogenhetslagen kraver ocksa overvaganden 1 frigan om
enskildas integritet. Aven fragor om personuppgiftshantering, som t.ex.
lagringstid, behover analyseras. I den man utredaren finner det lampligt kan
det i nimnda fragor finnas anledning att gora jaimforelser med andra EU-
linder som har trafikslagsneutrala PNR-system, sisom Belgien.

Utredaren ska darfor

e analysera och ta stillning till f6r- och nackdelar med en trafikslagsneutral
PNR-reglering

* bedoma pa vilket sitt en trafikslagsneutral PNR-reglering skulle kriva
forindringar av de bestimmelser som 1 dagslaget gér det méjligt £6r
Polismyndigheten och Tullverket att inhamta passageraruppgifter fran
andra transportforetag an lufttrafikforetag
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e analysera risken f6r minskad 16nsamhet 1 berérda transportforetag och
okade priser for berorda resendrer

e analysera om det finns behov av en revidering av befintliga regler i
polislagen och tullbefogenhetslagen, sirskilt for det fall ett
trafikslagsneutralt PNR-system framstar som mindre limpligt

e sirskilt 6verviga hur eventuella forslag nir det giller PNR-regleringen
och polislagen och annan berord lagstiftning paverkar Sakerhetspolisens
tillgang till passageraruppgifter i verksamhet som ror nationell sakerhet

e limna forslag pa de forfattningsindringar och andra atgirder som
bedéms limpliga.

Ovriga fragor

De férslag som utredaren limnar kan aktualisera fragor om t.ex. sekretess
och det 6vriga dataskyddsregelverket. Utredaren ska limna nédvindiga
forslag dven i de delarna. Om utredaren bedémer att det dr indamalsenligt
och ryms inom tiden for uppdraget far utredaren ta upp och limna férslag
ocksa i andra fragor som aktualiseras med anledning av uppdraget.

Konsekvensbeskrivningar

Utredaren ska redovisa en konsekvensbeskrivning for de férslag som limnas
1 enlighet med kommittéférordningen (1998:1474) och férordningen
(2024:183) om konsekvensutredningar. Utredaren ska ligga sirskild vikt vid
att beskriva férslagens betydelse f6r mojligheten att férebygga, férhindra,
uppticka, utreda och lagfora brott. Utredaren ska dven redovisa forslagens
konsekvenser f6r den personliga integriteten. Utredaren ska vidare bedoma
torslagens konsekvenser for transportforetag, resendrer och grainsregioner.
Om fé6rslagen kan forvintas leda till kostnadsokningar for det allminna, ska
utredaren foéresla hur dessa ska finansieras.

Kontakter och redovisning av uppdraget

Under uppdraget ska utredaren inhamta synpunkter och upplysningar fran
Polismyndigheten, Sakerhetspolisen, Tullverket, Ekobrottsmyndigheten,
Forsvarsmakten, Transportstyrelsen, Integritetsskyddsmyndigheten,
Domstolsverket och Aklagarmyndigheten, samt andra statliga myndigheter
som kan vara berérda av aktuella fragor. Utredaren ska dven inhdmta
synpunkter och upplysningar fran transportforetag, branschorganisationer
och andra aktérer som kan beréras av forslagen.
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Utredaren ska haélla sig informerad om och beakta relevant arbete som pagar
inom Regeringskansliet, utredningsvisendet och EU. Utredaren ska sarskilt
folja det arbete som pagar 1 EU nir det giller regleringen av API-uppgifter
och EU-kommissionens studier om insamling av passageraruppgifter fran
sj0- och landtransport.

Uppdraget ska redovisas senast den 14 april 2026.

(Justitiedepartementet)

11 (1)



	Kommittédirektiv
	Ökad tillgång till passageraruppgifter i brottsbekämpningen
	Sammanfattning
	Uppdraget att se över reglerna om flygpassageraruppgifter i brottsbekämpningen
	PNR-direktivet
	Det svenska genomförandet av PNR-direktivet
	EU-domstolens dom om PNR-direktivet
	Den svenska regleringen behöver ses över

	Uppdraget att överväga en trafikslagsneutral lagstiftning
	Inhämtning av passageraruppgifter från andra transportföretag än lufttrafikföretag
	En PNR-lagstiftning som omfattar fler trafikslag bör övervägas

	Övriga frågor
	Konsekvensbeskrivningar
	Kontakter och redovisning av uppdraget


