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Till regeringen

Héarmed fér vi 6verldmna bilagda ”Avtal om medfinansiering av Citybanan m.m.”

Den snabba och konstruktiva process som i varas ledde fram till Avsiktsforklaringen om
medfinansiering av Citybanan och nu till bilagda avtal visar tydligt pa vikten av att
utbyggnaden av Citybanan fullfoljs i enlighet med géllande regeringsbeslut, tidplan och
genomforandeavtal med Stockholms ldns landsting och Stockholm stad. Vi dr eniga om att
utbyggnaden av Citybanan dr en forutséttning for att 1ngsiktigt utveckla den regionala
tagtrafiken och skapa ett attraktivt och effektivt kollektivtrafiksystem som svarar mot
framtida efterfrdgan och krav. Genom bilagda avtal kommer stat, kommuner och landsting att
gemensamt verka for en positiv utveckling av Mélarregionen — Ostergstland och hela landet.

Insatserna gors for att utifran ett ekonomiskt, socialt och miljomaéssigt héllbart perspektiv
frimja en gynnsam utveckling av hela denna region i1 den internationella konkurrens som
regionen dr utsatt for. En kraftfull utbyggnad av trafiksystemen &dr nédvindig for att stirka
Stockholm — Milarregionens internationella konkurrenskraft och framja tillvéxt, regional
utveckling och sysselséttning. Vi vill sirskilt understryka att den ekonomiska insats som stat,
landsting och kommuner nu gemensamt bidrar med skall ses som steg pa vdgen mot ett vél
fungerande, utvecklingsbart transportsystem for hela regionen. De utbyggnader som nu
kommer att genomf6ras som ett resultat av vart avtal maste foljas av ytterligare utbyggnader
av infrastrukturen for att mota framtida efterfragan.

Vi vill sdrskilt framhalla att forutsdttningarna for hallbara godstransporter behdver forbéttras
genom att kapacitet pa spar och terminaler utokas betydligt bl.a. for att underlétta nord-
sydliga transporter av gods utan att ta i ansprak sparutrymme i Stockholms centrala delar.
Utbyggnad till dubbelspar mellan Hallsberg och Degeron dr exempel pa ett objekt som dr
sarskilt viktigt for godstrafiken. Bilagda avtal far inte leda till att angeldgna objekt i berérda
lan, som inte kunnat inrymmas 1 avtalet, senareldggs.

Vi vill understryka att det &r trafiken som genererar nyttor — inte infrastrukturen i sig.
Planering av infrastruktur och trafik bor priglas av en helhetssyn och en systemsyn som
innefattar alla trafikslag. Den storregionala tagtrafikens utveckling &r av stor betydelse for att
skapa en mer integrerad bostads- och arbetsmarknad i Stockholm — Milarregionen och med
Ostlinken dven Ostergdtland. Den dkade integrationen av lokala bostads- och
arbetsmarknader véntas ge betydande dynamiska effekter.

Morgondagens resenédrer kommer att stdlla hogre krav pa kollektivtrafikens kvalitet. Allt fler
resendrer pendlar dver lansgréns. Utbyggnaden av Citybanan dr nédvéndig for att skapa ett
langsiktigt hallbart trafiksystem i Stockholm — Mélarregionen — Ostergdtland och landet som
helhet.
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Efter avsiktsforklaringen har regionen, genom tillséttandet av utredningen Framtidens
kollektivtrafik i Stockholm — Mcdlardalen, paborjat arbetet med att utreda fragor rérande den
framtida kollektivtrafiken i hela denna region. Utredningen leds av en politisk styrgrupp
bestdende av foretrddare for lanstrafikansvariga kommuner och landsting i de fem ldnen i
Stockholm - Milarregionen. I arbetet deltar trafikhuvudménnen, regionférbunden,
Milardalsradet och Regionplane- och trafikkontoret i Stockholms 14n. Utredningens politiska
styrgrupp har framfort vikten av att man gemensamt kan tillskapa en storregional
trafikhuvudman med trafikeringsritt.

Vi vilkomnar regeringens kommittédirektiv om dkad konkurrens pa marknaden for
persontransport pa jarnvdg (DIR 2007:145). Inom Néringsdepartementet har arbetet inletts
med direktiv till en utredning om en samlad dversyn av lagstiftningen inom kollektivtrafikens
omréde. Det dr angelédget att sistndmnda utredning med fortur behandlar de fradgor som har ett
samband med utredningen om 6kad konkurrens pa4 marknaden for persontransport pd jarnvag,
sd att dessa fragor utreds och behandlas samordnat och samtidigt. Vi vill sirskilt peka pa
vikten av att frigorna om storregionalt trafikhuvudmannaskap och trafikeringsrétt utreds och
diskuteras under 2008 med foretradare for bl.a. lanstrafikansvariga kommuner och landsting i
Stockholm — Milarregionen. Den stora finansiella insats som kommuner och landsting gor
genom avtalet om medfinansiering av Citybanan bor férenas med utvidgade legala
mojligheter for lanstrafikansvariga kommuner och landsting att mer aktivt utveckla en mer
attraktiv och effektiv tagtrafik i denna storregion och dérvid utnyttja konkurrensen som ett
medel for att uppna 6vergripande politiska mal om béttre tillgdnglighet, samordnade priser
Over lansgrins etc.

Trafikhuvudménnen i Stockholm — Milarregionen har gemensamt via MALAB ett avtal med
SJ om den s.k. TIM-trafiken, som I6per ut 1 juni 2011 om avtalet sdgs upp senast vid
tidtabellsskiftet i juni 2009. Lénstrafikansvariga kommuner och landsting i Stockholm —
Milarregionen behover kunna ta del av i vart fall regeringens stédllningstagande senast under
védren 2009 innan de genom MALAB senast vid tidtabellsskiftet i juni 2009 for sin del
beslutar om TIM-avtalets framtid. Vi vill darfér understryka vikten av att de bada
utredningarna om 6kad konkurrens pé jarnvég resp. lagstiftning inom kollektivtrafikomradet
blir foremal for beslut av regeringen under varen 2009 och av riksdagen senast under hosten
2009.

Vi vill vidare framhalla vikten av att statsmakterna anpassar lagstiftningen till hela den
problematik som &r forenad med kommunal medfinansiering av statlig jarnvagsinfrastruktur.

Lorentz Andersson, som pa regeringens uppdrag utrett fragor om den kommunala
kompetensen och kommunal samverkan, har i sitt betinkande "Kommunal kompetens och
kommunal samverkan” (SOU 2007:72) konstaterat och foreslagit bl.a. foljande. ”Av 9 §
viglagen framgér att bestimmelserna i lagen inte utgor hinder f6r kommuner och landsting att
lamna bidrag till byggande av vig. Rittslaget dr daremot oklart vad giller kommunal
kompetens att ge bidrag till byggande av jarnviag som staten ansvarar for. Utredningen
foreslar déarfor inforandet av en gemensam kompetensregel som visar att kommuner och
landsting har befogenhet att 1dmna bidrag till byggande av statlig vdg och jarnvég.”

Vi vill understryka vikten av att denna kompetensregel infors men konstaterar samtidigt att
det ar angeldget att forslaget kompletteras med en regel som klargor att kommunal
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medfinansiering far ske trots bestimmelserna om lokaliseringsprincipen i kommunallagen.
Kommunernas och landstingens fullméktige bor sjdlva fa beddma om den kostnad som &r
forenad med kommunal medfinansiering av visst statligt infrastrukturobjekt &r rimlig i
forhallande till objektets nytta for kommunen eller kommunmedlemmarna utan risk for
overprovning i domstol i denna fraga. En sddan ordning &r dven i hogsta grad av intresse for
statsmakterna och bor inforas snarast mojligt under 2008.

Vi vill vidare understryka vikten av att statsmakterna sa snart som mgjligt skapar ett regelverk
som forenar statens intresse om kommunal medfinansiering under sjdlva byggtiden med
landstingens och kommunernas intresse av att hantera sina bidrag som kapitalkostnader.
Kommunal medfinansiering av statlig infrastruktur bér kunna goras pa sa sétt att kommuner
och landsting kan aktivera sina kostnader och ddrmed gora avskrivningar under en lingre
tidsperiod &n under sjédlva byggtiden.

Stockholm den 19 december 2007

Carl Cederschiold Karin Starrin Lars Eric Ericsson
Statlig forhandlingsman Bitrddande forhandlare Bitrddande férhandlare
Gunnar Hedberg Jorgen Danielsson Paul Lindvall
Marie-Louise Forsberg Elisabeth Unell

Fransson

Stockholms léns landsting &r inte part i bilagda avtal, men &r berdrt av innehallet och har
dérfor patecknat detta under sdrskild text. Vi instdimmer i vad som framfors i denna skrivelse.

Chris Heister Christer G. Wennerholm



