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Lagradsremissens huvudsakliga innehall

Sverige dr sedan den 1 januari 1998 anslutet till ett samarbete i form av ett
gemensamt uttag av vigavgift for tunga godstransporter vid anvindandet
av vissa végar. [ vdgavgiftssamarbetet deltar forutom Sverige dven
Danmark, Nederlanderna och Luxemburg.

Det direktiv som pad EU-niva reglerar uttag av vdgavgifter dndrades i
februari 2022. Andringarna innebér i huvudsak att fordon behdver delas in
i koldioxidutsléppsklasser och att vigavgiften ska differentieras utifran
dessa klasser. Avgiftsplikten ska ocksa utvidgas till att avse fler fordon.

I samordningskommittén for vigavgiftssamarbetet har avtalsparterna
kommit 6verens om att anpassa vigavgiften till de beslutade dndringarna
i direktivet. Avgiften ska darfor, utover nuvarande differentieringar utifrén
antal axlar respektive krav pa utsldpp av fororeningar som stills pé ett
fordons motor, dven differentieras utifran koldioxidutsldppsklass. En
generell men begrédnsad hdjning av avgiftsnivaerna genomfors samtidigt
som differentieringen. Fran och med den 26 mars 2027 utvidgas vidare
vagavgiftsplikten till att omfatta motorfordon och motorfordons-
kombinationer med en totalvikt som Overstiger 3 500 kilogram, samt
motorfordonskombinationer didr motorfordonet véger upp till 3 500
kilogram och har anordning for péhdngsvagn. Véigavgiftspliktiga
motorfordon och motorfordonskombinationer som véger mindre &n
12 000 kilogram betalar en tredjedels lagre vigavgift dn dvriga.

Regeringen undertecknade den 29 mars 2023 ett protokoll om &ndring
av samarbetsavtalet tillsammans med dvriga samarbetsldnder. Regeringen
foreslar att vagavgifterna hojs och differentieras i enlighet med vad som
overenskommits. Vidare foreslar regeringen @ndringar av fordonsskatten



for vissa fordon till f6ljd av att viigavgiftsplikten utvidgas. Andringarna
foreslas trada i kraft de dagar regeringen bestdmmer.
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1 Beslut

Regeringen har beslutat att inhdmta Lagradets yttrande 6ver forslag till

1. lag om é&ndring i lagen (1997:1137) om vidgavgift for vissa tunga
fordon,

2.lag om éndring i lagen (1997:1137) om védgavgift for vissa tunga

fordon,
3. lag om dndring i vagtrafikskattelagen (2006:227).



2 Lagtext

Regeringen har foljande forslag till lagtext.

2.1 Forslag till lag om éndring 1 lagen (1997:1137)
om vagavgift for vissa tunga fordon

Hirigenom foreskrivs' i friga om lagen (1997:1137) om vigavgift for
vissa tunga fordon

dels att2 a, 5,11, 13,21 och 25 §§ ska ha foljande lydelse,

dels att det ska inforas fyra nya paragrafer, 17 b—17 d och 23 a §§, av
foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

2a§?

I denna lag avses med

— eurovinjettdirektivet:
Europaparlamentets och rddets
direktiv  1999/62/EG  av den
17 juni 1999 om avgifter pd fordon
for anvindningen av vdginfra-
strukturer, i lydelsen enligt
Europaparlamentets och rddets
direktiv (EU) 2022/362,

— euro-utsldppsklass: sadan
utsldppsklass som anges i bilaga 0
till eurovinjettdirektivet,

— koldioxidutsldppsklass: sddan
utsldppsklass som anges i 9 § lagen
(202x:000) om indelning av tunga
fordon i koldioxidutsldppsklasser,
eller motsvarande utslippsklass for
utldndskt fordon,

— fordonsgrupp: detsamma som i
1 § lagen om indelning av tunga
fordon i koldioxidutsldppsklasser,

— undergrupp av fordon:
detsamma som i 1 §lagen om
indelning av tunga fordon i
koldioxidutsldppsklasser.

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter
for fordon foranvandningen av vissa infrastrukturer, i lydelsen enligt Europaparlamentets
och radets direktiv (EU) 2022/362. Se dven Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2015/1535 av den 9 september 2015 om ett informationsforfarande betraffande tekniska
foreskrifter och betraffande foreskrifter for informationssamhaéllets tjénster.

2 Senaste lydelse 2006:474.



Med fordonsar avses den uppgift
i vigtrafikregistret som anger ett
fordons arsmodell eller, om sadan
uppgift saknas, tillverkningsér. Om
bada uppgifterna saknas i registret
avses med fordonsar det &r under
vilket fordonet forsta gangen togs i
bruk.

Med fordonsdr avses den uppgift
i végtrafikregistret som anger ett
fordons arsmodell eller, om sadan
uppgift saknas, tillverkningsar. Om
bada uppgifterna saknas i registret
avses med fordonsar det ar under
vilket fordonet forsta gangen togs i
bruk.

58
For fordon som &r eller bor vara registrerat i det svenska
vagtrafikregistret (svenskt fordon), och som inte dr avstéllt eller tillfalligt
registrerat, betalas vigavgift for rtten att anvénda det svenska vignitet.
For utldndskt fordon betalas vigavgift for ritten att anvéinda motorvéagar

och de vdgar som anges i bilaga 1.

Avgiftsplikt giller for motor-
fordon eller ledad motor-
fordonskombination med en total-
vikt pa minst 12 000 kilogram om
fordonet ar avsett uteslutande for
godstransport pa vag.

For svenskt fordon med drag-
anordning grundas avgiftsplikten
pa den hogsta tillatna totalvikt som

Avgiftsplikt gdller for motor-
fordon eller ledad motor-
fordonskombination med en total-
vikt pa minst 12 000 kilogram om
fordonet ar avsett for eller anvinds
for godstransport pa vig.

For svenskt motorfordon med
draganordning grundas avgifts-
plikten pa den hogsta tillatna

totalvikt ~ som  motorfordons-
kombinationen kan ha.

fordonskombinationen kan ha.

Nuvarande lydelse
11§

Vigavgift tas ut enligt foljande, med olika belopp beroende pé antal
axlar och vilka krav pd utslipp av fororeningar som ett fordons motor
uppfyller, i enlighet med sadan EURO-utsldppsklass for ett fordon som
— ndr det gdller klasserna 0-V, avses i bilaga 0 till Europaparlamentets
och rddets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter pd tunga
godsfordon for anvindningen av vissa infrastrukturer, i lydelsen enligt
Europaparlamentets och rdadets direktiv 2011/76/EU och
—ndr det gdller klass VI, avses i bilaga I till Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 595/2009 av den 18 juni 2009 om typgod-
kdnnande av motorfordon och motorer vad gidller utslipp frdn tunga
fordon (Euro 6) och om tillgdng till information om reparation och
underhall av fordon samt om dndring av forovdning (EG) nr 715/2007 och
direktiv 2007/46/EG och om upphdvande av direktiven 80/1269/EEG,
2005/55/EG och 2005/78/EG, i lydelsen enligt kommissionens forordning
(EU) nr 133/2014.

3 Senaste lydelse 2001:570.
4 Senaste lydelse 2019:155.



Hogst 3 axlar

EURO- Avgift per Avgift per Avgift per Avgift per
klass drieuro mdnad i vecka i dagieuro
euro euro
0 1407 140 37 12
1 1223 122 32 12
11 1065 106 28 12
i 926 92 24 12
1w 842 84 22 12
14 796 79 21 12
Vi 750 75 20 12
eller renare
Minst 4 axlar
EURO- Avgift per Avgift per Avgift per Avgift per
klass arieuro mdnad i vecka i dagieuro
euro euro

0 2359 235 62 12
1 2042 204 54 12
Vi 1776 177 47 12
i 1543 154 4] 12
V14 1404 140 37 12
14 1327 132 35 12
Vi 1250 125 33 12

eller renare

Vigavgift for fordon som inte uppfyller de utslappskrav som anges i

bilaga 0 till direktiv 1999/62/EG tas ut i enlighet med EURO-klass 0.

Vigavgift for sddant EEV-fordon som avses i bilaga 0 till direktiv
1999/62/EG tas ut i enlighet med EURO-klass V.
For ett svenskt fordon med draganordning bestdms végavgiften efter det
storsta mojliga antalet axlar som en fordonskombination kan ha.

Foreslagen lydelse
11§

Vigavgift tas ut enligt foljande, med olika belopp beroende pa antal
axlar och vilka krav som ett fordons motor uppfyller avseende
koldioxidutslippsklass samt, i forekommande fall, euro-utsldppsklass.

Hégst 3 axlar

Koldioxid- FEuro- Avgift Avgift Avgift Avgift
utslipps-  utsldpps-  per ar i per per perdagi
klass klass euro mdnad i vecka i euro
euro euro
1 0 1434 143 50 14
I 1246 124 44 12
11 1085 108 38 11



i 944 94 33 9
114 858 85 30 9
14 811 81 28 8
Vi 764 76 27 8
eller
renare
2 688 68 24 7
3 592 59 21 6
4 459 45 16 5
5 191 19 7 2
Minst 4 axlar
Koldioxid- Euro- Avgift Avgift Avgift Avgift
utslipps-  utsldpps-  per ar i per per perdagi
klass klass euro mdnad i vecka i euro
euro euro
1 0 2404 240 84 24
1 2081 208 73 21
1 1810 181 63 18
1 1572 157 55 16
114 1431 143 50 14
14 1352 135 47 14
Vi 1274 124 45 13
eller
renare
2 1146 114 40 12
3 987 98 35 10
4 764 76 27 8
5 319 31 12 4

Vigavgift for fordon som inte uppfyller de utsldppskrav som anges i
bilaga 0 till eurovinjettdirektivet tas ut i enlighet med euro-utsldippsklass 0.

Vigavgift for sidant EEV-fordon som avses i bilaga 0 till eurovinjett-
direktivet tas ut i enlighet med euro-utsidppsklass V.

For ett svenskt motorfordon med draganordning bestims véigavgiften
efter det storsta mojliga antalet axlar som en motorfordonskombination
kan ha.



Nuvarande lydelse

Vigavgift skall betalas under
kalenderméanaden fore den ménad
da avgiftsperioden borjar om inte
annat foljer av andra eller tredje
stycket.

Nér avgiftsplikt intrédder skall
vigavgift betalas senast tre veckor
efter avgiftspliktens intrdde.

Om ett fordons beskaffenhet
andras sé att vigavgift skall tas ut
med annat belopp skall ny
vagavgift beslutas. Vagavgift skall
betalas senast tre veckor efter
utgangen av den kalendermanad
under vilken registreringsbesikt-
ningen skedde eller senast skulle ha
skett.

Foreslagen lydelse

13§

Vigavgift ska betalas under
kalendermanaden fore den manad
dé avgiftsperioden borjar om inte
annat foljer av andra eller tredje
stycket eller av 17 b §.

Nér avgiftsplikt intrdder ska
vigavgift betalas senast tre veckor
efter avgiftspliktens intrade.

Om ett fordons beskaffenhet
dndras sd att vagavgift ska tas ut
med annat belopp ska ny vigavgift
beslutas. Vigavgift ska betalas
senast tre veckor efter utgdngen av
den kalenderménad under vilken
registreringsbesiktningen  skedde
eller senast skulle ha skett.

17b§

Om ettt fordons koldioxid-
utsldppsklass dndras till en ldigre
klass efter en omprévning enligt
10§ forsta stycket 1 lagen
(202x:000) om indelning av tunga
fordon i koldioxidutslippsklasser,
ska det paverka fordonets vigavgifi
forst for avgiftsperioder som pd-
borjas pd eller efter den dag da den
nya klassificeringen borjar gdlla.

Om en vigavgift redan har
beslutats for ett sadant fordon, ska
skillnaden mellan den beslutade
avgiften och den nya hogre
vagavgiften (tillkommande avgift)
betalas.

Tillkommande avgift ska betalas
senast 30 dagar efter beslutet om
tillkommande avgift.

17¢§

Om ett fordons koldioxid-
utsldppsklass dndras efter en ny
bedomning enligt 11§ lagen
(202x:000) om indelning av tunga
fordon i koldioxidutslippsklasser,
ska  skillnaden  mellan  den
beslutade avgiften och en ny ldgre
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vdgavgift (6verskjutande avgift)
dterbetalas.

Aterbetalning ska ske med ett
belopp som motsvarar den dver-
skjutande avgiften for antalet
dagar for vilka avgift har betalats,
rdknat fran och med den dag da
avgift for den nya koldioxid-
utsldppsklassen ska tillimpas for
den fordonsgrupp eller undergrupp
av fordon som fordonet tillhor.
Varje dag ska anses utgora 1/360
av ett helt dr.

Om overskjutande avgift ska
dterbetalas och vigavgift for den
period som den O&verskjutande
avgiften avser dnnu inte har
betalats, far vigavgiften sdttas ned.
Sddant  beslut  fattas  genom
automatiserad  behandling med
stod av uppgifter i vdgtrafik-
registret.

17d§

Tillkommande  avgift  enligt
17b§ eller dverskjutande avgift
enligt 17 ¢ § ska betalas av eller
dterbetalas till den som dr eller bor
vara registrerad som dgare i
vdgtrafikregistret vid den tidpunkt
fran vilken avgift for den nya
koldioxidutslippsklassen ska
tilldmpas.

21§

Viagavgift ska inte betalas for
fordonet for den tid som
motsvarande avgift enligt det i
Bryssel den 9 februari 1994
underskrivna avtalet om uttag av en
avgift for tunga fordon som
anvénder vissa védgar och det i
Bryssel den 18 september 1997
underskrivna protokollet avseende
Sveriges anslutning till avtalet,
betalats i annat land. Avtalet har
dndrats genom de i Bryssel den
22 mars 2000, 21 oktober 2010 och

° Senaste lydelse 2019:155.

Viagavgift ska inte betalas for
fordonet for den tid som
motsvarande avgift enligt det i
Bryssel den O februari 1994
underskrivna avtalet om uttag av en
avgift for tunga fordon som
anvénder vissa védgar och det i
Bryssel den 18 september 1997
underskrivna protokollet avseende
Sveriges anslutning till avtalet,
betalats i annat land. Avtalet har
dndrats genom de i Bryssel den
22 mars 2000, 21 oktober 2010,



6 december 2017 underskrivna
andringsprotokollen. Avtalet och
protokollen publiceras i Sveriges
internationella &verenskommelser
(SO).

6 december 2017 och 29 mars 2023
underskrivna @ndringsprotokollen.
Avtalet och protokollen publiceras
i Sveriges internationella dverens-
kommelser (SO).

23a§

Om resultatet av en omrdkning
enligt 23§ av ett belopp i 11§
overstiger de grdnser som gdller
enligt artikel 7a.2 forsta stycket i
eurovinjettdirektivet, ska det
omrdiknade beloppet i stdllet
faststdllas till det hdgsta belopp i
svenska kronor som dr tillatet
enligt artikeln.

Om resultatet av en omrdkning
enligt 23 § av ett belopp i 11 § for
koldioxidutslippsklass 2—5 innebdr
en ldgre procentuell nedsdttning dn
den ldgsta procentsatsen i det
intervall i artikel 7ga.3 forsta
stycket i eurovinjettdirektivet som
dar tillimpligt, ska det omrdknade
beloppet i stillet faststdllas till det
hogsta belopp i svenska kronor som
dar tillatet enligt artikeln.

Om ett belopp ska justeras enligt
savdl forsta som andra stycket, ska
beloppet faststillas till det ldgsta
av beloppen.

25 §6

Ett avgiftspliktigt fordon far inte
anviandas, om foreskriven vag-
avgift inte har betalats.

Forsta stycket skall inte tilldmpas
om ett betalningsuppdrag avseende
végavgiften har lamnats till en bank
eller liknande  betalningsfor-
medlare, &ven om végavgiften inte
har hunnit bokf6ras pa det sétt som
foreskrivs i 15 § andra stycket.

¢ Senaste lydelse 2006:236.

Ett avgiftspliktigt fordon far inte
anviandas, om foreskriven vég-
avgift inte har betalats. [ frdga om
vdgavgift som ska betalas enligt
17 b § gdller detta dock forst efter
att den tid inom vilken avgiften
skulle ha betalats har lopt ut.

Forsta stycket ska inte tillimpas
om ett betalningsuppdrag avseende
végavgiften har ldmnats till en bank
eller  liknande  betalningsfor-
medlare, &ven om végavgiften inte
har hunnit bokforas pa det sétt som
foreskrivs i 15 § andra stycket.

11
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1. Denna lag trader i kraft den dag som regeringen bestdmmer.

2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for forhillanden som hinfor
sig till tiden fore ikrafttrddandet.

3. For fordon som tillhér en fordonsgrupp eller undergrupp av fordon
som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019 om faststdllande av
normer for koldioxidutsldpp fran nya tunga fordon och om &ndring av
Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 595/2009 och (EU)
2018/956 och rédets direktiv 96/53/EG, i den ursprungliga lydelsen,
tillimpas avgift for koldioxidutslédppsklass 2 och 3 frdn och med den dag
da en utsldppsminskningskurva for den grupp eller undergrupp som
fordonet tillhér har faststdllts genom éandring av forordning (EU)
2019/1242 och tritt i kraft.

4. For fordon som tillhér en fordonsgrupp eller undergrupp av fordon
som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i forordning (EU) 2019/1242, i den
ursprungliga lydelsen, tillimpas avgift for koldioxidutsléppsklass 4 tre ar
efter att referensvirden for koldioxidutsldpp for den grupp eller
undergrupp som fordonet tillhor har faststéllts i en genomforandeakt som
har antagits med stdd av artikel 7ga.7 i eurovinjettdirektivet, eller frén det
tidigare datum som bestdms av regeringen.

5. De belopp i euro som anges i 11 § i den nya lydelsen ska réknas om
till svenska kronor. Vid omriakningen ska den kurs i svenska kronor av
euro som avses i 23 § anvéndas och avrundning ska ske nedat till ndrmaste
lagre hela krontal. Vid behov ska sadan justering av det omrdknade
beloppet som foljer av 23 a § goras. De omréknade beloppen faststills av
regeringen infor ikrafttradandet och géller till utgangen av det kalenderar
ikrafttrddandet sker.

6. Har en vigavgift beslutats fore ikrafttridandet ska mellanskillnaden
mellan den beslutade viagavgiften och en ny hogre véigavgift respektive en
ny lagre avgift enligt 11 § i den nya lydelsen betalas eller aterbetalas for
tiden fran ikrafttrddandet till utgangen av avgiftsperioden. Varje
kalenderménad ska anses utgdra 1/12 och varje dag 1/360 av ett helt ar.

7. Mellanskillnaden ska betalas av, eller aterbetalas till, den som &r
avgiftsskyldig vid ikrafttradandet.

8. Aterbetalning enligt punkt 6 behdver inte ske om det belopp som ska
aterbetalas understiger 50 kronor.

9.0m en mellanskillnad ska aterbetalas och den vigavgift som
beslutades enligt 11 § i den &ldre lydelsen dnnu inte har betalats, far
vagavgiften sittas ned i stéllet for att mellanskillnad dterbetalas. Beslut om
nedséattning fattas genom automatiserad behandling med stdd av uppgifter
1 vigtrafikregistret.

10. Mellanskillnaden ska betalas senast 30 dagar efter ikrafttrddandet.

11. En mellanskillnad som understiger 300 kronor behdver inte betalas.

12. Forbudet mot att anvénda ett avgiftspliktigt fordon i 25 § i den nya
lydelsen ska tillimpas forst efter den sista betalningsdagen for en
mellanskillnad.



2.2 Forslag till lag om dndring i lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa tunga fordon

Hirigenom foreskrivs' i friga om lagen (1997:1137) om vigavgift for
vissa tunga fordon

dels att 5, 6, 11, 23 och 23 a §§ ska ha foljande lydelse,

dels att det ska inforas tva nya paragrafer, 11 a och 11 b §§, av foljande
lydelse.

Lydelse enligt lagforslag 2.1 Foreslagen lydelse

58

For fordon som é&r eller bor vara registrerat i det svenska
vigtrafikregistret (svenskt fordon), och som inte ar avstllt eller tillfalligt
registrerat, betalas vigavgift for ritten att anvinda det svenska vignétet.
For utlandskt fordon betalas vagavgift for ratten att anvdnda motorvagar
och de vdgar som anges i bilaga 1.

Avgiftsplikt gidller for motor- Avgiftsplikt giller for motor-
fordon eller ledad motorfordons- fordon med en totalvikt som
kombination med en totalvikt pa dverstiger 3 500 kilogram eller

minst 12 000 kilogram om fordonet motorfordonskombination med
ar avsett for eller anvdnds for sddant fordon, om fordonet é&r
godstransport pa vag. avsett for eller anvidnds for

godstransport pd vig. Avgiftsplikt
gdller dven for motorfordons-
kombination med motorfordon med
en totalvikt pda hogst 3500
kilogram med anordning  for
pdhdngsvagn, om fordonet dr
avsett  for eller anvinds for
godstransport pa vdg och motor-
fordonskombinationens  totalvikt
overstiger 3 500 kilogram.

For svenskt motorfordon med For svenskt motorfordon med en
draganordning grundas avgifts-  totalvikt pa hégst 3 500 kilogram
plikten pad den hogsta tillitna med anordning for pdhdngsvagn
totalvikt  som  motorfordons- grundas avgiftsplikten pé& den

kombinationen kan ha. hogsta tillatna totalvikt som
motorfordonskombinationen  kan
ha.

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter
for fordon foranvandningen av vissa infrastrukturer, i lydelsen enligt Europaparlamentets
och radets direktiv (EU) 2022/362. Se dven Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2015/1535 av den 9 september 2015 om ett informationsforfarande betréffande tekniska
foreskrifter och betraffande foreskrifter for informationssamhaéllets tjanster.

13
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Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

6§

Avgiftsplikt giller inte for fordon som tillhor

1. Férsvarsmakten,

2. Polismyndigheten eller Sdkerhetspolisen,
3. staten, en kommun eller ndgon annan och fordonet &r avsett att

anvindas for raddningstjénst, och
4. vaghéllningen.

En forutsittning for undantag enligt forsta stycket &ér att fordonet bér
yttre kdnnetecken som visar att fordonet tillhor ndgon av de angivna

kategorierna.

Avgiftsplikt giller inte heller for
fordon vars &alder, berdknad som
skillnaden mellan fordonsaret och
innevarande kalenderar, &r trettio ar
eller dldre och som inte anvénds i
yrkesméssig trafik som avses i
Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1071/2009 av
den 21 oktober 2009 om gemen-
samma regler betraffande de villkor
som ska uppfyllas av personer som
bedriver yrkesméssig trafik och om
upphdvande av rédets direktiv
96/26/EG eller yrkestrafiklagen
(2012:210).

Avgiftsplikt giller inte heller for

1. fordon vars &lder, berdknad
som skillnaden mellan fordonséret
och innevarande kalenderér, &r
trettio ar eller dldre och som inte
anvénds i yrkesmissig trafik som
avses 1 Europaparlamentets och
rddets  forordning (EG) nr
1071/2009 av den 21 oktober 2009
om gemensamma regler
betrdffande de villkor som ska upp-
fyllas av personer som bedriver
yrkesméssig  trafik och om
upphdvande av réadets direktiv
96/26/EG eller yrkestrafiklagen
(2012:210), eller

2. utsldppsfritt ~ fordon  enligt
artikel 2.1.29 i eurovinjett-
direktivet, om fordonet har en
totalvikt pa hogst 4 250 kilogram.

For fordonskombinationer dr det motorfordonet som &r avgorande for
om kombinationen ir undantagen fran avgiftsplikt.

Lydelse enligt lagforslag 2.1

11§

Vigavgift tas ut enligt foljande, med olika belopp beroende pé antal
axlar och vilka krav som ett fordons motor uppfyller avseende
koldioxidutslédppsklass samt, i forekommande fall, euro-utsldppsklass.

Hogst 3 axlar

Koldioxid- Euro- Avgift
utsldpps-  utsldpps-  per ar i
klass klass euro

Avgift Avgift Avgift

per per per dag i
manad i vecka i euro
euro euro

2 Senaste lydelse 2014:669.



1 0 1434 143 50 14
I 1246 124 44 12
II 1 085 108 38 11
III 944 94 33 9
v 858 85 30 9
A% 811 81 28 8
VI 764 76 27 8
eller
renare

2 688 68 24 7

3 592 59 21 6

4 459 45 16 5

5 191 19 7 2

Minst 4 axlar

Koldioxid- Euro- Avgift Avgift Avgift Avgift

utsldpps-  utsldpps-  per ar i per per per dag i

klass klass euro méanad i vecka 1 euro

euro euro

1 0 2 404 240 84 24
I 2081 208 73 21
II 1810 181 63 18
III 1572 157 55 16
v 1431 143 50 14
A% 1352 135 47 14
VI 1274 124 45 13
eller
renare

2 1 146 114 40 12

3 987 98 35 10

4 764 76 27 8

5 319 31 12 4

Vigavgift for fordon som inte uppfyller de utslippskrav som anges i

bilaga 0

till  eurovinjettdirektivet

euro-utslippsklass 0.
Vigavgift for sddant EEV-fordon som avses i
eurovinjettdirektivet tas ut i enlighet med euro-utslippsklass V.

tas

ut

i en

lighet

bilaga 0

med

till
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For ett svenskt motorfordon med draganordning bestims vdgavgiften
efter det storsta mojliga antalet axlar som en motorfordonskombination
kan ha.

Foéreslagen lydelse
113§

Vigavgift tas ut enligt foljande, om inte annat anges i 11 a §, med olika
belopp beroende pa antal axlar och vilka krav som ett fordons motor
uppfyller avseende koldioxidutslédppsklass samt, i forekommande fall,
euro-utsléappsklass.

Hogst 3 axlar

Koldioxid- Euro- Avgift Avgift Avgift Avgift

utsldpps-  utsldpps-  per &r i per per per dag i

klass klass euro manad i vecka 1 euro

euro euro

1 0 1434 143 50 14
I 1246 124 44 12
II 1085 108 38 11
111 944 94 33 9
v 858 85 30 9
A% 811 81 28 8
VI 764 76 27 8
eller
renare

2 688 68 24 7

3 592 59 21 6

4 459 45 16 5

5 191 19 7 2

Minst 4 axlar

Koldioxid- Euro- Avgift Avgift Avgift Avgift

utsldpps-  utsldpps-  per ar i per per per dag i

klass klass euro manad i vecka 1 euro

euro euro

1 0 2 404 240 84 24
I 2 081 208 73 21
11 1810 181 63 18
1 1572 157 55 16
v 1431 143 50 14
v 1352 135 47 14
VI 1274 124 45 13
eller

renarc



2 1 146 114 40 12

3 987 98 35 10

4 764 76 27 8

5 319 31 12 4
1la§

Fér motorfordon och motorfordonskombination med en totalvikt som
understiger 12 000 kilogram tas vdgavgift ut enligt foljande, med olika
belopp beroende pa antal axlar och vilka krav som ett fordons motor
uppfyller avseende koldioxidutsldppsklass samt, i forekommande fall,
euro-utslippsklass.

Hogst 3 axlar

Koldioxid- FEuro- Avgift Avgift Avgift Avgift

utsldpps-  utsldpps-  per dr i  per per perdagi

klass klass euro mdnad i vecka i euro

euro euro

1 0 956 95 33 10
1 831 83 29 8
1 723 72 25 7
1l 629 62 22 6
w 572 57 20 6
14 541 54 19 5
Vi 510 51 18 5
eller
renare

2 459 45 16 4

3 395 39 14 4

4 306 30 11 3

5 130 13 5 2

Minst 4 axlar

Koldioxid- Euro- Avgift Avgift Avgift Avgift
utsldpps-  utslipps-  per ar i  per per perdag i
klass klass euro mdnad i vecka i euro
euro euro
1 0 1603 160 56 16
1 1387 138 49 14

11 1206 120 42 12
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i 1048 104 37 10
114 954 95 33 10
14 901 90 32 9
Vi 849 84 30 8
eller
renare
2 764 76 27 7
3 658 65 23 6
4 510 51 18 5
5 213 21 8 2
Nuvarande lydelse Féreslagen lydelse

11b§

Vigavgift for fordon som inte
uppfyller de utslippskrav som
anges i bilaga 0 till eurovinjett-
direktivet tas ut i enlighet med
euro-utsldppsklass 0.

Vigavgift for sadant EEV-fordon
som avses i bilaga 0 till
eurovinjettdirektivet  tas ut i
enlighet med euro-utsldppsklass V.

For svenskt motorfordon med
draganordning  bestims  vig-
avgiften efter den hégsta tillitna
totalvikt och det stérsta mdjliga
antal axlar som motorfordons-
kombinationen kan ha.

23§

Vigavgiften ska betalas i svenska
kronor. De belopp i euro som anges
i 11, 17 och 22 §§ omréknas till
svenska  kronor  for  varje
kalenderar.

Vigavgiften ska betalas i svenska
kronor. De belopp i euro som anges
i11, 11 a, 17 och 22 §§ omréknas
till svenska kronor for varje
kalenderar.

Omriakning sker enligt den kurs i svenska kronor av euro som géillde den
forsta vardagen i oktober aret innan och som offentliggdrs i Europeiska
unionens officiella tidning. Om ett belopp som beréknas for ett visst ar fore
avrundning avviker fran foregdende ars belopp med mindre &n 5 procent,
ska foregdende ars belopp fortsitta att gélla.

Regeringen faststiller fore november manads utgang de omrdknade
belopp som enligt denna lag ska tas ut under péafoljande kalenderar.
Beloppen avrundas nedat till nirmaste ldgre hela krontal.

3 Senaste lydelse 2008:478.



Lydelse enligt lagforsiag 2.1

Foreslagen lydelse

23a§

Om resultatet av en omrékning
enligt 23 § av ett belopp i 11§
Overstiger de grinser som géller
enligt artikel 7a.2 forsta stycket i
eurovinjettdirektivet, ska  det
omriaknade beloppet 1 stillet
faststillas till det hogsta belopp i
svenska kronor som ér tillétet enligt
artikeln.

Om resultatet av en omrékning
enligt 23 § av ett belopp i 11 § for
koldioxidutslédppsklass 2—5 innebér
en liagre procentuell nedséttning &n
den ldgsta procentsatsen 1 det
intervall 1 artikel 7ga.3 forsta
stycket i eurovinjettdirektivet som
ar tillampligt, ska det omridknade
beloppet i stéllet faststillas till det
hogsta belopp i svenska kronor som
ar tillatet enligt artikeln.

Om resultatet av en omrékning
enligt 23 § av ett belopp i 11 eller
11 a § overstiger de grinser som
géller enligt artikel 7a.2 fOrsta
stycket i eurovinjettdirektivet, ska
det omrédknade beloppet i stéllet
faststillas till det hogsta belopp i
svenska kronor som ér tillatet enligt
artikeln.

Om resultatet av en omrékning
enligt 23 § av ett belopp i 11 eller
11 a§ for koldioxidutslappsklass
2-5 innebar en lagre procentuell
nedsittning  dn  den  ldgsta
procentsatsen i det intervall i artikel
7ga.3 forsta stycket i eurovinjett-
direktivet som é&r tillimpligt, ska
det omrédknade beloppet i stéllet
faststillas till det hogsta belopp i
svenska kronor som ér tillatet enligt
artikeln.

Om ett belopp ska justeras bade enligt forsta och andra stycket, ska
beloppet faststillas till det 1dgsta av beloppen.

1. Denna lag trader i kraft den dag som regeringen bestimmer.

2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for forhallanden som hinfor
sig till tiden fore ikrafttrddandet.

3. For fordon som tillhér en fordonsgrupp eller undergrupp av fordon
som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019 om faststéllande av
normer for koldioxidutslédpp fran nya tunga fordon och om &ndring av
Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 595/2009 och (EU)
2018/956 och réadets direktiv 96/53/EG, 1 den ursprungliga lydelsen,
tillampas avgift for koldioxidutsldppsklass 2 och 3 frdn och med den dag
dé en utsldppsminskningskurva for den grupp eller undergrupp som
fordonet tillhér har faststdllts genom é&ndring av forordning (EU)
2019/1242 och tritt i kraft.

4. For fordon som tillhor en fordonsgrupp eller undergrupp av fordon
som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i forordning (EU) 2019/1242, i den
ursprungliga lydelsen, tillimpas avgift for koldioxidutsldppsklass 4 tre ar
efter att referensvirden for koldioxidutslapp for den grupp eller
undergrupp som fordonet tillhdr har faststéllts i en genomférandeakt som
har antagits med stod av artikel 7ga.7 i eurovinjettdirektivet, eller fran det
tidigare datum som bestdms av regeringen.

5. De belopp i euro som angesi 11 a § ska rdknas om till svenska kronor.
Vid omrékningen ska den kurs i svenska kronor av euro som avses i 23 §
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i den nya lydelsen anvéndas och avrundning ska ske nedét till ndrmaste
lagre hela krontal. Vid behov ska sadan justering av det omriknade
beloppet som foljer av 23 a § i den nya lydelsen goras. De omrdknade
beloppen faststédlls av regeringen infor ikrafttrddandet och géller till
utgangen av det kalenderar ikrafttradandet sker.

6. For svenskt fordon som végavgift ska betalas for enligt 11 a § vid
ikrafttradandet paborjas den forsta avgiftsperioden samma dag som
ikrafttradandet. Végavgift for sddant fordon ska betalas senast 30 dagar
efter ikrafttrddandet. Vagavgiften ska betalas av den som ar avgiftsskyldig
vid ikrafttradandet.

7. Forbudet mot att anvénda ett avgiftspliktigt fordon i 25§ ska
tillimpas forst efter den sista betalningsdagen for avgift som ska betalas
enligt 11 a § vid ikrafttrddandet.



23 Forslag till lag om dndring i

végtrafikskattelagen (2006:227)
Hérigenom foreskrivs! att bilaga 2 till vigtrafikskattelagen (2006:227) ska

ha foljande lydelse.

1. Denna lag trider i kraft den dag som regeringen bestdmmer.
2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for vigtrafikskatt som avser tid

fore ikrafttradandet.

Nuvarande lydelse
Bilaga 2°
Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor

grund- tilldggsbelopp
belopp for varje
helt hundratal
kilogram
over den
lagsta vikten
i klassen

B  Tunga lastbilar
1. Tunga lastbilar som inte
kan drivas med dieselolja 3501 —

2. Tunga lastbilar som kan
drivas med dieselolja

2.1 med anordning for
pahdngsvagn, med tva
hjulaxlar

2.1.1 inte végavgiftspliktiga

enligt lagen (1997:1137)

om végavgift for vissa

tunga fordon 3501-5999

6 000-6 999
7 000-7 999
8 000-8 999

984 -

3094 -
3426 -
5413 -
6430 -

! Se Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/1535 av den 9 september 2015 om
ett informationsforfarande betraffande tekniska foreskrifter och betraffande foreskrifter for

informationssamhallets tjanster.
2 Senaste lydelse 2014:1502.
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2.1.2 vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa

tunga fordon

2.2 med anordning for
pahdngsvagn, med tre
eller flera hjulaxlar,

2.2.1 inte vdgavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa

tunga fordon

2.2.2 véagavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa

tunga fordon

9 000-9 999
10 000—10 999
11 000—11 999
12 000—-12 999
13 000-13 999
14 000—

7 000-7 999

8 000-8 999

9 000-10 999
11 000—12 999
13 000-

3501- 4999

5000- 5999

6 000— 6999

7 000— 7999

8 000—- 8999

9 000—- 9999
10 000—10 999
11 000-11 999
12 000—-12 999
13 000-13 999
14 000—-14 999
15 000-

7 000—-17 999
18 000-19 999
20 000

8429
8 857
11775
13365
16 875
17 737

1727
2084
3423
4751
7213

2 669
2 826
3525
8453
11 021
11811
15 676
16 476
17 486
18 496
19 506
20015

4638
6416
9491



2.3 med annan
draganordning &n
anordning for
pahdngsvagn, med tva
hjulaxlar,

2.3.1 inte vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon

2.3.2 végavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon

2.4 med annan draganordning

dn anordning for
pahdngsvagn, med tre
eller flera hjulaxlar,

2.4.1 inte vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon

3501- 8999

9 000— 9999
10 000—10 999
11 000—11 999
12 000—12 999
13 000—-13 999
14 000—-14 999
15 000—-15 999
16 000—16 999
17 000—

7 000—

3501-11999
12 000—-12 999
13 000—-13 999
14 000—-14 999
15 000—-15 999
16 000—16 999
17 000—17 999
18 000—-18 999
19 000—-19 999
20 000-

2420
2 547
2821
3801
41781
5261
5937
6 480
8210
9908

300

2232
3041
3811
4 581
5351
6711
7571
8943
10 451
11 024
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2.4.2 vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon

2.5 utan draganordning,
med tvé hjulaxlar,

2.5.1 inte vdgavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon

2.5.2 vagavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon

2.6 utan draganordning,
med tre hjulaxlar,

2.6.1 inte vagavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon

7 000—

3501- 8999

9 000- 9999
10 000-10 999
11 000-11 999
12 000—-12 999
13 000-13 999
14 000—14 999
15 000—-15 999
16 000—16 999
17 000

12 000-12 999
13 000-13 999
14 000—-14 999
15 000-

3501-11999
12 000-12 999
13 000—-13 999
14 000—-14 999
15 000-15 999
16 000—-16 999
17 000-17 999
18 000—18 999
19 000—-19 999
20 000

500

2420
2 547
2821
3801
4781
5261
5937
6 480
8210
9908

317
879
1236
2799

2232
3041
3811
4 581
5351
6711
7571
8943
10 451
11 024



2.6.2 vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon

2.7 utan draganordning,
med fyra eller flera
hjulaxlar

2.7.1 inte vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon

2.7.2 vagavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon

12 000—16 999
17 000—18 999
19 000-20 999
21 000-22 999
23 000

3501-11999
12 000—12 999
13 000—-13 999
14 000—-14 999
15 000-15 999
16 000—16 999
17 000-17 999
18 000—18 999
19 000—-19 999
20 000

12 000—-16 999
17 000—18 999
19 000—-22 999
23 000—-24 999
25 000-26 999
27 000-28 999
29 000

552
1134
1471
2268
3525

2232
3041
3811
4 581
5351
6711
7571
8943
10 451
11 024

552
1134
1471
1492
2329
3698
5486
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Foéreslagen lydelse

Bilaga 2°
Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tilldggsbelopp
belopp for varje
helt hundratal
kilogram
over den
lagsta vikten
i klassen
B  Tunga lastbilar
1. Tunga lastbilar som inte
kan drivas med dieselolja 3501 — 984 -
2. Tunga lastbilar som kan
drivas med dieselolja
2.1 med anordning for
pahdngsvagn, med tva
hjulaxlar
2.1.1 inte vdgavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon 3501-5999 3094 -
6 000—6 999 3426 -
7 000—7 999 5413 -
8 000—-8 999 6430 -
9 000-9 999 8429 -
10 000-10 999 8 857 -
11 000-11999 11775 -
12 000-12999 13 365 -
13 000-13999 16 875 -
14 000— 17 737 -
2.1.2 vagavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om végavgift for vissa
tunga fordon 3501- 6999 1000 -
7 000— 7999 1727 -
8 000— 8999 2084 -

26 3 Senaste lydelse 2014:1502.



2.2 med anordning for
pahéngsvagn, med tre
eller flera hjulaxlar,

2.2.1 inte végavgiftspliktiga

enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon

2.2.2 vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon

2.3 med annan
draganordning &n
anordning for
pahdngsvagn, med tva
hjulaxlar,

2.3.1 inte vigavgiftspliktiga

enligt lagen (1997:1137)
om végavgift for vissa
tunga fordon

9 000—-10 999
11 000—12 999
13 000—

3501- 4999

5000- 5999

6 000— 6 999

7 000— 7999

8 000— 8999

9 000— 9999
10 000—10 999
11 000-11 999
12 000—12 999
13 000-13 999
14 000—-14 999
15 000

3501- 6999

7 000-17 999
18 000—19 999
20 000-

3501- 8999
9 000— 9999
10 000—-10 999
11 000—11 999
12 000—-12 999
13 000—13 999

3423
4751
7213

2 669
2 826
3525
8453
11 021
11 811
15 676
16 476
17 486
18 496
19 506
20015

1000
4638
6416
9491

2 420
2547
2 821
3801
4781
5261

27
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2.3.2 vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon

2.4 med annan draganordning

an anordning for
pahingsvagn, med tre
eller flera hjulaxlar,

2.4.1 inte vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon

2.4.2 viagavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon

2.5 utan draganordning,
med tva hjulaxlar,

2.5.1 inte vagavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om végavgift for vissa
tunga fordon

14 000—14 999
15 000—-15 999
16 000—16 999
17 000—

3501-

3501-11999
12 000—-12 999
13 000—-13 999
14 000—14 999
15 000—15 999
16 000—16 999
17 000-17 999
18 000—-18 999
19 000-19 999
20 000

3501- 6999

7 000—

3501- 8999
9 000—- 9999
10 000—10 999
11 000-11 999
12 000-12 999
13 000—13 999

5937
6 480
8210
9908

300

2232
3041
3811
4 581
5351
6711
7571
8943
10 451
11 024

300
500

2420
2 547
2821
3801
4 781
5261



2.5.2 vagavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa

tunga fordon

2.6 utan draganordning,

med tre hjulaxlar,

2.6.1 inte vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa

tunga fordon

2.6.2 vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa

tunga fordon

2.7 utan draganordning,
med fyra eller flera

hjulaxlar

2.7.1 inte vagavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa

tunga fordon

14 000—14 999
15 000—15 999
16 000—16 999
17 000—

3501-11999
12 000—12 999
13 000—13 999
14 000—14 999
15 000—

3501-11999
12 000—-12 999
13 000—-13 999
14 000—14 999
15 000—-15 999
16 000—16 999
17 000—17 999
18 000—18 999
19 000—-19 999
20 000

3501-11999
12 000—-16 999
17 000—-18 999
19 000—-20 999
21 000-22 999
23 000-

3501-11999

5937
6 480
8210
9908

300

317

879
1236
2799

2232
3041
3811
4581
5351
6711
7571
8943
10 451
11 024

300
552
1134
1471
2 268
3525

2232

29
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2.7.2 vagavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon

12 000—12 999
13 000—13 999
14 000—-14 999
15 000—-15 999
16 000-16 999
17 000-17 999
18 000—-18 999
19 000—-19 999
20 000—

3501-11999
12 000—-16 999
17 000—-18 999
19 000-22 999
23 000—24 999
25 000-26 999
27 000-28 999
29 000-

3041
3811
4 581
5351
6711
7571
8943
10 451
11 024

300

552
1134
1471
1492
2329
3698
5486



3 Arendet och dess beredning

Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999
om avgifter for fordon for anvidndningen av viginfrastrukturer har dndrats
genom Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/362 av den
24 februari 2022 om andring av direktiven 1999/62/EG, 1999/37/EG och
(EU) 2019/520 vad géller uttag av avgifter for fordon for anvéndningen av
vissa infrastrukturer.

Regeringen undertecknade den 29 mars 2023 ett protokoll om &ndring i
det avtal som reglerar det mellanstatliga samarbetet om uttag av en avgift
for tunga fordon som anvinder vissa viigar. Andringarna innebir bl.a. att
avgiften differentieras utifrdn koldioxidutslédppsklass och att en generell
men begrinsad hojning av avgiftsnivderna samtidigt genomfors. Vidare
utvidgas kretsen avgiftspliktiga fordon fran och med den 26 mars 2027 till
att omfatta dven tunga godsfordon och vissa fordonskombinationer med
en totalvikt under 12 ton. For de fordon som dérigenom blir vigavgifts-
pliktiga ska vdgavgift tas ut med en tredjedels ldgre belopp.

Ett genomforande av dndringarna som géller végavgift kriver vissa
4ndringar i svensk lagstiftning. En promemoria — Andrade vigavgifter
inom eurovinjettsamarbetet — har darfor tagits fram inom Finans-
departementet. En sammanfattning av promemorians forslag finns i
bilaga 1 och promemorians lagforslag finns i bilaga 2.

Promemorian har remissbehandlats. En forteckning Over remiss-
instanserna finns i1 bilaga 3. Remissvaren finns tillgdngliga i Finans-
departementet (dnr Fi2023/02125). Protokollet om éndring av samarbets-
avtalet finns i bilaga 4. 1 denna lagradsremiss behandlas promemorians
lagforslag.

4 Bakgrund och gillande rétt

Sverige dr sedan den 1 januari 1998 anslutet till ett samarbete i form av ett
gemensamt uttag av vigavgift for tunga godstransporter vid anvindandet
av vissa végar, nedan eurovinjettsamarbetet. I samarbetet deltar férutom
Sverige dven Danmark, Nederldnderna och Luxemburg.

Sveriges uttag av vigavgift regleras pa nationell nivd i lagen
(1997:1137) om vidgavgift for vissa tunga fordon, nedan lagen om
vagavgift. Vigavgift tas ut for motorfordon och ledade motorfordons-
kombinationer med en totalvikt pad minst 12 000 kilogram som uteslutande
ar avsedda for godstransport pa vdg. For svenskregistrerade fordon tas
vagavgift ut for réitten att anvinda hela det svenska véagnétet. For utlaindska
fordon tas végavgift ut for rétten att anvinda motorvigar samt vissa
europavégar som inte dr motorvagar. Vigavgift kan betalas for dag, vecka,
ménad eller &r. For svenska fordon betalas vdgavgift per ar. Nér
végavgiften ar betald kan fordonet anvédndas i samtliga anslutna lander
utan att ny végavgift behover betalas. Har végavgift for ett utlandskt
fordon betalats i ett annat land inom samarbetet, genom internetportalen
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eller vid de forséljningsstillen som finns utanfér samarbetsldnderna,
behdver nagon avgift alltsa inte betalas i Sverige.

Den nirmare utformningen av den gemensamma végavgiften regleras i
det i Bryssel den 9 februari 1994 underskrivna samarbetsavtalet om uttag
av en avgift for tunga fordon som anvéinder vissa végar, nedan
samarbetsavtalet. Samarbetsavtalet dr publicerat i Sveriges internationella
overenskommelser (SO 1997:50). 1 Europaparlamentets och radets
direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter for fordon for
anvindningen av véginfrastrukturer, nedan eurovinjettdirektivet, finns
vidare bl.a. bestimmelser om hur vigavgifter ska utformas.

5 Det dndrade eurovinjettdirektivet

Eurovinjettdirektivet &ndrades senast genom Europaparlamentets och
radets direktiv 2022/362 av den 24 februari 2022 om andring av direktiven
1999/62/EG, 1999/37/EG och (EU) 2019/520 vad géller uttag av avgifter
for fordon for anvéndningen av vissa infrastrukturer, nedan det dndrade
eurovinjettdirektivet. Andringarna paverkar forutsittningarna for att ta ut
vagavgifter i1 flera avseenden. De dndringar i nationell rétt som foranleds
av det dndrade direktivet ska huvudsakligen genomforas av medlems-
staterna senast den 25 mars 2024, men i vissa fall giller andra tidsfrister.

Eurovinjettdirektivets tillimpningsomrdde har genom de beslutade
dndringarna utvidgats fran att omfatta fordon for godstransporter pd vig
med en hogsta tilliten bruttovikt av mer dn 3 500 kilogram, s.k. tunga
godsfordon, till att &ven bl.a. omfatta l4tta fordon och andra tunga fordon
dn godsfordon. Mojligheten att under vissa forutséttningar endast ta ut
vagavgift for tunga godsfordon med en hogsta tillaten bruttovikt pa minst
12 000 kilogram upphér vidare fran och med den 26 mars 2027.

I det @ndrade direktivet har det genom artikel 7ga &ven inforts en
skyldighet for EU:s medlemsstater att differentiera vigavgifter for tunga
fordon utifran koldioxidutsléapp. Av artikel 7ga.2 och 7ga.3 framgar att
differentieringen innebér att de fordon som omfattas av avgiftsplikt delas
in i fem koldioxidutsldppsklasser och att vigavgiften for de fordon som
ingdr i klasserna 2—5 ska sénkas i forhéllande till klass 1. En sdnkning ska
ske med 5-15 procent for koldioxidutslappsklass 2, 15-30 procent for
koldioxidutsléppsklass 3, 30-50 procent for koldioxidutsldppsklass 4 och
50-75 procent for koldioxidutsldppsklass 5. Det saknas hinder mot att
dven differentiera utifran euro-utslappsklasser. Vidare f6ljer det av artikel
7ga.4 att differentieringen inte far vara utformad for att generera
ytterligare intikter.

Bestimmelserna om koldioxidutslédppsklasser hanvisar till viss del till
bestdmmelser i andra EU-réttsakter. Bland annat hénvisas till Europa-
parlamentets och radets férordning (EU) 2019/1242 om faststéllande av
normer fran koldioxidutslédpp fran nya tunga fordon och om &ndring av
Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 595/2009 och (EU)
2018/956 och radets direktiv = 96/53/EG, nedan forordning
(EU) 2019/1242. 1 den forordningen finns bestimmelser om normer for
koldioxidutsldpp, referensvirden, utslappsminskningskurvor m.m. for



vissa i forordningen angivna undergrupper av nya tunga lastbilar. Vilka
fordon som omfattas av forordningen framgar av artikel 2.1 a—d i
forordningen (och bilaga 1 punkt 1 som delar in berdrda fordon i under-
grupper). De undergrupper av nya tunga lastbilar som omfattas av
forordningen dr dels pébyggnadsbilar eller dragbilar med axel-
konfiguration 4x2 och en hogsta tekniskt tilldtna vikt inklusive last som
Overstiger 16 ton, dels pabyggnadsbilar eller dragbilar med axel-
konfiguration 6x2. En lastbil anses ny om den har registrerats for forsta
géngen frén och med den 1 juli 2019.

Enligt artikel 7ga.2 i det &ndrade direktivet omfattar den légsta
koldioxidutslédppsklassen, klass 1, samtliga fordon som inte tillhdr ndgon
av klasserna 2-5.

Koldioxidutslappsklasserna 2 och 3 omfattar fordon i en viss undergrupp
av fordon som har registrerats for forsta gdngen under rapporterings-
perioden for ett visst &r. For att tillhdra nagon av dessa klasser ska fordonet
vid registreringstidpunkten vidare ha ett koldioxidutslédpp som med mer dn
fem procent for klass 2 och mer an étta procent for klass 3 understiger den
faststéllda utslippsminskningskurvan for den undergrupp av fordon som
fordonet tillhor och den rapporteringsperiod som fordonet registrerats
under. Dessa koldioxidutsléppsklasser tillimpas endast for fordon som
omfattas av forordning (EU) 2019/1242, se vidare nedan.

Koldioxidutslappsklass 4 avser utsldppssnéla tunga fordon. Definitionen
av sddana fordon skiljer mellan fordon som omfattas av forordning
(EU) 2019/1242 och fordon som inte gor det. Ett fordon som omfattas av
forordningen anses vara ett utsldppssnalt tungt fordon om fordonets
koldioxidutslépp ar ldgre dn hilften av referensvérdet for koldioxidutslépp
for alla fordon i den fordonsgrupp eller undergrupp av fordon som
fordonet tillhor. For ett tungt fordon som inte omfattas av férordningen
kravs 1 stdllet att dess koldioxidutsldpp &r ldgre &n hélften av
referensvardet for koldioxidutsldpp for den fordonsgrupp som fordonet
tillhor.

Till utslappsklass 5 hor utslappsfria fordon. Med detta avses utsléppsfria
tunga fordon enligt definitionen i forordning (EU) 2019/1242 samt vissa
fordon utan forbranningsmotor. Enligt forordningen é&r ett tungt fordon att
betrakta som utsléppsfritt om det saknar forbrinningsmotor eller har
forbranningsmotor som antingen sldpper ut mindre &n 1 g CO»/kWh,
faststillt i enlighet med Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr
595/2009 om typgodkinnande av motorfordon och motorer vad giller
utslépp fran tunga fordon (Euro 6) och om éndring av forordning (EG)
nr 715/2007 och direktiv 2007/46/EG samt om upphévande av direktiven
80/1269/EEG, 2005/55/EG och 2005/78/EG, och dess genomforande-
akter, eller mindre &n 1 g COykm, faststillt i enlighet med Europa-
parlamentets och radets férordning (EG) nr 715/2007 om typgodkdnnande
av motorfordon med avseende pa utslédpp fran latta personbilar och litta
nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och dess genomforandeakter.

I artikel 7ga.1 andra och tredje styckena finns vidare vissa bestimmelser
om ndr medlemsstaterna ska borja tillimpa de olika koldioxid-
utsldppsklasserna for olika grupper av fordon. Av bestimmelserna framgér
att medlemsstaterna ska tillampa samtliga koldioxidutslappsklasser pa de
undergrupper av tunga fordon som omfattas av artikel 2.1 a—d i férordning
(EU) 2019/1242 senast tva ér efter offentliggérandet av referensviardena
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for koldioxidutslipp for dessa undergrupper av fordon i1 de
genomforandeakter som antas i enlighet med artikel 11.1 i den
forordningen.

For de grupper av tunga fordon som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i
forordning (EU) 2019/1242 ska differentiering utifran koldioxidutslépps-
klasserna 1, 4 och 5 tillimpas senast tva ar efter offentliggdrandet av
referensvirden for koldioxidutsldapp for den berdrda gruppen i
genomforandeakter som antas i enlighet med artikel 7ga.7. Av artikel
7ga.7 foljer att Europeiska kommissionen ska anta genomférandeakter for
att faststilla referensvirden for koldioxidutslédpp for de fordonsgrupper
som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i forordningen senast sex manader
efter det att en sddan rapport som avses i artikel 10 i Europaparlamentets
och réadets férordning (EU) 2018/956 om dvervakning och rapportering av
nya tunga fordons koldioxidutsldipp och brénsleférbrukning har
offentliggjorts. Det dr mdjligt att utsldppsminskningskurvor i framtiden
kommer att faststillas dven for dessa fordonsgrupper. Om sadana kurvor
faststélls ska differentieringen for koldioxidutslédppsklasserna 2 och 3
tillimpas for fordon i dessa grupper fran och med den dag da de nya
kurvorna for minskade koldioxidutslépp tréder i kraft.

Enligt artikel 7ga.2 andra stycket ska medlemsstaterna sikerstélla att
klassificeringen av ett fordon i koldioxidutslappsklass 2 eller 3 omprdvas
vart sjitte ar efter dagen for forsta registrering av fordonet och att fordonet,
i tillimpliga fall, omklassificeras till den relevanta utsldppsklassen pé
grundval av vad som géller vid den tidpunkten. Omklassificeringen ska,
med avseende pa en vigavgift, borja gilla senast pa den forsta
giltighetsdag som intréffar pa eller efter dagen for den omklassificeringen.

Enligt eurovinjettdirektivet kan tva eller flera medlemsstater samarbeta
for att infora ett gemensamt vagavgiftssystem som é&r tillimpligt inom hela
territoriet. Av artikel 8.3 i det dndrade direktivet framgar att for sddana
system ska vissa av de tidsfrister som anges i artikel 7ga.1 andra och tredje
styckena for att borja tillimpa differentieringarna forldngas till och med
den 25 mars 2025 eller, om referensvirdena for koldioxidutslapp
offentliggors efter den 24 mars 2022, tre ar efter offentliggbrandet av
referensvirdena for koldioxidutslapp.

Eurovinjettdirektivet innehaller ett flertal mojligheter till undantag fran
avgiftsplikt. I samband med &ndringarna i direktivet har ytterligare négra
mojligheter till undantag tillkommit. Bland dem en mojlighet for
medlemsstaterna att undanta fordon med en hdgsta tekniskt tillatna
totalvikt som Overstiger 3 500 kilogram och understiger 7 500 kilogram
fran vagavgift, forutsatt att dessa anvinds for transport av egen utrustning
eller leverans av varor och transporterna inte sker mot ersittning. Aven
utsldppsfria fordon med en hogsta tekniskt tillaten lastad vikt pa hogst
4 250 kilogram féar undantas fran vigavgift.

Eurovinjettdirektivet innehaller dven regler om hur véigavgiftens storlek
for olika tidsperioder ska forhélla sig till varandra. Av artikel 7a.2 i det
dndrade eurovinjettdirektivet foljer att vigavgift ska tas ut for perioder om
en dag, en vecka, en méanad och ett ar. Ménadsavgiften ska inte verstiga
10 procent av arsavgiften, veckoavgiften ska inte Gverstiga 5 procent av
arsavgiften och dagsavgiften ska inte 6verstiga 2 procent av arsavgiften. I
bilaga II till eurovinjettdirektivet finns vidare vissa maximibelopp for vag-



avgiften. Dessa har hojts ndgot i det dndrade direktivet. Vidare har det
maximibelopp om 13 euro som tidigare géllde for dagsavgifter tagits bort.

6 Andringar i samarbetsavtalet

De stater som deltar i eurovinjettsamarbetet, och ddrmed utgor avtalsparter
inom samarbetet, har genom samarbetsavtalet folkrttsligt forpliktat sig
gentemot varandra att ta ut végavgift enligt avtalets bestimmelser. For att
avtalsparterna ska kunna uppfylla sina forpliktelser enligt det dndrade
eurovinjettdirektivet utan att bryta mot sina skyldigheter enligt
samarbetsavtalet krdvs dirmed é&ndringar i avtalet. Avtalsparterna
— Sverige, Danmark, Nederlinderna och Luxemburg — har mot den
bakgrunden undertecknat ett protokoll om &ndring av avtalet av den
9 februari 1994 om uttag av en avgift pa tunga fordon som anvinder vissa
viagar for att tillimpa Europaparlamentet och radets direktiv
(EU) 2022/362 av den 24 februari 2022 om éandring av direktiven
1999/62/EG, 1999/37/EG och (EU) 2019/520 vad géller uttag av avgifter
pa fordon for anvindningen av vissa infrastrukturer, nedan protokollet.
Protokollets lydelse framgar av bilaga 4.

I dagsldget ar vdgavgiften differentierad utifran euro-utsléppsklass och
antal axlar. Avtalsparterna inom eurovinjettsamarbetet har i protokollet
kommit &verens om att det vid inforandet av en differentiering utifrdn
fordonets koldioxidutsldppsklass endast ska differentieras utifrdn
euro-utsldppsklass inom koldioxidutslédppsklass 1. De ldgre avgifterna i
koldioxidutslidppsklass 2—4 berdknas med utgangspunkt i avgiften fér den
hogsta euro-utsldppsklassen inom koldioxidutsldppsklass 1 (jfr artikel
7ga.3 andra stycket i det 4ndrade eurovinjettdirektivet).

For koldioxidutsldppsklass 2—4 har en &verenskommelse natts med
innebdrden att avgiften for dessa klasser differentieras utifran vad som
utgor mittpunkt i respektive differentieringsintervall enligt direktivet. For
klass 5 har vigavgiften satts ned med den maximala procentsatsen. Vilka
procentsatser som avgiften har differentierats med for utsldppsklass 2—5
framgar av tabell 6.1.

Tabell 6.1 Differentieringar

Koldioxidutslappsklass Intervall enligt artikel 7ga.3 Vald differentiering
5-15% 10 %
15-30 % 22,5 %
30-50 % 40 %
50-75 % 75 %

Att vigavgiften differentieras betyder, allt annat lika, att intdkterna fran
végavgiften minskar. Differentieringen far enligt det dndrade eurovinjett-
direktivet inte vara utformad for att generera ytterligare intékter. Nagot
hinder mot att kompensera for intdktsminskningen finns déremot inte.
Avtalsparterna har mot den bakgrunden kommit Gverens om en generell
hojning av avgiften i syfte att kompensera for det intéktsbortfall inom
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samarbetet som differentieringen i sig innebér. Storleken pd hojningen har
berdknats utifran den uppskattade effekten av differentieringen for den
samlade fordonsflottan i Sverige, Danmark och Nederldnderna.
Luxemburgs fordonsflotta har pa grund av dess ringa storlek inte tagits
med vid berdkningen. Resultatet &r att avgiften hdjs med 1,9 procent for
att kompensera for intéktsbortfallet.

Den tidigare enhetliga hogsta dagsavgiften om 13 euro for samtliga
fordonskategorier har tagits bort i det &ndrade direktivet. I protokollet har
avtalsparterna kommit dverens om att differentiera dven dagsavgiften
utifrén utsldppsklasser.

Eftersom beloppen behover avrundas till hela euro och intervallen i
artikel 7ga.3 1 vissa fall stiller upp ytterligare begransningar har
avtalsparterna i nigra fall kommit 6verens om att justera beloppen for att
dessa ska vara i enlighet med direktivet. De avgifter som avtalsparterna
kommit &verens om framgar av bilaga 4.

Inom eurovinjettsamarbetet utnyttjas for nirvarande mojligheten att
undanta tunga godsfordon vars vikt understiger 12 000 kilogram fran
vagavgiftsplikt. Eftersom den mdjligheten forsvinner fran och med den
26 mars 2027 behover vigavgift dérefter tas ut for fordon med hogsta
tekniskt tillatna totalvikt mellan 3 501 kilogram och 11 999 kilogram. Det
finns inte ndgot hinder mot att foreskriva en lagre avgift for fordon inom
detta viktintervall samt bestimma avgiften schabloniserat. Avtalsparterna
har mot den bakgrunden kommit §verens om att avgiften ska vara en
tredjedel lagre for fordon inom viktintervallet &n for fordon vars vikt
Overstiger intervallet.

Utslédppsfria fordon med en hogsta tekniskt tillatna totalvikt pa hogst
4 250 kilogram undantas i protokollet fran vigavgiftsplikt. Detta undantag
ar obligatoriskt for avtalsparterna att infora.

I protokollet infors vidare en mojlighet for avtalsparterna att utnyttja
mdjligheten att inom sina respektive territorier undanta fordon med en
hogsta tekniskt tilldtna totalvikt som o&verstiger 3 500 kilogram och
understiger 7 500 kilogram fran avgiftsplikt, forutsatt att dessa anvénds for
transport av egen utrustning eller leverans av varor och transporterna inte
sker mot erséttning. Det ar alltsé valfritt for avtalsparterna att infora detta
undantag.

I protokollet finns bestimmelser om nidr differentieringen utifran
koldioxidutsldppsklass senast ska tillimpas for fordon som omfattas av
artikel 2.1 a—d i forordning (EU) 2019/1242, samt vad som géller for
fordon som inte omfattas av den artikeln. Dessa bestimmelser motsvarar i
stort vad som anges i artiklarna 7ga och 8.3 i det dndrade euro-
vinjettdirektivet. En skillnad i forhallande till direktivet &ar att
differentieringen ska tillimpas med beaktande av uppfattningen hos
samordningskommittén for eurovinjettsamarbetet. Avtalsparterna ges
dérigenom mdgjlighet att komma dverens om tidigare tillimpningsdatum
an det sista datum som foljer av eurovinjettdirektivet. Parterna &r dock
dven enligt protokollet skyldiga att folja de tidsramar som direktivet stéller
upp.

Protokollet trader i kraft forst efter att samtliga avtalsparter skriftligen
pa diplomatisk vdg har meddelat generalsekretariatet vid Europeiska
unionens rad att deras nationella konstitutionella krav for ikrafttridande
har uppfyllts. For svenskt vidkommande far en for riket bindande dverens-



kommelse som forutsitter lagéndringar inte ingds utan riksdagens god-
kédnnande. En forutsittning for att protokollet ska kunna trdda i kraft &r
saledes att riksdagen forst har lamnat sitt godkdnnande.

7 En fordndrad vagavgift

Regeringens  forslag:  Vigavgiften  differentieras  utifrén
koldioxidutslédppsklass. En begrinsad hojning av avgiftsnivaerna
genomfors samtidigt. Bestimmelser om betalning och aterbetalning av
véagavgift infors for de fall dér ett fordons koldioxidutslédppsklass har
dndrats. Har végavgiften inte dnnu betalats far avgiften sittas ned i
stillet for att aterbetalas. Tillkommande avgift ska betalas 30 dagar
efter beslutet om &dndrad koldioxidutslappsklass. Forbudet mot att
anvinda ett fordon for vilket vigavgiften inte har betalats ska gélla forst
efter att den tid inom vilken avgiften skulle ha betalats har 16pt ut.

Fran och med den 26 mars 2027 utvidgas végavgiftsplikten till att
omfatta
— motorfordon med en totalvikt Gverstigande 3 500 kilogram
— motorfordonskombinationer med sddana fordon
— motorfordonskombinationer dar motorfordonet har en totalvikt pa

upp till 3 500 kilogram samt anordning for pahdngsvagn, om

fordonskombinationens totalvikt 6verstiger 3 500 kilogram.
Vigavgiften for dessa fordon ska vara en tredjedel lagre &n for Gvriga
fordon. Ett undantag fran vagavgiftsplikt infors for utslédppsfria fordon
som har en totalvikt pa hogst 4 250 kilogram.

Regeringens bedomning: Undantag fran vigavgiftsplikt bor inte
inforas for fordon mellan 3 501 kilogram och 7 499 kilogram som
anvinds for transport av egen utrustning eller leverans av varor och dir
transporten inte sker mot ersittning.

Promemorians forslag och bedomning 6verensstimmer i sak med
regeringens. Promemorians forslag dr dock sprakligt och redaktionellt
utformat pa ett annat sétt.

Remissinstanserna: Férvaltningsrdtten i Karlstad, Kammarrditten i
Goteborg, Konjunkturinstitutet, Konkurrensverket, Naturvardsverket,
Polismyndigheten, Svensk Dagligvaruhandel, Statens energimyndighet,
Statens vidg- och transportforskningsinstitut (VTI), Trafikanalys och
Trafikverket tillstyrker eller har inga synpunkter pd forslagen i
promemorian. Drivkraft Sverige, Foretagarna, Mobility Sweden, Motor-
branschens Riksforbund, Néringslivets Transportrdad, Skatteverket, Skogs-
industrierna, Svensk Handel, Svenskt Néiringsliv, Sveriges Akeriforetag
och Transportforetagen har inga synpunkter pa att vigavgiften anpassas
till det reviderade eurovinjettdirektivet. Transportstyrelsen tillstyrker i
huvudsak att forslagen genomfors.

Motorbranschens Riksforbund, Néringslivets Transportrad, Skogs-
industrierna och Svensk Handel avstyrker att avgiftsnivderna hdojs.
Mobility Sweden anser att det 4r mer rimligt att den samlade vigavgiften
betalas av ett storre kollektiv, med avgiftsnivaer som kompenserar for det
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intéktsbortfall som foljer av differentieringen utifrdn koldioxidutslédpps-
klass utan att samtidigt generera ytterligare intékter.

Foretagarna, Naringslivets Transportrad, Skogsindustrierna, Svensk
Handel, Svenskt Niringsliv, Sveriges Akeriféretag och Transport-
foretagen anser att det behovs en dversyn av de samlade styrmedel som
riktas mot transportsektorn. Foretagarna, Néringslivets Transportrad,
Svensk Handel, Svenskt Niringsliv, Sveriges Akeriforetag och
Transportforetagen anser att det som anges i promemorian om att enbart
svenska ldtta motorfordon som har draganordning for pédhéngsvagn ska
omfattas av vigavgiften inte bor genomforas. Skogsindustrierna for fram
att det ar av vikt att flytande biodrivmedel beaktas som ett viktigt alternativ
i omstéllningen till fossilfria transporter inom ramen for vigavgiften.
Drivkraft Sverige anser att ett eventuellt inforande av ett handelssystem
for utslappsrétter for bl.a. viagtransporter borde utgdra ett starkt skél for att
inte behalla en végavgift med koldioxiddifferentiering. Foretagarna for
fram att nya miljostyrande system bor harmoniseras med EU:s nya
utsldppshandelssystem.

Skatteverket och Transportstyrelsen har lagtekniska synpunkter pa vissa
av bestimmelsernas utformning samt efterfragar vissa fortydliganden.
Kommerskollegium rekommenderar att myndigheten far i uppdrag att
anmila forslaget till Europeiska kommissionen i enlighet med
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/1535 av den
9 september 2015 om ett informationsforfarande betrdffande tekniska
foreskrifter och betriffande foreskrifter for informationssamhaillets
tjénster.

Foretagarna, Skogsindustrierna och Transportforetagen med flera for
fram synpunkter som avser konsekvensanalysen av forslagen, déribland
att det behdvs en djupare analys ndr géller hur forslagen paverkar de
mindre foretagen och att forslagen sannolikt paverkar konkurrensen
negativt pé olika sitt.

Skilen for regeringens forslag och bedomning

De édndringar i samarbetsavtalet som foljer av protokollet innebér att lagen
om vigavgift behdver dndras i flera avseenden. Den storsta dndringen ar
att avgiften behover differentieras utifran koldioxidutslappsklass. Vidare
behover avgiftsnivderna anpassas till protokollet. Ett forfarande behdver
lagregleras for dndringar i vigavgiftens storlek till f6ljd av att fordonets
koldioxidutsléppsklass har omprdovats. Att mojligheten att undanta tunga
godsfordon under 12 000 kilogram forsvinner medfor dessutom att
avgiftsplikten behover utvidgas.

Vigavgiften differentieras utifrdan koldioxidutsldppsklass och
avgifisnivderna anpassas till protokollet

Den koldioxiddifferentiering som  foljer av  &ndringarna i
eurovinjettdirektivet och samarbetsavtalet forutsitter att fordonen delas in
i fem koldioxidutsldppsklasser. Indelningen utgar enligt artikel 7ga i det
dndrade eurovinjettdirektivet bl.a. fran fordonens utslédpp av koldioxid
jamfort med vissa referensvirden och utslappsminskningskurvor. Artikel
7ga dr inte enbart tillimplig pa végavgifter, utan géller dven vid uttag av
s.k. infrastrukturavgifter. I Sverige tas infrastrukturavgift ut med stod av



lagen (2014:52) om infrastrukturavgifter pa vég. Ett arbete med att genom-
fora dndringarna i eurovinjettdirektivet for infrastrukturavgifter pagér
inom Landsbygds- och infrastrukturdepartementet. I samband med detta
foreslas i lagradsremissen Genomférande av dndrade EU-regler om
avgifter pd vdg att det ska inforas en ny lag om indelning av tunga fordon
i koldioxidutsléppsklasser. Darigenom kommer koldioxidutslappsklass 1—
5 att definieras i lag, med samma innebord som i eurovinjettdirektivet och
samarbetsavtalet.

Det framstér darfor som lampligt att dven for vigavgiften utga fran den
indelning i koldioxidutsldppsklasser som anges i den foreslagna lagen om
indelning av tunga fordon i koldioxidutslédppsklasser. For ett svenskt
fordon kommer ddrmed den indelning i koldioxidutsldppsklasser som
Transportstyrelsen ska gora enligt den foreslagna lagen att gélla dven vid
uttag av vagavgift. Uppgiften kommer att finnas i vagtrafikregistret. Mot
denna bakgrund foreslar regeringen att det anges att med koldioxid-
utslappsklass avses detsamma som i den foreslagna lagen om indelning av
tunga fordon i koldioxidutslappsklasser.

For ett utlandskt fordon kommer nagon indelning i koldioxidutslapps-
klasser inte att goras av Transportstyrelsen. Av artikel 7j.2a i det dndrade
eurovinjettdirektivet foljer bl.a. att om foraren eller, i forekommande fall
transportoren, inte kan styrka fordonets utslappsklass vid tillimpning av
artikel 7ga far medlemsstaterna tillimpa véigavgifter upp till den hogsta
tilldtna nivan. Det &r darfor foraren for ett utléindskt fordon som ska styrka
fordonets utsléppsklass. For fordon frén andra medlemsstater i EU kan det
antas att dessa normalt kommer att indelas i koldioxidutsléppsklass av de
nationella myndigheterna. Eftersom indelningens utformning foljer direkt
av eurovinjettdirektivet kommer den nationella indelningen normalt
motsvara den som géller enligt den foreslagna lagen om indelning av tunga
fordon i koldioxidutslédppsklasser. I andra fall far fordonets utslédppsklass
visas pd annat sdtt. Om det saknas uppgift om ett fordons koldioxid-
utslappsklass finns mojlighet att med stdd av 12 § lagen (1997:1137) om
viagavgift och 4 kap. 10§ vigtrafikskattelagen (2006:227) berdkna
avgiften efter skilig grund. Bedomningen bor da goras med utgangspunkt
i vad som anges i den foreslagna lagen om indelning av tunga fordon i
koldioxidutslidppsklasser. Enligt regeringens beddmning finns inte nagot
behov av ytterligare bestimmelser.

Av artikel 7j.2a i det dndrade eurovinjettdirektivet foljer vidare att
medlemsstaterna ska vidta de atgirder som krdvs for att sékerstdlla att
viaganviandaren kan redovisa fordonets utsldppsklass atminstone
elektroniskt fére anvindningen av infrastrukturen. Bestimmelsen ir ny i
det &ndrade eurovinjettdirektivet. Bestimmelsen torde framst bli
tillamplig for utlindska fordon eftersom uppgifter for svenska fordon
normalt hédmtas direkt fran végtrafikregistret. For utlindska fordon
hanteras dock betalningen av vigavgift inom eurovinjettsamarbetet genom
en gemensamt upphandlad tjénsteleverantdr. Det finns ingen nédrmare
reglering om betalning av végavgift for utlindska fordon i lagen om
végavgift. Det saknas darfor anledning for regeringen att foresla ndgra
sdrskilda bestammelser i lagen om végavgift vad avser redovisning av
utsléppsklass for utlindska fordon. For de svenska fordonen himtas som
ndmnts ovan uppgifter om koldioxidutslédppsklass och euro-utsléppsklass
direkt fran végtrafikregistret och anges inte for varje tillfille infra-
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strukturen anvénds. Koldioxidutslédppsklass kommer att faststéllas enligt
den foreslagna lagen om indelning av tunga fordon i koldioxid-
utslédppsklasser. Om ett fordon saknar uppgift i vigtrafikregistret finns
mdjlighet att sénda in uppgifter till de berérda myndigheterna, Transport-
styrelsen och Skatteverket, som kan ligga till grund for beslut om
koldioxidutsldppsklass eller vdgavgift. Regeringen ser dérfor inte nagot
behov av att i lagen om végavgift infora sdrskilda bestimmelser om att
uppgifter ska kunna ldmnas in elektroniskt.

Avtalsparterna har i protokollet till samarbetsavtalet kommit dverens om
vilka belopp vigavgift ska tas ut med, samt att avgiften i
koldioxidutslédppsklass 1 ska differentieras utifran euro-utsléppsklass.
Regeringen foreslar att differentieringen av vigavgiftsuttaget och
vagavgiftens belopp utformas i enlighet med protokollet. De belopp som
foreslas for fordon i de olika utsldppsklasserna framgar av tabell 7.1 och
7.2.

Tabell 7.1 Foreslagna avgiftsbelopp, fordon med hogst tre axlar

Koldioxid- Euro- Avgift per ar  Avgift per  Avgift per Avgift per

utslapps- utslapps- i euro manadi veckaieuro  dagieuro

klass klass euro

1 0 1434 143 50 14
I 1246 124 44 12
Il 1085 108 38 11
I} 944 94 33 9
v 858 85 30 9
) 811 81 28 8
vi 764 76 27 8
eller renare

2 688 68 24 7

3 592 59 21 6

4 459 45 16 5

5 191 19 7 2

Tabell 7.2 Foreslagna avgiftsbelopp, fordon med minst fyra axlar

Koldioxid- Euro- Avgift per ar  Avgift per  Avgift per  Avgift per

utslapps- utslapps- ieuro manadi veckaieuro dagieuro

klass klass euro

1 0 2 404 240 84 24
I 2 081 208 73 21
Il 1810 181 63 18
M 1572 157 55 16
v 1431 143 50 14
) 1352 135 47 14



Koldioxid- Euro- Avgift per ar  Avgift per  Avgift per  Avgift per

utslapps- utslapps- i euro manad i veckaieuro dagieuro
klass klass euro
Vi 1274 124 45 13
eller renare
2 1146 114 40 12
3 987 98 35 10
4 764 76 27
5 319 31 12 4

Motorbranschens Riksforbund, Ndringslivets Transportrad, Skogs-
industrierna och Svensk Handel avstyrker den foreslagna generella
hdjningen av vigavgiftsnivaerna och for fram att en hdjning skulle paverka
konkurrenskraften for industrin och handeln i Sverige negativt. Mobility
Sweden anser att det 4r mer rimligt att den samlade végavgiften betalas av
ett storre kollektiv, med avgiftsnivder som kompenserar for det
intdktsbortfall som foljer av differentieringen utifrén koldioxidutslapps-
klass utan att samtidigt generera ytterligare intikter.

Regeringen konstaterar att dessa alternativ till den foreslagna
utformningen av vigavgiftsnivierna skulle kréva att protokollet férst om-
forhandlas med de ovriga samarbetslinderna. Végavgiften skulle da
behova bestimmas till niver som innebér att andra avtalsparter inom
eurovinjettsamarbetet skulle forlora intdkter frén vigavgiften till f61jd av
att avgiften differentieras. Enligt regeringens uppfattning bor den i
protokollet faststéllda utformningen av vagavgiften genomforas.

Foretagarna, Niringslivets Transportrad, Skogsindustrierna, Svensk
Handel, Svenskt Néringsliv, Sveriges Akeriforetag och Transportforetagen
anser att det behdvs en dversyn av de samlade styrmedel som riktas mot
transportsektorn. En sddan &versyn faller dock utanfor ramen for detta
lagstiftningsirende. Det 4r av samma skal inte heller mojligt att beakta vad
Drivkraft Sverige och Foretagarna har anfort om EU:s handelssystem for
utsldppsritter och vad hur dessa system paverkar behovet av att
viagavgiften differentieras utifrdn koldioxidutsldppsklass, eller vad
Skogsindustrierna har fort fram om att flytande biodrivmedel bor beaktas
som ett viktigt alternativ i omstdllningen till fossilfria transporter inom
ramen for vigavgiften.

Fran och med den 26 mars 2027 behover vigavgiftsplikten utvidgas, i
och med att den nuvarande mojligheten till undantag fréan avgiftsplikt for
tunga godsfordon med en hogsta tekniskt tilliten lastad vikt som
understiger 12 000 kilogram forsvinner. De forslag som foranleds av
avskaffandet av undantaget redogdrs for nedan under rubriken Utvidgad
véagavgiftsplikt fran och med den 26 mars 2027.

Andrat avgifisuttag till f5ljd av dndrad koldioxidutslippsklass

Av artikel 7ga.l och 7ga.2 i det dndrade eurovinjettdirektivet foljer att
medlemsstaterna vid differentieringen av vagavgiften ska sidkerstélla att
klassificeringen av ett fordon i koldioxidutsldppsklass 2 eller 3 omprovas
vart sjatte ar efter dagen for forsta registrering av fordonet och att fordonet,
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i tillampliga fall, omklassificeras till den relevanta utslédppsklassen pa
grundval av de troskelvirden som géller vid den tidpunkten.
Omklassificeringen ska enligt direktivet, med avseende pa en vigavgift,
borja gilla senast pa den forsta giltighetsdag som intréffar pa eller efter
dagen for omklassificeringen.

Utformningen av bestimmelserna i det dndrade eurovinjettdirektivet
innebér vidare att det inte kan uteslutas att uppgifter om bade ett fordon
och om t.ex. referensvirden eller utsldppsminskningskurvor for olika
undergrupper av fordon inte finns tillgdngliga vid det tillfdlle nér ett fordon
ska delas in i en koldioxidutslédppsklass. Om fordonets koldioxidutslapps-
klass inte kan beddmas kommer det att indelas i den ldgsta
koldioxidutslédppsklassen, dvs. klass 1. Om referensvérden eller utslépps-
minskningskurvor beslutas efter tilldelningen av koldioxidutslappsklass
och det innebér att fordonet bor tillhéra en annan koldioxidutslappsklass
dn den forsta, bor fordonet omklassificeras.

Avtalsparterna inom eurovinjettsamarbetet har 1 protokollet till
samarbetsavtalet darfor kommit 6verens om hur detta ska hanteras i fraga
om vigavgiften. Klassificeringen av ett fordon i koldioxidutslappsklass 2
eller 3 ska alltsa omprovas vart sjitte ar efter dagen for forsta registrering
av fordonet. Om vigavgift tas ut vid datumet for omprévning ska den nya
koldioxidutslédppsklassen ligga till grund for vigavgift for forsta gdngen
for den efterfoljande avgiftsperioden, dvs. den avgiftsperiod som pébdrjas
pa eller efter den dag fran vilken den nya koldioxidutsldppsklassen géller.
I protokollet har det dven tagits in bestimmelser som reglerar tillimpning
av koldioxiddifferentieringen for nya grupper av fordon om referens-
viarden offentliggdrs enligt artikel 7ga.7 1 det dndrade direktivet.
Koldioxidutsldppsklasserna 1, 4 och 5 ska da, med beaktande av
samordningskommitténs uppfattning, tillimpas vad géller végavgiften
senast tre ar efter offentliggdrandet av referensvirdena for koldioxid-
utsldpp 1 genomforandeakter fran kommissionen. Om forordning (EU)
2019/1242 &ndras sa att den omfattar de koldioxidutslapp som &r relevanta
for en grupp eller undergrupp av fordon for vilken referensvirden for
koldioxidutslédpp offentliggors, ska de avtalsslutande parterna tillimpa
referensvirdena och koldioxidutslappsklass 2 och 3 vad géller vagavgiften
inom den tidsram som stélls upp i den réttsakt som dndrar férordning (EU)
2019/1242.

Den omklassificering av svenska fordon till ny koldioxidutsléppsklass
som foljer av direktivets bestimmelser hanteras, pd samma sétt som ovan
beskrivits vad avser indelning av svenska fordon i koldioxid-
utsldppsklasser, i lagradsremissen Genomforande av dndrade EU-regler
om avgifter pd vdg.

Protokollets bestimmelser om hur omklassificeringen av fordon till ny
koldioxidutsldppsklass ska hanteras vad giller uttaget av vigavgift
omfattas dock inte av den ovan ndmnda lagradsremissen utan behover
hanteras i denna lagradsremiss. Storleken pa végavgiften for ett fordon bor
normalt folja den koldioxidutsldppsklass som fordonet har delats in i. Det
finns darfor ett behov av att kunna dndra végavgiftsuttaget i savél hojande
som sinkande riktning nér ett fordons koldioxidutslédppsklass har dndrats.
For nédrvarande innehaller lagen om végavgift bestimmelser med
inneborden att vigavgift ska betalas eller aterbetalas for svenska fordon
bl.a. nér ett fordons beskaffenhet dndras sd att vigavgift tas ut med ett



annat belopp. Regeringen bedomer att det ar lampligt att komplettera dessa
med sirskilda bestimmelser som reglerar hanteringen av de dndringar av
vigavgiften som behover goras for svenska fordon nér ett fordons
koldioxidutsléppsklass har dndrats.

I de fall dir ett fordon i koldioxidutsldppsklass 2 eller 3 ska
omklassificeras sex ar efter den ursprungliga registreringen av fordonet
kommer omklassificeringen innebdra att fordonet hamnar i en légre
koldioxidutslédppsklass. Den nya koldioxidutsldppsklassen ska enligt
protokollet ligga till grund for vagavgift forsta gdngen for avgiftsperiod
som pabdrjas pa eller efter den dag frdn vilken den nya
koldioxidutslédppsklassen giller. I ménga fall kommer den nya koldioxid-
utslappsklassen dirmed kunna beaktas redan vid ordinarie debitering av
vigavgift for ndrmast kommande végavgiftsperiod. Eftersom debitering
sker en viss tid fore avgiftsperiodens borjan kan det dock finnas situationer
dér vagavgift har hunnit debiteras utifran den tidigare koldioxidutslapps-
klassen. 1 dessa fall far det anses lampligt att skillnaden mellan den
vagavgift som har debiterats och den végavgift som foljer av den nya
koldioxidutsldppsklassen beslutas sérskilt genom ett beslut om
tillkommande avgift. Det foreslas darfor att en sérskild bestimmelse om
detta fors in i lagen. Ett beslut om tillkommande avgift kommer séledes
inte att ersitta det ursprungliga beslutet om végavgift, utan blir ett
sjdlvstiandigt beslut samtidigt som den ursprungligen beslutade avgiften
kvarstdir och ska betalas i vanlig ordning. For att underlitta for
fordonsdgarna foreslar regeringen att den tillkommande avgiften ska
betalas senast 30 dagar efter beslutet om sidan avgift. Aven beslutet om
tillkommande avgift ska sé langt som mojligt fattas genom automatiserad
behandling. Samma bestimmelser om omprévning och 6verklagande som
géller for andra beslut om vagavgift ska tillimpas dven for beslut om
tillkommande avgift.

Ett par exempel kan beskriva hur hanteringen kan komma att fungera.
Ett fordon omklassificeras den 23 februari 2028 fran koldioxidutslépps-
klass 2 till koldioxidutsldppsklass 1. Nésta vigavgiftsperiod for fordonet
inleds den 1 april 2028. For den innevarande vigavgiftsperioden kommer
vagavgiftens storlek inte att paverkas. Nar Transportstyrelsen ska besluta
vagavgift for vigavgiftsperioden som paborjas den 1 april 2028 kommer
avgiftens storlek att utgd fran koldioxidutsldppsklass 1. Om nista
vagavgiftsperiod for fordonet i stéllet inleds den 29 februari 2028 kommer
Transportstyrelsen redan ha beslutat végavgift for perioden.
Transportstyrelsen fattar da ett sirskilt beslut om tillkommande avgift.
Detta beslut kommer avse mellanskillnaden mellan den debiterade
vagavgiften for koldioxidutsldppsklass 2 och vigavgiften for koldioxid-
utsldppsklass 1 for hela védgavgiftsperioden fran den 29 februari 2028—
28 februari 2029. Den tillkommande avgiften ska betalas senast 30 dagar
efter beslutet om tillkommande avgift.

Som nidmnts ovan kan ett fordons koldioxidutsldppsklass &ven komma
att dndras om referensvdrden respektive utsldppsminskningskurvor
faststélls for ytterligare fordonsundergrupper utdver de som i dagslaget
omfattas av artikel 2.1 a—d i forordning (EU) 2019/1242. T dessa fall
kommer fordonet att placeras i en hogre koldioxidutsldppsklass. Om
viagavgift redan har beslutats for en pagdende eller kommande
vigavgiftsperiod bor skillnaden mellan den végavgift som har beslutats
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baserat pa den tidigare koldioxidutslappsklassen och den vigavgift som
ska betalas baserat pad den nya koldioxidutsléppsklassen (6verskjutande
avgift) iterbetalas. Aven i dessa fall bedéms det enklast att hantera detta
genom att det fattas ett sdrskilt beslut. Regeringen foreslar darmed att
bestimmelser om &terbetalning av vigavgift infors 1 dessa fall. Den
dndrade klassificeringen ska dé ligga till grund for vigavgift for tid fran
och med den dag da koldioxidutslédppsklassen ska tillimpas for den
fordonsgrupp som fordonet tillhdr. Vilken dag detta &r foljer av de
Overgangsbestimmelser som regeringen foreslar i1 avsnitt 9. Av
administrativa skél bor beloppet berdknas schabloniserat. En dag anses da
utgéra 1/360 av ett helt &r. Om végavgiften for den period som den
overskjutande avgiften som ska aterbetalas avser inte dr betald foreslar
regeringen att vigavgiften i stillet far séttas ned.

Aven hir kan ett exempel beskriva hur hanteringen kan komma att
fungera. Det antas att en viss grupp av fordon fran den 1 juli 2027 ska
omfattas av koldioxidutslédppsklass 4 till foljd av att kommissionen har
beslutat om referensvérden for den aktuella gruppen med stod av artikel
7ga.7 1 eurovinjettdirektivet. Ett fordon har vdgavgiftsperiod som 16per
fran den 1 januari-—31 december 2027. Transportstyrelsen beslutar den
1 juli 2027 om omklassificering av fordonet frén koldioxidutsléppsklass 1
till utsléppsklass 4. Ett beslut om dterbetalning av 6verskjutande vigavgift
fattas dérefter avseende mellanskillnaden mellan den debiterade
viagavgiften for koldioxidutsldppsklass 1 och vigavgiften for
koldioxidutslédppsklass 4 fran den 1 juli 2027 till slutet av vigavgifts-
perioden.

Aven om Transportstyrelsen i exemplet ovan hade beslutat om
omklassificeringen forst den 1 augusti 2027 ska aterbetalning av vigavgift
till foljd av omklassificeringen ske frdn den dag nédr avgift enligt
koldoixidutsldppsklass 4 ska tillimpas for den aktuella fordonsgruppen
enligt lagen om végavgift. Detta innebar att aterbetalningen av vigavgift
dven i ett sadant fall ska omfatta vigavgift fran den 1 juli 2027.

Vid beslut om betalning av tillkommande avgift eller aterbetalning av
overskjutande avgift foreslés det i promemorian att avgiften ska betalas av
eller aterbetalas till den som ar eller bor vara registrerad som dgare i vig-
trafikregistret vid den tidpunkt fran vilken beslutet om omklassificering
giller. Skatteverket har fort fram att promemorians forslag medfor att det
ar otydligt vem som ska betala tillkommande avgift respektive har rétt till
aterbetalning av Overskjutande avgift nar Transportstyrelsen har beslutat
om omklassificering vid ett senare datum &n forsta tillimpningsdatum for
den nya koldioxidutslédppsklassen. Regeringen foresldr mot den
bakgrunden att bestimmelsen fortydligas och utformas sé att avgiften ska
betalas av eller dterbetalas till den som &r eller bor vara registrerad som
dgare 1 végtrafikregistret vid den tidpunkt fran vilken avgift for den nya
koldioxidutsldppsklassen ska tillimpas. Vidare har forslaget till
bestdmmelse om aterbetalning av overskjutande avgift fortydligats.

Om foreskriven vigavgift inte har betalats for ett vigavgiftspliktigt
fordon giller i dag som huvudregel att fordonet inte far anvindas.
Undantag gors endast nér ett betalningsuppdrag avseende vagavgiften har
lamnats till en bank eller liknande betalningsformedlare. Bestimmelsens
nuvarande utformning skulle medféra att i de fall en tillkommande
vigavgift ska betalas for ett fordon vars koldioxidutslédppsklass har



andrats, fir fordonet alltsd inte anvindas mellan att avgiften har debiterats
och att avgiften har betalats eller ett betalningsuppdrag har ldmnats. For
dessa situationer foresldr regeringen i stéllet att anvéndningsférbudet
intrdder forst nér fristen for att betala den tillkommande végavgiften har
16pt ut.

Det kan dven uppkomma andra situationer déir ett fordons
koldioxidutsldppsklass kan behdva éndras. I den foreslagna lagen om
indelning av tunga fordon i koldioxidutsldppsklasser finns dérfér en
bestimmelse som innebdr att Transportstyrelsen ska omprova
klassificeringen av ett fordon i en viss koldioxidutsldppsklass om
fordonsédgaren begér det eller det finns andra skél. Det skulle t.ex. kunna
vara friga om att felaktiga uppgifter har legat till grund for indelningen i
koldioxidutslippsklass. Till skillnad fran ovan beskrivna situationer &r det
hér inte fraga om sadana redan nu kénda situationer dir det finns anledning
att infora sdrskilda bestimmelser om betalning och éterbetalning av
vagavgiften. 1 stéllet bor, paA samma sétt som i andra situationer dir de
uppgifter i vagtrafikregistret som ligger till grund for beslutet om vigavgift
visar sig vara felaktiga, omprévning av végavgiften ske enligt
bestimmelserna i 4 kap. végtrafikskattelagen. Omprovning av vigavgiften
kan ske savil i hdjande som sidnkande riktning. Regeringen beddmer att
nagra dndringar av nu géllande bestimmelser inte behdvs for att hantera
dessa situationer.

Nir det géller utlaindska fordon innehaller lagen om vigavgift endast en
generell bestimmelse om aterbetalning 1 22 §. I 6vrigt regleras hanteringen
av betalning av vagavgift i forordning eller foreskrifter med stod av 24 §
lagen om végavgift. Nadgon dndring i lagen om végavgift behovs enligt
regeringens bedomning inte avseende végavgift vid omklassificering av
utldndska fordon.

Utvidgad vigavgifisplikt fran och med den 26 mars 2027

De éndringar i samarbetsavtalet som foljer av protokollet innebédr att
vagavgiften ska omfatta samtliga fordon och ledade fordonskombinationer
med hogsta tekniskt tillatna totalvikt som &verstiger 3 500 kilogram,
forutsatt att dessa dr avsedda for godstransport eller anvénds for detta. Till
och med den 25 mars 2027 ska viagavgift dock inte tas ut for fordon eller
fordonskombinationer med en hogsta tekniskt tilldten lastad vikt som
understiger 12 000 kilogram. Efter den dagen ska fordon eller fordons-
kombinationer vars hogsta tekniskt tilldtna lastade vikt dverstiger 3 500
kilogram men understiger 12 000 kilogram vara avgiftspliktiga om de
uppfyller 6vriga forutsittningar for avgiftsplikt, men en tredjedels lagre
avgift ska da tas ut. Kretsen fordon som omfattas av vigavgiftsplikt
behdver foljaktligen utvidgas och nya bestimmelser om vigavgiftens
storlek for dessa fordon inforas.

Att mojligheten till undantag frén vagavgiftsplikt for tunga godsfordon
vars vikt understiger 12 000 kilogram upphor innebir att avgiftsplikt ska
gélla for motorfordon med en totalvikt som overstiger 3 500 kilogram och
som ir avsedda for godstransport. For att dessa fordon ska omfattas av
vigavgift dr det tillrdckligt att grénsen for vagavgiftsplikt i 5 § lagen om
vigavgift dndras fran minst 12 000 kilogram till dverstigande 3 500
kilogram.
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Direktivets bestimmelser om fordon omfattar dock &ven fordons-
kombinationer. Aven vissa litta motorfordon, dvs. motorfordon vars
totalvikt uppgér till hogst 3 500 kilogram, kan ingd i fordons-
kombinationer vars hogsta tekniskt tilldtna totalvikt overstiger 3 500
kilogram, d&ven om motorfordonets vikt utanfér fordonskombinationen
inte verstiger denna gréns.

Det dr angeldget att vigavgiftssystemet dven fortsittningsvis dr enkelt
att tillimpa. Bland ldtta motorfordon beddmer regeringen att endast
dragfordon for pahdngsvagnar typiskt sett dr av sdan karaktir att de,
sasom en fordonskombination, bor betraktas som tillhdrande tunga fordon.
Det kan konstateras att ett sdidant fordon normalt endast transporterar gods
nér det utgdr en del i en fordonskombination. For att inte bygga upp ett
alltfor komplicerat och administrativt betungande system anser regeringen
dérfor att viagavgiftsplikten for motorfordon upp till 3 500 kilogram endast
bor omfatta fordon med anordning for pdhdngsvagn. I praktiken innebér
det att mycket fa latta motorfordon kommer att omfattas av vigavgiftsplikt
eftersom antalet svenska fordon i den kategorin &r begransat och det dven
kan antas att fa utlandska fordon av det slaget kor i Sverige.

Ett flertal remissinstanser har invént mot en skrivning i skdlen for
promemorians forslag som uppfattats som att det foreslas att enbart
svenska ldtta motorfordon ska omfattas av den utvidgade vég-
avgiftsplikten. Regeringen anser i likhet med dessa instanser att &ven
utldndska litta motorfordon som ingér i sddana fordonskombinationer ska
omfattas av avgiftsplikt om de fardas pa svenska vigar. Det foljer dven av
protokollet att sddana fordonskombinationer frén sévél samarbetsldnderna
som Ovriga lander behover betala vagavgift. Skrivningen som tagits upp
av remissinstanserna utgér en felskrivning och de forslag som ldmnats
innebér inte att endast svenska ldtta motorfordon i sédana fordons-
kombinationer kommer att omfattas av avgiftsplikt.

Bestdmmelserna i 5 § lagen om vigavgift behover éndras for att ange
den nya avgrinsning av avgiftsplikten som beskrivs ovan. Skatteverket har
foreslagit vissa fortydliganden i den i promemorian foreslagna
utformningen av 5 §. Regeringen har i stora delar fortydligat i enlighet
med Skatteverkets forslag.

Regeringen foreslar darfor att bestimmelsen om avgiftsplikt frdn och
med den 26 mars 2027 utformas péd sddant sétt att avgiftsplikt omfattar
motorfordon med en totalvikt Overstigande 3 500 kilogram och
motorfordonskombination med sddant fordon. Aven motorfordons-
kombination ddr motorfordonet har en totalvikt pa upp till 3 500 kilogram
samt anordning for pahdngsvagn omfattas enligt regeringens forslag av
avgiftsplikt, om motorfordonskombinationens totalvikt dverstiger 3 500
kilogram. Detta géller for savil svenska som utldndska fordon. DérutSver
foreslas att bestimmelsen om totalvikt vid beddmning av avgiftsplikt for
motorfordonskombinationer med svenska motorfordon foljdéndras sa att
den endast omfattar de motorfordon dir detta ar av betydelse for
avgiftsplikten, dvs. dér det 4r fraga om motorfordon med totalvikt p& hogst
3 500 kilogram med anordning for pahdngsvagn.

Skatteverket har &dven foreslagit att uttrycket “draganordning for
pahéngsvagn” anvinds i stdllet for “anordning for pahdngsvagn”. Det
sistndmnda uttrycket anvinds dock i vagtrafikskattelagen och regeringen
ser inte skal att anvidnda en annan formulering.



Regeringen foreslar att vidgavgiften for de fordon och fordons-
kombinationer vars totalvikt ligger inom intervallet 3 501 kilogram till
11999 kilogram differentieras for koldioxidutsldppsklasser och euro-
utslappsklasser pa motsvarande sitt som for vriga fordon, se beskrivning
ovan under rubriken Vigavgiften differentieras utifran koldioxid-
utsldppsklass och avgiftsnivaerna anpassas till protokollet. I enlighet med
vad som foljer av protokollet foreslar regeringen dock att dessa fordon ska
betala en tredjedels ldgre végavgift &n de fordon och fordons-
kombinationer vars totalvikt uppgar till minst 12 000 kilogram. En sérskild
bestimmelse i lagen om végavgift bor darfor inforas vilken anger
vigavgiftens differentiering och storlek for dessa fordon. P4 motsvarande
satt som idag giller vid beddmning av om ett fordon omfattas av
vagavgiftsplikt eller inte och vid bestimmande av vigavgiftens storlek
foreslas att for svenskt fordon med draganordning ska végavgiften
bestdmmas efter den hdgsta tillatna totalvikt och det storsta mojliga antal
axlar som fordonskombinationen kan ha. De belopp som foreslas for
fordon och fordonskombinationer inom intervallet 3 501 kilogram till
11 999 kilogram i de olika utsldppsklasserna framgér av tabell 7.3 och 7.4.

Tabell 7.3 Foreslagna avgiftsbelopp, fordon 3 501 kilogram till 11 999
kilogram med hdgst tre axlar

Koldioxid- Euro- Avgift per ar  Avgift per  Avgift per  Avgift per

utslapps- utslapps- i euro manad i veckaieuro dagieuro

klass klass euro

1 0 956 95 33 10
| 831 83 29 8
Il 723 72 25 7
11l 629 62 22 6
v 572 57 20 6
v 541 54 19 5
Vi 510 51 18 5
eller renare

2 459 45 16 4

3 395 39 14 4

4 306 30 11 3

5 130 13 5 2

Tabell 7.4 Foreslagna avgiftsbelopp, fordon 3 501 kilogram till 11 999
kilogram med minst fyra axlar

Koldioxid- Euro- Avgift per ar  Avgift per  Avgift per  Avgift per

utslapps- utslapps- i euro manadi veckaieuro dagieuro

klass klass euro

1 0 1603 160 56 16
| 1387 138 49 14
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Koldioxid- Euro- Avgift per ar  Avgift per  Avgift per  Avgift per

utslapps- utslapps- i euro manad i veckaieuro dagieuro

klass klass euro
Il 1206 120 42 12
I 1048 104 37 10
v 954 95 33 10
) 901 90 32 9
vi 849 84 30 8
eller renare

2 764 76 27 7

3 658 65 23 6

4 510 51 18 5

5 213 21 8 2

Vissa andra dndringar

Utover ovan beskrivna édndringar medfor det nya protokollet ytterligare en
dndring av bestimmelserna om vilka fordon som omfattas av avgiftsplikt.
For nirvarande omfattas motorfordon eller ledade motorfordons-
kombinationer med en totalvikt pd minst 12 000 kilogram av avgiftsplikt,
forutsatt att de dr avsedda uteslutande for godstransport pé vig. Med detta
avses lastbilar eller lastbilskombinationer som é&r inrdttade for gods-
transport (prop. 1997/98:12 s. 32).

Andringarna i samarbetsavtalet innebér att viigavgiften omfattar fordon
och ledade fordonskombinationer forutsatt att dessa dr avsedda for eller
anvinds for godstransport. Detta innebdr i forhallande till nuvarande
svenska bestimmelser att ordet “uteslutande” inte langre kvarstar och att
orden “eller anvinds for” tillkommit. Det foreslés att dessa dndringar gors
dven 1 5 § lagen om végavgift. Regeringen bedomer dock att detta inte
medfor nagon storre dndring av bestdmmelsens tillimpningsomrade i
praktiken. Aven fortsittningsvis kommer det enligt regeringens
bedémning vara fraga om lastbilar och lastbilskombinationer som é&r
inrdttade for godstransport (jfr samma prop. s. 12 och 47). Av praktiska
skal, sdrskilt nédr det géller langre vagavgiftsperioder, dr det naturligt att
bedéomningen av avgiftsplikt far utgd frimst fran den avsedda
anvandningen, dvs. det 4&ndamél som fordonet &r inréttat for. Tilldgget av
“anvénds for” i den svenska lagstiftningen dr inte avsett att &ndra pé detta
forhallande. Att ett fordon som inte &r inrdttat for godstransport
transporterar gods tillfélligtvis bor saledes inte paverka vigavgiftsplikten.

Skatteverket och Transportstyrelsen har efterfragat fortydliganden kring
vad som avses med begreppet “godstransport pa vdg”. Regeringen
konstaterar att det &r fraga om ett etablerat begrepp som redan anvinds i
lagen om végavgift och som har sitt ursprung i eurovinjettdirektivet. Enligt
regeringens bedomning finns det inte tillrdckliga skil att nu utveckla
niarmare vad som avses med godstransport pa vag.

Transportstyrelsen har foreslagit att begreppet “svenskt fordon” i 5 §
tredje stycket lagen om végavgift ska ersdttas med “motorfordon”,
eftersom regleringen darigenom blir tydligare. Regeringen delar bedom-
ningen att bestimmelsen skulle kunna fortydligas. Enligt regeringens



mening bor dock stycket i stillet fortydligas pa sé sitt att ’svenskt fordon”
byts ut mot “svenskt motorfordon”. Ordet “fordonskombinationen” i
samma stycke foljddndras samtidigt till “motorfordonskombinationen”.
Motsvarande é&ndringar har av konsekvensskdl &dven gjorts i
bestdimmelserna om hur viagavgiftens storlek bestdms for svenska fordon
med draganordning.

I sammanhanget har Transportstyrelsen ocksd fort fram att det bor
tydliggoras om bestdmmelseni 5 § tredje stycket lagen om vigavgift, som
reglerar hur viktgransen for vagavgiftsplikt bedoms for svenska fordon
med draganordning, ska anses utgéra en fristdende grund for
vigavgiftsplikt. Om sa ar fallet anser Transportstyrelsen att dollys med
vandskiva kan komma att bli vigavgiftspliktiga, trots att sddana inte utgor
motorfordon. Regeringen anser att den utformning av stycket som foreslés
ovan innebdr att den otydlighet som Transportstyrelsen avser inte ldngre
finns kvar.

Enligt protokollet ska medlemsstaterna undanta utsléppsfria fordon med
en hogsta tekniskt tilliten totalvikt pa hogst 4 250 kilogram fran
avgiftsplikt. En bakgrund till bestimmelsen ar att de batterier som finns i
utslappsfria fordon ofta ar relativt tunga. Samma typ av fordon, t.ex. en
mindre lastbil, kan om det har en forbranningsmotor definieras som ett litt
fordon vars vikt inte overstiger 3 500 kilogram, samtidigt som fordonet i
stallet vager mer dn 3 500 kilogram och didrmed definieras som ett tungt
fordon om det drivs med ett batteri. Utan en sérskild reglering skulle det
leda till att tv4 till synes likadana fordon skulle kunna hamna inom eller
utanfor végavgiften. Regeringen foreslar déarfér att undantaget i
protokollet tas in som en sdrskild bestimmelse i lagen om vagavgift. Som
Transportstyrelsen framhallit finns det &ven fordon med andra egenskaper
dn de som ndmns ovan som omfattas av definitionen av utsldppsfria
fordon, sésom vissa fordon som drivs med vitgas. Aven dessa fordon
undantas fran vagavgiftsplikt genom den foreslagna bestimmelsen, om
deras totalvikt uppgér till hogst 4 250 kilogram. Skatteverket har
uppmaérksammat att forslaget till bestimmelse i promemorian innehéller
en felaktig hanvisning till eurovinjettdirektivet och har darfor foreslagit en
alternativ utformning av bestdmmelsen. Regeringen instimmer i
Skatteverkets bedomning att hdnvisningen till direktivet bor dndras men
anser att hinvisningen bdr ges en ndgot annorlunda utformning &n den som
Skatteverket foreslar.

Vidare far medlemsstaterna enligt protokollet pé sina territorier undanta
vissa fordon fran avgiftsplikt. Det géller fordon med en hogsta tekniskt
tillten lastad vikt som &verstiger 3 500 kilogram samt understiger 7 500
kilogram, om foraren anvinder fordonet for transport av egen utrustning
eller leverans av varor och transporten inte sker mot erséttning. De fordon
som skulle kunna omfattas av denna undantagsmdjlighet ar enligt
regeringens beddmning svéra att urskilja frdn 6vriga fordon inom den
aktuella viktklassen. Det kan dven antas att de endast en del av tiden
anvénds for sddana &ndamal som omfattas av undantaget. Sammantaget
beddmer regeringen att det inte &r lampligt att infora ett undantag for dessa
fordon i svensk lagstiftning.

Eurovinjettdirektivet innehéller vissa bestimmelser som uppstéller
ramar for faststillandet av végavgifter, t.ex. 7a.2 forsta stycket och 7ga.3
forsta stycket. Vigavgiften faststélls i euro, sdvil i protokollet som i den
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svenska lagstiftningen, och omréknas sedan till svenska kronor for varje
kalenderar enligt bestimmelserna i 23 § lagen om végavgift. Om det
omriknade beloppet for ett visst ar avviker fran foregaende ars belopp med
mindre &n 5 procent ska dock foregéende ars belopp fortsitta gélla. Vidare
avrundas beloppen nedét till ndrmaste lagre hela krontal. Utformningen av
bestimmelserna om omrékning skulle kunna medféra att forhéllandet
mellan vdgavgiften i svenska kronor for olika tidsperioder, t.ex. avgift per
ar och avgift per dag, dndras ndgot i forhallande till det ursprungliga
forhéllande som géller mellan beloppen i euro.

For att sikerstidlla att inte avgifterna i svenska kronor for ndgon av
tidsperioderna Overstiger de grinser som faststélls i direktivet foreslar
regeringen att det infors en ny bestimmelse om justering av det omréknade
beloppet i vissa fall. En sddan justering foreslds ske om det belopp som
blir resultatet av en omrikning enligt 23 § av en vigavgift dverstiger de
granser som giller enligt artikel 7a.2 forsta stycket. Beloppet ska dé i
stillet faststdllas till det hogsta belopp i svenska kronor som éar tillatet
enligt artikeln. P4 motsvarande sitt foreslar regeringen att en justering ska
goras om det belopp som blir resultatet av en omrékning enligt 23 § av ett
belopp for koldioxidutsldppsklass 2—5 innebdr en ldgre procentuell
nedsittning 1 forhallande till det omriknade beloppet for koldioxid-
utsldppsklass 1 dn den ldgsta procentsatsen i det intervall som anges i
artikel 7ga.3 forsta stycket for den aktuella koldioxidutslappsklassen. I det
fallet ska i stéllet beloppet faststéllas till det hogsta belopp i svenska kronor
som é&r tillatet enligt artikeln. Den foreslagna justeringen ska goras i
anslutning till den arliga omrakningen och det justerade beloppet utgdr det
belopp som regeringen faststéller enligt 23 § tredje stycket lagen om
vagavgift.

Den foreslagna bestimmelsen sdkerstéller att inte avgifterna faststélls
till belopp som Overstiger vad som foljer av direktivets bestimmelser.
Bestimmelser av denna karaktdr gor dock faststdllandet av avgiftens
belopp i svenska kronor mer komplicerat. Till skillnad fran Skatteverket
anser regeringen darfor att det inte finns tillrackliga skil att 4ven infora en
bestimmelse om justering i de fall dér det belopp som blir resultatet av en
omrikning enligt 23 § lagen om végavgift innebar en hogre procentuell
nedséttning i forhallande till det intervall som anges i artikel 7ga.3 forsta
stycket for den aktuella koldioxidutsldppsklassen.

I lagen om vigavgift anges det i 11 § hur vdgavgift ska tas ut av s.k.
EEV-fordon, samt vad som avses med EEV-fordon. Denna bestammelse
foreslas inte dndras i anslutning till att vigavgiften differentieras utifrén
koldioxidutsldppsklass. Fran och med den 26 mars 2027 foreslas dock
bestammelsen flyttas till den nya 11 b §. Transportstyrelsen anser att det
darutdver bor inforas en definition av EEV-fordon i1 2 a §. Regeringen
anser dock, mot bakgrund av att begreppet endast anvénds i 11 § och den
nya 11 a§, att det saknas anledning att dven infora en definition av
begreppeti2 a§.

De synpunkter som remissinstanserna limnat pd promemorians
konsekvensanalys behandlas i avsnitt 10.



Lagforslag

Forslagen innebdr, i lagforslaget med ikrafttrddande tidigast den 1 januari
2025, éndringari2 a, 5, 11, 13, 21 och 25 §§ lagen om végavgift for vissa
tunga fordon samt att fyra nya bestdmmelser, 17 b—17 d och 23 a §§,
inférs i samma lag. Forslagen innebédr vidare, i lagforslaget med
ikrafttrddande den 26 mars 2027, dndringar i 5, 6, 11, 23 och nya 23 a §§
lagen om vigavgift for vissa tunga fordon samt att tva nya bestimmelser,
11 aoch 11 b §§, infors i samma lag.

8 Vissa foljdéndringar 1 frdga om
fordonsskatt

Regeringens forslag: Fordonsskatten for de tunga lastbilar som blir

vagavgiftspliktiga den 26 mars 2027 anpassas till de skattenivaer som

géller for andra vagavgiftspliktiga lastbilar. Fordonsskatten for tunga

lastbilar som kan drivas med dieselolja sitts till

— 300 kronor per ar for lastbilar utan draganordning

— 300 kronor per ar for lastbilar med annan draganordning &n for
pahéngsvagn

— 1000 kronor per ér for lastbilar med anordning for pahdngsvagn.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Ingen remissinstans har yttrat sig sérskilt i denna
del.

Skilen for regeringens forslag: Fordonsskatt for tunga fordon tas ut
enligt vigtrafikskattelagen och baseras bl.a. pa fordonets skattevikt, antal
axlar och forekomsten av anordning for péhingsvagn eller annan
draganordning. For tunga vigavgiftspliktiga lastbilar &r fordonsskatten
lagre &n for motsvarande lastbilar som inte dr vagavgiftspliktiga. Skatte-
beloppen foljer av bilaga 2 till vagtrafikskattelagen.

Genom de dndringar som foreslagits i avsnitt 7 kommer fler fordon
mellan 3 501 och 11 999 kilogram att omfattas av vigavgift dn i dag. For
de tillkommande fordonen finns inte nigra skattebelopp i den nuvarande
bilagan till végtrafikskattelagen. Bilagan behdver dirmed kompletteras
med skattebelopp for sddana vigavgiftspliktiga lastbilar. Vid faststédllandet
av skattebeloppen bor ledning tas 1 de belopp som i dag tas ut for ndrmast
hogre viktklasser av végavgiftspliktiga lastbilar. Samtidigt bedoms det
motiverat att halla systemet sa enkelt som mdjligt. Regeringen foreslar mot
denna bakgrund att fordonsskatten sétts till 300 kronor for de flesta av de
dieseldrivna vagavgiftspliktiga lastbilar som tillkommer. Det motsvarar
det ldgsta belopp som i dag tas ut for ndgon kategori av vagavgiftspliktiga
lastbilar. Detta belopp ska tas ut for lastbilar utan draganordning under
12 000 kilogram och lastbilar med annan draganordning dn anordning for
pahingsvagn under 7 000 kilogram.

Nar det giller dieseldrivna lastbilar med anordning for pahéngsvagn &r
fordonsskatten for séval icke végavgiftspliktiga som végavgiftspliktiga
lastbilar uppbyggd pé sddant sétt att en hdgre fordonsskatt tas ut for sddana
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fordon &n for fordon i motsvarande viktklass med annan draganordning.
Detta beror pa att slapfordonet i detta fall, dvs. pahdngsvagnen, inte dr
beskattat. For att dven fortséttningsvis behélla denna logik foreslar
regeringen att fordonsskatten for dieseldrivna lastbilar med anordning for
pahéangsvagn under 7 000 kilogram sitts till 1 000 kronor.

Nar det géller 6vriga tillkommande véigavgiftspliktiga lastbilar finns det
redan i dag tillaimpliga skattebelopp i lagstiftningen. Négot behov av att
komplettera lagstiftningen finns ddrmed inte for dessa fordon.

Lagforslag

Forslaget innebdr dndringar i bilaga 2 till véigtrafikskattelagen.

9 Ikrafttradande- och
overgangsbestimmelser

Regeringens forslag: Andringarna i lagen om vigavgift ska trida i
kraft de dagar som regeringen bestimmer.

Aldre bestimmelser i lagen ska gilla for forhdllanden som hénfor sig
till tiden fore ikrafttradandet.

Overgangsbestimmelser infors vad giller tillimpningen av
koldioxidutsldppsklass 2—4 for fordon som tillhér en grupp eller
undergrupp som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i férordning (EU)
2019/1242. Koldioxidutsldppsklasserna 2 och 3 tillaimpas pa ett sddant
fordon fran och med den dag da en utslippsminskningskurva for den
grupp eller undergrupp som fordonet tillhor har faststéllts genom
dndring av samma forordning och tratt i kraft. Koldioxidutslédppsklass
4 tillimpas tre ar efter att referensviarden for koldioxidutslapp har
faststillts i en genomforandeakt som har antagits med stod av artikel
7ga.7 i eurovinjettdirektivet eller fran det tidigare datum som bestadms
av regeringen.

De belopp i euro som anges i 11 § i den nya lydelsen och den nya
11 a § ska rdknas om till svenska kronor. Vid omriakningen ska den kurs
i svenska kronor av euro som avses i 23 § anviandas och avrundning ska
ske nedat till ndrmaste ldgre hela krontal. De omriknade beloppen
faststélls av regeringen infor ikrafttrddandet och géller till utgangen av
det kalenderér ikrafttriadandet sker.

Har en vigavgift beslutats fore ikrafttrddandet enligt é&ldre
bestimmelser ska mellanskillnaden mellan den beslutade vigavgiften
och en ny hogre vigavgift respektive en ny lagre avgift enligt 11 § iden
nya lydelsen betalas eller aterbetalas for tiden fran ikrafttradandet till
utgéngen av avgiftsperioden.

Mellanskillnaden ska betalas av, eller aterbetalas till, den som éar
avgiftsskyldig vid ikrafttradandet.

Aterbetalning av mellanskillnad behdver inte ske om det belopp som
ska aterbetalas understiger 50 kronor.




Om en mellanskillnad ska &terbetalas och den végavgift som
beslutades enligt 11 § i den dldre lydelsen dnnu inte har betalats, far
végavgiften sdttas ned.

En mellanskillnad ska betalas senast 30 dagar efter ikrafttradandet.

En mellanskillnad som understiger 300 kronor behdver inte betalas.

Forbudet i 25 § mot att anvinda ett fordon for vilket vigavgiften inte
har betalats ska for en obetald mellanskillnad tillimpas forst efter den
sista betalningsdagen.

For fordon som blir avgiftspliktiga i och med att 11 a § trader i kraft
géller, utdver vad som anges ovan om betalning av avgift, att den forsta
avgiftsperioden for dessa fordon inleds samma dag som ikrafttrddandet.

Andringarna i vigtrafikskattelagen ska trida i kraft den dag som
regeringen bestimmer. Aldre bestimmelser ska gilla for forhdllanden
som héanfor sig till tiden fore ikrafttradandet.

Regeringens bedomning: Koldioxidutsldppsklass 5, i de fall till-
rackliga uppgifter &r tillgdngliga, och koldioxidutsldppsklass 1
tillimpas for samtliga vagavgiftspliktiga fordon fran ikrafttradandet.

Promemorians forslag och bedomning 6verensstimmer i sak med
regeringens. I promemorian foreslds en nigot annorlunda utformning av
bl.a. 6vergdngsbestimmelsen om tillimpning av koldioxidutslédppsklass 4
for fordon som tillhér en grupp eller undergrupp som inte omfattas av
artikel 2.1 a—d i férordning (EU) 2019/1242.

Remissinstanserna: Ingen remissinstans har yttrat sig sarskilt i denna
del.

Skiilen for regeringens forslag och bedéomning
Lagforslagens ikrafttridande

De 4ndringar i samarbetsavtalet som foljer av protokollet ska trdda i kraft
den forsta dagen i1 den forsta manaden efter det senaste av de datum da
respektive regeringar skriftligen pa diplomatisk viag har meddelat radets
generalsekretariat att deras nationella konstitutionella krav f{or
ikrafttridande har uppfyllts. Om ikrafttradandet infaller den 1 december
2024, den 1 januari 2025 eller den 1 februari 2025 ska de &ndrade
avgiftsnivaerna dock trdda i kraft den 25 mars 2025. Om ikrafttradandet
infaller den 1 mars 2025 eller senare ska de dndrade avgiftsnivaerna for
fordon vars totalvikt uppgar till minst 12 000 kilogram tréda i kraft den
forsta dagen i ménaden efter utgdngen av en period om tva manader efter
protokollets ikrafttrddande.

Med hénsyn till protokollets bestimmelser om ikrafttridande ar det inte
mdjligt att nu avgora vid vilken tidpunkt de foreslagna &ndringarna av
végavgiften i avsnitt 2.1 kan trdda i kraft. Regeringen foreslar darfor att
lagen ska trida i kraft den dag regeringen bestimmer. Andringarna av
vagavgiften ska enligt protokollet ske tidigast den 1 januari 2025.

Protokollets bestdmmelser om vigavgift for fordon och fordons-
kombinationer vars hogsta tekniskt tilldtna totalvikt Gverstiger 3 500
kilogram men understiger 12 000 kilogram ska tillimpas frén och med den
26 mars 2027. For att sa ska kunna ske maste protokollet forst trada i kraft.
Fram till ikrafttrddandet av protokollet kan det saledes inte med visshet
anges att de foreslagna dndringarna i avsnitt 2.2 ska trida i kraft den dagen.
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Aven dessa dndringar foreslas dirfor trida i kraft den dag regeringen
bestdmmer.

De f6ljddndringar som regeringen foreslar for fordonsskatten tar sikte
pa de fordon som enligt protokollet ska bli vigavgiftspliktiga den 26 mars
2027. Sasom angetts ovan kan det datumet dock inte med sdkerhet anges
innan protokollet trdder i kraft. For att sdkerstdlla att bestimmelserna i
végtrafikskattelagen om hantering av vigtrafikskatt i samband med
andringar i lagen kan tillimpas sédsom avsett bor ikrafttridandet for
forslaget till dndringar i végtrafikskattelagen folja ikrafttrddandet for
forslaget till &ndring i lagen om végavgift i avsnitt 2.2. Regeringen foreslar
darfor att &ven dndringarna i avsnitt 2.3 ska trida i kraft den dag regeringen
bestdmmer.

Koldioxiddifferentiering for fler fordon

Differentieringen av vigavgiften utifran koldioxidutslédppsklass ska
tillimpas pa de undergrupper av nya tunga fordon som omfattas av artikel
2.1 a—d i forordning (EU) 2019/1242 senast den 25 mars 2025 eller, om
referensvirdena for koldioxidutsléapp offentliggors efter den 24 mars 2022,
tre ar efter offentliggdrandet av referensviardena for koldioxidutslépp.
Sadana virden offentliggjordes av kommissionen i genomférandebeslut
(EU) 2021/781 av den 10 maj 2021 om offentliggdrande av en forteckning
over vissa koldioxidvérden per tillverkare samt genomsnittliga specifika
koldioxidutslapp fran alla nya tunga fordon som registrerats i unionen och
referensvarden for koldioxidutsldpp i enlighet med Europaparlamentets
och radets forordning (EU) 2019/1242 avseende rapporteringsperioden for
ar 2019.

Eftersom referensvirden siledes har offentliggjorts innan den 24 mars
2022 ar det fran och med den 25 mars 2025 som medlemsstaterna &r
skyldiga att differentiera vigavgiften. Protokollet ska dock, beroende pa
nir det trader i kraft, som tidigast tillimpas frdn och med den 1 januari
2025. Viagavgiften kan déarfor komma att differentieras frén en tidigare
tidpunkt &n den 25 mars 2025. Négot hinder mot detta finns inte i
eurovinjettdirektivet.

Regeringen foreslar darfor att nya fordon som tillhér de undergrupper
av tunga fordon som omfattas av artikel 2.1 a—d i1 forordning (EU)
2019/1242, i den ursprungliga lydelsen, ska omfattas fullt ut av
differentieringen redan nar 2025 ars lagéndringar trader i kraft, oavsett om
ikrafttrddandet dger rum den 25 mars 2025 eller vid en tidigare tidpunkt.
Det finns didrmed inte ndgot behov av sdrskilda dvergangsbestimmelser
for dessa fordon.

For de fordon som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i férordning (EU)
2019/1242, i den ursprungliga lydelsen, &ar fOrutsittningarna for att
differentiera végavgiften annorlunda och varierar mellan de olika
koldioxidutslédppsklasserna. Mot bakgrund av att kommissionen den
14 februari 2023 foreslog vissa @ndringar i forordning (EU) 2019/1242
kan forutsittningarna vidare komma att dndras. Eftersom négot beslut om
dndringar dnnu inte fattats bor Overgangsbestimmelserna i nuldget
utformas utifran den nuvarande lydelsen av det dndrade eurovinjett-
direktivet. Regeringen foreslar dock att det tydligt anges att hénvis-



ningarna till artikel 2.1 a—d i férordning (EU) 2019/1242 avser forord-
ningen i dess ursprungliga lydelse, dvs. en s.k. statisk hinvisning.

Nir det giller koldioxidutsléppsklasserna 2 och 3 kan dessa tillimpas
for grupper av fordon som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i forordning
(EU) 2019/1242, i den ursprungliga lydelsen, forst efter att en utslépps-
minskningskurva for den grupp eller undergrupp som fordonet tillhor har
faststéllts genom en unionsréttsakt som dndrar punkt 5.1 i bilaga I till
forordningen. EU:s medlemsstater dr enligt det dndrade eurovinjett-
direktivet skyldiga att tillimpa dessa klasser fran och med den dag da de
nya kurvorna trader i kraft. En 6vergéngsbestimmelse foreslas inféras som
anger att for fordon som tillhdr en grupp eller undergrupp som inte
omfattas av artikel 2.1 a—d i forordning (EU) 2019/1242, i ursprunglig
lydelse, tillaimpas avgift for koldioxidutslédppsklass 2 och 3 frén och med
den dag da en utsldppsminskningskurva for den grupp eller undergrupp
som fordonet tillhor har faststéllts genom &ndring av forordning (EU)
2019/1242 och tritt i kraft.

En tillimpning av koldioxidutsldappsklass 4 for grupper av fordon som
inte omfattas av artikel 2.1 a—d i forordning (EU) 2019/1242, i den
ursprungliga lydelsen, forutsétter att referensvérden for koldioxidutslapp
for den grupp eller undergrupp som fordonet tillhor har faststéllts i en
genomforandeakt som har antagits med stod av artikel 7ga.7 i det dndrade
eurovinjettdirektivet. Enligt direktivet ska utsldppsklassen i det fallet
tillimpas senast tre ar efter offentliggdrandet av genomforandeakten.
Utformningen av direktivet ger utrymme for att inom denna ram vélja en
tidigare tidpunkt for tillimpning av utslappsklass 4.

Eftersom en sadan rapport som ska ligga till grund for
genomforandeakter enligt artikel 7ga.7  offentliggjordes den
15 september 2023 och genomforandeakten enligt artikel 7ga.7 ska antas
inom sex manader efter offentliggdrandet av rapporten, kan det komma att
finnas offentliggjorda referensviarden redan fore ikrafttridandet av de
dndringar som regeringen foreslar. Av protokollet foljer vidare att
utslappsklass 4 kan tillimpas fran ett tidigare datum om samarbetslénderna
inom samordningskommittén dr Overens om detta. Inom eurovinjett-
samarbetet har en Overenskommelse om en tidigare tillimpning av
utslappsklass 4 dock inte kunnat nds i detta skede. Regeringen anser darfor
att det inte finns forutsittningar att nu bestimma ett tidigare datum for
tillimpning av koldioxidutslappsklass 4.

For att mojliggora att koldioxidutsldppsklass 4 kan tillimpas for
ytterligare fordonsgrupper sa snart som det ar praktiskt mojligt bor det ges
en mdjlighet for regeringen att bestimma ett tidigare tillimpningsdatum
an tre ar efter offentliggérandet. Detta skulle vara till fordel for de
fordonségare vars fordon skulle kvalificera sig for koldioxidutslédppsklass
4. Ett sadant tidigare tillimpningsdatum skulle endast bli aktuellt om
samordningskommittén for eurovinjettsamarbetet enas om det. Genom en
sadan 10sning sékerstdlls dven att avtalsparterna kan borja tillimpa
koldioxidutsldppsklass 4 vid samma tidpunkt. Overgangsbestimmelsen
foreslas utformas sa att koldioxidutslappsklass 4 tillimpas for dessa fordon
tre ar efter offentliggdrandet av genomforandeakten, eller fran det tidigare
datum som bestdms av regeringen.

Vad slutligen géller koldioxidutsléppsklass 1 och 5 sa omfattar utslapps-
klass 1 sddana fordon som inte omfattas av ndgon av de andra koldioxid-
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utslédppsklasserna. Koldioxidutsldppsklass 5 omfattar sddana fordon som
saknar forbranningsmotor eller har en f{orbrénningsmotor vars
koldioxidutslépp understiger vissa angivna virden. Aven for fordon som
inte omfattas av artikel 2.1. a—d i férordning (EU) 2019/1242, i ursprunglig
lydelse, bor uppgift om vilka fordon som saknar férbranningsmotor vara
tillgénglig. For de flesta fordonsgrupper bor dven uppgifter om fordonets
koldioxidutsldpp vara tillgéngliga. Tillrackliga uppgifter for att mojliggora
en tillimpning av koldioxidutsldppsklass 5 bor diarmed i de flesta fall
finnas redan vid ikrafttradandet. Enligt eurovinjettdirektivet ska dven
koldioxidutslédppsklass 1 och 5 tillimpas for grupper av fordon som inte
omfattas av artikel 2.1 a—d i forordning (EU) 2019/1242 i ursprunglig
lydelse senast tre ar efter att referensvédrdena enligt artikel 7ga.7 har
offentliggjorts. Det finns dock inte ndgot som hindrar att utslappsklasserna
tillimpas tidigare. Regeringen beddomer att det i dessa fall saknas
anledning att inte tillimpa koldioxidutsldppsklasserna redan vid
ikrafttradandet for samtliga fordon. Négon sérskild dvergangsbestim-
melse behdvs enligt regeringens uppfattning inte for tillimpning av
koldioxidutslédppsklass 1 och 5 f6r fordon som inte omfattas av artikel 2.1
a—d i férordning 2019/1242, i den ursprungliga lydelsen.

Omrdkning av belopp vid ikrafttridandena

Vigavgift ska enligt 23 § lagen om végavgift betalas i svenska kronor. De
belopp i de foreslagna nya bestimmelserna 11 och 11 a §§ i samma lag
som anges i euro maste berdknas i svenska kronor vid inférandet av
dndringarna i vigavgiften.

I likhet med vad som géller for den arliga omrékningen enligt 23 § lagen
om végavgift bor omrikning ske enligt den kurs i svenska kronor av euro
som gillde den forsta vardagen i oktober aret innan det ar som de
dndringarna av avgiftsnivdernai 11 och 11 a §§ lagen om végavgift trider
i kraft. Vid omrékningen ar det den kurs som offentliggdrs i Europeiska
unionens officiella tidning som tillimpas. Regeringen bor bemyndigas att
rakna om de belopp som ska tas ut fran det att lagen trader i kraft till
kalenderarets slut och faststélla dessa infor ikrafttridandet. Beloppen
avrundas nedét till ndrmaste ldgre hela krontal. Eftersom omrékningen av
de nya avgiftsbeloppen endast ska goéras i samband med &ndringarna i
lagen om viagavgift, bor detta framga av Gvergangsbestimmelserna till
respektive andringsforfattning,.

Regeringen foreslar ocksd att en hanvisning till den i avsnitt 7 foreslagna
bestimmelsen om justering av det omrdknade beloppet ldggs in i
Overgangsbestimmelserna.

Andrade avgifisnivder och utvidgad vigavgifisplikt

Vid 6vergangen till de foreslagna viagavgiftsnivaerna bor det i 6vergangs-
bestdmmelserna till lagéndringarna framga hur vigavgift ska beréknas nér
végavgift innan ikrafttradandet har betalats for tid som omfattar tid efter
ikrafttrddandet. I anslutning till att végavgiften hdjs och differentieras
2025 kan avgiften komma att hojas for vissa fordon men sédnkas for andra
fordon. Det bor dérfor inforas dvergédngsbestimmelser till den lagen om
betalning respektive aterbetalning av vigavgift. Av administrativa skil bor
beloppet berdknas schabloniserat. Har végavgift beslutats fore



ikrafttradandet enligt dldre foreskrifter ska mellanskillnaden mellan den
beslutade avgiften och en ny végavgift enligt 11 § i den nya lydelsen
antingen betalas eller dterbetalas for tiden fran och med ikrafttradandet till
utgéngen av avgiftsperioden. Varje kalenderménad ska anses utgora 1/12
och varje dag 1/360 av ett helt ar.

Om de d@ndrade avgiftsnivderna medfor att vigavgiften for ett fordon
sdnks och den tidigare géllande vigavgiften inte redan har betalats, bor det
finnas mdjlighet att sitta ned avgiften 1 stillet for att &terbetala
mellanskillnaden. En s&dan mojlighet finns i dag bl.a. nér ett fordons
beskaffenhet har dndrats sa att vigavgift ska tas ut med annat belopp.
Beslut om nedséttning fattas d4 genom automatiserad behandling med stod
av uppgifter i végtrafikregistret. Det saknas anledning att hantera den nu
aktuella situationen annorlunda. En sddan Overgangsbestimmelse bor
darfor inforas. Av overgangsbestimmelserna bor dven framga att det &r
den som ar avgiftsskyldig vid ikrafttrddandet av lagéndringarna som ska
betala mellanskillnaden, alternativt har rétt till aterbetalning av den, och
att betalning ska ske senast 30 dagar efter ikrafttradandet.

For att minska den administrativa bordan till foljd av éndringar i avgifter
med sma belopp, bor den som ar avgiftsskyldig inte betala en
mellanskillnad som understiger 300 kronor. Om den avgiftsskyldige i
stillet har ritt att f4 mellanskillnaden aterbetald bor aterbetalning pé
motsvarande sétt som vid annan dterbetalning enligt lagen om vigavgift
goras bara av belopp pa minst 50 kronor (jfr 19 § lagen om vigavgift).
Detsamma bor gélla om avgiften sétts ned i stillet for att aterbetalas.

Enligt 25§ lagen om vigavgift far ett avgiftspliktigt fordon inte
anvéndas, om foreskriven végavgift inte har betalats. I 6vergdngsbestdm-
melserna foreslar regeringen darfor en bestimmelse om att anvandnings-
forbudet 1 25 § lagen om vagavgift ska gélla forst efter sista betalningsdag
for mellanskillnad som ska betalas till foljd av de foreslagna lag-
andringarna.

Under &r 2027 kommer vigavgiftsplikten att utvidgas till fordon vars
totalvikt Sverstiger 3 500 kilogram och understiger 12 000 kilogram.
Eftersom dessa fordon inte kan fa en lagre vigavgift 4n tidigare &r det inte
aktuellt att infora sérskilda 6vergéngsbestimmelser om aterbetalning eller
nedséttning av vidgavgift. Det finns dock ett behov av sérskilda
bestimmelser om vad som giller for betalning av vigavgift for de fordon
som vigavgiftsplikten utvidgas till. Regeringen foreslar dérfor att
Overgangsbestimmelser infors i detta avseende. Bestdmmelserna bor
motsvara de for 2025 ars lagdndringar i relevanta delar. Regeringen
foreslar dven att det klargors att den forsta avgiftsperioden for de fordon
som avgiftsplikten utvidgas till pdbdrjas samma dag som ikrafttrddandet.

Andrad fordonsskatt

I Skap. 13 och 14 §§ vigtrafikskattelagen finns bestimmelser om
betalning och &terbetalning av fordonsskatt i samband med &ndringar i
vigtrafikskattelagen. Bestimmelserna reglerar hur skatten ska berédknas,
vem som #r skattskyldig m.m. Aven vad giller fordonsskatt finns vissa
beloppsgrénser vid betalning av tillkommande skatt eller dterbetalning av
mindre belopp. Regeringen bedomer att de befintliga bestimmelserna &r
tillrdckliga. I dvergangsbestimmelserna foreslar regeringen ddrmed endast
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att det anges att dldre bestimmelser fortfarande géller for vagtrafikskatt
som avser tid fore ikrafttrddandet.

10 Konsekvensanalys

I detta avsnitt redogdrs for forslagens effekter i den omfattning som
beddms lampligt i det aktuella lagstiftningsarendet och med beaktande av
forordningen (2007:1244) om konsekvensutredning vid regelgivning.

De offentligfinansiella effekterna till f6ljd av dndrade skatte- och
avgiftsregler berdknas i enlighet med Finansdepartementets berdknings-
konventioner. Berdkningarna gors i ikrafttrddandedrets priser och volymer
och utgéar vanligtvis fran att beteendet hos individer och foretag inte dndras
till f6ljd av fordndringarna i skatte- eller avgiftsreglerna. Antagandet om
oforéndrat beteende ger en god uppskattning av atgirdernas effekt pé kort
och medellang sikt. Pa ldngre sikt, och for att analysera andra
konsekvenser dn de offentligfinansiella effekterna, kan ett mer dynamiskt
synsitt behova anvéndas, dar skatte- och avgiftsbaser tillats paverkas av
regeldndringen.

Regelrddet anser att konsekvensutredningen uppfyller kraven i 6 och
7 §§ forordningen (2007:1244) om konsekvensutredning vid regelgivning.
Regelradet anser att det 4r en brist att inget anges om sarskild hdnsyn till
smé foretag, inte minst med tanke pa att det framstdr som att en inte
obetydlig andel av de berdrda foretagen dr sma. Att det finns en brist i detta
avseende &r enligt Regelradets uppfattning emellertid inte av sddan
betydelse att det blir avgdrande for helhetsbeddmningen.

Syfte och alternativa losningar

Forslagen dr en foljd av att avtalsparterna inom eurovinjettsamarbetet
2023 har kommit dverens om ett protokoll om dndring i samarbetsavtalet.
Merparten av de dndringar i lagen om végavgift som foreslas, daribland
differentieringen utifran koldioxidutsldppsklass och utvidgningen av
avgiftsplikten, har sin grund i det dndrade eurovinjettdirektivet. Nagot
alternativ till att genomfora dessa dndringar finns inte om Sverige ska
kunna uppfylla sina skyldigheter enligt direktivet.

Alternativet till den generella hdjningen av avgiftsnivaerna som foreslas
ar att inte hdja nivderna. Regeringen har i avsnitt 7 redogjort for de
problem som finns med ett sadant alternativ, déribland att en sddan &ndring
strider mot det protokoll som &verenskommits, och har da gjort bedém-
ningen att den generella hdjningen bor genomforas.

Forslagen till foljdandringar vad giller fordonsskatt syftar till att
sékerstdlla att bestimmelserna om fordonsskatt fungerar dven nér nya
fordon omfattas av vigavgift. Om forslagen inte genomfors kommer det
att saknas bestdmmelser om vad som giller for sddana fordon.
Alternativen till den &ndring som foreslas skulle vara att sdnka fordons-
skatten mer eller mindre dn vad som nu foreslas. En hogre fordonsskatt
skulle dock innebéra att vissa av fordonen skulle betala mer i fordonsskatt
an ett tyngre fordon av motsvarande typ. Detta bedoms inte lampligt. Den



fordonsskatt som foreslas &r i nivd med eller lagre &n den ldgsta
fordonsskatt som betalas av den ldgsta befintliga viktklassen for tyngre
fordon av samma typ och en ldgre fordonsskatt bedoms inte motiverad.

Forslagets forenlighet med EU-ritten

Forslaget bedoms vara forenligt med EU-rétten.

Enligt Kommerskollegiums beddmning aktualiserar det remitterade
forslaget till viss del EU:s anmaélningsprocedurer for varor och tjénster.
Kommerskollegium rekommenderar att myndigheten far i uppdrag att
anmala forslaget till kommissionen enligt Europaparlamentets och radets
direktiv (EU) 2015/1535 av den 9 september 2015 om ett informations-
forfarande betrdffande tekniska foreskrifter och betrdffande foreskrifter
for informationssamhillets tjanster (nedan anmdilningsdirektivet).
Regeringen instimmer i den bedémningen och forslaget kommer darfor
att anmélas enligt anmilningsdirektivet. Enligt direktivet kan skatte-
missiga lagstiftningsatgérder antas dven om tremdanadersperioden for
granskningsforfarandet under direktivet inte har 16pt ut. Négon
frysningsperiod giller séledes inte. Kommerskollegium beddmer att
forslaget inte behdver anmélas enligt Europaparlamentets och radets
direktiv 2006/123/EG av den 12 december 2006 om tjdnster pa den inre
marknaden eftersom direktivet inte omfattar tjanster pa transportomrédet.

Ikrafttradande och sirskilda informationsinsatser

Ikrafttradande av forslagen dr beroende av utformningen av protokollet om
andring i samarbetsavtalet och dess ratificering. Vilken dag som kommer
att bli aktuell for ikrafttrddande beror pa vid vilken tidpunkt som alla
samarbetsldnderna har ratificerat protokollet och av bestimmelserna i
protokollet. Andringarna foreslas dirfor trida i kraft den dag regeringen
bestimmer. Ett ikrafttridande kan tidigast bli den 1 januari 2025 for
lagforslaget i avsnitt 2.1. Vad avser lagforslagen i avsnitt 2.2 och 2.3 ska
ikrafttradande ske den 26 mars 2027. Alternativet att ange ett annat
ikrafttradande skulle riskera att medfora att tillimpningen i Sverige
avviker fran vad som avtalats genom protokollet. En sddan ordning vore
inte lamplig. Protokollets bestimmelser bedoms medge tid for anpassning
och forberedelser for berdrda aktorer, sésom myndigheter och foretag, fran
det att riksdagen beslutar om forslagen.

I den del forslagen medfor en utvidgning av avgiftsplikten till nya fordon
kan det finnas sérskilt behov av att berérda myndigheter genomfor
informationsinsatser. Sddana insatser kan exempelvis ske genom riktad
information eller genom att uppdatera befintliga och eventuellt ta fram nya
vigledningar hos respektive myndighet. Ovriga #ndringar bedéms inte
medfora sdrskilda behov av informationsinsatser utover vad som é&r
normalt vid regeldandringar.

Offentligfinansiella effekter

Till foljd av forslagen som trader i kraft 2025 uppskattas intdkterna arligen
O0ka med omkring 50 miljoner kronor brutto och 50 miljoner kronor netto.
Fordndringarna som trader i kraft 2027 vintas oka intdkterna med
ytterligare omkring 23 miljoner kronor brutto och 18 miljoner kronor
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netto (delérseffekt). Den varaktiga effekten av samtliga foreslagna
fordndringar uppskattas till omkring 74 miljoner kronor per ar i 6kade
intékter. Den dvervdgande delen av den varaktiga effekten avser dndrade
dags- och veckoavgifter for utlandsregistrerade fordon, som foreslés trida
i kraft 2025. De offentligfinansiella effekterna dverensstimmer med de
effekter som redovisades 1 samband med avisering av forslagen i
budgetpropositionen for 2024.

Effekter for foretagen

Uppgifter rérande fordonsflottan i detta avsnitt 4r baserade pa information
i végtrafikregistret den 31 december 2022.

Det totala antalet svenskregistrerade lastbilar i trafik &r omkring
695 000. Av dessa har ca 86 000 en totalvikt 6ver 3 500 kilogram, vilket
innebér att de klassas som tunga lastbilar. De tunga lastbilarna star for
omkring en tredjedel av det totala trafikarbetet (antal fordonskilometer)
som utfors av svenska lastbilar i Sverige. Transportarbetet (antal
tonkilometer) i inrikes godstransporter pa vég utfors i praktiken ute-
slutande av tunga lastbilar.

Antalet svenska tunga lastbilar som omfattas av vigavgift uppskattas till
omkring 67 000. Dessa &r registrerade pa ca 16 200 dgare, vilka i stort sett
uteslutande utgors av juridiska personer. Drygt hilften av foretagen i fraga
dger endast en vagavgiftspliktig lastbil. Andelen dgare med fem eller farre
sddana lastbilar uppgér till ndstan 90 procent. Drygt en procent av dgarna
av vagavgiftspliktiga lastbilar dger fler 4n 30 sddana lastbilar, och dessa
fordon utgdr tillsammans omkring en tredjedel av den totala vigavgifts-
pliktiga fordonsflottan. Alltsd kan de flesta dgare till vagavgiftspliktiga
lastbilar anses vara framfor allt smé eller medelstora foretag.

Den vanligaste branschtillhorigheten for de ca 16 200 foretag som i dag
dger vagavgiftspliktiga fordon &r godstransport pa vidg. Lastbilar
registrerade hos foretag med sddan verksamhet utgér omkring 59 procent
av den vigavgiftspliktiga fordonsflottan. Dérefter kommer foretag inom
bygg- och anldggningsverksamhet. Omkring 12 procent av de vagavgifts-
pliktiga lastbilarna dr registrerade hos séddana foretag. Andelen lastbilar
som 4r registrerade hos foretag verksamma inom avfall och étervinning
uppgér till ca 7 procent av den véagavgiftspliktiga fordonsflottan.
Motsvarande andel for foretag verksamma inom handel, tillverkning
respektive uthyrning uppgér vardera till omkring 4-5 procent.

Vigavgiften dr 1 dag differentierad efter euro-utsldppsklass och antal
axlar, se tabell 10.1. For omkring 75 procent av de svenskregistrerade
vigavgiftspliktiga lastbilarna tas avgift ut motsvarande den for fordon med
minst 4 axlar. Strax under 90 procent av lastbilarna som viagavgift betalas
for ar av euro-utslappsklass V eller VI.

Tabell 10.1 Arlig vagavgift enligt 2024 ars nivaer, kronor

Euro-utslappsklass Hogst 3 axlar Minst 4 axlar
0 16 297 27 325
I 14 166 23 653
I 12 336 20 571
1] 10 726 17 873



Euro-utslappsklass Hogst 3 axlar Minst 4 axlar

vV 9753 16 262
v 9220 15371
Vi eller renare 8 687 14 479

Effekter av de forslag som trdder i kraft under 2025

Den fOreslagna generella hojningen av végavgiftsnivierna med
1,9 procent 2025 medfor en okad arlig kostnad for samtliga foretag som
betalar vigavgift. Med den véxelkurs som anvinds for att rikna om nu
géllande végavgiftsnivaer frn euro till kronor, dvs. 11,5833 kronor per
euro den 2 oktober 2023, motsvarar den foreslagna hdjningen for fordon
som betalar arlig vdgavgift en okad kostnad om mellan ca 160 och
520 kronor per ar. For mer &n hilften av de svenskregistrerade
vagavgiftspliktiga lastbilarna tas i dag végavgift ut enligt euro-
utslappsklass VI, minst 4 axlar. Till 2025 kan denna andel vintas dka till
omkring tva tredjedelar av den véigavgiftspliktiga fordonsflottan. For dessa
lastbilar skulle vigavgiften komma att hdjas med ca 280 kronor per ar.
Kostnadsokningarna som foljer av forslagen &r smé i relation till dvriga
kostnader forknippade med tung trafik, vilket iven Sveriges Akeriforetag
papekar. Foretagarna och Transportforetagen menar att &ven om andra
kostnader dr storre kan konkurrenskraften péverkas negativt.
Skogsindustrierna motsiger att avgiftshdjningen inte har ndgon effekt pa
konkurrenskraften. Regeringen bedémer dock i likhet med Statens vdig-
och transportforskningsinstitut (VTI) att forslagen inte har nagon
namnvird negativ paverkan pd berorda foretags konkurrensférmaga.
Foretagens administrativa kostnader paverkas inte av forslagen.
Foretagarna for fram att vagavgiftspliktiga lastbilar framfor allt
anvinds 1 sma eller medelstora foretag och att hoga avgifter for foretag
med smé marginaler, i kombination med andra skatter och avgifter,
kommer sannolikt att paverka deras konkurrenskraft negativt. Regelrddet
anser att det r en brist att inget anges om sérskild hénsyn till smé foretag.
Regeringen bedomer dock att d&ven for smé foretag har forslagen ingen
nimnviard negativ paverkan pad konkurrensformigan. Regelverkets
utformning medger inte heller ett sarskilt hdnsynstagande till sma foretag.
Den foreslagna differentieringen av végavgiften efter lastbilens
koldioxidutslappsklass kommer att gynna &gare av nya lastbilar i
koldioxidutsldppsklasserna 2—5 som i och med forslaget far en lagre avgift.
Avgiften for lastbilar i koldioxidutsldppsklass 1 paverkas diremot inte av
differentieringen. Eftersom lastbilar som registrerats for forsta gdngen fore
den 1juli2019 endast i undantagsfall placeras i ndgon annan
koldioxidutsléppsklass dn koldioxidutsldppsklass 1 kommer en mycket
hdg andel av den befintliga viagavgiftspliktiga fordonsflottan inte paverkas
av differentieringen vid inforandet. Det finns ingen séker prognos for hur
de vagavgiftspliktiga fordonen kommer férdelas 6ver de olika koldioxid-
utsldppsklasserna. Fordon som 2025 placerar sig i koldioxidutsldppsklass
2 eller 3 uppskattas hér tillsammans kunna uppga till nagot 6ver 3 procent
av den svenska végavgiftspliktiga fordonsflottan och motsvarande andel
for koldioxidutslappsklass 5 uppskattas till ndgot under 3 procent. Antalet
fordon i koldioxidutsldappsklass 4 bedoms vara mycket begransat. Andelen
lastbilar i koldioxidutslédppsklass 2—5 kan véntas oka over tid i takt med att
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dldre lastbilar ldmnar flottan samtidigt som nya lastbilar med légre
koldioxidutslépp tillkommer.

En lastbil i koldioxidutsldppsklass 2—5 far enligt forslaget en nedsatt
végavgift utifrén vilken koldioxidutsldppsklass den tillhor. Tabell 10.2
nedan illustrerar vad nedsdttningen kan komma att innebéra i termer av
kronor per ér. Enligt tabellen kan en helt eldriven lastbil fa vigavgiften
nedsatt med antingen 6 637 eller 11 062 kronor per ar, beroende pd om
avgiften betalas enligt hogst 3 axlar eller minst 4 axlar.

Den nedsatta vigavgiften utgor ett stod till foretag som vill investera i
en lastbil med lagre utsldpp. Merkostnaden for att 4ga en batterielektrisk
tung lastbil uppskattades 2022 till ca 200 000-300 000 kronor per &r
jamfort med att dga en motsvarande diesellastbil, givet att inget stod fés
for inkop av lastbilen. Med de stod som kunde erhéllas 2022 uppskattades
den arliga totalkostnaden for att dga en batterielektrisk lastbil i stillet vara
drygt 100 000 kronor hogre dn for en motsvarande modell med dieseldrift.
Uppgifterna avser fasta och rorliga kostnader utslagna over lastbilens
livslangd, s.k. total cost of ownership, och ar hdmtade fran Stédsystem for
lastbilar (WSP 2022).

Tabell 10.2 Nedsattning av vagavgift for lastbilar i
koldioxidutslappsklass 2-5 jamfort med motsvarande avgift
for lastbilar i euro-utslappsklass VI koldioxidutslappsklass 1,
kronor per ar

Koldioxidutslappsklass Hogst 3 axlar Minst 4 axlar
2 880 1483
3 1992 3325
4 3533 5908
5 6637 11 062

Omrakning av belopp fran euro till kronor enligt vaxelkurs den 2 oktober 2023

Vid sidan av effekter for de foretag som star som é&gare av vig-
avgiftspliktiga lastbilar kan dven tillverkare av sddana fordon paverkas av
de foreslagna éndringarna. I den man differentieringen av vagavgiften
utifran koldioxidutsldppsklass péverkar forsdljningen av lastbilar med
lagre utsldpp kan detta ha en positiv effekt for fordonsindustrin och dess
konkurrenskraft i det att den inhemska marknaden for inte minst eldrivna
lastbilar kan komma att véixa snabbare an annars.

Effekter av de forslag som trdder i kraft under 2027

I dag géller avgiftsplikt for motorfordon eller ledad motorfordons-
kombination med en totalvikt pa minst 12 000 kilogram om fordonet &r
avsett uteslutande for godstransport pa vig. Antalet svenskregistrerade
tunga lastbilar som uppfyller vriga kriterier for att omfattas av vigavgift,
men vars vikt understiger gransen for avgiftsplikt, uppskattas till ca 8 400.
Denna grupp av fordon foreslas bli viagavgiftspliktig den 26 mars 2027.
De 1 dag icke-vdgavgiftspliktiga tunga lastbilarna under
12 000 kilogram &ar registrerade pa ungefdr 5000 foretag. Mer é&n
85 procent av foretagen har endast en sadan lastbil och 6ver 98 procent av
foretagen star registrerade som dgare till fem eller farre sddana lastbilar.



Drygt 20 foretag stir som registrerad dgare till 30 eller fler av de berorda
lastbilarna. Andringarna som foreslas trida i kraft under 2027 kan saledes
antas berora framfor allt mindre foretag.

Omkring 23 procent av lastbilarna med en totalvikt som inte dverstiger
12 000 kilogram och som i dag inte &dr vigavgiftspliktiga till foljd av sin
vikt &r registrerade hos foretag som angett att de 4r verksamma inom
transport av gods pa vég. Foretag inom byggverksamhet och handel stér
som é&gare till 15 procent vardera. Ytterligare vardera 6—7 procent av de
aktuella fordonen aterfinns hos foretag inom jordbruk och skogsbruk,
tillverkning samt uthyrning.

Antalet léttare tunga lastbilar har minskat trendmaissigt over tid. Det
uppskattas darfor att mellan 7 000 och 8 000 lastbilar kan bli berdrda av
att vigavgiftsplikten utvidgas den 26 mars 2027. Végavgiften for dessa
fordon foreslds tas ut pa en nivd motsvarande tva tredjedelar av
vagavgiften for ett jamforbart fordon med en totalvikt Overstigande
12 000 kilogram.

Utvidgningen av végavgiften till fordon under 12 000 kilogram innebéar
en arlig okad kostnad for berérda foretag om mellan 5907 och
18 568 kronor per fordon i koldioxidutsldppsklass 1, med de vaxelkurs-
antaganden som gors ovan. Om lastbilen tillhor koldioxidutsléappsklass 2—
5 sitts avgiften ned. Andelen lastbilar tillhérande euro-utslappsklass VI
vintas 2027 utgdra mer dn 90 procent av de tillkommande lastbilarna
medan resten tillhor euro-utslédppsklass V. For tillkommande lastbilar i
euro-utsldppsklass VI och koldioxidutsléppsklass 1 antas hér viagavgift
kunna tas ut med 5907 eller 9 834 kronor, beroende pd om avgiften
betalas enligt hogst 3 axlar eller minst 4 axlar.

Fordonsskatten for de tunga lastbilar som blir vigavgiftspliktiga den
26 mars 2027 foreslés anpassas till de skattenivaer som géller for andra
vagavgiftspliktiga lastbilar. Fordonsskatt tas i dag ut med mellan 2 232
och 3 801 kronor per ar for de berérda lastbilarna. I samband med
utvidgningen av vigavgiften foreslas fordonsskatten sdnkas till antingen
1 000 eller 300 kronor, dir det hogre beloppet avser dieseldrivna lastbilar
under 7 000 kilogram med anordning for pdhidngsvagn. Dessa &r dock
mycket fa till antalet.

For merparten av de lastbilar som foreslds bli vagavgiftspliktiga den
26 mars 2027 kommer enligt ovan saledes en végavgift tas ut om 5 907
alternativt 9 834 kronor per ar, samt fordonsskatt om 300 kronor per ar.
Detta kan jamforas med nuvarande fordonsskatt. For de flesta av de
berorda lastbilarna uppgar denna i dag till 2 420 eller 3 801 kronor per ar.
Kostnadsokningen for huvuddelen av de tillkommande lastbilarna
uppskattas didrmed till mellan 2 406 och 7 714 kronor per ér. Beloppen
avser fordon tillhdrande koldioxidutsldppsklass 1. For fordon i
koldioxidutsldppsklass 2-5 blir végavgiften, och dirmed ocksa
kostnadsokningen, ldgre.

Som en foljd av att vigavgiftsplikten utvidgas under 2027 foreslds dven
latta lastbilar forsedda med draganordning for padhéngsvagn bli avgifts-
pliktiga. Antalet sddana fordon i trafik uppgér i dag till mellan 200 och
300. En mindre andel av dessa dgs av privatpersoner. Mer dn 80 procent
av fordonen tillhor euro-utsldppsklass V eller renare. Med samma
antagande om vaxelkurs for omrikning mellan euro och kronor som ovan
innebér detta att vigavgiften for de flesta av de berdrda fordonen kan
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komma att uppgé till mellan 9 834 och 10 436 kronor per ar. Beloppen
avser fordon tillhérande koldioxidutslédppsklass 1, euro-utslédppsklass V
eller renare. Vid nedsatt avgift for fordon i koldioxidutsléppsklass 2—5 blir
vagavgiften lagre. For dessa fordon tas i dag ut fordonsskatt enligt det
koldioxidbaserade systemet, ddr skattens storlek avgors bl.a. av fordonens
koldioxidutslapp. Detta foreslas inte fordndras i och med att fordonen blir
véagavgiftspliktiga.

Utsléppsfria fordon med en totalvikt pa hogst 4 250 kilogram foreslas
undantas fran vigavgift i anslutning till att viktgransen for vagavgiftsplikt
sénks 2027. Denna typ av fordon &r mycket ovanlig i Sverige i dag. Det
foreslagna undantaget fran vigavgift utgér dock ett visst incitament for
foretag att investera i sddana fordon och kan didrmed bidra till att antalet
pa sikt okar. Den végavgift som vid avsaknad av undantaget kan antas
gélla for dessa fordon fran 2027 &r antingen 1 505 eller 2 467 kronor,
beroende pé om avgiften betalas enligt hogst 3 axlar eller minst 4 axlar.
Vixelkursen for omrikning fran euro till kronor dr hdr samma som ovan.

Foretag som &dger lastbilar som blir avgiftspliktiga till foljd av att
vagavgiften utvidgas 2027 far okade kostnader till f6ljd av forslaget.
Kostnaderna uppvégs for de flesta foretag till viss del av den foreslagna
justeringen av fordonsskatten. Den sammantagna kostnadsékningen
bedomer regeringen dock, i forhéllande till 6vriga kostnader forknippade
med tung trafik, inte bli sd stor att berorda foretags konkurrenskraft
paverkas ndmnvirt. Regeringen bedomer att dven for sma foretag har
forslagen ingen nidmnvérd negativ paverkan pa konkurrensformagan.
Regelverkets utformning medger inte heller ett sarskilt hdnsynstagande till
smé foretag. Det beddms inte heller att de fordndringar som foreslas
kommer att paverka foretagens administrativa kostnader. Fordonsdgaren
far ett inbetalningskort pé det aktuella beloppet fran Transportstyrelsen nér
avgiften ska betalas in. Stills lastbilen av under en period for vilken avgift
redan betalats eller om den dndras s& att ny avgift ska tas ut betalar
Transportstyrelsen tillbaka eventuell 6verskjutande del av vigavgiften per
automatik.

For svenska tillverkare av fordon som omfattas av det forslag som trader
i kraft under 2027 véntas den utvidgade vigavgiften f4 en begridnsad
positiv effekt. Det beror pa att Volvokoncernen och Scania framst
tillverkar lastbilar med en vikt 6ver 12 000 kilogram.

Utlandsregistrerade lastbilar

Av all godstransport med tunga lastbilar pa svenska vigar utgoérs omkring
7 procent av kdrningar med utlandsregistrerade lastbilar. Eftersom den
genomsnittliga korstrackan &r betydligt lingre for dessa &n for svenska
lastbilar uppgéar de utlindska lastbilarnas andel av sévil trafik- som
transportarbetet i godstransport med tunga lastbilar pa svenska vagar dock
till ca 20 procent.

Utléndska lastbilar som kor pa motorvagar och vissa andra europavagar
i Sverige omfattas, likt inhemska lastbilar, av vigavgift. Till skillnad frén
svenska lastbilar, for vilka arlig védgavgift betalas, finns for utlindska
lastbilar d&ven mojlighet att betala avgiften per dag, vecka eller manad.
Uppgifter frén forsiljningen inom eurovinjettsamarbetet i sin helhet visar
att endagarsvinjetter utgor néstan 90 procent av alla sélda vinjetterna for



utlaindska fordon. Veckovinjetter utgér knappt 10 procent. Manads-
vinjetter dr vanligare &n arsvinjetter, men dessa star tillsammans endast for
lite mer &n 1 procent av forséljningen. Eftersom en vinjett for ett utldndskt
fordon dr giltig i samtliga samarbetsldnder gér det inte att sdga hur manga
vinjetter som kops for trafik i ett enskilt land. Intdkter frdn samarbetet
delas i stédllet mellan ldnderna i enlighet med en fordelningsnyckel.

I den mén utldndska foretag berdrs av de dndringar som foreslas géller
det framfor allt de forslag som trader i kraft under 2025. Detta beror pa att
utlandsregistrerade lastbilar som trafikerar svenska végar som regel kan
antas ha en totalvikt som uppgér till minst 12 000 kilogram och framst
anvindas for fjarrtransport. De dndringar som foreslés trdda i kraft 2027
ror tunga lastbilar mellan 3 501 och 11 999 kilogram, vilka normalt sett
kan antas anvindas for lokala och regionala transporter.

Justeringen av dags- och veckoavgifter som foreslas trada i kraft 2025
leder till 6kade intdkter inom eurovinjettsamarbetet. Den redovisade
offentligfinansiella effekten for 2025 bestar nistintill uteslutande av
Sveriges andel av denna intdktsdkning. Justeringen 1 sig leder
uppskattningsvis till att det samlade avgiftsuttaget for utlandsregistrerade
lastbilar som trafikerar svenska viagar kan 6ka med upp emot 10 procent.
Eftersom végavgift for svenskregistrerade lastbilar endast tas ut per ar
paverkar de dndrade dags- och veckoavgifterna inte avgiftsuttaget for
inhemska lastbilar.

Effekter for kommuner och regioner

Forslagen kan fa konsekvenser for kommuner och regioner framst i de fall
bolag i sddan regi star som dgare till vigavgiftspliktiga lastbilar. Eftersom
kostnadsdkningarna som foljer av forslaget 4r sma beddoms dock inte
effekterna pa berérda regioner och kommuner vara mérkbara.

Effekter for statliga myndigheter och de allménna
forvaltningsdomstolarna

Inférandet av en koldioxiddifferentiering i vagavgiften och utvidgningen
till fler fordon samt f6ljdédndringarna vad avser fordonsskatten far vissa
effekter for Transportstyrelsen och Skatteverket.

For Transportstyrelsen uppkommer bl.a. behov av utveckling av
datasystem och annan teknisk utveckling samt informationsinsatser.
Andringarna, bl.a. utvidgningen till fler fordon, innebér vidare en viss
Okning av de I6pande kostnaderna for administrationen av vigavgiften. |
budgetpropositionen for 2024 foreslar regeringen att Transportstyrelsens
anslag 6kas med 9,9 miljoner kronor 2024, med 2,6 miljoner kronor 2025—
2029 och med 1 miljon kronor 2030 och framét for att finansiera
Transportstyrelsens tillkommande kostnader (prop. 2023/24:1 utg.omr. 22
avsnitt 3.5.12).

Forslagen kan innebdra vissa ytterligare I6pande kostnader for
Skatteverket. Forslagen innebér bl.a. att fler fordon kommer att omfattas
av vagavgift, vilket 6kar antalet drenden och fragor som Skatteverket ska
hantera. Det kommer &dven att uppstd kostnader for informationsinsatser,
andringar av blanketter samt uppdateringar av befintliga végledningar.
Enligt Skatteverket understiger dessa kostnader 500 000 kronor. De
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tillkommande kostnaderna ska hanteras inom befintliga ekonomiska
ramar.

Effekterna for de allménna forvaltningsdomstolarna bedéms bli sma.
Inforandet av ytterligare differentieringar, utvidgningen till fler fordon och
ovriga dndringar beddms kunna leda till en begridnsad 6kning av antalet
overklaganden. Eventuella tillkommande kostnader till foljd av
dndringarna ska hanteras inom befintliga ekonomiska ramar.

Effekter for miljon

I den man den nedsatta vigavgiften for lastbilar i koldioxidutslappsklass
2-5 péverkar foretagens beslut att investera i lastbilar med ldgre utsliapp
kan forslaget antas bidra till att pdskynda minskningen av utsldppen frén
transportsektorn i Sverige. Storleken pa nedsittningen i forhallande till
den uppskattade merkostnaden for att kdpa t.ex. en batterielektrisk lastbil
bedoms dock inte vara tillricklig for att den nedsatta vigavgiften ensam
ska kunna antas f& ndgon betydande effekt pé fordonsflottans utveckling
och ddrigenom koldioxidutslappen fran tunga godstransporter péa vég. Det
stdd som nedsdttningen utgér kan dock komplettera annan befintlig
styrning som fradmjar omstillningen av den tunga fordonsflottan.

Ovriga effekter

Da kostnadsokningarna som foljer av forslagen &r sma i relation till Gvriga
kostnader forknippade med tung trafik bedoms de inte ha ndgra markbara
effekter pa ekonomisk jamstélldhet eller sysselsattning.

Forslagen bedoms inte paverka inflationen, och de beddms inte heller ha
nagra mirkbara regionalekonomiska effekter eller fordelningseffekter.

11 Forfattningskommentar

11.1 Forslaget till lag om éndring i lagen
(1997:1137) om viagavgift for vissa tunga
fordon

2a§ [denna lag avses med

— eurovinjettdirektivet: Europaparlamentets och rddets direktiv 1999/62/EG av
den 17 juni 1999 om avgifter pa fordon for anvindningen av véginfrastrukturer, i
lydelsen enligt Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/362,

— euro-utsldppsklass: sddan utsldppsklass som anges i bilaga 0 till
eurovinjettdirektivet,

— koldioxidutsldppsklass: sadan utslippsklass som anges i 9 § lagen (202x:000)
om indelning av tunga fordon i koldioxidutsldppsklasser, eller motsvarande
utsldppsklass for utldndskt fordon,

— fordonsgrupp: detsamma som i 1 § lagen om indelning av tunga fordon i
koldioxidutslippsklasser,

— undergrupp av_fordon: detsamma som i 1 § lagen om indelning av tunga
fordon i koldioxidutslippsklasser.




Med fordonsdr avses den uppgift i vigtrafikregistret som anger ett fordons
arsmodell eller, om sddan uppgift saknas, tillverkningsédr. Om bada uppgifterna
saknas i registret avses med fordonsar det ar under vilket fordonet forsta gdngen
togs i bruk.

I paragrafen definieras nagra aterkommande begrepp i lagen. Over-
vigandena finns i avsnitt 7.

1 forsta stycket, som ar nytt, anges hur den EU-réttsakt som genomfors
genom lagen bendmns i lagen samt réttsaktens fullstindiga namn.
Héanvisningen till eurovinjettdirektivet avser direktivet i lydelsen enligt
direktiv (EU) 2022/362, en s.k. statisk hanvisning.

Direfter anges vad som avses med “euro-utsldppsklass”. Definitionen
motsvarar i sak bestimmelserna om EURO-utslédppsklass i nuvarande 11 §
forsta stycket. I det d&ndrade eurovinjettdirektivet har dven de utslappskrav
som giller for Euro VI tagits in i bilaga 0 till direktivet. Den nuvarande
hénvisningen till férordning (EG) 595/2009 tas darfor bort.

Vidare inférs en ny definition av vad som avses med “koldioxid-
utslappsklass” genom en hénvisning till 9 § lagen (202x:000) om
indelning av tunga fordon i koldioxidutslappsklasser. Paragrafens bestim-
melser giller for sdvil svenska som utlindska fordon nér det géller uttag
av vigavgift. For svenska fordon kommer uppgift om fordonets
koldioxidutslidppsklass att finnas i végtrafikregistret. Utldndska fordon
kommer inte att tilldelas en koldioxidutslappsklass enligt svensk
lagstiftning men ska kunna visa att de uppfyller motsvarande krav. I de fall
dér ett utlindskt fordon har delats in i koldioxidutsldppsklass enligt en
motsvarande utldndsk lagstiftning kan den klassificeringen anvéndas.

Begreppen “fordonsgrupp” och “undergrupp av fordon” infors. De
anvénds i lagen i den betydelse som de har i 1 § lagen om indelning av
tunga fordon i koldioxidutsléppsklasser. Definitionerna har sin grund i
artikel 2.1.34 och 35 i det dndrade eurovinjettdirektivet och anvinds i
lagen endast i samband med differentieringen av vigavgiften utifran
koldioxidutslédppsklasser.

Som en foljdandring flyttas det nuvarande forsta stycket till ett nytt
andra stycke. En redaktionell dndring gors samtidigt.

5§ For fordon som ér eller bor vara registrerat i det svenska vigtrafikregistret
(svenskt fordon), och som inte ar avstillt eller tillflligt registrerat, betalas
vigavgift for rtten att anvénda det svenska vignatet. For utlandskt fordon betalas
vigavgift for rétten att anvinda motorvégar och de vigar som anges i bilaga 1.

Avgiftsplikt giller for motorfordon eller ledad motorfordonskombination med
en totalvikt pa minst 12 000 kilogram om fordonet &r avsett for eller anvinds for
godstransport pa vig.

For svenskt motorfordon med draganordning grundas avgiftsplikten pa den
hogsta tillatna totalvikt som motorfordonskombinationen kan ha.

Paragrafen anger vilka fordon som vigavgift ska betalas for. Genom
paragrafen genomfors delar av artikel 2 i det dndrade eurovinjettdirektivet.
Overvigandena finns i avsnitt 7.

I andra stycket ersitts orden “avsett uteslutande for” med “avsett for
eller anvénds for” for att ndrmare motsvara uttrycksséttet i direktivet. Pa
samma sitt som tidigare omfattas lastbilar och lastbilskombinationer som

ar inrdttade for godstransport av végavgiftsplikt (jfr t.ex. tidigare
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skrivningar i prop. 1997/98:12 s. 12 och 47). Av praktiska skail, sérskilt
nér det géller langre vigavgiftsperioder, dr det naturligt att beddmningen
av avgiftsplikt utgér fraimst fran den avsedda anvéndningen, dvs. det
dndamal som fordonet &r inréttat for. Tilligget av “anvinds for” i den
svenska lagstiftningen &r inte avsett att dndra pa detta forhallande. Att ett
fordon som inte &r inréttat for godstransport tillfélligtvis medfor gods bor
saledes inte paverka vigavgiftsplikten.

Genom é&ndringarna 1 tredje stycket ersitts begreppen fordon och
fordonskombinationer med motorfordon och motorfordonskombinationer.
Andringarna utgér fortydliganden.

11§

I paragrafen anges vilka belopp som vagavgift ska tas ut med. Paragrafen
genomfor artikel 7ga i det dndrade eurovinjettdirektivet savitt avser
differentiering utifrdn koldioxidutslédppsklass. Overvigandena finns i
avsnitt 7.

Av forsta stycket foljer hur avgiften ska differentieras och med vilka
belopp den tas ut. Bestimmelserna dndras genom inforandet av en
differentiering utifran koldioxidutsldppsklasser. Avgiften differentieras
efter dndringarna utifrdn koldioxidutsldppsklass och antal axlar. For
fordon i1 koldioxidutsldppsklass 1 differentieras avgiften dven utifran
euro-utsliappsklass. Vad som avses med koldioxidutslappsklass och euro-
utsldppsklass anges i 2 a § forsta stycket. Andringarna innebir att vissa
fordon kommer att f4 betala en ligre végavgift &n med nuvarande
bestdmmelser och andra fordon kommer att fa betala en hogre vigavgift.
Hur betalning och aterbetalning av avgift ska hanteras vid ikrafttrddandet
foljer av 6vergangsbestimmelserna.

Andringarna i andra och tredje styckena ir endast redaktionella.

Genom é&ndringarna i fjdrde stycket ersitts begreppen fordon och
fordonskombinationer med motorfordon och motorfordonskombinationer.
Andringarna utgor fortydliganden.

13§ Vigavgift ska betalas under kalenderménaden fore den ménad da
avgiftsperioden borjar om inte annat foljer av andra eller tredje stycket eller av
17b 3.

Nér avgiftsplikt intrdder ska végavgift betalas senast tre veckor efter
avgiftspliktens intrade.

Om ett fordons beskaffenhet dndras sé att vigavgift ska tas ut med annat belopp
ska ny véagavgift beslutas. Vigavgift ska betalas senast tre veckor efter utgangen
av den kalenderménad under vilken registreringsbesiktningen skedde eller senast
skulle ha skett.

I paragrafen finns bestimmelser om nir vigavgift ska betalas. Over-
végandena finns i avsnitt 7.

Andringarna i forsta stycket dr dels sprakliga, dels foranledda av
inforandet av nya 17b§ och de avvikande bestimmelser om
betalningstidpunkt som den paragrafen innehaller.

Andringarna i andra och tredje styckena #r endast sprakliga.

17b§ Om ett fordons koldioxidutslippsklass dndras till en ldgre klass efter en
omprévning enligt 10 § forsta stycket 1 lagen (202x:000) om indelning av tunga
fordon i koldioxidutslippsklasser, ska det pdaverka fordonets vigavgift forst for



avgiftsperioder som pdbdrjas pd eller efier den dag da den nya klassificeringen
borjar gilla.

Om en vdgavgift redan har beslutats for ett sadant fordon, ska skillnaden mellan
den beslutade avgiften och den nya hogre vigavgiften (tillkommande avgift)
betalas.

Tillkommande avgift ska betalas senast 30 dagar efter beslutet om tillkommande

avgift.

Paragrafen, som &r ny, anger nér en tillkommande avgift ska beslutas och
hur en sadan avgift ska betalas. Paragrafen genomfor artikel 7ga.2 andra
stycket i det #ndrade eurovinjettdirektivet. Overvigandena finns i
avsnitt 7.

Av forsta stycket framgér att om ett fordons koldioxidutslappsklass har
andrats med stod av 10 § forsta stycket 1 lagen (202x:000) om indelning
av tunga fordon i koldioxidutsléppsklasser, ska den nya koldioxidutslépps-
klassen ligga till grund for vagavgift for forsta gdngen for avgiftsperiod
som paborjas pa eller efter den dag frén vilken den nya koldioxidutslépps-
klassen géller. Om ett fordons vigavgiftsperiod paborjas den 1 januari ett
visst ar och koldioxidutsldppsklassen dndras den 1 juli, &r det alltsa forst
for den végavgift som pabdrjas den 1 januari aret diarpa som den dndrade
koldioxidutsléppsklassen far genomslag.

I andra stycket anges att tillkommande végavgift ska betalas om
fordonets koldioxidutsléppsklass har éndrats efter att ett sddant beslut om
avgift som avses i forsta stycket har fattats och dndringen innebér att
vigavgiften ska hojas.

1 tredje stycket anges att tillkommande avgift ska betalas senast 30 dagar
efter att beslutet om séddan avgift har fattats.

17¢§ Om ett fordons koldioxidutslippsklass dndras efter en ny bedomning
enligt 11 § lagen (202x:000) om indelning av tunga fordon i koldioxidutslipps-
klasser, ska skillnaden mellan den beslutade avgiften och en ny ldgre vigavgift
(6verskjutande avgift) dterbetalas.

Aterbetalning ska ske med ett belopp som motsvarar den éverskjutande avgiften
for antalet dagar for vilka avgift har betalats, rdknat fran och med den dag da
avgift for den nya koldioxidutslippsklassen ska tillimpas for den fordonsgrupp
eller undergrupp av fordon som fordonet tillhor. Varje dag ska anses utgora 1/360
av ett helt dr.

Om overskjutande avgift ska dterbetalas och vigavgift for den period som den
overskjutande avgiften avser dnnu inte har betalats, far vigavgiften sdttas ned.
Sddant beslut fattas genom automatiserad behandling med stéd av uppgifter i
vigtrafikregistret.

Paragrafen, som &r ny, anger nér en 6verskjutande avgift ska aterbetalas
och hur dterbetalningen ska g3 till. Overvigandena finns i avsnitt 7.

Av forsta stycket framgar att dverskjutande vigavgift ska aterbetalas om
fordonets koldioxidutsldppsklass har &ndrats efter en ny bedomning enligt
11 § lagen (202x:000) om indelning av tunga fordon i koldioxidutslapps-
klasser och éndringen innebér att vigavgiften ska sdnkas.

I andra stycket anges att det belopp som ska aterbetalas berdknas
schabloniserat och utifran det antal dagar for vilka avgift har betalats,
rdknat fran och med den dag da den nya koldioxidutsldppsklassen ska
tillaimpas vad géller vdgavgiften for den fordonsgrupp som fordonet
tillhor. Aterbetalningen avser siledes skillnaden mellan den betalda
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vigavgiften per dag, berdknad enligt schablonen, och den nya viagavgiften
per dag, berdknad enligt schablonen, for det antal dagar som foreligger
fran den dag da den nya koldioxidutsldppsklassen ska tillimpas vad géller
vagavgiften for den fordonsgrupp som fordonet tillhér och fram till
avgiftsperiodens slut. Vilken dag koldioxidutsldppsklassen ska borja
tillimpas for den aktuella fordonsgruppen foljer av punkt 3 och 4 i
overgangsbestimmelserna. Om den tidpunkt frén vilken koldioxid-
utsldppsklassen ska tillimpas enligt 6vergangsbestimmelserna ligger fore
den tidpunkt fran vilket beslutet om omklassificering enligt den foreslagna
lagen om indelning av tunga fordon i koldioxidutsldppsklasser géller sa
ska vigavgift aterbetalas dven for tiden fore omklassificeringen. Det ar
sdledes den tidpunkt for tillimpning vad avser végavgiften enligt
overgangsbestimmelserna som dr avgorande for berdkningen av
aterbetalningsbeloppet.

I tredje stycket anges att vagavgift far sittas ned om dverskjutande avgift
ska aterbetalas och vigavgiften inte har betalats for den period som den
overskjutande avgiften avser. Beslut om nedséttning fattas genom
automatiserad behandling. Hur det belopp som nedséttning ska ske med
berdknas och vem som har ritt till nedsittning regleras i de féregédende
styckena om &terbetalning samt i 17 d §. Bestimmelsen ger inte nidgon
ovillkorlig rétt att f avgiften nedsatt i stillet for aterbetald. Skl att inte
sdtta ned avgiften kan bl.a. finnas nér det inte &r samma person som har
ratt till aterbetalning respektive ar betalningsskyldig for den ursprungliga
avgiften. I sddana fall &terbetalas avgiften i stéllet till den som har rétt till
detta.

17d§ Tillkommande avgift enligt 17 b § eller éverskjutande avgift enligt 17 ¢ §
ska betalas av eller dterbetalas till den som dr eller bor vara registrerad som dgare
i vdgtrafikregistret vid den tidpunkt fran vilken avgift for den nya
koldioxidutsldppsklassen ska tilldmpas.

Paragrafen, som ir ny, reglerar vem som vid dndring av ett fordons
koldioxidutsléppsklass dr skyldig att betala tillkommande vigavgift enligt
17 b § respektive har ritt till aterbetalning enligt 17 ¢ §. Overvigandena
finns i avsnitt 7.

Skyldigheten att betala tillkommande végavgift respektive ritten till
aterbetalning kopplas till dgarskapet vid den tidpunkt frén vilken vagavgift
for den nya koldioxidutsléppsklassen ska tillimpas.

21§ Vigavgift ska inte betalas for fordonet for den tid som motsvarande avgift
enligt det i Bryssel den 9 februari 1994 underskrivna avtalet om uttag av en avgift
for tunga fordon som anvénder vissa vigar och det i Bryssel den 18 september
1997 underskrivna protokollet avseende Sveriges anslutning till avtalet, betalats i
annat land. Avtalet har dndrats genom de i Bryssel den 22 mars 2000, 21 oktober
2010, 6 december 2017 och 29 mars 2023 underskrivna &ndringsprotokollen.
Avtalet och protokollen publiceras i Sveriges internationella dverenskommelser

(SO).

Av paragrafen framgar att vdgavgift inte ska betalas for den tid som
motsvarande avgift enligt det samarbetsavtal som ligger till grund for uttag
av vigavgift avseende utldndska fordon har betalats i ett annat land.



Avtalet som ligger till grund for uttag av vigavgift avseende utldndska
fordon har senast &ndrats genom det &ndringsprotokoll som under-
tecknades 1 Bryssel den 29 mars 2023. Ett tilligg om detta gors darfor i
paragrafen.

23a§ Omresultatet av en omrdkning enligt 23 § av ett belopp i 11 § overstiger
de grdnser som giller enligt artikel 7a.2 forsta stycket i eurovinjettdirektivet, ska
det omrdknade beloppet i stillet faststdllas till det hogsta belopp i svenska kronor
som dr tilldtet enligt artikeln.

Om resultatet av en omrdkning enligt 23§ av ett belopp i 11§ for
koldioxidutsldppsklass 2—5 innebdr en ldgre procentuell nedsdttning dn den ligsta
procentsatsen i det intervall i artikel 7ga.3 forsta stycket i eurovinjettdirektivet som
dr tillampligt, ska det omriknade beloppet i stdllet faststdllas till det hogsta belopp
i svenska kronor som dr tillatet enligt artikeln.

Om ett belopp ska justeras enligt savdl forsta som andra stycket, ska beloppet
faststdllas till det ldgsta av beloppen.

I paragrafen, som &r ny, anges att de belopp som anges i 11 § i vissa fall
ska justeras vid omriikning enligt 23 §. Overviigandena finns i avsnitt 7.

Av forsta stycket framgar att ett omréknat belopp ska justeras om det
Overstiger de grinser som anges 1 artikel 7a2 i det &ndrade
eurovinjettdirektivet. Beloppet faststills da till det hogsta belopp i kronor
som artikeln tillater.

Av andra stycket f6ljer att justering dven ska ske nér ett omréknat belopp
innebér en for 1ag nedséttning i forhéllande till koldioxidutslappsklass 1
vid en jimforelse med de intervall som anges i artikel 7ga.3 i samma
direktiv. Beloppet faststélls da till det hogsta belopp i kronor som artikeln
tillater.

Av tredje stycket foljer att ett belopp som ska justeras enligt bade forsta
och andra stycket ska faststillas till det ldgsta av beloppen.

25§ Ett avgiftspliktigt fordon far inte anvdndas, om foreskriven végavgift inte
har betalats. I fraga om vdgavgift som ska betalas enligt 17 b § gdller detta dock
forst efter att den tid inom vilken avgiften skulle ha betalats har lopt ut.

Forsta stycket ska inte tillimpas om ett betalningsuppdrag avseende vagavgiften
har ldmnats till en bank eller liknande betalningsformedlare, &ven om végavgiften
inte har hunnit bokforas pa det sitt som foreskrivs i 15 § andra stycket.

I paragrafen anges nir ett fordon ska beldggas med anviandningsforbud till
foljd av att vdigavgift inte har betalats. Overviigandena finns i avsnitt 7.

1 forsta stycket infors en sdrskild bestimmelse avseende tillkommande
avgift som enligt nya 17 b § ska betalas till foljd av att ett fordons
koldioxidutsldppsklass har dndrats. For sadan avgift géller anvandnings-
forbud forst efter att den tid inom vilken den tillkommande avgiften skulle
ha betalats har 16pt ut. Detta innebér att om den ursprungliga vigavgiften
for den aktuella végavgiftsperioden har betalats uppkommer inte nagot
anvindningsforbud vid tidpunkten for beslutet om tillkommande avgift
utan forst nir betalningstiden for den tillkommande avgiften 16pt ut.
Bestdmmelsen avser dock bara den betalningsskyldighet som avser den
tillkommande avgiften. Om den ursprungliga végavgiften inte har betalats
giller dven fortsédttningsvis anviandningsforbud for fordonet enligt den
generella bestimmelsen i forsta meningen med anledning av den obetalda
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ursprungliga avgiften d&ven om det samtidigt skulle foreligga ett beslut om
tillkommande avgift dir betalningstiden dnnu inte 16pt ut.
Andringen i andra stycket ir endast spraklig.

Ikrafttridande- och 6vergingsbestimmelser

1. Denna lag trdder i kraft den dag som regeringen bestdmmer.

2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for forhallanden som hénfor sig till
tiden fore ikrafttradandet.

3. For fordon som tillhér en fordonsgrupp eller undergrupp av fordon som inte
omfattas av artikel 2.1 a—d i Europaparlamentets och radets férordning (EU)
2019/1242 av den 20 juni 2019 om faststéllande av normer for koldioxidutslapp
fran nya tunga fordon och om é&ndring av Europaparlamentets och radets
forordningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och radets direktiv 96/53/EG,
i den ursprungliga lydelsen, tillimpas avgift for koldioxidutsldppsklass 2 och 3
fran och med den dag d& en utsldppsminskningskurva for den grupp eller
undergrupp som fordonet tillhor har faststéllts genom éndring av férordning (EU)
2019/1242 och trétt i kraft.

4. For fordon som tillhor en fordonsgrupp eller undergrupp av fordon som inte
omfattas av artikel 2.1 a—d i forordning (EU) 2019/1242, i den ursprungliga
lydelsen, tillimpas avgift for koldioxidutsldppsklass 4 tre ar efter att
referensvirden for koldioxidutslapp for den grupp eller undergrupp som fordonet
tillhor har faststéllts 1 en genomforandeakt som har antagits med stod av artikel
7ga.7 i1 eurovinjettdirektivet, eller fran det tidigare datum som bestdms av
regeringen.

5. De belopp i euro som anges i 11 § 1 den nya lydelsen ska réknas om till
svenska kronor. Vid omrékningen ska den kurs i svenska kronor av euro som avses
i 23 § anvindas och avrundning ska ske nedat till ndrmaste ldgre hela krontal. Vid
behov ska sédan justering av det omrdknade beloppet som foljer av 23 a § goras.
De omréknade beloppen faststills av regeringen infor ikrafttradandet och géller till
utgangen av det kalenderar ikrafttradandet sker.

6. Har en vigavgift beslutats fore ikrafttridandet ska mellanskillnaden mellan
den beslutade viagavgiften och en ny hogre vigavgift respektive en ny ldgre avgift
enligt 11 § i den nya lydelsen betalas eller dterbetalas for tiden fran ikrafttradandet
till utgangen av avgiftsperioden. Varje kalenderménad ska anses utgdra 1/12 och
varje dag 1/360 av ett helt ar.

7. Mellanskillnaden ska betalas av, eller aterbetalas till, den som ér
avgiftsskyldig vid ikrafttradandet.

8. Aterbetalning enligt punkt 6 behdver inte ske om det belopp som ska
aterbetalas understiger 50 kronor.

9. Om en mellanskillnad ska &terbetalas och den véigavgift som beslutades enligt
11 § i den dldre lydelsen &nnu inte har betalats, far vigavgiften séttas ned i stillet
for att mellanskillnad aterbetalas. Beslut om nedséttning fattas genom
automatiserad behandling med stdd av uppgifter i vigtrafikregistret.

10. Mellanskillnaden ska betalas senast 30 dagar efter ikrafttridandet.

11. En mellanskillnad som understiger 300 kronor behdver inte betalas.

12. Forbudet mot att anvénda ett avgiftspliktigt fordon 125 § i den nya lydelsen
ska tillimpas forst efter den sista betalningsdagen for en mellanskillnad.

Ikrafttradande- och Overgéngsbestimmelserna innehaller bestimmelser
om nidr lagen ska trdda i kraft och om fortsatt tillimpning av é&ldre
bestdmmelser. Det anges ocksa bl.a. ndr vissa bestimmelser ska borja
tillimpas. Genom bestdmmelserna genomfors delar av artikel 7ga.1 i det
ndrade eurovinjettdirektivet. Overviigandena finns i avsnitt 9.

De idndrade avgiftsnivaer som har foreslagits med anledning av
dndringarna 1 samarbetsavtalet kan inte trdda i kraft forrdn samtliga



avtalsparter har ratificerat &ndringsprotokollet. Det dr inte mojligt att ange
nér ratificering kan ske. Tidpunkten for ikrafttridandet bestims darfor
enligt forsta punkten av regeringen. Ikrafttrddande kan ske antingen den
1 januari 2025, den 25 mars 2025 eller, vid ett senare ikrafttrddande &n den
25 mars 2025, den forsta dagen i manaden efter utgdngen av en period om
tvéd manader efter protokollets ikrafttradande.

Av andra punkten framgar att dldre bestimmelser géller for forhéllanden
som hanfor sig till tiden fore ikrafttridandedatumet.

Nér de olika koldioxidutsldppsklasserna i 11 § ska borja tillimpas &r
olika for de fordon som omfattas av artikel 2.1 a—d i forordning (EU)
2019/1242, i ursprunglig lydelse, och de fordon som inte gor det. Vid
ikrafttrddandet kommer samtliga koldioxidutsléppsklasser tillimpas for
nya fordon som tillhor de undergrupper av fordon som omfattas av artikel
2.1 a—d i férordning (EU) 2019/1242 i den ursprungliga lydelsen. Artikeln
omfattar undergrupper av nya tunga lastbilar som é&r dels pabyggnadsbilar
eller dragbilar med axelkonfiguration 4x2 och en hogsta tekniskt tillatna
vikt inklusive last som Overstiger 16 ton, dels pabyggnadsbilar eller
dragbilar med axelkonfiguration 6x2. En lastbil anses ny om den har
registrerats for forsta gdngen fran och med den 1 juli 2019. Dérutéver
kommer koldioxidutslédppsklass 1 och, i de fall tillrickliga uppgifter finns
tillgingliga, koldioxidutslédppsklass 5 att tillimpas for andra fordons-
grupper och for fordon som registrerats for forsta gangen fore den 1 juli
2019 redan vid ikrafttrddandet.

Av tredje punkten framgér att koldioxidutslappsklass 2 och 3 tillimpas
pa fordon som tillhdr en grupp eller undergrupp som inte omfattas av
artikel 2.1 a—d i férordning (EU) 2019/1242, i den ursprungliga lydelsen,
forst fran och med den dag da en utsldppsminskningskurva for den grupp
eller undergrupp som fordonet tillhér har faststéllts genom &ndring av
forordningen och trétt i kraft. Med utsldppsminskningskurva avses en
sadan kurva for minskade koldioxidutslapp som foljer av artikel 2.1.37 i
samma direktiv.

I fjdrde punkten anges nir koldioxidutsliappsklass 4 ska tillimpas pa
fordon som inte omfattas av 2.1 a—d i forordning (EU) 2019/1242 i
ursprunglig lydelse. Utsldppsklassen ska tillimpas tre ar efter att
referensvirden for koldioxidutslapp har faststéllts i en genomforandeakt
for den grupp eller undergrupp som fordonet tillhor och detta har skett fore
den 31 december 2023. Begreppet referensvirde for koldioxidutslapp for
en fordonsgrupp anvinds hér i den betydelse det har i artikel 2.1.38 i det
andrade eurovinjettdirektivet. Regeringen ges vidare mojlighet att
bestdmma ett tidigare tillimpningsdatum. Detta blir aktuellt om avtals-
parterna i eurovinjettsamarbetet kommer Overens om att tillimpa
koldioxidutsldppsklassen innan tredrsfristen har 16pt ut.

Femte punkten innebdr att regeringen genom forordning infor
ikrafttrddandet ska faststédlla de omrdknade belopp som ska tas ut frén och
med. att lagen trdder i kraft till utgangen av det kalenderar ikrafttrddandet
sker. Omrékningen sker i tillimpliga delar pa det sdtt som beskrivs i 23 §
i lagen (1997:1137) om végavgift for vissa tunga fordon, dvs. enligt den
kurs i svenska kronor av euro som gillde den forsta vardagen i oktober
aret innan och som offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning.
Beloppen avrundas nedat till ndrmaste lagre hela krontal. Vid behov ska
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dven en sddan justering som regleras i nya 23 a § goras innan beloppen
faststills.

Av sjdtte punkten framgar hur vagavgift ska berdknas nér vigavgift har
beslutats fore ikrafttraidandet enligt &dldre bestdmmelser for tid som
stracker sig till efter ikrafttrddandet. Mellanskillnaden mellan den
beslutade védgavgiften och en ny végavgift enligt 11 § i dess nya lydelse
ska betalas eller aterbetalas for tiden fran ikrafttradandet till utgangen av
avgiftsperioden. For kalendermanad utgor avgiften 1/12 och for dag 1/360
av végavgiften for helt ar.

Av sjunde punkten framgér att det &r den som é&r avgiftsskyldig vid
ikrafttrddandet som é&r skyldig att betala, respektive har rétt till
aterbetalning av, en mellanskillnad enligt sjétte punkten.

Av dttonde punkten framgar att terbetalning inte behover ske for belopp
som understiger 50 kronor. Denna begrinsning géller &ven om
mellanskillnaden enligt nionde punkten ska sdttas ned i stéllet for att
aterbetalas.

Av nionde punkten framgar att avgiften far séttas ned i stillet for att
mellanskillnaden aterbetalas, om den avgift som beslutades enligt 11 § i
dess tidigare lydelse dnnu inte har betalats nidr rétten till aterbetalning
uppkommer.

Av tionde punkten framgér nar mellanskillnaden senast ska betalas.

Av elfte punkten framgar att en mellanskillnad som understiger
300 kronor inte behdver betalas.

Av tolfte punkten framgar att i friga om mellanskillnad géller forbudet i
25 § mot att anvénda ett fordon for vagavgiften inte har betalats forst efter
sista betalningsdag for mellanskillnaden. Sista betalningsdag ar enligt
tionde punkten senast 30 dagar efter ikrafttradandet.

11.2  Forslaget till lag om éndring 1 lagen
(1997:1137) om végavgift for vissa tunga
fordon

5§ For fordon som ér eller bor vara registrerat i det svenska végtrafikregistret
(svenskt fordon), och som inte &r avstdllt eller tillfdlligt registrerat, betalas
vagavgift for rétten att anvéinda det svenska vagnétet. For utlandskt fordon betalas
vagavgift for rétten att anvinda motorvigar och de vigar som anges i bilaga 1.

Avgiftsplikt géller for motorfordon med en totalvikt som déverstiger 3 500
kilogram eller motorfordonskombination med sadant fordon, om fordonet &r avsett
for eller anvinds for godstransport pa vig. Avgifisplikt gdller dven for
motorfordonskombination med motorfordon med en totalvikt pa héogst 3 500
kilogram med anordning for pahdngsvagn, om fordonet dr avsett for eller anvinds
for godstransport pda vdg och motorfordonskombinationens totalvikt dverstiger
3 500 kilogram.

For svenskt motorfordon med en fotalvikt pa hégst 3 500 kilogram med
anordning for pahdngsvagn grundas avgiftsplikten pa den hogsta tillatna totalvikt
som motorfordonskombinationen kan ha.

Paragrafen anger vilka fordon som vigavgift ska betalas for. Genom
paragrafen genomfors delar av artikel 2 i det &ndrade eurovinjettdirektivet.
Overvégandena finns i avsnitt 7.



I andra stycket utvidgas vigavgiftsplikten till att, utdver den befintliga
kretsen avgiftspliktiga fordon, dven avse samtliga motorfordon med en
totalvikt som dverstiger 3 500 kilogram samt motorfordonskombinationer
med sddana fordon. Aven motorfordonskombinationer dér dragfordonets
vikt inte O&verstiger 3 500 kilogram och draganordningen &ar for
pahéngsvagn blir avgiftspliktiga. De fordon som avses ar framst s.k.
N; BC-fordon, dvs. dragfordon for pahdngsvagn dér dragfordonet &r
konstruerat och tillverkat primért for godsbefordran samt inte viger mer
an 3 500 kilogram. Vad som avses med pahdngsvagn framgér av 2 § lagen
(2001:559) om végtrafikdefinitioner.

Andringen i tredje stycket utgor en foljd av dndringarna i andra stycket.
I bestimmelsen anges hur motorfordonskombinationens vikt ska
bestimmas i friga om motorfordonskombinationer med totalvikt pa hogst
3500 kilogram med anordning for pahdngsvagn. For oOvriga
motorfordonskombinationer innebér utformningen av andra stycket att det
inte finns behov av nagon bestdmmelse om hur motorfordons-
kombinationens vikt ska bestdmmas vad avser avgiftsplikt.

6 § Avgiftsplikt géller inte for fordon som tillhor

1. Forsvarsmakten,

2. Polismyndigheten eller Sakerhetspolisen,

3. staten, en kommun eller ndgon annan och fordonet ar avsett att anvindas for
raddningstjénst, och

4. véghallningen.

En forutsittning for undantag enligt forsta stycket dr att fordonet bér yttre
kénnetecken som visar att fordonet tillhor ndgon av de angivna kategorierna.

Avgiftsplikt géller inte heller for

1. fordon vars 4&lder, berdknad som skillnaden mellan fordonsaret och
innevarande kalenderar, dr trettio ar eller dldre och som inte anvénds i yrkesmaéssig
trafik som avses i Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1071/2009
av den 21 oktober 2009 om gemensamma regler betrdffande de villkor som ska
uppfyllas av personer som bedriver yrkesmissig trafik och om upphivande av
radets direktiv 96/26/EG eller yrkestrafiklagen (2012:210), eller

2. utsldppsfritt fordon enligt artikel 2.1.29 i eurovinjettdirektivet, om fordonet
har en totalvikt pd héogst 4 250 kilogram.

For fordonskombinationer dr det motorfordonet som &r avgorande for om
kombinationen &r undantagen fran avgiftsplikt.

I paragrafen anges vilka fordon som &r undantagna frén vigavgiftsplikt.
Genom  paragrafen genomférs artikel 7.9 i det dndrade
eurovinjettdirektivet. Overvigandena finns i avsnitt 7.

I tredje stycket infors en punktlista dar forsta punkten utgors av det
nuvarande tredje stycket. Andra punkten innebér att utsléppsfria fordon
med en totalvikt pa hogst 4 250 kilogram undantas fran vagavgiftsplikt.

11§
I paragrafen anges vilka belopp som végavgift ska tas ut med. Paragrafen
genomfor artikel 7ga i det dndrade eurovinjettdirektivet savitt avser
differentiering utifrén koldioxidutslippsklass. Overvigandena finns i
avsnitt 7.

Genom éndringen i forsta stycket fortydligas att paragrafen endast ska
tillimpas pa motorfordon och motorfordonskombinationer vars vikt
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uppgér till minst 12 000 kilogram. De Ovriga éndringarna innebér att
andra, tredje och fjdirde styckena fors dver till 11 b §.

11a§

I paragrafen, som é&r ny, anges vilka belopp som vigavgift ska tas ut med
for fordon vars totalvikt understiger 12 000 kilogram. Overvigandena
finns i avsnitt 7.

Av forsta stycket foljer att for motorfordon och motorfordons-
kombinationer med totalvikt under 12 000 kilogram géller vad som anges
i denna paragraf i stéllet for vad som angesi 11 §.

Andra stycket anger hur vigavgift tas ut och med vilka belopp.
Bestdmmelserna om hur avgiften tas ut motsvarar nuvarande 11 § forsta
stycket. Beloppen anges i tva tabeller.

11b§ Vigavgift for fordon som inte uppfyller de utslippskrav som anges i
bilaga 0 till eurovinjettdirektivet tas ut i enlighet med euro-utsldppsklass 0.
Vigavgift for sadant EEV-fordon som avses i bilaga 0 till eurovinjettdirektivet
tas ut i enlighet med euro-utslippsklass V.
Fér svenskt motorfordon med draganordning bestims vigavgiften efter den
hogsta tillitna  totalvikt och det stérsta mdjliga antal axlar som
motorfordonskombinationen kan ha.

I paragrafen, som &r ny, anges hur vigavgiften ska bestimmas for fordon
i koldioxidutslappsklass 1 som inte uppfyller ndgon euro-utsléppsklass.
Vad som avses med euro-utsldppsklass framgar av 2 a §. Det anges dven
hur avgiften ska bestimmas for s.k. EEV-fordon och hur avgiften bestdms
for svenskt motorfordon med draganordning. Overvigandena finns i
avsnitt 7.

Paragrafen géller bade for vigavgift som pafors med stod av 11 § och
11a§.

Férsta och andra styckena motsvarar nuvarande 11 § andra och tredje
styckena.

I tredje stycket anges att avgiften for svenskt motorfordon med
draganordning bestdms utifran det storsta mojliga antal axlar som
motorfordonskombinationen kan ha, vilket i sak motsvarar vad som i dag
giller enligt 11 § fjarde stycket. Vidare anges att storleken pa vigavgiften
for ett svenskt motorfordon med draganordning bestdms efter hogsta
tillatna totalvikt. Detta far betydelse for beddmningen om vigavgift ska
tas ut enligt 11 § eller 11 a § for fordonskombinationer. Bestimmelsen
motsvarar i sak vad som géller enligt 5 § tredje stycket, i dess nuvarande
lydelse, vid beddmningen av avgiftsplikten for svenska fordon med
draganordning. Bestimmelsen innebédr att ett vdgavgiftspliktigt fordon
som vager 7 000 kilogram och har draganordning kommer att betala
vagavgift enligt 11 §, eftersom ett sddant fordon i regel kan dra en
slapvagn pa 5 000 kilogram (jfr prop. 1997/98:12 s. 47).

23§ Vigavgiften ska betalas i svenska kronor. De belopp i euro som anges i 11,
11 a, 17 och 22 §§ omriknas till svenska kronor for varje kalenderér.

Omrikning sker enligt den kurs i svenska kronor av euro som gillde den forsta
vardagen i oktober dret innan och som offentliggdrs i Europeiska unionens
officiella tidning. Om ett belopp som berdknas for ett visst ar fore avrundning



avviker fran féregaende érs belopp med mindre &n 5 procent, ska féregaende érs
belopp fortsétta att gélla.

Regeringen faststiller fore november manads utgang de omréknade belopp som
enligt denna lag ska tas ut under paféljande kalenderéar. Beloppen avrundas nedat
till ndrmaste lagre hela krontal.

Av paragrafen framgar att vigavgiften ska omréknas fran euro till svenska
kronor for varje kalenderar samt hur omrdkningen ska ga till.
Overviigandena finns i avsnitt 7.

1 forsta stycket laggs till en hdnvisning till nya 11 a §. Genom @ndringen
kommer dven beloppen i den nya 11 a § omréknas till kronor for varje
kalenderar.

23a§ Om resultatet av en omrikning enligt 23 § av ett belopp i 11 eller 11 a §
Overstiger de grinser som giller enligt artikel 7a.2 forsta stycket i
eurovinjettdirektivet, ska det omréknade beloppet i stéllet faststdllas till det hdgsta
belopp i svenska kronor som ér tillatet enligt artikeln.

Om resultatet av en omrékning enligt 23 § av ett belopp i 11 eller 11 a § for
koldioxidutslappsklass 2—5 innebér en ldgre procentuell nedséttning dn den ldgsta
procentsatsen i det intervall i artikel 7ga.3 forsta stycket i eurovinjettdirektivet som
ar tillampligt, ska det omrédknade beloppet i stillet faststéllas till det hogsta belopp
i svenska kronor som ér tillatet enligt artikeln.

Om ett belopp ska justeras bade enligt forsta och andra stycket, ska beloppet
faststéllas till det l4gsta av beloppen.

I paragrafen anges att de belopp som anges i 11 § och 11 a § i vissa fall
ska justeras vid omrikning enligt 23 §. Overvigandena finns i avsnitt 7.

Genom #ndring i forsta och andra styckena omfattar bestimmelsen dven
de belopp som angesinya 11 a §.

Ikrafttridande- och 6vergangsbestimmelser

1. Denna lag trader i kraft den dag som regeringen bestdimmer.

2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for forhallanden som hénfor sig till
tiden fore ikrafttrddandet.

3. For fordon som tillhdr en fordonsgrupp eller undergrupp av fordon som inte
omfattas av artikel 2.1 a—d i Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2019/1242 av den 20 juni 2019 om faststillande av normer for koldioxidutslapp
fran nya tunga fordon och om &ndring av Europaparlamentets och radets
forordningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och radets direktiv 96/53/EG,
i den ursprungliga lydelsen, tillimpas avgift for koldioxidutslédppsklass 2 och 3
fran och med den dag di en utsldppsminskningskurva for den grupp eller
undergrupp som fordonet tillhor har faststdllts genom éndring av foérordning (EU)
2019/1242 och tritt i kraft.

4. For fordon som tillhor en fordonsgrupp eller undergrupp av fordon som inte
omfattas av artikel 2.1 a—d i forordning (EU) 2019/1242, i den ursprungliga
lydelsen, tillimpas avgift for koldioxidutsldppsklass 4 tre ar efter att referens-
vérden for koldioxidutslépp for den grupp eller undergrupp som fordonet tillhor
har faststillts i en genomforandeakt som har antagits med stod av artikel 7ga.7 i
eurovinjettdirektivet, eller fran det tidigare datum som bestdms av regeringen.

5. De belopp i euro som anges i 11 a § ska ridknas om till svenska kronor. Vid
omrékningen ska den kurs i svenska kronor av euro som avses i 23 § i den nya
lydelsen anvindas och avrundning ska ske nedat till ndrmaste lagre hela krontal.
Vid behov ska sédan justering av det omréknade beloppet som foljer av 23 a § 1
den nya lydelsen goras. De omréknade beloppen faststdlls av regeringen infor
ikrafttradandet och géller till utgangen av det kalenderér ikrafttradandet sker.
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6. For svenskt fordon som vigavgift ska betalas for enligt 11 a § vid ikraft-
tridandet paborjas den forsta avgiftsperioden samma dag som ikrafttrddandet.
Viagavgift for sddant fordon ska betalas senast 30 dagar efter ikrafttradandet.
Vigavgiften ska betalas av den som ar avgiftsskyldig vid ikrafttrddandet.

7. Forbudet mot att anvénda ett avgiftspliktigt fordon 125 § ska tillimpas forst
efter den sista betalningsdagen for avgift som ska betalas enligt 11a§ vid
ikrafttradandet.

Ikrafttradande- och Overgéngsbestimmelserna innehaller bestimmelser
om lagens ikrafttridande och om fortsatt tillimpning av &ldre foreskrifter.
Det anges ocksd ndr vissa bestimmelser ska borja tillimpas. Genom
bestimmelserna genomférs delar av artikel 7ga.l 1 det &ndrade
eurovinjettdirektivet. Overviigandena finns i avsnitt 9.

De lagidndringar som har foreslagits har sin grund i &ndringar i
samarbetsavtalet som ska tillimpas fran och med den 26 mars 2027.
Andringsprotokollet kan inte trida i kraft forréin samtliga avtalsparter har
ratificerat dndringsprotokollet. Innan detta har skett gar det inte att med
visshet ange att de foreslagna dndringarna ska trida i kraft. Tidpunkten for
ikrafttradandet bestdms darfor enligt forsta punkten av regeringen.

Av andra punkten framgar att dldre bestimmelser géller for forhallanden
som hénfor sig till tiden fore ikrafttradandedatumet.

Nér de olika koldioxidutsldppsklasserna i 11 a § ska borja tillimpas &r
olika for de fordon som omfattas av artikel 2.1 a—d i férordning (EU)
2019/1242, i ursprunglig lydelse, och de fordon som inte gor det. Vid
ikrafttradandet kommer samtliga koldioxidutsléppsklasser tillimpas for
nya fordon som tillhdr de undergrupper av fordon som omfattas av artikel
2.1 a—d i forordning (EU) 2019/1242 i ursprunglig lydelse. Artikeln
omfattar sdvitt hér ar aktuellt undergrupper av nya tunga lastbilar som é&r
pabyggnadsbilar eller dragbilar med axelkonfiguration 6x2. En lastbil
anses ny om den har registrerats for forsta gangen fran och med den 1 juli
2019. Dirutover kommer koldioxidutsldppsklass 1 och, i de fall
tillrackliga uppgifter finns tillgdngliga, koldioxidutsldppsklass 5 att
tillimpas for andra fordonsgrupper och for fordon som registrerats for
forsta gangen fore den 1 juli 2019 redan vid ikrafttrddandet.

Av tredje punkten framgar att koldioxidutsldappsklass 2 och 3 tillimpas
pa fordon som tillhér en grupp eller undergrupp som inte omfattas av
artikel 2.1 a—d i forordning (EU) 2019/1242, i ursprunglig lydelse, forst
frdn och med den dag da en utsldppsminskningskurva for den grupp eller
undergrupp som fordonet tillhér har faststillts genom &ndring av
forordningen och trétt i kraft. Med utsldppsminskningskurva avses en
sadan kurva for minskade koldioxidutsldpp som foljer av artikel 2.1.37 i
samma direktiv.

I fidrde punkten anges nir koldioxidutslappsklass 4 ska tillimpas pa
fordon som inte omfattas av 2.1 a—d i forordning (EU) 2019/1242 i
ursprunglig lydelse. Utsléppsklassen ska tilldimpas tre &r efter att referens-
vérden for koldioxidutsldpp for den grupp eller undergrupp som fordonet
tillhor har faststdllts i en genomforandeakt. Begreppet referensvérde for
koldioxidutslépp for en fordonsgrupp anvénds hér i den betydelse det har
i artikel 2.1.38 i det dndrade eurovinjettdirektivet. Regeringen ges vidare
mojlighet att bestimma ett tidigare tillimpningsdatum. Detta blir aktuellt



om avtalsparterna i eurovinjettsamarbetet kommer 6verens om att tillimpa
koldioxidutsldppsklassen innan tredrsfristen har 16pt ut.

Femte punkten innebdr att regeringen genom forordning infor
ikrafttrddandet ska faststilla de omréknade belopp som ska tas ut fran och
med att lagen tréder i kraft till utgangen av det kalenderar ikrafttradandet
sker. Omrékningen sker i tillimpliga delar pa det sitt som beskrivs i 23 §
i lagen (1997:1137) om végavgift for vissa tunga fordon, dvs. enligt den
kurs i svenska kronor av euro som géllde den forsta vardagen i oktober
aret innan och som offentliggdrs i Europeiska unionens officiella tidning.
Beloppen avrundas nedat till narmaste lagre hela krontal. Vid behov ska
aven en sadan justering som regleras i nya 23 a § goras innan beloppen
faststélls.

Av sjdtte punkten framgér nir den forsta avgiftsperioden paborjas for de
fordon som blir avgiftspliktiga enligt 11 a § vid ikrafttrddandet. Vidare
framgar det nér sddan avgift ska betalas och vem som é&r skyldig att betala
den.

1 sjunde punkten anges att 1 friga om avgift som ska betalas enligt 11 a §
vid ikrafttrddandet géller forbudet i 25 § mot att anvénda ett fordon for
vilket végavgiften inte har betalats forst efter sista betalningsdag for
avgiften. Sista betalningsdag &r enligt sjétte punkten senast 30 dagar efter
ikrafttrddandet.

11.3 Forslaget till lag om &ndring i
végtrafikskattelagen (2006:227)

Bilaga 2 innehaller bestimmelser om fordonsskattens storlek for olika
kategorier av tunga fordon. Overviigandena finns i avsnitt 8.

Andringarna i bilagan innebir att det infors belopp for fordonsskatt for
vagavgiftspliktiga lastbilar fran 3 501 kilogram i punkterna 2.1.2, 2.2.2,
232,242,252,2.6.20ch2.7.2.

Ikrafttridande- och 6vergangsbestimmelser

1. Denna lag trader i kraft den dag som regeringen bestimmer.

2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for vigtrafikskatt som avser tid fore
ikrafttradandet.

Ikrafttrdidande- och Overgangsbestimmelserna innehaller bestimmelser
om den nya lagens ikrafttridande och om fortsatt tillimpning av dldre
foreskrifter. Overvigandena finns i avsnitt 9.
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Sammanfattning av promemorian Andrade
vagavgifter inom eurovinjettsamarbetet

Sverige &r sedan den 1 januari 1998 anslutet till ett samarbete i form av ett
gemensamt uttag av vigavgift for tunga godstransporter vid anvéndandet
av vissa végar. | vidgavgiftssamarbetet deltar forutom Sverige &dven
Danmark, Nederldnderna och Luxemburg.

Det direktiv som p&d EU-niva reglerar uttag av vigavgifter dndrades i
februari 2022. Andringarna innebir i huvudsak att fordon behdver delas in
i koldioxidutslidppsklasser och att vigavgiften ska differentieras utifrén
dessa klasser. Avgiftsplikten ska ocksa utvidgas till att avse fler fordon.

I samarbetskommittén for végavgiftssamarbetet har avtalsparterna
kommit 6verens om att anpassa vagavgiften till de beslutade &ndringarna
i direktivet. Avgiften ska dérfor, utdver nuvarande differentieringar utifran
antal axlar respektive krav pa utsldpp av fororeningar som stills pé ett
fordons motor, dven differentieras utifran koldioxidutsldppsklass. En
generell men begransad hojning av avgiftsnivaerna genomfors samtidigt
som differentieringen. Fran och med den 26 mars 2027 utvidgas vidare
vagavgiftsplikten till att omfatta motorfordon och motorfordons-
kombinationer med en totalvikt som overstiger 3 500 kilogram, samt
motorfordonskombinationer diar motorfordonet véger upp till 3 500
kilogram och har anordning for péhingsvagn. Végavgiftspliktiga
motorfordon och motorfordonskombinationer som védger mindre &n
12 000 kilogram betalar en tredjedels ldgre vigavgift 4n dvriga.

Regeringen har den 29 mars 2023 undertecknat ett protokoll om &ndring
av samarbetsavtalet tillsammans med Ovriga samarbetsldnder. I
promemorian foresléas att vigavgifterna hojs och differentieras i enlighet
med vad som dverenskommits. Det foreslas dven dndringar av fordons-
skatten for vissa fordon till f61jd av att vagavgiftsplikten utvidgas.



Promemorians lagforslag

Forslag till lag om éndring 1 lagen (1997:1137) om
vagavgift for vissa tunga fordon

Hirigenom foreskrivs' i friga om lagen (1997:1137) om vigavgift for

vissa tunga fordon

dels att2 a, 5,11, 13,21 och 25 §§ ska ha foljande lydelse,
dels att det ska inforas fyra nya paragrafer, 17 b—17 d och 23 a §§, av

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2a§?

Med fordonsar avses den uppgift
i véagtrafikregistret som anger ett
fordons arsmodell eller, om sadan
uppgift saknas, tillverkningsér. Om
bada uppgifterna saknas i registret
avses med fordonsar det ar under

I denna lag avses med

— eurovinjettdirektivet:
Europaparlamentets och rddets
direktiv  1999/62/EG  av den
17 juni 1999 om avgifter pd fordon
for anvindningen av vdginfra-
strukturer, i lydelsen enligt
Europaparlamentets och rddets
direktiv (EU) 2022/362,

— euro-utsldppsklass: sddan
utsldppsklass som anges i bilaga 0
till eurovinjettdirektivet,

— koldioxidutsldppsklass: sddan
utsldppsklass som anges i 9 § lagen
(202x:000) om indelning av tunga
fordon i koldioxidutslippsklasser,
eller motsvarande utslippsklass for
utldndskt fordon,

— fordonsgrupp: detsamma som i
1 § lagen om indelning av tunga
fordon i koldioxidutsldppsklasser,

— undergrupp av fordon:
detsamma som i 1 §lagen om
indelning av tunga fordon i
koldioxidutsldippsklasser.

Med fordonsar avses den uppgift
i véagtrafikregistret som anger ett
fordons arsmodell eller, om sadan
uppgift saknas, tillverkningsar. Om
bada uppgifterna saknas i registret
avses med fordonsar det ar under

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/362 av den 24 februari 2022 om
andring av direktiven 1999/62/EG, 1999/37/EG och (EU) 2019/520 vad géller uttag av
avgifter pa fordon for anviandningen av vissa infrastrukturer.

2 Senaste lydelse 2006:474.
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vilket fordonet forsta gangen togs i vilket fordonet forsta gangen togs i
bruk. bruk.

5§

For fordon som é&r eller bor vara registrerat i det svenska
vagtrafikregistret (svenskt fordon), och som inte &r avstéllt eller tillfalligt
registrerat, betalas vigavgift for rétten att anvénda det svenska vignatet.
For utlandskt fordon betalas vigavgift for ritten att anvéinda motorvigar
och de végar som anges i bilaga 1.

Avgiftsplikt giller for Avgiftsplikt giéller for

motorfordon eller ledad motor-
fordonskombination med en total-
vikt pd minst 12 000 kilogram om

motorfordon eller ledad motor-
fordonskombination med en total-
vikt p4 minst 12 000 kilogram om

fordonet dr avsett uteslutande for fordonet ar avsett for eller anvinds
godstransport pa vag. for godstransport pa vag.

For svenskt fordon med draganordning grundas avgiftsplikten pa den
hogsta tillatna totalvikt som fordonskombinationen kan ha.

Nuvarande lydelse

11 §*
Vigavgift tas ut enligt foljande, med olika belopp beroende pé antal axlar
och vilka krav pd utsldpp av féroreningar som ett fordons motor uppfyller,
i enlighet med sadan EURO-utsldppsklass for ett fordon som
— ndr det gdller klasserna 0-V, avses i bilaga 0 till Europaparlamentets
och rddets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter pa tunga
godsfordon for anvindningen av vissa infrastrukturer, i lydelsen enligt
Europaparlamentets och rddets direktiv 2011/76/EU och
— ndr det gdller klass VI, avses i bilaga I till Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 595/2009 av den 18 juni 2009 om
typgodkinnande av motorfordon och motorer vad gdller utslipp frdn
tunga fordon (Euro 6) och om tillgdng till information om reparation och
underhdll av fordon samt om dndring av férordning (EG) nr 715/2007 och
direktiv 2007/46/EG och om upphdvande av direktiven 80/1269/EEG,
2005/55/EG och 2005/78/EG, i lydelsen enligt kommissionens forordning
(EU) nr 133/2014.

Hégst 3 axlar

EURO- Avgift per Avgift per Avgift per Avgift per
klass ar i euro mdnad i vecka i dagieuro
euro euro
0 1407 140 37 12
I 1223 122 32 12
Vg 1065 106 28 12
i 926 92 24 12
w 842 84 22 12

3 Senaste lydelse 2001:570.
4 Senaste lydelse 2019:155.
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21 12
20 12

Minst 4 axlar

EURO- Avgift per Avgift per Avgift per Avgift per
klass arieuro mdnad i vecka i dagieuro
euro euro
0 2359 235 62 12
1 2042 204 54 12
11 1776 177 47 12
i 1543 154 4] 12
w 1404 140 37 12
14 1327 132 35 12
44 1250 125 33 12

eller renare

Vigavgift for fordon som inte uppfyller de utslappskrav som anges i

bilaga 0 till direktiv 1999/62/EG tas ut i enlighet med EURO-klass 0.

Vigavgift for sddant EEV-fordon som avses i bilaga 0 till direktiv
1999/62/EG tas ut i enlighet med EURO-klass V.
For ett svenskt fordon med draganordning bestims vigavgiften efter det

storsta mojliga antalet axlar som en fordonskombination kan ha.

Vigavgift tas ut enligt foljande, med olika belopp beroende pa antal
axlar och vilka krav som ett fordons motor uppfyller avseende

Foreslagen lydelse

11§

koldioxidutslippsklass samt, i forekommande fall, euro-utsildppsklass.

Hégst 3 axlar

Koldioxid- FEuro- Avgift Avgift Avgift Avgift

utslipps-  utsldpps-  per ar i  per per perdagi

klass klass euro mdnad i vecka i euro

euro euro

1 0 1434 143 50 14
1 1246 124 44 12
1 1085 108 38 11
i 944 94 33 9
14 858 85 30 9
14 811 81 28 8
Vi 764 76 27 8
eller
renare

2 688 68 24 7

Bilaga 2
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3 592
4 459
5 191

59 21 6
45 16 5
19 7 2

Minst 4 axlar

Koldioxid- Euro- Avgift Avgift Avgift Avgift

utslipps-  utsldpps-  per ar i per per perdagi

klass klass euro mdnad i vecka i euro

euro euro

1 0 2404 240 84 24
1 2081 208 73 21
Vi 1810 181 63 18
i 1572 157 55 16
V14 1431 143 50 14
14 1352 135 47 14
Vi 1274 124 45 13
eller
renare

2 1146 114 40 12

3 987 98 35 10

4 764 76 27 8

5 319 31 12 4

Vigavgift for fordon som inte uppfyller de utsldppskrav som anges i
bilaga 0 till eurovinjettdirektivet tas ut i enlighet med euro-utsidpps-

klass 0.

Viagavgift for sddant EEV-fordon som avses i bilaga 0 till eurovinjett-
direktivet tas ut i enlighet med euro-utslippsklass V.

For ett svenskt fordon med draganordning bestdms vigavgiften efter det
storsta mojliga antalet axlar som en fordonskombination kan ha.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

13 §

Vigavgift skall betalas under
kalenderménaden fore den manad
dé avgiftsperioden borjar om inte
annat foljer av andra eller tredje
stycket.

Nar avgiftsplikt intrdder skall
vigavgift betalas senast tre veckor
efter avgiftspliktens intrade.

Vigavgift ska betalas under
kalenderménaden fore den manad
da avgiftsperioden borjar om inte
annat foljer av andra eller tredje
stycket eller av 17 b §.

Nar avgiftsplikt intrdder ska
vagavgift betalas senast tre veckor
efter avgiftspliktens intrade.



Om ett fordons beskaffenhet
dndras sa att vigavgift skall tas ut
med annat belopp skall ny
végavgift beslutas. Vagavgift skall
betalas senast tre veckor efter
utgdngen av den kalenderménad
under vilken registrerings-
besiktningen skedde eller senast
skulle ha skett.

Om ett fordons beskaffenhet Bilaga 2

dndras sd att vigavgift ska tas ut
med annat belopp ska ny vigavgift
beslutas. Végavgift ska betalas
senast tre veckor efter utgdngen av
den kalenderménad under vilken
registreringsbesiktningen  skedde
eller senast skulle ha skett.

17b§

Om ett fordons
koldioxidutsldippsklass dndras till
en ldgre klass efter en omprovning
enligt 10§ forsta stycket 1 lagen
(202x:000) om indelning av tunga
fordon i koldioxidutslippsklasser,
ska det paverka fordonets vigavgift
forst  for avgiftsperioder som
pdborjas pa eller efter den dag da
den nya klassificeringen bérjar
gdlla.

Om en vigavgift redan har
beslutats for ett sadant fordon, ska
skillnaden mellan den beslutade
avgiften och den nya hogre
vagavgiften (tillkommande avgift)
betalas.

Tillkommande avgift ska betalas
senast 30 dagar efter beslutet om

tillkommande avgift.
17¢c§
Om ett fordons

koldioxidutslippsklass dndras efter
en ny bedémning enligt 11 § lagen
(202x:000) om indelning av tunga
fordon i koldioxidutsldppsklasser,
ska  skillnaden  mellan  den
beslutade avgiften och en ny ldgre
vdgavgift (Overskjutande avgift)
dterbetalas.

Aterbetalning ska ske med ett
belopp som motsvarar  Over-
skjutande avgift for antalet dagar
for vilka avgift har betalats, riknat
fran och med den dag dd den nya
koldioxidutsldppsklassen ska
tillimpas for den fordonsgrupp
eller undergrupp av fordon som
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Viagavgift ska inte betalas for
fordonet for den tid som
motsvarande avgift enligt det i
Bryssel den 9 februari 1994
underskrivna avtalet om uttag av en
avgift for tunga fordon som
anviander vissa végar och det i
Bryssel den 18 september 1997
underskrivna protokollet avseende
Sveriges anslutning till avtalet,
betalats i annat land. Avtalet har
dndrats genom de i Bryssel den
22 mars 2000, 21 oktober 2010 och
6 december 2017 underskrivna
andringsprotokollen. Avtalet och
protokollen publiceras i Sveriges
internationella O6verenskommelser
(SO).

° Senaste lydelse 2019:155.

fordonet tillhor. Varje dag ska
anses utgéra 1/360 av ett helt dr.

Om overskjutande avgift ska
dterbetalas och vigavgift for den
period som den é&verskjutande
avgiften avser dnnu inte har
betalats, far vigavgifien sdttas ned.
Sddant  beslut  fattas  genom
automatiserad  behandling med
stod av uppgifter i vdgtrafik-
registret.

17d§

Tillkommande  avgift  enligt
17b§ eller dverskjutande avgift
enligt 17 ¢ § ska betalas av eller
dterbetalas till den som dr eller bor
vara registrerad som dgare i
vdgtrafikregistret vid den tidpunkt
fran vilken beslutet om dndring av
koldioxidutsldppsklass gdller.

21§

Viagavgift ska inte betalas for
fordonet for den tid som
motsvarande avgift enligt det i
Bryssel den 9 februari 1994
underskrivna avtalet om uttag av en
avgift for tunga fordon som
anviander vissa végar och det i
Bryssel den 18 september 1997
underskrivna protokollet avseende
Sveriges anslutning till avtalet,
betalats i annat land. Avtalet har
dndrats genom de i Bryssel den
22 mars 2000, 21 oktober 2010,
6 december 2017 och 29 mars 2023
underskrivna &ndringsprotokollen.
Avtalet och protokollen publiceras
i Sveriges internationella verens-
kommelser (SO).



23a§

Om resultatet av en omrdkning
enligt 23§ av ett belopp i 11§
overstiger de grdnser som gdller
enligt artikel 7a.2 forsta stycket
eurovinjettdirektivet,  ska  det
omriknade  beloppet i  stdllet
faststdllas till det hogsta belopp i
svenska kronor som dr tilldtet
enligt artikeln.

Om resultatet av en omrdkning
enligt 23 § av ett belopp i 11 § for
koldioxidutsldippsklass 2—5 innebdr
en ldgre procentuell nedsdttning dn
den ligsta procentsatsen i det
intervall i artikel 7ga.3 forsta
stycket eurovinjettdirektivet som dr
tilldmpligt, ska det omrdknade
beloppet i stillet faststdllas till det
hogsta belopp i svenska kronor som
dar tillatet enligt artikeln.

Om ett belopp ska justeras enligt
savdl forsta som andra stycket, ska
beloppet faststillas till det ldgsta
av beloppen.

25 §°

Ett avgiftspliktigt fordon fér inte
anviandas, om fOreskriven vag-
avgift inte har betalats.

Forsta stycket skall inte tillimpas
om ett betalningsuppdrag avseende
vagavgiften har lamnats till en bank
eller liknande betalnings-
formedlare, dven om végavgiften
inte har hunnit bokf6ras pa det sétt
som foreskrivsi 15 § andra stycket.

Ett avgiftspliktigt fordon fér inte
anviandas, om féreskriven vig-
avgift inte har betalats. / fraga om
vdgavgift som ska betalas enligt
17 b § gdller detta dock forst efter
att den tid inom vilken avgiften
skulle ha betalats har I6pt ut.

Forsta stycket ska inte tillaimpas
om ett betalningsuppdrag avseende
vagavgiften har lamnats till en bank
eller liknande betalnings-
formedlare, d&ven om végavgiften
inte har hunnit bokf6ras pa det sétt
som foreskrivsi 15 § andra stycket.

1. Denna lag trdder i kraft den dag som regeringen bestdmmer.
2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for forhallanden som hinfor

sig till tiden fore ikrafttrddandet.

3. For fordon som tillhdr en fordonsgrupp eller undergrupp av fordon
som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i forordning (EU) 2019/1242 om

¢ Senaste lydelse 2006:236.
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faststéllande av normer for koldioxidutslapp fran nya tunga fordon och om
dndring av Europaparlamentets och radets férordningar (EG) nr 595/2009
och (EU) 2018/956 och radets direktiv 96/53/EG, i den ursprungliga
lydelsen, tillimpas avgift for koldioxidutsldppsklass 2 och 3 fran och med
den dag da en utsldppsminskningskurva for den grupp eller undergrupp
som fordonet tillhor har faststillts genom dndring av foérordning (EU)
2019/1242 och tritt i kraft.

4. For fordon som tillhor en fordonsgrupp eller undergrupp av fordon
som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i férordning (EU) 2019/1242, i den
ursprungliga lydelsen, tillimpas avgift for koldioxidutsléppsklass 4

a) om referensviarden for koldioxidutslapp for den grupp eller
undergrupp som fordonet tillhor har faststillts i en genomférandeakt som
har antagits med stod av artikel 7ga.7 i eurovinjettdirektivet den
31 december 2023 eller tidigare, fran och med ikrafttradandet, eller

b) om referensviarden for koldioxidutsldpp for den grupp eller
undergrupp som fordonet tillhor har faststéllts i en genomforandeakt som
har antagits med stod av artikel 7ga.7 i eurovinjettdirektivet efter den
31 december 2023, tre ar efter offentliggérandet av genomférandeakten
eller fran det tidigare datum som bestdms av regeringen.

5. De belopp i euro som anges i 11 § i den nya lydelsen ska réknas om
till svenska kronor. Vid omriakningen ska den kurs i svenska kronor av
euro som avses i 23 § anvéndas och avrundning ska ske nedat till ndrmaste
lagre hela krontal. Vid behov ska sddan justering av det omréiknade
beloppet som foljer av 23 a § goras. De omréknade beloppen faststélls av
regeringen infor ikrafttradandet och géller till utgangen av det kalenderar
ikrafttrddandet sker.

6. Har en vigavgift beslutats fore ikrafttradandet ska mellanskillnaden
mellan den beslutade viagavgiften och en ny hogre véigavgift respektive en
ny lagre avgift enligt 11 § i den nya lydelsen betalas eller aterbetalas for
tiden fran och med ikrafttradandet till utgangen av avgiftsperioden. Varje
kalenderméanad ska anses utgdra 1/12 och varje dag 1/360 av ett helt ar.

7. Mellanskillnaden ska betalas av, eller aterbetalas till, den som &ar
avgiftsskyldig vid ikrafttradandet.

8.0m en mellanskillnad ska aterbetalas och den vigavgift som
beslutades enligt 11 § i den é&ldre lydelsen &nnu inte har betalats, far
vigavgiften sittas ned i stéllet for att mellanskillnad &terbetalas. Beslut om
nedsittning fattas genom automatiserad behandling med stod av uppgifter
i végtrafikregistret.

9. Aterbetalning enligt punkt 8 behdver inte ske om det belopp som ska
aterbetalas understiger 50 kronor. Detsamma géller om avgiften ska séttas
ned i stdllet for att mellanskillnaden aterbetalas.

10. Mellanskillnaden ska betalas senast 30 dagar efter ikrafttrddandet.

11. En mellanskillnad som understiger 300 kronor behdver inte betalas.

12. Anvéandningsforbudet i 25 § i den nya lydelsen ska tillimpas forst
efter den sista betalningsdagen for en mellanskillnad.



Forslag till lag om dndring i lagen (1997:1137) om
vigavgift for vissa tunga fordon

Hirigenom foreskrivs' i friga om lagen (1997:1137) om vigavgift for
vissa tunga fordon

dels att 5, 6, 11, 23 och 23 a §§ ska ha foljande lydelse,

dels att det ska inforas tva nya paragrafer, 11 a och 11 b §§, av foljande
lydelse.

Lydelse enligt 1.1 Foreslagen lydelse

58

For fordon som é&r eller bor vara registrerat i det svenska
vigtrafikregistret (svenskt fordon), och som inte &r avstéllt eller tillfalligt
registrerat, betalas vigavgift for rétten att anviinda det svenska vignétet.
For utlandskt fordon betalas vagavgift for ratten att anvdnda motorvagar
och de vdgar som anges i bilaga 1.

Avgiftsplikt giller for Avgiftsplikt géller for
motorfordon eller ledad motor- motorfordon med en totalvikt som
fordonskombination  med  en dverstiger 3 500 kilogram eller

totalvikt pa minst 12 000 kilogram  motorfordonskombination med
om fordonet &r avsett for eller sddant fordon, om fordonet &r
anvinds for godstransport pa vig. avsett for eller anvidnds for

godstransport pd vig. Avgiftsplikt
gdller dven for motorfordons-
kombination med motorfordon med
en totalvikt pd upp till 3500
kilogram med anordning  for
pdhdngsvagn, om fordonet dr
avsett  for eller anvinds for
godstransport pd vdg.

For svenskt fordon med draganordning grundas avgiftsplikten pa den

hogsta tillatna totalvikt som fordonskombinationen kan ha.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

6 §*
Avgiftsplikt géller inte for fordon som tillhor
1. Forsvarsmakten,
2. Polismyndigheten eller Sékerhetspolisen,
3. staten, en kommun eller ndgon annan och fordonet &r avsett att
anvindas for rdddningstjénst, och
4. vighéllningen.

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/362 av den 24 februari 2022 om
andring av direktiven 1999/62/EG, 1999/37/EG och (EU) 2019/520 vad géller uttag av
avgifter pa fordon for anviandningen av vissa infrastrukturer.

2 Senaste lydelse 2014:669.
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En forutsittning for undantag enligt forsta stycket &r att fordonet bér
yttre kdnnetecken som visar att fordonet tillhér ndgon av de angivna

kategorierna.

Avgiftsplikt géller inte heller for
fordon vars &alder, berdknad som
skillnaden mellan fordonsaret och
innevarande kalenderar, ar trettio ar
eller éldre och som inte anvinds i
yrkesméssig trafik som avses i
Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1071/2009 av
den 21 oktober 2009 om
gemensamma regler betrdffande de
villkor som ska uppfyllas av
personer som bedriver yrkesmissig
trafik och om upphivande av radets
direktiv 96/26/EG eller
yrkestrafiklagen (2012:210).

Avgiftsplikt giller inte heller for

1. fordon vars &lder, berdknad
som skillnaden mellan fordonséret
och innevarande kalenderér, é&r
trettio ar eller dldre och som inte
anvinds i yrkesméssig trafik som
avses i Europaparlamentets och
rddets  forordning (EG) nr
1071/2009 av den 21 oktober 2009
om gemensamma regler
betriaffande de villkor som ska
uppfyllas av personer som bedriver
yrkesméssig  trafik och om
upphdvande av réadets direktiv
96/26/EG eller yrkestrafiklagen
(2012:210), och

2. utsldppsfritt ~ fordon  enligt
artikel 2.29 i eurovinjettdirektivet,
om fordonet har en ftotalvikt pd
hogst 4 250 kilogram.

For fordonskombinationer dr det motorfordonet som ar avgorande for
om kombinationen dr undantagen fran avgiftsplikt.

Lydelse enligt lagforslag 1.1

113§
Vigavgift tas ut enligt foljande, med olika belopp beroende pa antal
axlar och vilka krav som ett fordons motor uppfyller avseende
koldioxidutslédppsklass samt, i forekommande fall, euro-utsldppsklass.

Hogst 3 axlar

Koldioxid- Euro- Avgift Avgift Avgift Avgift

utsldpps-  utsldpps-  per ar i per per per dag i

klass klass euro manad i vecka 1 euro

euro euro

1 0 1434 143 50 14
I 1246 124 44 12
11 1085 108 38 11
111 944 94 33 9
v 858 85 30 9
\Y% 811 81 28 8
VI 764 76 27 8
eller
renare

2 688 68 24 7



3 592 59 21 6
4 459 45 16 5
5 191 19 7 2

Minst 4 axlar

Koldioxid- Euro- Avgift Avgift Avgift Avgift

utsldpps-  utsldpps-  per ar i per per per dag i

klass klass euro ménad i vecka 1 euro

euro euro

1 0 2 404 240 84 24
I 2081 208 73 21
I 1810 181 63 18
I 1572 157 55 16
v 1431 143 50 14
\% 1352 135 47 14
VI 1274 124 45 13
eller
renare

2 1146 114 40 12

3 987 98 35 10

4 764 76 27 8

5 319 31 12 4

Vigavgift for fordon som inte uppfyller de utslippskrav som anges i
bilaga 0  till  eurovinjettdirektivet tas ut i enlighet med
euro-utsldappsklass 0.

Vigavgift for sdadant EEV-fordon som avses i bilaga 0 till
eurovinjettdirektivet tas ut i enlighet med euro-utslippsklass V.

For ett svenskt fordon med draganordning bestdms vigavgiften efter det
storsta mojliga antalet axlar som en fordonskombination kan ha.

Foreslagen lydelse

11§

Vigavgift tas ut enligt foljande, om inte annat anges i 11 a §, med olika
belopp beroende pa antal axlar och vilka krav som ett fordons motor
uppfyller avseende koldioxidutsldppsklass samt, i forekommande fall,
euro-utslappsklass.
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Koldioxid- Euro- Avgift Avgift Avgift Avgift

utsldpps-  utsldpps-  per &r i per per per dag i

klass klass euro ménad i vecka 1 euro

euro euro

1 0 1434 143 50 14
I 1 246 124 44 12
II 1 085 108 38 11
111 944 94 33 9
v 858 85 30 9
v 811 81 28 8
VI 764 76 27 8
eller
renare

2 688 68 24 7

3 592 59 21 6

4 459 45 16 5

5 191 19 7 2

Minst 4 axlar

Koldioxid- Euro- Avgift Avgift Avgift Avgift

utsldpps-  utsldpps-  per ar i per per per dag i

klass klass euro manad i vecka 1 euro

euro euro

1 0 2 404 240 84 24
I 2 081 208 73 21
I 1810 181 63 18
11 1572 157 55 16
v 1431 143 50 14
\Y% 1352 135 47 14
VI 1274 124 45 13
eller
renare

2 1146 114 40 12

3 987 98 35 10

4 764 76 27 8

5 319 31 12 4

92



Fér motorfordon och motorfordonskombination med en totalvikt som
understiger 12 000 kilogram tas vdgavgift ut enligt foljande, med olika
belopp beroende pa antal axlar och vilka krav som ett fordons motor
uppfyller avseende koldioxidutslippsklass samt, i forekommande fall,

euro-utsldppsklass.

11a§

Hégst 3 axlar

Koldioxid- FEuro- Avgift Avgift Avgift Avgift

utsldpps-  utsldpps-  per dr i  per per perdagi

klass klass euro mdnad i vecka i euro

euro euro

1 0 956 95 33 10
1 831 83 29 8
Vi 723 72 25 7
i 629 62 22 6
w 572 57 20 6
14 541 54 19 5
Vi 510 51 18 5
eller
renare

2 459 45 16 4

3 395 39 14 4

4 306 30 11 3

5 130 13 5 2

Minst 4 axlar

Koldioxid- Euro- Avgift Avgift Avgift Avgift

utslipps-  utsldpps-  per ar i per per perdag i

klass klass euro mdnad i vecka i euro

euro euro

1 0 1603 160 56 16
1 1387 138 49 14
Vg 1206 120 42 12
i 1048 104 37 10
w 954 95 33 10
14 901 90 32 9
Vi 849 84 30 8
eller
renare

2 764 76 27 7
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3 658 65 23 6

4 510 51 18 5

5 213 21 8 2
Nuvarande lydelse Féreslagen lydelse

11b§

Vigavgift for fordon som inte
uppfyller de utslippskrav som
anges i bilaga 0 till eurovinjett-
direktivet tas ut i enlighet med
euro-utsldppsklass 0.

Vigavgift for sadant EEV-fordon
som avses i bilaga 0 il
eurovinjettdirektivet  tas ut i
enlighet med euro-utsldppsklass V.

For  svenskt  fordon  med
draganordning  bestims  vdg-
avgiften efter den hégsta tillitna
totalvikt och det storsta mdjliga
antal axlar som fordonskombina-
tionen kan ha.

23§

Vigavgiften ska betalas i svenska
kronor. De belopp i euro som anges
i 11, 17 och 22 §§ omriknas till
svenska kronor for varje kalender-
ar.

Vigavgiften ska betalas i svenska
kronor. De belopp i euro som anges
i11, 11 a, 17 och 22 §§ omriknas
till svenska kronor for varje
kalenderar.

Omrékning sker enligt den kurs i svenska kronor av euro som géllde den
forsta vardagen i oktober aret innan och som offentliggérs i Europeiska
unionens officiella tidning. Om ett belopp som beriknas for ett visst ar fore
avrundning avviker fran foregdende ars belopp med mindre &n 5 procent,
ska foregéende ars belopp fortsitta att gilla.

Regeringen faststéller fore november manads utgdng de omrdknade
belopp som enligt denna lag ska tas ut under péafdljande kalenderar.

Beloppen avrundas nedét till nirmaste ldgre hela krontal.

Lydelse enligt lagforslag 1.1

Foreslagen lydelse

23 a§

Om resultatet av en omrikning
enligt 23 § av ett belopp i 11§
Overstiger de granser som géller
enligt artikel 7a.2 fOrsta stycket
eurovinjettdirektivet, ska  det

3 Senaste lydelse 2008:478.

Om resultatet av en omrékning
enligt 23 § av ett belopp i 11 eller
11 a§ overstiger de grinser som
giller enligt artikel 7a.2 forsta
stycket eurovinjettdirektivet, ska



omriknade Dbeloppet 1 stillet
faststéllas till det hogsta belopp i
svenska kronor som ér tillatet enligt
artikeln.

Om resultatet av en omrikning
enligt 23 § av ett belopp i 11 § for
koldioxidutsléppsklass 2—5 innebér
en lagre procentuell nedsittning &n
den ldgsta procentsatsen i det
intervall i1 artikel 7ga.3 foOrsta
stycket eurovinjettdirektivet som ar
tillampligt, ska det omréknade
beloppet i stéllet faststillas till det
hogsta belopp i svenska kronor som
ar tillatet enligt artikeln.

det omrdknade beloppet i stéllet
faststéllas till det hogsta belopp i
svenska kronor som ér tillatet enligt
artikeln.

Om resultatet av en omrékning
enligt 23 § av ett belopp i 11 eller
11 a§ for koldioxidutslappsklass
2-5 innebdr en lagre procentuell
nedsittning  4n  den  légsta
procentsatsen i det intervall i artikel
7ga.3 forsta stycket eurovinjett-
direktivet som é&r tillampligt, ska
det omréknade beloppet i stéllet
faststéllas till det hogsta belopp i
svenska kronor som ér tillatet enligt

artikeln.
Om ett belopp ska justeras bade enligt forsta och andra stycket, ska
beloppet faststillas till det 1dgsta av beloppen.

1. Denna lag tréder i kraft den dag som regeringen bestimmer.

2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for forhallanden som hinfor
sig till tiden fore ikrafttradandet.

3. For fordon som tillhor en fordonsgrupp eller undergrupp av fordon
som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i forordning (EU) 2019/1242 om
faststéllande av normer for koldioxidutslépp fran nya tunga fordon och om
andring av Europaparlamentets och radets férordningar (EG) nr 595/2009
och (EU) 2018/956 och radets direktiv 96/53/EG, i den ursprungliga
lydelsen, tillimpas avgift for koldioxidutslédppsklass 2 och 3 fran och med
den dag da en utsldppsminskningskurva for den grupp eller undergrupp
som fordonet tillhor har faststéllts genom &ndring av forordning (EU)
2019/1242 och tritt i kraft.

4. For fordon som tillhér en fordonsgrupp eller undergrupp av fordon
som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i forordning (EU) 2019/1242, i den
ursprungliga lydelsen, tillimpas avgift for koldioxidutslédppsklass 4 tre ar
efter att referensvirden for koldioxidutslapp for den grupp eller
undergrupp som fordonet tillhdr har faststéllts i en genomforandeakt som
har antagits med stod av artikel 7ga.7 i eurovinjettdirektivet, eller fran det
tidigare datum som bestdms av regeringen.

5. De belopp i euro som angesi 11 a § ska rdknas om till svenska kronor.
Vid omrékningen ska den kurs i svenska kronor av euro som avses i 23 §
i den nya lydelsen anvindas och avrundning ska ske nedét till ndrmaste
lagre hela krontal. Vid behov ska sddan justering av det omréknade
beloppet som foljer av 23 a § i den nya lydelsen goras. De omriknade
beloppen faststélls av regeringen infor ikrafttrddandet och géller till
utgangen av det kalenderar ikrafttradandet sker.

6. For svenskt fordon som végavgift ska betalas for enligt 11 a § vid
ikrafttridandet péborjas den forsta avgiftsperioden samma dag som
ikrafttradandet. Vagavgift for sadant fordon ska betalas senast 30 dagar
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efter ikrafttrddandet. Vagavgiften ska betalas av den som ar avgiftsskyldig
vid ikrafttradandet.

7. Anvandningsforbudet i 25§ ska tillimpas forst efter den sista
betalningsdagen for avgift som ska betalas enligt 11a§ vid
ikrafttradandet.



Forslag till lag om dndring i1 végtrafikskattelagen Bilaga 2

(2006:227)

Harigenom foreskrivs att bilaga 2 till végtrafikskattelagen (2006:227) ska

ha foljande lydelse.

1. Denna lag trider i kraft den dag som regeringen bestdmmer.
2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for vigtrafikskatt som avser tid

fore ikrafttradandet.

Nuvarande lydelse
Bilaga 2!
Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor

grund- tilldggsbelopp
belopp for varje
helt hundratal
kilogram
over den
lagsta vikten
i klassen

B  Tunga lastbilar
1. Tunga lastbilar som inte
kan drivas med dieselolja 3501 —

2. Tunga lastbilar som kan
drivas med dieselolja

2.1 med anordning for
pahdngsvagn, med tva
hjulaxlar

2.1.1 inte végavgiftspliktiga

enligt lagen (1997:1137)

om végavgift for vissa

tunga fordon 3501-5999

6 000-6 999
7 000-7 999
8 000-8 999
9 000-9 999
10 000—10 999

! Senaste lydelse 2014:1502.

984 -

3094 -
3426 -
5413 -
6430 -
8429 -
8 857 -
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2.1.2 vagavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon

2.2 med anordning for
pahingsvagn, med tre
eller flera hjulaxlar,

2.2.1 inte vigavgiftspliktiga

enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon

2.2.2 vagavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon

2.3 med annan
draganordning dn
anordning for
pahdngsvagn, med tva
hjulaxlar,

11 000—11 999
12 000—12 999
13 000—13 999
14 000—

7 000—-7 999

8 000-8 999

9 000-10 999
11 000—-12 999
13 000—

3501- 4999

5000- 5999

6 000— 6999

7 000— 7999

8 000—- 8999

9 000—- 9999
10 000—-10 999
11 000-11 999
12 000—-12 999
13 000—-13 999
14 000—-14 999
15 000

7 000-17 999
18 000—19 999
20 000-

11775
13365
16 875
17737

1727
2084
3423
4751
7213

2 669
2 826
3525
8453
11 021
11 811
15676
16 476
17 486
18 496
19 506
20015

4638
6416
9491



2.3.1 inte vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon

2.3.2 véagavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon

2.4 med annan draganordning

dn anordning for
pahingsvagn, med tre
eller flera hjulaxlar,

2.4.1 inte vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon

2.4.2 vagavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon

2.5 utan draganordning,
med tva hjulaxlar,

3501- 8999

9 000— 9999
10 000—10 999
11 000—11 999
12 000—12 999
13 000—13 999
14 000—14 999
15 000—15 999
16 000—16 999
17 000—

7 000—

3501-11999
12 000—-12 999
13 000—-13 999
14 000—-14 999
15 000—-15 999
16 000—16 999
17 000—17 999
18 000—-18 999
19 000—-19 999
20 000-

7 000—

2420
2 547
2821
3801
41781
5261
5937
6 480
8210
9908

300

2232
3041
3811
4 581
5351
6711
7571
8943
10 451
11 024

500

Bilaga 2



Bilaga 2 2.5.1 inte végavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon 3501- 8999 2420

9000- 9999 2547
10 000-10999 2821
11 000-11999 3801
12 000-12999 4781
13 000-13999 5261
14 000-14 999 5937
15000-15999 6480
16 000-16999 8210

17 000— 9908
2.5.2 vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon 12 000-12 999 317

13 000—-13 999 879
14 000—14 999 1236

15 000— 2799
2.6 utan draganordning,
med tre hjulaxlar,

2.6.1 inte vigavgiftspliktiga

enligt lagen (1997:1137)

om vigavgift for vissa

tunga fordon 3501-11999 2232

12 000-12999 3041
13 000-13 999 3811
14 000-14 999 4 581
15000-15999 5351
16 000-16999 6711
17 000-17999 7571
18 000-18999 8943
19 000-19999 10451
20 000- 11 024

2.6.2 vigavgiftspliktiga

enligt lagen (1997:1137)

om vigavgift for vissa

tunga fordon 12 000—-16 999 552

17 000—-18 999 1134
19 000—-20 999 1471

100 21 000-22999 2268



23 000~ 3525 - Bilaga 2
2.7 utan draganordning,
med fyra eller flera
hjulaxlar

2.7.1 inte vdgavgiftspliktiga

enligt lagen (1997:1137)

om vigavgift for vissa

tunga fordon 3501-11999 2232 -

12 000-12999 3041 -
13000-13999 3811 -
14 000-14 999 4 581 -
15000-15999 5351 -
16 000-16999 6711 -
17 000-17 999 7571 -
18 000-18 999 8943 -
19 000-19 999 10451 -

20 000— 11 024 -
2.7.2 viagavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon 12 000—16 999 552 -

17 000—18 999 1134 -
19 000—-22 999 1471 -
23 000—-24 999 1492 -
25000-26999 2329 -
27000-28999 3698 -
29 000- 5486 -

101



Bilaga 2 Foéreslagen lydelse

Bilaga 2°
Fordonsskatt

Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tilldggsbelopp
belopp for varje

helt hundratal
kilogram
over den
lagsta vikten
i klassen

B  Tunga lastbilar

1. Tunga lastbilar som inte

kan drivas med dieselolja 3501 — 984 -

2. Tunga lastbilar som kan
drivas med dieselolja

2.1 med anordning for
pahdngsvagn, med tva
hjulaxlar

2.1.1 inte vdgavgiftspliktiga

enligt lagen (1997:1137)

om vigavgift for vissa

tunga fordon 3501-5999 3094 -

6 000-6 999 3426 -
7 000-7 999 5413 -
8 000-8 999 6430 -
9 000-9 999 8429 -
10 000—-10 999 8 857 -
11 000-11999 11775 -
12 000-12 999 13 365 -
13 000-13 999 16 875 -

14 000— 17 737 -
2.1.2 vagavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon 3501- 6999 1000 -

7 000— 7999 1727 -

102 2 Senaste lydelse 2014:1502.



2.2 med anordning f6r
pahdngsvagn, med tre
eller flera hjulaxlar,

2.2.1 inte vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon

2.2.2 vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon

2.3 med annan
draganordning &n
anordning for
pahdngsvagn, med tva
hjulaxlar,

2.3.1 inte vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon

8 000— 8999

9 000-10 999
11 000—12 999
13 000—

3501- 4999

5000- 5999

6 000— 6999

7 000— 7999

8 000—- 8999

9 000— 9999
10 000—10 999
11 000—11 999
12 000—12 999
13 000—-13 999
14 000—-14 999
15 000

3501- 6999

7 000—-17 999
18 000—19 999
20 000-

3501- 8999
9 000— 9999
10 000—10 999
11 000-11 999
12 000—12 999

2084
3423
4751
7213

2 669
2 826
3525
8453
11 021
11 811
15 676
16 476
17 486
18 496
19 506
20015

1000
4638
6416
9491

2420
2547
2821
3801
4781
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2.3.2 véagavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon

2.4 med annan draganordning

an anordning for
pahingsvagn, med tre
eller flera hjulaxlar,

2.4.1 inte vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon

2.4.2 viagavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon

2.5 utan draganordning,
med tva hjulaxlar,

2.5.1 inte vagavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon

13 000—13 999
14 000—14 999
15 000—-15 999
16 000—16 999
17 000—

3501-

3501-11999
12 000—-12 999
13 000—13 999
14 000—14 999
15 000—-15 999
16 000—16 999
17 000-17 999
18 000—-18 999
19 000-19 999
20 000-

3501- 6999

7 000—

3501- 8999
9 000—- 9999
10 000—-10 999
11 000-11 999
12 000—12 999

5261
5937
6 480
8210
9908

300

2232
3041
3811
4 581
5351
6711
7571
8943
10 451
11 024

300
500

2420
2 547
2 821
3801
4781



2.5.2 vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon

2.6 utan draganordning,
med tre hjulaxlar,

2.6.1 inte vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon

2.6.2 vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon

2.7 utan draganordning,
med fyra eller flera
hjulaxlar

13 000—-13 999
14 000—14 999
15 000—15 999
16 000—16 999
17 000—

3501-11999
12 000—-12 999
13 000—13 999
14 000—14 999
15 000—

3501-11999
12 000—-12 999
13 000—13 999
14 000—-14 999
15 000—-15 999
16 000—16 999
17 000—17 999
18 000—-18 999
19 000—-19 999
20 000-

3501-11999
12 000—-16 999
17 000—-18 999
19 000—-20 999
21 000-22 999
23 000-

5261
5937
6 480
8210
9908

300

317

879
1236
2799

2232
3041
3811
4 581
5351
6711
7571
8943
10 451
11 024

300
552
1134
1471
2268
3525
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Bilaga 2 2.7.1 inte végavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon 3501-11999 2232 -

12 000-12999 3041 -
13 000-13999 3811 -
14 000-14999 4581 -
15000-15999 5351 -
16 000-16999 6711 -
17 000—17 999 7571 -
18 000-18999 8943 -
19 000-19999 10451 -

20 000— 11 024 -
2.7.2 viagavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon 3501-11999 300 -

12 000—-16 999 552 -
17 000—18 999 1134 -
19 000—22 999 1471 -
23 000—-24 999 1492 -
25000-26999 2329 -
27000-28 999 3698 -
29 000- 5486 -

106



Forteckning over remissinstanserna

Efter remiss har yttranden kommit in fran Drivkraft Sverige, Foretagarna,
Forvaltningsriatten 1 Karlstad, @ Kammarritten i  Goteborg,
Kommerskollegium, Konjunkturinstitutet, Konkurrensverket, Mobility
Sweden, Motorbranschens Riksférbund, Naturvardsverket, Naringslivets
Transportrad, Polismyndigheten, Regelrddet, Skatteverket, Skogs-
industrierna, Statens energimyndighet, Statens vdg- och transport-
forskningsinstitut (VTI), Svensk Dagligvaruhandel, Svensk Handel,
Svenskt Niringsliv, Sveriges Akeriforetag, Trafikanalys, Trafikverket,
Transportforetagen och Transportstyrelsen.

Foljande remissinstanser har inte svarat eller angett att de avstar frén att
yttra sig: AB Volvo, Landsorganisationen i Sverige (LO), Lantbrukarnas
Riksforbund LRF, Naturskyddsforeningen, Scania AB, Svenska
Transportarbetareférbundet, Sveriges Kommuner och Regioner och
Sveriges Transportindustriférbund.

Bilaga 3
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Protokoll om dndring av samarbetsavtalet

Protokoll

om indring av avtalet av den 9 februari 1994 om uttag av en avgift
pa tunga fordon som anviinder vissa vigar for att tillampa
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/362 av den

24 februari 2022 om éindring av direktiven 1999/62/EG, 1999/37/EG
och (EU) 2019/520 vad giller uttag av avgifter pa fordon for
anvindningen av vissa infrastrukturer

Regeringarna i Konungariket Danmark, Storhertigddmet Luxemburg,
Konungariket Nederldnderna och Konungariket Sverige,

som &r parter i avtalet av den 9 februari 1994 om uttag av en avgift for
tunga fordon som anvénder vissa végar, nedan kallat avtalet, andrat genom

protokollet av den 18 september 1997 om Konungariket Sveriges
anslutning till ovanndmnda avtal,

protokollet av den 22 mars 2000 som ingétts for att tillimpas
tillsammans med Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG av
den 17 juni 1999 om avgifter pa tunga godsfordon for anvéndningen av
vissa infrastrukturer,

protokollet av den 21 oktober 2010 som ingéatts for att tillimpas
tillsammans med Europaparlamentets och radets direktiv 2006/38/EG av
den 17 maj 2006 om éndring av direktiv 1999/62/EG om avgifter pa tunga
godsfordon for anvéndningen av vissa infrastrukturer och for att infora ett
papperslost vinjettsystem, samt

protokollet av den 6 december 2017 som ingétts for att tillimpas
tillsammans med Europaparlamentets och radets direktiv 2011/76/EU av
den 27 september 2011 om éndring av direktiv 1999/62/EG om avgifter pa
tunga godsfordon for anvéndningen av vissa infrastrukturer,

som beaktar antagandet av Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2022/362 av den 24 februari 2022 om andring av direktiven 1999/62/EG,
1999/37/EG och (EU) 2019/520 vad galler uttag av avgifter pa fordon for
anvandningen av vissa infrastrukturer, nedan kallat direktivet,

med avsikt att Konungariket Danmark, Storhertigdomet Luxemburg,
Konungariket Nederldnderna och Konungariket Sverige fran och med den
1 januari 2025 ska tillimpa den differentiering som avses i andra och
tredje styckena i artikel 7ga.1 i direktivet och tillimpa végavgifter endast
pa tunga godsfordon med en hdgsta tekniskt tillatna totalvikt pad minst
12 ton till och med den 25 mars 2027, varefter avgiften ska tillimpas pa
tunga godsfordon med en hogsta tekniskt tilldtna totalvikt som Gverstiger
3,5 ton,

har kommit 6verens om foljande:



Artikel 1 Bilaga 4

I den forsta hdnvisningen i ingressen till avtalet ska orden “som senast
dndrats genom Europaparlamentets och radets direktiv 2011/76/EU av den
27 september 2011”7 ersdttas av orden “som senast &ndrats genom
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/362 av den
24 februari 2022”.

Artikel 2
Artikel 2 i avtalet ska dndras pa foljande satt:

1) I punkt 1 ska orden “artikel 2 a, ¢, e och f” ersittas med artikel 2.1
leden 6, 16, 29, 32, 33, 34, 35 och 38”.

2) I punkt 1 ska orden ”som senast dndrats genom Europaparlamentets och
radets direktiv 2011/76/EU av den 27 september 2011 erséttas med ”som
senast dndrats genom Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2022/362 av den 24 februari 2022”.

3) I punkt 2 ska definitionen av fordon erséttas med foljande:

”fordon: motorfordon med minst fyra hjul avsett eller anvént, eller ledad
fordonskombination avsedd eller anvénd, for godstransporter pa vig med
en hogsta tekniskt tilldtna totalvikt som Gverstiger 3,5 ton, i enlighet med
artikel 2.1 leden 17, 18 och 19 i direktivet.”

4) I punkt 2 ska en definition av direktivet inforas med foljande innebord:
“direktivet: Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG av den
17 juni 1999 om avgifter for fordon for anvéndningen av
véginfrastrukturer, som senast dndrats genom Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2022/362 av den 24 februari 2022,”

Artikel 3
Artikel 3.1 i avtalet ska erséttas med foljande:
”1.1 enlighet med bestimmelserna i detta avtal ska de avtalsslutande
parterna fran och med den 1 januari 1995 ta ut en gemensam végavgift av
fordon for anvindning av motorvdgar. I enlighet med artikel 7.13 i
direktivet tillampas vigavgifterna till och med den 25 mars 2027 endast pa
fordon med en hogsta tekniskt tillatna totalvikt pa minst 12 ton.”

Artikel 4
Artikel 4 1 avtalet ska dndras pa foljande sétt:
1) Punkt 2 ska ersittas med foljande:
2. Fran den végavgift som avses i artikel 3 far de avtalsslutande parterna

inom sina respektive territorier undanta fordon som endast tillfalligt kors
pa allménna végar hos den avtalsslutande part dar fordonet ar registrerat 109
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och som anviands av fysiska eller juridiska personer vars
huvudsysselsdttning inte dr godstransport, fOrutsatt att den
transportverksamhet som utférs av dessa fordon inte snedvrider
konkurrensen samt att Europeiska kommissionen har gett sitt samtycke.”

2) Punkterna 3 och 4 ska betecknas punkterna 5 och 6.
3) Efter punkt 2 ska foljande tva punkter inforas:

3. Utslappsfria fordon med en hogsta tekniskt tilldtna totalvikt pa hogst
4,25 ton ska undantas frén den vagavgift som avses i artikel 3.

4. Fran den vigavgift som avses i artikel 3 far de avtalsslutande parterna
inom sina respektive territorier undanta fordon med en hogsta tekniskt
tillatna totalvikt som &verstiger 3,5 ton och understiger 7,5 ton och som
anvénds for transport av material, utrustning eller maskiner som foraren
anviander i sitt arbete eller for leverans av varor som producerats
hantverksmaéssigt, sdvida transporten inte utférs mot betalning eller annan
ersttning.”

Artikel 5
Artikel 8 i avtalet ska dndras pé foljande sétt:
1) Punkt 1 ska erséttas med f6ljande:

”1. Till och med den 31 december 2024 &r vigavgiften, inklusive
administrationskostnader, for fordon med:

Per ar

Euro-utsliippsklass Hogst tre axlar Minst fyra axlar
ICKE EURO 1 407 euro 2 359 euro
EURO I 1 223 euro 2 042 euro
EURO II 1 065 euro 1 776 euro
EURO III 926 euro 1 543 euro
EURO IV 842 euro 1 404 euro
EURO V 796 euro 1 327 euro
EURO VI eller renare 750 euro 1 250 euro

Per manad

Euro-utsliippsklass Hogst tre axlar Minst fyra axlar
ICKE EURO 140 euro 235 euro
EURO I 122 euro 204 euro
EURO II 106 euro 177 euro
EURO III 92 euro 154 euro
EURO IV 84 euro 140 euro
EURO V 79 euro 132 euro
EURO VI eller renare 75 euro 125 euro



Euro-utslippsklass

ICKE EURO

EURO I

EURO II

EURO III

EURO IV

EURO V

EURO VI eller renare

Euro-utskippsklass

ICKE EURO

EURO I

EURO II

EURO III

EURO IV

EURO V

EURO VI eller renare

Per vecka
Hogst tre axlar
37 euro
32 euro
28 euro
24 euro
22 euro
21 euro
20 euro

Per dag
Hogst tre axlar
12 euro
12 euro
12 euro
12 euro
12 euro
12 euro
12 euro

2) Punkt 2 ska ersittas med foljande:

”2.Fran och med den

administrationskostnader, for fordon med:

Koldioxidutsliippsklass
1

[V N SN S I 9 )

Koldioxidutslippsklass
1

WA W N

Per ar
Euro-utsliippsklass
ICKE EURO
EURO 1
EURO II
EURO III
EURO IV
EURO V
EURO VI eller renare

Per manad
Euro-utskippsklass
ICKE EURO
EURO I
EURO IT
EURO III
EURO IV
EURO V
EURO VI eller renare

Bilaga 4

Minst fyra axlar

62 euro
54 euro
47 euro
41 euro
37 euro
35 euro
33 euro

Minst fyra axlar

1 januari 2025 4r vagavgiften,

Hogst tre axlar

12 euro
12 euro
12 euro
12 euro
12 euro
12 euro
12 euro

1 434 euro

1 246 eur
1 085 eur

0
0

944 euro
858 euro
811 euro
764 euro
688 euro
592 euro
459 euro
191 euro

Hogst tre axlar

143 euro
124 euro
108 euro
94 euro
85 euro
81 euro
76 euro
68 euro
59 euro
45 euro
19 euro

inklusive

Minst fyra axlar

2 404 euro
2 081 euro
1 810 euro
1 572 euro
1431 euro
1352 euro
1 274 euro
1 146 euro
987 euro

764 euro

319 euro

Minst fyra axlar

240 euro
208 euro
181 euro
157 euro
143 euro
135 euro
124 euro
114 euro
98 euro
76 euro
31 euro
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Per vecka

Koldioxidutslippsklass  Euro-utslippsklass
1 ICKE EURO

EURO I

EURO II

EURO III

EURO IV

EURO V

EURO Vleller

renare

wm AW

Per dag

Koldioxidutsléiippsklass  Euro-utsliippsklass
1 ICKE EURO

EURO 1

EURO II

EURO 111

EURO IV

EURO V

EURO VI eller renare

wm AW N

2

3) Punkt 3 ska ersdttas med foljande:

Hogst tre axlar
50 euro
44 euro
38 euro
33 euro
30 euro
28 euro
27 euro

24 euro
21 euro
16 euro
7 euro

Hogst tre axlar
14 euro
12 euro
11 euro
9 euro
9 euro
8 euro
8 euro
7 euro
6 euro
5 euro
2 euro

Minst fyra axlar
84 euro
73 euro
63 euro
55 euro
50 euro
47 euro
45 euro

40 euro
35 euro
27 euro
12 euro

Minst fyra axlar
24 euro
21 euro
18 euro
16 euro
14 euro
14 euro
13 euro
12 euro
10 euro

8 euro
4 euro

”3. Fran och med den 26 mars 2027 ér, trots vad som sédgs i punkt 2,
vigavgiften, inklusive administrationskostnader, for fordon med en hogsta
tekniskt tilldtna totalvikt som dverstiger 3,5 ton men understiger 12 ton:

Per ar

Koldioxidutslippsklass  Euro-utslippsklass
1 ICKE EURO

EURO I

EURO II

EURO III

EURO IV

EURO V

EURO VI eller renare

wm AW N

Hogst tre axlar
956 euro
831 euro
723 euro
629 euro
572 euro
541 euro
510 euro
459 euro
395 euro
306 euro
130 euro

Minst fyra axlar
1 603 euro
1 387 euro
1 206 euro
1 048 euro
954 euro

901 euro
849 euro
764 euro
658 euro
510 euro
213 euro



Per manad Bilaga 4

Koldioxidutslidppsklass  Euro-utsléippsklass Hogst tre axlar  Minst fyra axlar
1 ICKE EURO 95 euro 160 euro
EURO I 83 euro 138 euro
EURO II 72 euro 120 euro
EURO III 62 euro 104 euro
EURO IV 57 euro 95 euro
EURO V 54 euro 90 euro
EURO VI eller renare 51 euro 84 euro
2 45 euro 76 euro
3 39 euro 65 euro
4 30 euro 51 euro
5 13 euro 21 euro
Per vecka
Koldioxidutslippsklass  Euro-utsldppsklass Hogst tre axlar  Minst fyra axlar
1 ICKE EURO 33 euro 56 euro
EURO 1 29 euro 49 euro
EURO II 25 euro 42 euro
EURO III 22 euro 37 euro
EURO IV 20 euro 33 euro
EURO V 19 euro 32 euro
EURO VI eller renare 18 euro 30 euro
2 16 euro 27 euro
3 14 euro 23 euro
4 11 euro 18 euro
5 5 euro 8 euro
Per dag
Koldioxidutsliippsklass  Euro-utslippsklass Hogst tre axlar ~ Minst fyra axlar
1 ICKE EURO 10 euro 16 euro
EURO 1 8 euro 14 euro
EURO II 7 euro 12 euro
EURO III 6 euro 10 euro
EURO IV 6 euro 10 euro
EURO V 5 euro 9 euro
EURO VI eller renare 5 euro 8 euro
2 4 euro 7 euro
3 4 euro 6 euro
4 3 euro 5 euro
5 2 euro 2 euro

4) Punkt 4 ska erséttas med foljande:

74,

a) I enlighet med artiklarna 7ga.l och 8.3 i direktivet ska varje
avtalsslutande part, med beaktande av samordningskommitténs
uppfattning, tillimpa differentieringen i artikel 7ga senast tre ar efter
offentliggérandet av referensvirdena for koldioxidutslipp for de
undergrupper av tunga fordon som omfattas av artikel 2.1 forsta stycket
a—d i forordning (EU) 2019/1242.
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For grupper av tunga fordon som inte omfattas av den artikeln ska, med
beaktande av samordningskommitténs uppfattning,
koldioxidutsldppsklasserna 1, 4 och 5 tillimpas senast tre ar efter
offentliggérandet av  referensvdardena for  koldioxidutslapp i
genomforandeakter fran Europeiska kommissionen.

b) Om forordning (EU) 2019/1242 &ndras s& att den omfattar de
koldioxidutslédpp som é&r relevanta for en grupp eller undergrupp av fordon
for vilken referensvirden for koldioxidutslipp offentliggoérs ska de
avtalsslutande parterna, med beaktande av samordningskommitténs
uppfattning, tillimpa dessa referensvirden for koldioxidutslapp och
tillimpa koldioxidutsldppsklass 2 och 3 i enlighet med artikel 7ga.1 tredje
och fjirde styckena i direktivet, inom den tidsram som stélls upp i den
rittsakt som dndrar férordning (EU) 2019/1242.

¢) I enlighet med artiklarna 7ga.1, 7ga.2 och 8.3 i direktivet ska varje
avtalsslutande part, om det &r tillgéngligt, for varje typ av tungt fordon
faststdlla koldioxidutsldppsklasser 1,2, 3,4 och 5 samt sédkerstéilla att
klassificeringen av ett fordon i koldioxidutsléppsklass 2 eller 3 omprévas
vart sjétte ar efter dagen for forsta registrering av fordonet och att fordonet,
i tillimpliga fall, omklassificeras till den relevanta utsléppsklassen pa
grundval av de troskelvirden som géller vid den tidpunkten.”

5) En ny punkt 5 ska inforas:
”5.0m en vigavgift tas ut vid datumet for omklassificering enligt
punkt 4 ¢ ska omklassificeringen borja gélla den forsta dagen for en ny
vinjett pa eller efter dagen for den omklassificeringen.”

Artikel 6
I artikel 9.2 i avtalet ska led 3 ersittas med foljande:
”3) Fordonets antal axlar, Euro-utsldppsklass, hogsta tekniskt tilldtna
lastade  vikt,  koldioxidutsldppsklass och, om tillgéngligt,
koldioxidutslapp.”

Artikel 7

I artikel 14.1 1 avtalet ska ett led 4 inforas:

”4) samordning av det exakta datumet for tillimpning av referensviarden
for koldioxidutslapp enligt vad som avses i artikel 8.4 a och b i avtalet.”

Artikel 8

I artikel 20 i avtalet ska orden 731 december 2029” ersittas med orden
“25 mars 20327, i enlighet med artikel 7.11 och 7.12 i direktivet.



Artikel 9

1. Detta protokoll trader i kraft den forsta dagen i den forsta manaden efter
det senaste av de datum da respektive regeringar skriftligen pa diplomatisk
vig har meddelat Generalsekretariatet vid Europeiska unionens rad att
deras nationella konstitutionella krav for ikrafttridande har uppfyllts.

2.0m det ikrafttrdidande som avses i fOrsta stycket infaller den
1 december 2024, den 1 januari 2025 eller den 1 februari 2025 ska
avgiftsnivierna i artikel 5.2 i protokollet trdda i kraft den 25 mars 2025.

3.0m det ikrafttrdidande som avses i fOrsta stycket infaller den
1 mars 2025 eller efter detta datum ska avgiftsnivaerna i artikel 5.2 i
protokollet trdda i kraft den forsta dagen i manaden efter utgangen av en
period om tva ménader efter protokollets ikrafttradande.

4. Avgiftsnivderna i artikel 5.1 i protokollet ska tillimpas till dess att
avgiftsnivderna 1 artikel 5.2 1 protokollet ska tas ut i enlighet med
punkterna 1, 2 eller 3 i denna artikel. Avgiftsnivaerna i artikel 5 géller inte
retroaktivt.

5. Depositarien ska underrétta regeringarna i samtliga avtalsslutande
parter om meddelanden som avses i punkt 1 och om dagen d& detta
protokoll tréder i kraft.

Upprittat i Bryssel den 29 mars 2023 pé danska, holldndska, franska och
svenska spraken, vilka samtliga texter &r lika giltiga, i en originalversion,
som ska deponeras i arkivet hos Raédets generalsekretariat.
Generalsekretariatet ska 6verlamna en bestyrkt kopia hérav till var och en
av de avtalsslutande parterna.
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