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Sammanfattning

Direktiviorslaget ingdr 1 det tredje sjosikerhetspaketet. Det dr en
omarbetning av det tidigare direktivet 95/21/EG om hamnstatskontroll
och blir en konsoliderad version av det ildre direktivet men med en rad
omarbetningar som féranleds av den nya inspektionsregim som
overenskommits mellan de stater som ingdtt det mellanstatliga
samarbetsavtalet Paris Memorandum of Understanding (Paris MoU)).
Syftet dr att f3 utlindska fartyg att uppfylla internationella konventioner
och se till att de inte utgér en risk for sjosikerheten, den marina miljén
eller arbets- och boendeférhillandena ombord.

Den mest omfattande férindringen i den nya inspektionsregimen ir att
man fringir dagens regler om att minst 25 procent av det arliga antalet
fartyg som anloper dess hamnar skall inspekteras. I stillet foreslds att
samtliga hogriskfartyg inspekteras var femte-sjitte méanad,
normalriskfartyg var tionde-tolfte manad och lagriskfartyg var 24-36:e
mdnad.

Ridet enades i december om en allmin inriktning och
Europaparlamentet réstade igenom sina dndringsférslag 1 slutet av april
2007. Ridsarbetsgruppen har gitt igenom dndringsférslagen och godkint
att en del av dem arbetas in i texten till den allminna inriktningen.



Rattslig grund och beslutsforfarande

Rittslig grund utgors av EG-fordragets artikel 80.2. Beslut fattas med
kvalificerad majoritet efter beslutsforfarande 1 enlighet med artikel 251.

| Standpunkter

1. Svensk standpunkt

SE kan stilla sig bakom den text som féreslagits av ORDF infér den
politiska 6verenskommelsen.

SE bor dock bevaka att begreppet hamn inte kommer med bland
definitionerna i artikel 2 och att begreppet ankarplatser inte dterinfors i
direktivet. Skilen idr féljande.

1. SE stoder rddets gemensamma inriktning i vilken man ligger
fokus vid sjilva samverkan mellan fartyget och hamnen
(hamnanliggningen) samt dirigenom undviker begreppen hamn
och ankarplats. Platsen dir samverkan mellan fartyg och hamn
sker dr 1 praktiken den plats dir hamnstatsinspektioner av fartyg
ager rum.

2. SE anser inte att det 1 friga om hamnstater beh6vs en definition
av begreppet hamn. Det har visat sig vara svért att entydigt
definiera vad en hamn egentligen ir. SE stoder dirfér ORDF
forslag om att enbart ha med begreppet hamnanliggning (se
punkt 1).

3. Idag inspekteras ankarplatser endast vid behov men inte av ren
rutin eftersom det kriver att inspektéren stindigt har tillging till
fartyg. Obligatorisk inspektion av ankarplatser skulle bli mycket
kostsamt eftersom tillsynsmyndigheten 1 s3 fall méste ta sig ut till
ankarplatserna betydligt oftare. SE anser inte att detta skulle vara
kostnadseffektivt.

2. Ovriga medlemsstaters standpunkter
MS stéder ORDF forslag.

3. Institutionernas standpunkter

Europaparlamentet réstade igenom sina dndringsférslag 1 slutet av april
2007. Virt att notera ir att EP stoder KOM:s forslag att det skall vara
obligatoriskt att inspektera fartyg vid ankarplatser.

4. Synpunkter fran remissbehandling eller samrad med berérda aktorer

Fiskeriverket, Kustbevakningen, Naturvirdsverket, Sjofartsverket,
Lotstorbundet, SEKO Sjofolk, Sjoassuradérernas férening, Svenska
transportarbetareférbundet, Sveriges dispaschor, Sveriges
fartygsbefilsforening och Sveriges redareférening stoder generellt sett
forslaget.



Sjofartsverket anser sig behdva stdrre resurser om man dven skall
kontrollera fartyg som har ankrat. I dag sker kontroll av ankarplatser
enbart om det finns en speciell anledning eftersom Sjofartsverket dr
beroende av andra myndigheters fartyg for att kunna ta sig ut till
ankarliggaren.

Il Forslaget

1. Innehall

ORDF har lagt fram ett forslag som innehéller ett kompromisspaket
med fem huvudsakliga frigestillningar: direktivets omfattning,
utvidgning av flexibla mekanismer, graflaggade fartyg som kriterium for
nekat anlép, nekat anlép pd obestimd tid och évergdngsperiod.

Direktivets omfattning (art. 2 och 3)

ORDF foreslar att rddet ligger fokus vid sjilva samverkan mellan
fartyget och hamnen, ndgot som kan dga rum nir fartyget ligger vid kaj
eller har ankrat inom hamnomradet. Begreppen ”samverkan mellan
fartyg och hamn” och *fartyg vid ankar” ersitter "ankarplats”.

Utvidgning av flexibla mekanismer (art. 5a och 5b)

ORDF féreslar vissa mekanismer for att utjimna den tillkommande
arbetsbérdan mellan MS. Toleransnivin f6r missade inspektioner av lag-
och normalriskfartyg hojs till 10 procent medan man har en striktare
toleransnivd pd hégst 5 procent missade inspektioner fér
hogriskfartygen.

Grdflaggade fartyg som kriterium for nekat anlop (art. 10)

ORDEF stéder KOM:s forslag om att fartyg registrerade 1 flaggstater pa
Paris MoU:s grd lista skall kunna nekas anlép inom gemenskapen.
ORDF foresldr dock en smirre littnad for griflaggade fartyg, vars
uppférande under de féregiende 24 minaderna skall ligga till grund for
utvirdering av nekade anlop. For fartyg flaggade 1 en svartlistad stat skall
de foregdende 36 m3naderna ligga till grund f6r samma utvirdering.

Nekat anlop pd obegrinsad tid (art. 10(3))

ORDF f{6reslar att ett fartyg, som har kvarhallits efter att ha blivit nekat
anlop en andra ging, skall beliggas med ett forbud att pd obestimd tid
anlépa gemenskapens hamnar. Om fartyget uppfyller vissa kriterier, kan
forbudet dock hivas efter 36 manader. Ett av dessa villkor ir att fartyget
skall vara registrerat i en flaggstat p& Paris MoU:s vita lista, certifierat av
ett klassificeringssillskap som erkints av gemenskapen samt dgas av ett
rederi med gott uppforande.



Overgdngsperiod (art. 29)
ORDF féreslar att direktivet skall borja gilla vid samma tillfille 1
samtliga medlemsstater.

2. Analys

- gallande svenska regler

Genomférandet av sdvil ridets direktiv 95/21/EG om hamnstatskontroll
som Europaparlamentets och ridets direktiv 2001/106/EG om idndring
av direktivet om hamnstatskontroll innebar dndringar i dels lagen om
fartygssikerhetslagen (2003:364), dels lagen (1980:424) om &tgirder mot
fororening frin fartyg. Sannolikt kommer KOM:s forslag att innebira att
nimnda lagar dterigen kommer att behéva indras.

- budgetéra konsekvenser

Konkurrenskraften fér rederier med kvalitetsfartyg dkar eftersom dessa
fartyg kommer att genomg firre antal inspektioner.

- konsekvenser for stat, kommun, landsting, foretag och enskilda

KOM bedémer att hamnmyndigheterna (eller motsvarande behoriga
myndigheter) kommer att {3 storre ansvar och dirigenom 6kade
administrativa kostnader till f6ljd av det nya inspektionssystemet. Det
giller sirskilt en rad linder i sédra Europa som har betydligt fler anlép
med utlindska hégriskfartyg in hamnarna runt Nordsjén och Ostersjon.

Direktivet stiller nya krav pd att fartygsinspektorer skall vara tillgingliga
dygnet runt. Dirfér leder de sammanvigda konsekvenserna troligtvis till
ett behov av 6kade resurser dven for svensk del.

- kommissionens konsekvensanalys

Se konsekvenser for stat.

111 Ovrigt

1. Fortsatt behandling av drendet

Efter att TTE-ridet den 6-8 juni 2007 tagit en politisk éverenskommelse
kommer EP att ta stillning till r3dets forslag.

2. Fackuttryck/termer

Om Paris MoU

Paris MoU ir en mellanstatlig 6verenskommelse frin 1980 som
innehéller regler om hur utlindska fartyg skall inspekteras av
hamnstaten. 20 EU-stater (Belgien, Cypern, Danmark, Estland, Finland,
Frankrike, Tyskland, Grekland, Irland, Italien, Lettland, Litauen, Malta,



Nederlinderna, Polen, Portugal, Slovenien, Spanien, Sverige och
Storbritannien) och fem stater utanfér EU (Kanada, Kroatien, Island,
Norge och Ryssland) ir f.n. parter till Paris MoU.

Paris MoU:s system innebir bl.a. att man rangordar flaggstater efter hur
ménga fartyg som kvarhéllits 1 hamnar pga olika brister. Den vita listan
bestar av flaggstater vars fartyg har f8 anmirkningar. Hit hor de flesta
EU-stater. Den svarta listan bestir av flaggstater med minga undermaliga
fartyg i sina register. En EU-stat hor hit: Slovakien. Den grd listan ir en
mellankategori. Hit hor vissa EU-stater, nimligen baltstaterna och
Polen.
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