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Sammanfattning

Direktiviorslaget ingdr i det tredje sjosikerhetspaketet. Det ir en
omarbetning av direktiv 2002/59/EG om inrittande av ett évervaknings-
och informationssystem for sjotrafik 1 gemenskapen.

Forslaget behandlades 1 rddsarbetsgruppen under vdren 2006. Vid TTE-
ridsmotet den 8-9 juni 2006 antogs en allmin inriktning och
ridsarbetsgruppen har under viren 2007 gitt igenom EP:s
indringsforslag samt godkint att en del av dem arbetas in i texten till den
allminna inriktningen.

Rattslig grund och beslutsforfarande

Rittslig grund utgors av EG-fordragets artikel 80.2. Beslut fattas med
kvalificerad majoritet efter beslutsférfarande i enlighet med artikel 251.

| Standpunkter

1. Svensk standpunkt

SE kan stilla sig bakom den text som féreslagits av ORDF infér den
politiska 6verenskommelsen.

SE bor dock bevaka att frigan om langviga identifiering och sprning
(Long Range Identification and Tracking of Ships, LRIT) av fartyg inte



forekommer 1 texten till den politiska 6verenskommelsen eftersom
denna friga kommer att behandlas 1 sirskild ordning.

2. Ovriga medlemsstaters standpunkter
MS stéder ORDF forslag.

3. Institutionernas standpunkter

EP har lagt fram en rad férslag som rddet inte kan godta, bl.a. att
forslaget om en europeisk LRIT-datacentral inkluderas i direktivet.

4. Synpunkter fran remissbehandling eller samrad med berérda aktorer

Kustbevakningen, Naturvirdsverket, Riddningsverket, Sjéfartsverket,
SEKO Sjsfolk, Sjoassuradérernas férening, Sjobefilsférbundet,
Skogsindustrierna, Sveriges fiskares riksférbund, Sveriges
fartygsbefilsférening, Sveriges Hamnar, Sveriges Kommuner och
Landsting, Sveriges redareférening samt Sveriges redareférening for
mindre passagerarfartyg stoder generellt sett forslaget.

Il Forslaget

1. Innehall

Artikel 1.2: SafeSeaNet, reguljirtrafik och fiskefartyg definieras.

Artikel 1.3: T artikeln foreslds att fiskefartyg 6ver 15 meter som
uppehiller sig i vatten under en medlemsstats jurisdiktion skall vara
utrustade med automatiskt identifieringssystem (AIS).

Artikel 1.4: Forslaget innebir bland annat att farligt eller férorenande
gods inte fir lastas ombord ett fartyg om inte befilhavaren eller
fartygsoperatoren forsetts med en lastdeklaration om detta gods.

Artikel 1.5: Hir foreslds att dels fartyg som inte har anmilt innehav av
intyg eller saknar intyg om férsikring eller finansiell sikerhet, dels fartyg
for vilka lots eller hamnmyndighet rapporterat in brister som kan
dventyra sjosikerheten eller innebira en miljorisk, skall betraktas som en
potentiell risk for sjéfarten.

Artikel 1.6: Kommissionen foresldr en ny artikel 18a om atgirder vid
svira isférhillanden. Den behoriga myndigheten skall enligt férslaget
informera befilhavarna pd de fartyg, som antingen befinner sig inom
medlemsstatens behoérighetsomréide eller som vill anlépa eller limna
ndgon av dess hamnar, om isférhillanden, rekommenderade rutter och
isbrytarverksamhet. Myndigheterna foreslds ocksd kunna begira att
fartygen 1 nimnda fall uppfyller de krav pa kapacitet och maskinstyrka
som dr nddvindiga for isliget 1 omrddet 1 friga.



Artikel 1.8-9: Forslaget handlar om harmonisering av genomférandet av
skyddade platser. Medlemsstaterna skall - efter att dess berérda
myndigheter har gjort en ligesbedomning och fattat beslut i frigan — se
till att fartyg 1 nod kan g till en skyddad plats. Medlemsstaterna skall
ocks8 utarbeta planer f6r mottagande av fartyg i nod. Planerna skall
bland annat innehilla en férteckning 6ver méjliga skyddade platser.
Forteckningen skall skickas till kommissionen och uppgifter av betydelse
om planer och skyddade platser skall 6versindas till
grannmedlemsstaterna.

Artikel 1.10: Innan ett fartyg tas emot pd en skyddad plats, skall
medlemsstaten kunna begira att fartygsoperatdren, ombudet eller
befilhavaren presenterar en forsikring eller ekonomisk garanti for att
ticka eventuella skador. Aven i de fall di det inte finns nigon forsikring
eller finansiell sikerhet skall medlemsstaten gora en ligesbedémning och
fatta beslut om mottagande till skyddad plats.

Artikel 1.11: Kommissionen foresldr att medlemsstaterna infér nationella
eller lokala system for hantering av den sjéfartsinformation som avses i
detta direktiv. Dessa system skall kunna kopplas samman med
SafeSealNet, gemenskapens system f6r informationsutbyte inom
sjofarten.

Artikel 1.12: Andringen innebir att man ékar tickningen for eller
uppdaterar gemenskapens dvervaknings- och informationssystem for
sjotrafik. Medlemsstaterna och kommissionen foéreslds ocksd samarbeta
for att utveckla system med l3ng rickvidd f6r 6vervakning och bevakning
av sjotrafiken samt underséka om AIS kan integreras med de
dvervakningssystem som anvinds inom ramen for den gemensamma
fiskeripolitiken.

Artikel 1.13: Férslaget handlar om hantering av sjésikerhetsinformation.

Artikel 1.14: Forslaget innebir att kommissionen bitrids av kommittén
for sjosikerhet och forhindrande av férorening fran fartyg (COSS).

Artikel 1.15: Forslaget innebir att fiskefartyg med en lingd pd 24-45
meter skall senast den 1 januari 2008 inféra AIS. For fiskefartyg med en
lingd pd 18-24 meter ir tidsgrinsen den 1 januari 2009 och fér
fiskefartyg med en lingd p& 15-18 meter ir tidsgrinsen den 1 januari
2010.



2. Analys

- gallande svenska regler

Genomférandet av direktiv 2002/59/EG om inrittande av ett
overvaknings- och informationssystem for sjotrafik 1 gemenskapen,
innebar dndringar 1 dels lagen om fartygssikerhetslagen (2003:364), dels
lagen (1980:424) om 4tgirder mot férorening frin fartyg.

Enligt regeringens férordning (1995:589) med instruktion fér
Sjofartsverket, skall Sjofartsverket fullgéra de uppgifter som Sverige har
dlagts enligt direktiv 2002/59/EG 1 den mén dessa uppgifter inte pd annat
sitt fullgors genom lag eller férordning, och dven ansvara for att de
uppgifter som enligt direktivet ankommer pd en behérig myndighet,
hamnmyndighet eller landcentral fullgors.

Vad giller isklassning féljer Sverige HELCOM:s rekommendationer,
som innebir att enbart fartyg med tillricklig skrovkapacitet och
maskinstyrka for att klara vinterférhillanden i Ostersjon fir
isbrytarassistans. Kommissionens férslag ger myndigheterna mojlighet
att neka fartyg att anlopa eller limna hamn, terminal eller ankarplats om
fartyget inte uppfyller de krav pd skrovkapacitet och maskinstyrka som
ir nodvindiga for isliget 1 friga.

- budgetara konsekvenser

Genomforandet av kommissionens forslag 1 friga om att bland annat
kartligga skyddade platser skulle sannolikt leda till betydande kostnader
fér myndigheterna.

- konsekvenser for stat, kommun, landsting, foretag och enskilda

Forslaget om AIS-krav pd fiskefartyg innebir ekonomiska konsekvenser
for fiskendringen.

- kommissionens konsekvensanalys

Kommissionen riknar med att varje AIS-utrustning kostar omkring 2000
euro och att den totala kostnaden f6r den berorda fiskeflottan uppgér till
ca 23 miljoner euro.

111 Ovrigt

1. Fortsatt behandling av drendet

Ordférandeskapets avser ligga fram sitt férslag till TTE-rddet den 6-8
juni 2007 for politisk dverenskommelse.



2. Fackuttryck/termer

e AIS: ett automatiskt identifieringssystem f6r évervakning av
handelsfartyg.

e IMO: Internationella sjéfartsorganisationen.

o SafeSeaNet: gemenskapens system for informationsutbyte inom
sjofarten.



