Promemoria

Genomforande av dndrade EU-regler om
avgifter pa vag

Promemorians huvudsakliga innehall

I denna promemoria foreslas tva nya lagar, en lag om infrastrukturavgifter
pa védg och en lag om indelning av tunga fordon i koldioxidutslappsklasser,
och en ny forordning om indelning av tunga fordon i koldioxidutslapps-
klasser. Vidare foreslas foljdidndringar i sex lagar och tre forordningar.
Med de foreslagna lagarna och férordningarna genomfors de dndringar av
det s.k. eurovinjettdirektivet som avser vigtullar i form av infrastruktur-
avgifter och avgifter for externa kostnader samt indelning av tunga fordon
i koldioxidutsléppsklasser.
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1 Forfattningstext

1.1 Forslag till lag om infrastrukturavgifter pd vig

Harigenom foreskrivs foljande.

Tillimpningsomrade
1§ Denna lag giller avgifter som, for att tdcka kostnader for en véginfra-
struktur och kostnader for luftféroreningar, buller och koldioxidutslapp
som anvéndningen av véginfrastrukturen orsakar, tas ut for anvindning av

1. allménna véagar, utom férjor, eller

2. enskilda vdgar som &r motorvégar eller som ingér i det transeuro-
peiska végnétet i Sverige.

Lagen giller inte avgifter som avser utrustning som &r inbyggd i eller
uppsatt langs med eller 6ver en vig och som behovs for att tillhandahalla
energi till fordon i rorelse och for att ta betalt for energin.

Ordforklaringar

2§ [denna lag avses med

vdgavsnitt: en avgransad del av en infrastruktur for vigtransport,

transeuropeiska stomtransportndtet: de vagavsnitt som avses i kapitel
111 i Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1315/2013 av den
11 december 2013 om unionens riktlinjer fér utbyggnad av det trans-
europeiska transportnédtet och om upphivande av beslut nr 661/2010/EU
och som illustreras med hjilp av kartor i bilaga I till forordningen, och

transeuropeiska vigndtet: det vagnit som avses i kapitel II avsnitt 3 i
Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 1315/2013 och som
illustreras med hjélp av kartor i bilaga I till férordningen.

38§ Med transportor avses i denna lag ett foretag som utfor végtrans-
porter av gods eller passagerare.

4§ Idenna lag avses med

kostnad for trafikrelaterade koldioxidutslipp: kostnaden for de skador
som uppstar till foljd av utsldpp av koldioxid i samband med att ett fordon
anvands,

kostnad for trafikrelaterade luftfororeningar: kostnaden for de skador
pa ménniskors hélsa och de miljoskador som uppstar till foljd av utslapp
av partiklar och ozonbildande &mnen, sdsom kvéveoxid och flyktiga orga-
niska foreningar, i samband med att ett fordon anvands, och

kostnad for trafikrelaterat buller: kostnaden for de skador pa ménni-
skors hélsa och de miljoskador som uppstar till foljd av buller fran ett
fordon eller fran véxelverkan mellan fordonet och végens yta.

5§ Idennalag avses med
avgiftssystem: ett tekniskt och administrativt system som anvénds for
uttag av avgifter enligt denna lag,



infrastrukturavgift: en distansbaserad avgift som tas ut for att ticka
kostnader for uppforande, drift, underhall och utveckling av ett vigavsnitt
med tillhérande avgiftssystem, och

avgift for externa kostnader: en avgift som tas ut for att tdcka kostnader
for trafikrelaterad luftfororening, trafikrelaterat buller eller trafikrelaterade
koldioxidutslapp.

6 § 1denna lag avses med
fordon: ett motorfordon med minst fyra hjul eller en ledad motorfor-
donskombination, som &r avsedd for eller anvénds for person- eller gods-
transport pa vag,
ldtt fordon: ett fordon som har en totalvikt av hdgst 3 500 kilogram,
tungt fordon: ett fordon som har en totalvikt 6ver 3 500 kilogram, och
typ av tungt fordon: en typ av fordon som ett tungt fordon tillhér bero-
ende pé antal axlar, dimensioner, vikt eller andra fordonsegenskaper som
avspeglar vagskador och som ar synliga eller anges i fordonshandlingar.

7§ 1denna lag avses med utsldppsfritt fordon:

1. en personbil, l4tt buss eller litt lastbil utan férbranningsmotor, och

2. ett tungt fordon utan forbranningsmotor eller med en forbrannings-
motor som sldpper ut

a) mindre &n | gram koldioxid per kilowattimme, faststéllt i enlighet
med Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 595/2009 av den
18 juni 2009 om typgodkidnnande av motorfordon och motorer vad géller
utslapp fran tunga fordon (Euro 6) och om tillgéng till information om
reparation och underhall av fordon samt om &ndring av férordning (EG)
nr 715/2007 och direktiv 2007/46/EG och om upphivande av direktiven
80/1269/EEG, 2005/55/EG och 2005/78/EG och med genomférandeakter
som har antagits med stdd av forordningen, eller

b) mindre 4dn 1 gram koldioxid per kilometer, faststéllt i enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 av den 20
juni 2007 om typgodkinnande av motorfordon med avseende pa utsliapp
frén létta personbilar och létta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om
tillgang till information om reparation och underhall av fordon och med
genomforandeakter som har antagits med stod av férordningen.

8§ Med euro-utslippsklass avses 1 denna lag en sadan utslappsklass for
ett tungt fordon som avses i bilaga 0 till Europaparlamentets och radets
direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter for fordon for an-
viandningen av véginfrastrukturer, i lydelsen enligt Europaparlamentets
och radets direktiv (EU) 2022/362.

9§ Andra ord och uttryck &n de som forklaras i 2—8 §§ har i denna lag
samma betydelse som i lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner och
foreskrifter som har meddelats i anslutning till den lagen.

Avgifter behdver inte tas ut for alla kategorier av fordon

10§ Om avgifter tas ut enligt denna lag, far de tas ut for olika kategorier
av fordon oberoende av varandra. Om avgifter tas ut for personbilar, ska
dock avgifter dven tas ut for ldtta lastbilar.



Avgiftssystem

11 § Ett avgiftssystem fOr ett viigavsnitt ska innebéra att avgifterna tas
ut och drivs in pa ett sitt som paverkar trafikflodet sé lite som mdjligt och
som gor att normal trafiksikerhetsstandard upprétthélls.

12 § Avgiftssystemet far inte medfora omotiverade nackdelar
1. for anvédndare som inte regelbundet anvénder vigavsnittet,
2. pa grund av anviandares, transportorers eller fordons nationalitet, eller
3. pa grund av transporters ursprung eller destination.

13§ Om avgiftssystemet kriaver anvéndning av fordonsutrustning som
avses i lagen (2013:1164) om elektroniska végtullssystem, ska den som tar
ut infrastrukturavgiften se till att alla anvéndare kan fa tillgang till sddan
utrustning. Fordonsutrustningen ska uppfylla de tekniska kraven i den
ndmnda lagen och foreskrifter som har meddelats i anslutning till den.

Kostnader som fir tickas med infrastrukturavgifter pa allmén vig

14 § Om infrastrukturavgifter tas ut for anvéndning av ett vigavsnitt pa
en allmén vig, far de endast tas ut for att ticka kostnader for

1. uppforandet och utvecklingen av vigavsnittet, och

2. uppforandet, driften, underhéllet och utvecklingen av det avgiftssys-
tem som hor till vigavsnittet.

Avgifterna far endast tas ut for sddana kostnader som finansieras med
lan som ska aterbetalas med infrastrukturavgifter eller direkt med intékter
fran infrastrukturavgifter.

15§ I fraga om fordon som omfattas av lagen (1997:1137) om vigavgift
for vissa tunga fordon, far en infrastrukturavgift enligt 14 § for anvindning
av végavsnitt som ingdr i det transeuropeiska vignétet i Sverige eller &r
motorvig endast tas ut om vigavsnittet dr en bro, en tunnel eller en véig
genom ett bergspass.

16 § Kostnader far tickas med infrastrukturavgifter pa allmén véig endast
om avgifterna kan bestdimmas utan att differentieras enligt 24, 26 eller
29 §.

Bestimmande av infrastrukturavgifter pa allmiin viag

17 § Infrastrukturavgifter enligt 14 § ska bestimmas sa att avgiftsintak-
terna

1. fordelas Gver en tidsperiod som motsvarar vagavsnittets planerade
livsldangd eller en tid som inte understiger 20 ar, och

2. totalt inte Overstiger de kostnader som avgifterna far tacka.

18 § Infrastrukturavgifter enligt 14 § ska bestimmas sa att de fordelas
mellan olika kategorier av fordon med hénsyn till hur mycket varje kate-
gori belastar vagavsnittet och hur stor kostnadsandel som kategorin dérfor
bor béra. En kategoris andel far pd motsvarande sitt fordelas mellan olika
typer av fordon inom kategorin.



Varje andel ska motsvara kategorins eller typens beréknade andel av
trafiken pa vagavsnittet. Om sirskilda kostnader kan hanforas till en viss
kategoris eller typs belastning pa vagavsnittet eller om andelen av trafiken
av ndgon annan orsak inte dr representativ for belastningen, far andelarna
justeras sa att andelsfordelningen aterspeglar belastningen. Om infra-
strukturavgifter tas ut for alla tunga fordon, far avgifterna bestimmas sa
att de técker en viss procentandel av de berdknade kostnadsandelarna for
tunga bussar och en annan procentandel av de beréknade kostnads-
andelarna for tunga lastbilar.

Andelsfordelningen ska ses dver regelbundet och justeras vid behov.

19§ Om en avgift som har bestimts enligt 18 § for en viss fordons-
kategori eller fordonstyp inte tas ut helt eller delvis, far det inte medfora
hojda avgifter for andra fordonskategorier eller fordonstyper.

Kostnader som far tickas med infrastrukturavgifter pa enskild vig

20 § Om infrastrukturavgifter tas ut for tunga fordons anvéndning av ett
sadant vdgavsnitt pd en enskild vdg som ingar i det transeuropeiska
vagnitet 1 Sverige eller dr motorvég, far avgifterna tas ut endast for att
tiacka kostnader for uppforandet, driften, underhallet och utvecklingen av
vagavsnittet och det avgiftssystem som hor till vigavsnittet, inklusive
rimlig avkastning pa kapital och rimlig vinstmarginal.

Avgifterna far tas ut endast for att ticka den andel av kostnaderna som
bor béras av tunga fordon med hénsyn till hur mycket tunga fordon belastar
vigavsnittet.

Bestimmande av infrastrukturavgifter pa enskild vag

21§ Infrastrukturavgifter enligt 20 § ska bestimmas sé att avgiftsintak-
terna

1. fordelas Gver en tidsperiod som motsvarar vdgavsnittets planerade
livsldngd eller en tid som inte understiger 20 ar, och

2. totalt inte Overstiger de kostnader som avgifterna far tacka.

22 § Infrastrukturavgifterna ska bestimmas genom att man forst
berdknar de tunga fordonens andel av viagavsnittets totala kostnader enligt
20 §. De tunga fordonens andel far pa motsvarande sitt fordelas mellan
olika kategorier eller typer av tunga fordon.

Varje andel ska motsvara fordonskategorins eller fordonstypens berak-
nade andel av trafiken pd vdgavsnittet. Om sérskilda kostnader kan hén-
foras till en viss fordonskategoris eller fordonstyps belastning pé vig-
avsnittet eller om andelen av trafiken av nagon annan orsak inte &r
representativ for belastningen, far andelarna justeras sa att andels-
fordelningen &terspeglar belastningen. Om infrastrukturavgifter tas ut for
alla tunga fordon, far avgifterna bestimmas sd att de tdcker en viss
procentandel av de berdknade kostnadsandelarna for tunga bussar och
personbilar klass II och en annan procentandel av de beréknade kostnads-
andelarna for tunga lastbilar.

Andelsfordelningen ska ses 6ver regelbundet och justeras vid behov.



23§ Trots 20 § andra stycket, 21 § 1 och 22 § fér infrastrukturavgifter
for anviindning av Oresundsbron bestimmas enligt det avgiftssystem som
anvindes nédr bron borjade anviandas, om avgiftssystemet inte dndras i
vésentlig omfattning.

Differentiering av infrastrukturavgifter med héinsyn till euro-
utslippsklass

24 § Infrastrukturavgifter som tas ut for tunga fordons anvéndning av ett
vagavsnitt som ingdr i det transeuropeiska végnatet i Sverige eller ar
motorvig ska differentieras med hansyn till fordonens euro-utsléppsklass.
Avgifterna ska differentieras sa att ingen avgift for ett fordon ar mer &n
dubbelt s& hog som den avgift som tas ut for ett likvardigt fordon som
uppfyller det strangaste utslappskravet.

25§ Avgifterna behover inte differentieras enligt 24 §, om

1. en sadan differentiering

a) skulle allvarligt skada avgiftssystemets enhetlighet med andra av-
giftssystem,

b) inte &r tekniskt genomforbar, eller

c) skulle leda till att de mest fororenande fordonen leds bort fran vag-
avsnittet med negativa konsekvenser for trafiksékerheten och folkhélsan,

2. avgifterna differentieras enligt 26 §, eller

3. avgifter i stéllet tas ut enligt 36 §.

Differentiering av infrastrukturavgifter med hiinsyn till
koldioxidutslipp

26 § Infrastrukturavgifter som tas ut for tunga fordons anvéndning av ett
vagavsnitt som ingar i det transeuropeiska végnitet i Sverige eller &r
motorvag ska differentieras med hénsyn till fordonens koldioxidutslépps-
klasser enligt 9 § lagen (2024:000) om indelning av tunga fordon i
koldioxidutsléppsklasser eller motsvarande koldioxidutslappsklasser for
fordon som inte &r registrerade i Sverige. Avgifterna ska differentieras sa
att den hogsta avgiften tas ut for fordon i koldioxidutsléppsklass 1 och
avgifterna for fordon i

— koldioxidutsldppsklass 2 dr 5—15 procent lagre &n i klass 1,

— koldioxidutsldappsklass 3 dr 15-30 procent lagre &n i klass 1,

— koldioxidutslappsklass 4 dr 20—-50 procent lagre 4n i klass 1, och

— koldioxidutslappsklass 5 dr 50—75 procent lagre 4n i klass 1.

Om avgifterna ocksé differentieras med hénsyn till fordonens euro-
utslédppsklass enligt 24 §, ska avgifterna i koldioxidutsldppsklasserna 2—5
berdknas i forhéllande till avgiften for fordon i koldioxidutslappsklass 1
som uppfyller det stringaste euro-utsléppskravet.

27§ Avgifterna behdver inte differentieras enligt 26 §, om avgifter i
stdllet tas ut for trafikrelaterade utslépp av koldioxid enligt 38 §.

28 § Avgifter for anvindning av en bro, av en tunnel eller av en vig
genom ett bergspass behdver inte differentieras enligt 26 §, om differen-
tieringen



1. inte &r tekniskt genomforbar, eller
2. skulle leda till att de mest fororenande fordonen leds bort fran vag-
avsnittet med negativa konsekvenser for trafiksékerheten och folkhalsan.

Differentiering av infrastrukturavgifter for utsliippsfria fordon

29 § Om det &r tekniskt mojligt, ska infrastrukturavgifter som tas ut for
anvindning av ett végavsnitt som ingér i det transeuropeiska vignétet i
Sverige eller & motorvdg differentieras sa att de avgifter som tas ut for
utsldppsfria létta lastbilar dar forarutrymmet och lastutrymmet finns inom
samma enhet och de avgifter som tas ut for utslappsfria l4tta bussar ar lagre
an for andra létta fordon. Avgifterna far dock inte vara légre dn 25 procent
av den hogsta avgift som tas ut for andra létta fordon.

30§ For anvindning av en bro, av en tunnel eller av en vdg genom ett
bergspass behdver avgifterna inte differentieras enligt 29 §, om differen-
tieringen skulle leda till att de mest fororenande fordonen leds bort frén
vagavsnittet med negativa konsekvenser for trafiksikerheten och folk-
hélsan.

Infrastrukturavgifter for sidana utslappsfria fordon som ska
jamstillas med lédtta fordon

31§ En infrastrukturavgift som tas ut for ett utsléppsfritt fordon med en
totalvikt dver 3 500 kilogram men hogst 4 250 kilogram ska uppga till
samma belopp som avgiften for ett l4tt fordon av motsvarande fordonstyp
som inte dr utsléppsfritt.

Differentiering av infrastrukturavgifter i syfte att styra trafiken

32§ Infrastrukturavgifter som tas ut for anvéndning av ett vigavsnitt pa
en enskild vig som ingdr i det transeuropeiska végnétet i Sverige eller ar
motorvig far differentieras for att minska tringsel, frimja trafiksékerheten
eller minimera slitage pa végavsnittet eller optimera anviandningen av det.
Sadan differentiering far dock endast géras om

1. den gors med hénsyn till tider pa dygnet, till typ av dag eller till arstid,

2. den dr tydlig, offentliggjord och tillgdnglig for alla anvandare pa lika
villkor,

3. ingen avgift 4r mer dn 175 procent hogre an den genomsnittliga avgif-
ten for motsvarande fordon,

4. hogre avgifter for att minska trangsel tas ut under hogst sex timmar
per dygn, och

5. differentiering for att minska tringsel innebdr hogre avgiftsnivaer
under perioder dd ménga fordon anvénder végavsnittet och lagre avgifts-
nivaer under dvriga tider.

Differentiering av infrastrukturavgifter i det transeuropeiska
stomtransportniitet

33§ Infrastrukturavgifter som tas ut for anvindning av ett vigavsnitt
som ingar i ett stort projekt inom det transeuropeiska stomtransportnétet
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far differentieras pa annat sétt 4n det som foljer av 24, 26, 29 och 32 §§,
om

1. vagavsnittet dr direkt utsatt for konkurrens fran andra trafikslag,

2. en avvikande differentiering behdvs for att sdkra projektets 1onsam-
het, och

3. differentieringen

a) innebdr en linjér och proportionell avgiftsstruktur,

b) ér offentliggjord och tillganglig for alla anvéndare pa lika villkor, och

c) inte leder till att kostnader i form av hojda avgifter fors dver pd anvén-
dare som inte omfattas av differentieringen.

34§ Om avgifter differentieras enligt 33 § for att minska trangsel, frimja
trafiksdkerheten eller minimera slitage pd végavsnittet eller optimera
anvéndningen av det, ska differentieringen innebéra en styrning till tider
pa dygnet, till typ av dag eller till arstid.

Differentiering av infrastrukturavgifter far inte ge en storre
totalintikt

35§ En avgiftsdifferentiering enligt 24, 26, 29, 32 eller 33 § far inte
utformas sa att de totala avgiftsintékterna blir storre 4n om avgifterna inte
differentieras.

Avgifter for externa kostnader

36 § Om infrastrukturavgifter tas ut for anvindning av ett vagavsnitt
som ingér i det transeuropeiska végnétet i Sverige eller &r motorvég, ska
ocksa avgifter for externa kostnader tas ut for tunga fordons anvéndning
av vigavsnittet. Avgifterna ska ticka kostnader i form av trafikrelaterade
luftfororeningar som de tunga fordonen orsakar nir de anvinder vigav-
snittet.

37§ Avgifter for externa kostnader enligt 36 § behver inte tas ut

1. for tunga fordon som uppfyller det stringaste euro-utslédppskravet
under fyra ar frén och med det datum da euro-utslappskravet infordes,

2. for anvandning av en bro, av en tunnel eller av en vdg genom ett
bergspass, om ett sddant avgiftsuttag inte ar tekniskt genomforbart, eller

3. om avgifterna skulle leda till att de mest fororenande fordonen leds
bort fran viagavsnittet med negativa konsekvenser for trafiksdkerheten och
folkhilsan.

38§ Avgifter for externa kostnader far tas ut for anvandning av ett vag-
avsnitt som ingér i det transeuropeiska vignétet i Sverige eller 4r motorvag
i den man sadana avgifter inte ska tas ut enligt 36 §.

39§ Avgifterenligt 36 eller 38 § for tunga fordon ska bestdmmas i enlig-
het med de minikrav och berdkningsmetoder som anges i bilaga Illa till
Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG, i lydelsen enligt
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/362, och med hédnsyn
till de referensviarden som anges i bilagorna I1Ib och Illc till direktivet.



Avgifternas storlek far bestimmas sa att de totala intéikterna fran externa
avgifter som tas ut for tunga fordon pa végavsnittet endast motsvarar en
andel av de externa kostnader som orsakas av de tunga fordonen.

40 § Avgifter enligt 36 eller 38 § som tas ut for att tdcka kostnader for
trafikrelaterade Iuftfororeningar eller trafikrelaterat buller ska bestimmas
sa att de totala intdkterna fran sddana externa avgifter inte Gverstiger de
externa kostnader for trafikrelaterade luftfororeningar eller trafikrelaterat
buller som de avgiftsbelagda fordonens anvdndning av végavsnittet orsa-
kar.

41 § En avgift enligt 38 § som tas ut for att ticka kostnader for trafik-
relaterade koldioxidutslépp far vara hogst dubbelt s hog som referens-
véirdet enligt bilaga Illc till Europaparlamentets och radets direktiv
1999/62/EG, i lydelsen enligt Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2022/362. Samma avgiftsnivd ska tillimpas for likvédrdiga fordon. En
avgift for en tung buss far dock bestdimmas till ett ldgre belopp dn mot-
svarande avgift for en tung lastbil.

Avgiftsrabatt

42§ Om infrastrukturavgifter tas ut for anvéndning av ett sadant
vagavsnitt pa en enskild vdg som ingar i det transeuropeiska vagnitet i
Sverige eller & motorvdg, far rabatt pa avgiften ges till formén for
personbilar som regelbundet anvénder vigavsnittet. Rabatten far inte leda
till att kostnader i form av hdjda avgifter fors 6ver pa anvéndare som inte
omfattas av rabatten.

Uppgifter om fordons utsldppsklass niir avgift tas ut

43 § Om ett fordons utslédppsklass har betydelse for en infrastrukturav-
gift som tas ut for anvéndning av ett vigavsnitt, ska den som tar ut avgiften
se till

1. att uppgiften kan lamnas elektroniskt till avgiftsupptagaren innan for-
donet anvander vagavsnittet, och

2. om uppgiften saknas nir avgiften tas ut, att avgiften inte tas ut med
hogre belopp én det som géller for likvérdiga fordon i den mest fororen-
ande utslappsklassen.

Kyvitto

44 § Totalbeloppet av de avgifter som enligt denna lag tas ut for ett for-
dons anvindning av ett vigavsnitt ska framgé av ett kvitto eller en mot-
svarande handling som tillhandahélls den betalningsskyldige eller ndgon
annan som betalar avgiften. Om det dr mojligt, ska tillhandahéllandet ske
elektroniskt.

Ett kvitto behover inte tillhandahéllas om den betalningsskyldige avstar
fran kvittot. Att den betalningsskyldige avstar fran kvitto paverkar inte en
myndighets underrittelseskyldighet enligt 33 § forvaltningslagen
(2017:900).
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Anvindningsforbud for fordon nér avgift inte har betalats

45 § Ett fordon far inte anvindas, om

1. avgifter for fordonets anvéndning av ett vigavsnitt pd en allméin vig
eller avgifter med anledning av forsenad betalning tas ut enligt denna lag
eller enligt foreskrifter som meddelats med stod av lagen och avgifterna
inte har betalats inom foreskriven tid,

2. den totala avgiftsskulden for fordonet uppgér till mer &n 5 000 kronor,
och

3. minst sex manader har gatt fran den dag da mer dn 5 000 kronor av
den totala avgiftsskulden skulle ha betalats.

46 § 1 den totala avgiftsskulden enligt 45 § ska inte riknas avgifter

1. som en tidigare dgare av fordonet dr skyldig att betala och som har
beslutats efter dgarbytet,

2. som anstdnd med betalningen géller for,

3. som en EETS-betalningsformedlare &r skyldig att betala enligt 17 §
lagen (2013:1164) om elektroniska végtullsystem.

47§ Anvindningsforbudet géller till dess den totala avgiftsskuld som
har lett till forbudet har betalats.

48 § Den myndighet som regeringen bestaimmer far i det enskilda fallet
medge att ett fordon far anvindas trots anvéndningsforbudet, om det finns
sdrskilda skal.

49 § Den som forvérvat ett fordon vid en exekutiv forséljning, fran ett
konkursbo eller enligt lagen (1982:129) om flyttning av fordon i vissa fall
far anvédnda fordonet trots anvindningsforbudet, om forbudet har intrétt pa
grund av obetalda avgifter som en tidigare dgare ar betalningsskyldig for.

50 § Ett konkursbo fér trots anvdndningsforbudet anvinda ett fordon
som tillhor konkursboet, om forbudet har intrétt pd grund av obetalda av-
gifter som konkursgéldenédren eller en tidigare dgare &r betalningsskyldig
for.

51§ En polisman eller en bilinspektor

1. ska ta hand om registreringsskyltarna for ett fordon som anvéinds i
strid med anvandningsforbudet, och

2. far medge att fordonet trots anvéndningsforbudet fors till ndrmaste
lampliga avlastningsplats eller uppstéllningsplats.

Verkstiillighet

52§ Om en infrastrukturavgift for anvéndning av allmén vég eller en
avgift med anledning av forsenad betalning som har beslutats enligt fore-
skrifter meddelade med stdd av denna lag inte har betalats i rétt tid, ska
avgiften ldmnas for indrivning.

Bestdmmelser om indrivning finns i lagen (1993:891) om indrivning av
statliga fordringar m.m.



53§ Ett beslut om avgift som avses i 52§ far verkstéllas enligt
utsdkningsbalken dven om det inte har fétt laga kraft, om inte nagot annat
anges i beslutet.

Overklagande

54 § Beslut i fraga om att medge anvéndning av ett fordon enligt 48 §
far 6verklagas till allmén forvaltningsdomstol. Andra beslut enligt denna
lag far inte Gverklagas.

Provningstillstand krévs vid 6verklagande till kammarrétten.

Personuppgiftsansvar

55§ Den som tar ut avgifter fér anvandning av en enskild vég ar person-
uppgiftsansvarig for den behandling av personuppgifter som verksam-
heten innebér.

56 § Ivégtrafikdatalagen (2019:369) finns bestimmelser om personupp-
giftsansvar i friga om avgifter for anvindning av allmén vag.

Bemyndiganden

578§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far i
fréga om infrastrukturavgifter pa allmin vig meddela foreskrifter om

1. vilka vigavsnitt som avgifter ska tas ut pa,

2. vilka fordon som ska omfattas av avgifterna,

3. vilka kostnader som ska innefattas i kostnader for uppférande och
utveckling av ett vigavsnitt och tillhérande avgiftssystem,

4. avgifternas storlek,

5. avgiftspliktens intrade,

6. beslut om och betalning av avgifterna,

7. avgifter med anledning av forsenad betalning, och

8. vad som utgdr en visentlig fordndring av ett avgiftssystem.

58 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far i
frdga om vigar i det transeuropeiska végnitet och motorvigar meddela
foreskrifter om rapportering av uppgifter som har betydelse for tillamp-
ningen av denna lag.

59 § Regeringen far meddela foreskrifter om att avgifter som uppgar till
ringa belopp inte behdver ldmnas for indrivning enligt 52 §.

1. Denna lag trader i kraft den 1 januari 2026 i fraga om 29 och 30 §§,
den 25 mars 2026 i fraga om 36—41 §§ och i dvrigt den 25 mars 2024.

2. Genom lagen upphévs lagen (2014:52) om infrastrukturavgifter pa
vig.

3. Aldre foreskrifter giller fortfarande for

a) anvandningsforbud och dverklagande av beslut som har meddelats
fore den 25 mars 2024, och
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b) verkstéllighet av sddana infrastrukturavgifter pa allmén viag och av-
gifter med anledning av att infrastrukturavgifterna inte har betalats i rétt
tid som har beslutats fore den 25 mars 2024.

4. Bestdimmelserna 1 26-28 §§ tillimpas forsta gangen for en under-
grupp av tunga fordon som omfattas av artikel 2.1 a—d i Europaparla-
mentets och radets forordning (EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019 om
faststillande av normer for koldioxidutslapp fran nya tunga fordon och om
andring av Europaparlamentets och rddets férordningar (EG) nr 595/2009
och (EU) 2018/956 och radets direktiv 96/53/EG tva ar efter det att
referensvirden for koldioxidutslédpp for den undergruppen har faststillts i
en genomforandeakt som har antagits med stod av artikel 11.1 i forord-
ningen, om det datumet infaller efter den 25 mars 2024.

5. Bestimmelserna i 2628 §§ tillimpas forsta gdngen for en grupp av
tunga fordon som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i Europaparlamentets
och radets forordning (EU) 2019/1242 i fraga om

a) koldioxidutsldppsklasserna 1, 4 och 5 tva ar efter det att referensvér-
den for koldioxidutsldpp for den gruppen av fordon har faststéllts i en
genomforandeakt som har antagits med stod av artikel 7ga.7 i Europa-
parlamentets och radets direktiv 1999/62/EG, i lydelsen enligt Europa-
parlamentets och radets direktiv (EU) 2022/362, och

b) koldioxidutsléppsklasserna 2 och 3 fran och med den dag da en
utsldppsminskningskurva for den gruppen av fordon har faststéllts enligt
artikel 7ga.l fjarde stycket i Europaparlamentets och rddets direktiv
1999/62/EG, i lydelsen enligt Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2022/362, och tratt i kraft.



1.2 Forslag till lag om indelning av tunga fordon i
koldioxidutsléppsklasser

Harigenom foreskrivs foljande.

Ordforklaringar

1§ Idennalag avses med

Jfordon: ett motorfordon med minst fyra hjul eller en ledad motorfor-
donskombination, som dr avsedd for eller anvdnds for person- eller
godstransport pé vig,

tungt fordon: ett fordon som har en totalvikt dver 3 500 kilogram,

fordonsgrupp: en sddan grupp av fordon som anges i tabell 1 i bilaga I
till kommissionens forordning (EU) 2017/2400 av den 12 december 2017
om genomforande av Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr
595/2009 vad géller bestdmning av tunga fordons koldioxidutsldpp och
brénsleforbrukning och om éndring av Europaparlamentets och rédets
direktiv 2007/46/EG och kommissionens forordning (EU) nr 582/2011,

undergrupp av fordon: en grupp av fordon som definieras i bilaga I
punkt 1 till Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/1242 av
den 20 juni 2019 om faststédllande av normer for koldioxidutslapp fran nya
tunga fordon och om &dndring av Europaparlamentets och radets forord-
ningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och radets direktiv 96/53/EG.

2§ Med rapporteringsperiod avses i denna lag perioden fran och med
den 1 juli ett visst &r till och med den 30 juni aret dérpd, med borjan ar
2019.

3§ Med koldioxidutslipp avses i denna lag de specifika koldioxid-
utsldpp som anges i ett tungt fordons kundinformationsfil enligt del II i
bilaga IV till kommissionens férordning (EU) 2017/2400.

4 § 1denna lag avses med referensvdirde for koldioxidutsldpp:

1. for ett fordon som omfattas av Europaparlamentets och radets for-
ordning (EU) 2019/1242, det véirde som berdknas enligt punkt 3 i bilaga I
till den férordningen, och

2. for ett fordon som inte omfattas av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/1242, det genomsnittliga véirdet av alla koldioxid-
utslépp fran fordon i den fordonsgrupp som fordonet tillhér och som har
rapporterats enligt Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2018/956 av den 28 juni 2018 om 6vervakning och rapportering av nya
tunga fordons koldioxidutsldpp och brinsleférbrukning, for den forsta
rapporteringsperioden.

58§ Med utsldppsminskningskurva avses i denna lag en sddan kurva for
minskade koldioxidutslédpp for en undergrupp av fordon som berdknas
utifran faktorn avseende minskade arliga koldioxidutsldpp och referens-
vérdet for koldioxidutslédpp for respektive rapporteringsperiod.

15



16

6 § 1 denna lag avses med utsldippsfritt fordon ett tungt fordon utan
forbranningsmotor eller med en férbranningsmotor som slapper ut

1. mindre @n 1 gram koldioxid per kilowattimme, faststdllt i enlighet
med Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 595/2009 av den
18 juni 2009 om typgodkénnande av motorfordon och motorer vad géller
utslépp fran tunga fordon (Euro 6) och om tillgéng till information om
reparation och underhéll av fordon samt om dndring av forordning (EG)
nr 715/2007 och direktiv 2007/46/EG och om upphévande av direktiven
80/1269/EEG, 2005/55/EG och 2005/78/EG och med genomférandeakter
som har antagits med stdd av forordningen, eller

2. mindre dn 1 gram koldioxid per kilometer, faststillt i enlighet med
Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 715/2007 av den 20
juni 2007 om typgodkénnande av motorfordon med avseende pa utslapp
fran latta personbilar och litta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om
tillgang till information om reparation och underhall av fordon och med
genomforandeakter som har antagits med stod av férordningen.

78 Med utslippssnalt tungt fordon avses i denna lag ett annat tungt
fordon an ett utsléppsfritt tungt fordon med koldioxidutslapp som &r lagre
an hélften av referensvérdet for koldioxidutslédpp for den fordonsgrupp
eller undergrupp av fordon som det tunga fordonet tillhor.

Bemyndigande att meddela foreskrifter om rapporteringsperiod och
utslippsminskningskurva

8§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om

1. den forsta rapporteringsperiod som avses i 4 § 2, och

2. hur en utsldppsminskningskurva ska beréknas.

Indelning av tunga fordon i koldioxidutslippsklasser

9§ Den myndighet som regeringen bestimmer ska dela in tunga fordon
som 4r registrerade i végtrafikregistret i foljande koldioxidutsléppsklasser:

1. koldioxidutslappsklass 1: fordon som inte tillhér ndgon av koldioxid-
utsldppsklasserna 2—5,

2. koldioxidutsléppsklass 2: fordon som tillhdr ndgon av de undergrup-
per av fordon som anges i punkt 1 i bilaga I till Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2019/1242 och som

a) registrerades for forsta gdngen under en rapporteringsperiod,

b) vid tidpunkten for registreringen har koldioxidutsldpp som &r minst
fem procent ldgre &n det vérde pa utsldppsminskningskurvan for den rele-
vanta undergruppen av fordon som géller for rapporteringsperioden, och

¢) inte tillhor ndgon av koldioxidutsldppsklasserna 3—5,

3. koldioxidutsldppsklass 3: fordon som tillhér ndgon av de undergrup-
per av fordon som anges i punkt 1 i bilaga I till Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2019/1242 och som

a) registrerades for forsta gdngen under en rapporteringsperiod,

b) vid tidpunkten for registreringen har koldioxidutsldpp som &r minst
atta procent lagre 4n det virde pa utslappsminskningskurvan for den rele-
vanta undergruppen av fordon som géller for rapporteringsperioden, och



c) inte tillhor ndgon av koldioxidutslédppsklasserna 4 eller 5,
4. koldioxidutslappsklass 4: utslappssnéla tunga fordon, och
5. koldioxidutsldappsklass 5: utsléppsfria fordon.

Omprovning av indelningen i koldioxidutsléippsklasser

10 § Den myndighet som avsesi9 § ska omprova klassificeringen av ett
fordon

1. vart sjétte ar fran den forsta registreringen av fordonet, om fordonet
ar indelat i koldioxidutsléppsklass 2 eller 3,

2. om fordonségaren begir det, eller

3. om det finns andra skal.

Vid en omprovning enligt forsta stycket 1 ska fordonets koldioxid-
utslapp beddmas i forhallande till vardet pd utslappsminskningskurvan vid
omprovningstillfallet.

11§ Om ett fordon har indelats i koldioxidutslappsklass 1 p& grund av
att uppgifter om referensvérde eller en utslappsminskningskurva inte fanns
tillgéngliga vid indelningen, ska myndigheten gora en ny beddmning av
fordonets utslédppsklass nér sddana uppgifter finns tillgéngliga.

Overklagande

12 § Beslut enligt 9-11 §§ far 6verklagas till allmén forvaltningsdom-
stol. Ett beslut som har fattats genom automatiserad behandling av upp-
gifter i vigtrafikregistret far inte 6verklagas innan det har omprdvats enligt
10 § forsta stycket 2 eller 3. Om ett sddant beslut 6verklagas innan det har
omprovats, ska overklagandet behandlas som en begédran om omprévning.
Provningstillstdnd krévs vid 6verklagande till kammarrétten.

Denna lag trader i kraft den 25 mars 2024.
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1.3 Forslag till lag om dndring i viglagen
(1971:948)

Hiarigenom foreskrivs att 29 § véglagen (1971:948) ska ha fdljande
lydelse.

Nuvarande lydelse Féreslagen lydelse
29 §!
Regeringen far meddela foreskrifter om avgift for férd pé en férja.
Ytterligare bestimmelser om Ytterligare bestimmelser om

avgifter for att anvdnda en vdg avgifter for att anvinda en vég finns
finns i lagen (20714:52) om infra- 1ilagen (2024.:00) om infrastruktur-
strukturavgifter pa vag. avgifter pa vig.

Denna lag trader i kraft den 25 mars 2024.

! Senaste lydelse 2014:53.



1.4 Forslag till lag om dndring i lagen (1982:129)
om flyttning av fordon i vissa fall

Hérigenom foreskrivs att 1 § lagen (1982:129) om flyttning av fordon i
vissa fall ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
1§!
I denna lag forstds med

1. fordon: varje anordning som ér eller har varit férsedd med hjul, band,
medar eller liknande och som inréttats huvudsakligen for fard pa marken
pa annat sitt dn pa skenor,

2. registrerat fordon: ett fordon som ar upptaget i vagtrafikregistret, det
militdra fordonsregistret eller motsvarande utldndska register,

3. fordonsvrak: ett fordon som med hénsyn till sitt skick, den tid under
vilken det har sttt pA samma plats eller andra omsténdigheter méaste anses
overgivet och som uppenbarligen har ringa eller inget vérde,

4. fordonets dgare:

a) for ett fordon som &r upptaget i vigtrafikregistret eller ett
motsvarande utldndskt register, den som &r antecknad som fordonets dgare
i registret vid tidpunkten for ett beslut om flyttning, och

b) for ett oregistrerat fordon, den som dger fordonet vid tidpunkten for
ett beslut om flyttning eller, i fraga om ett 6vergivet sddant fordon, den
som dessforinnan senast dgde det,

5. fordonsrelaterade skulder: 5. fordonsrelaterade skulder:

forfallna och obetalda skatter eller
avgifter enligt lagen (1976:206) om
felparkeringsavgift, lagen
(2004:629) om  tringselskatt,
viagtrafikskattelagen  (2006:227),
lagen (2006:228) med sirskilda
bestimmelser om fordonsskatt,
lagen (2014:52) om infrastruktur-
avgifter pa vég eller férordningen
(2014:1564) om infrastruktur-
avgifter pa vig.

forfallna och obetalda skatter eller
avgifter enligt lagen (1976:206) om
felparkeringsavgift, lagen
(2004:629) om tringselskatt,
vigtrafikskattelagen  (2006:227),
lagen (2006:228) med sirskilda
bestimmelser om fordonsskatt,
lagen (2024:00) om infrastruktur-
avgifter pa vég eller férordningen
(2014:1564) om infrastruktur-
avgifter pa vig.

Det som ségs i lagen om fordonets dgare géller innehavaren, nir det &r
fraga om fordon som innehas pa grund av kreditkép med forbehall om
atertaganderitt eller som innehas med nyttjanderétt for en bestdmd tid om
minst ett ar.

Om &garen av ett fordon som &r registrerat i vigtrafikregistret eller den
som enligt andra stycket likstélls med fordonets dgare inte har fyllt 18 ar,
tillimpas det som sdgs i lagen om fordonets dgare i stdllet pad den
formyndare som har registrerats i vagtrafikregistret. Detta géller dock inte

1. om den underérige har forarbehorighet for fordonet, eller

! Senaste lydelse 2022:1231.
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2.1 fréga om ett sldpfordon, om den underarige har forarbehorighet for
ett fordon som kan dra sldpfordonet.

Det som sdgs i lagen om markégare giller ocksé den som pé grund av
avtal har rdtt att upplata ett omrade for parkering eller att forbjuda
parkering inom omrédet.

1. Denna lag trader i kraft den 25 mars 2024.
2. Aldre foreskrifter giller fortfarande for forfallna och obetalda
infrastrukturavgifter som har beslutats fore den 25 mars 2024.



1.5 Forslag till lag om dndring i lagen (1990:313)
om Europarads- och OECD-konventionen om
Omsesidig handrickning i skattedrenden

Harigenom foreskrivs att bilaga 2 till lagen (1990:313) om Europarads-
och OECD-konventionen om dmsesidig handrickning i skattedrenden ska
ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foéreslagen lydelse

Bilaga 2!

Forteckning over de svenska skatter och avgifter som
konventionen tillimpas pa

Konventionen tillimpas pé de skatter och avgifter som utgér enligt folj-
ande lagar.

Artikel 2 punkt 1 a:

i)  Kupongskattelagen (1970:624), lagen (1990:659) om sérskild 16ne-
skatt pa vissa forvarvsinkomster, lagen (1991:586) om sérskild in-
komstskatt for utomlands bosatta, lagen (1991:591) om sérskild
inkomstskatt for utomlands bosatta artister m.fl., lagen (1991:687)
om sérskild 16neskatt pad pensionskostnader, inkomstskattelagen
(1999:1229).

i)  Lagen (1990:661) om avkastningsskatt pd pensionsmedel.

iii) Lagen (1997:323) om statlig formdgenhetsskatt.

Artikel 2 punkt 1 b:

i)  Begravningslagen (1990:1144), lagen (1999:291) om avgift till re-
gistrerat trossamfund.

ii)  Lagen (1994:1920) om allméin 16neavgift, lagen (1994:1744) om all-
man pensionsavgift, socialavgiftslagen (2000:980).

iii) A. Lagen (1941:416) om arvsskatt och gévoskatt.
B. Lagen (1984:1052) om statlig fastighetsskatt, lagen (1984:404)
om stdmpelskatt vid inskrivningsmyndigheter.

C. Mervirdesskattelagen
(1994:200).

D.Lagen (1972:266) om
skatt pa annonser och reklam,
lagen (1972:820) om skatt pa
spel, bilskrotningslagen
(1975:343), lagen (1984:409)
om skatt pa godselmedel,
lagen (1984:410) om skatt pa
bekdmpningsmedel,  lagen

! Senaste lydelse 2014:1491.

C. Mervirdesskattelagen
(2023:200).

D.Lagen (1972:266) om
skatt pa annonser och reklam,
lagen (1972:820) om skatt pa
spel, bilskrotningslagen
(1975:343), lagen (1984:409)
om skatt pa godselmedel,
lagen (1984:410) om skatt pa
bekdmpningsmedel,  lagen
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(1990:613) om miljoavgift pa
utslapp av kvdveoxider vid
energiproduktion, lagen
(1990:1427) om  sérskild
premieskatt for grupplivfor-
sakring, m.m., lagen
(1991:1482) om lotteriskatt,
lagen (1991:1483) om skatt
pa vinstsparande m.m., /agen
(1994:1563) om tobaksskatt,
lagen (1994:1564) om alko-
holskatt, lagen (1994:1776)
om skatt pd energi, lagen
(1995:1667) om skatt pd
naturgrus, lagen (1998:506)
om punktskattekontroll av
transporter m.m. av alkohol-
varor,  tobaksvaror  och
mineraloljeprodukter, lagen
(1999:673) om skatt pd
avfall, lagen (2000:466) om
skatt pd termisk effekt i
kdrnkraftsreaktorer.

(1990:613) om miljoavgift pa
utsldpp av kviveoxider vid
energiproduktion, lagen
(1990:1427) om  sérskild
premieskatt for grupplivfor-
sakring, m.m., lagen
(1991:1482) om lotteriskatt,
lagen (1991:1483) om skatt
pa vinstsparande m.m., lagen
(1994:1776) om skatt pd
energi, lagen (1995:1667) om
skatt pd naturgrus, lagen
(1998:506) om punktskatte-
kontroll av transporter m.m.
av alkoholvaror, tobaksvaror
och  mineraloljeprodukter,
lagen (1999:673) om skatt pd
avfall, lagen (2000:466) om
skatt pd termisk effekt i
kérnkrafisreaktorer,  lagen
(2022:155) om tobaksskatt,
lagen (2022:156) om alko-
holskatt.

E. Lagen (1997:1137) om véagavgift for vissa tunga fordon,
vagtrafikskattelagen (2006:227), lagen (2006:228) med sérskilda

bestimmelser om fordonsskatt.

G. Lagen (1972:435) om 6ver-
lastavgift, lagen (2014.:52)
om infrastrukturavgifter pa
vig, i fraga om avgifter pa
allmédn vig, samt lagen
(2004:629) om trangselskatt.

G. Lagen (1972:435) om 6ver-
lastavgift, lagen (2024:000)
om infrastrukturavgifter pa
vig, i fraga om avgifter pa
allmén vig, samt lagen
(2004:629) om tringselskatt.

1. Denna lag triader i kraft den dag regeringen bestimmer.

2. Aldre foreskrifter giller fortfarande for fordringar som har beslutats
enligt mervirdesskattelagen (1994:200), lagen (1994:1563) om tobaks-
skatt, lagen (1994:1564) om alkoholskatt och lagen (2014:52) om infra-
strukturavgifter pa vag.



1.6 Forslag till lag om dndring i lagen (1993:891)
om indrivning av statliga fordringar m.m.

Hérigenom foreskrivs att 2 § lagen (1993:891) om indrivning av statliga
fordringar m.m. ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foéreslagen lydelse

2 §!

Under indrivningen géller bestimmelserna i 7 kap. 14 § utsdkningsbalken
om foretradesrdtt vid utmétning av 16n for boter och viten samt for
fordringar som péforts enligt bestimmelserna i

1. lagen (1972:435) om &verlastavgift,
. lagen (1976:206) om felparkeringsavgift,
. vagtrafikskattelagen (2006:227),
. lagen (2006:228) med sérskilda bestimmelser om fordonsskatt,
. lagen (1994:419) om brottsofferfond,
. skatteforfarandelagen (2011:1244),
. lagen (1997:1137) om vigavgift for vissa tunga fordon,
. 19 kap. socialforsdkringsbalken,

9. lagen (2004:629) om trangselskatt, eller

10. lagen (2014:52) om infra- 10. lagen (2024:00) om infra-
strukturavgifter pa védg, i fraiga om  strukturavgifter pa vég, i frdga om
avgifter pa allmén vag. avgifter pa allmin vég.

031N D AW

1. Denna lag tréder i kraft den 25 mars 2024.
2. Aldre foreskrifter giller fortfarande for fordringar som har paforts
fore den 25 mars 2024.

! Senaste lydelse 2014:55.
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1.7 Forslag till lag om dndring i lagen (2013:1164)
om elektroniska vigtullssystem

Harigenom foreskrivs att 1 och 28 §§ lagen (2013:1164) om elektroniska
végtullssystem ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Féreslagen lydelse

1§

Genom denna lag genomfors Euro-
paparlamentets och radets direktiv
2019/520/EU av den 19 mars 2019
om driftskompatibilitet mellan elek-
troniska végtullsystem och under-
lattande av griansoverskridande in-
formationsutbyte om underlatenhet
att betala védgavgifter i unionen, i
den ursprungliga lydelsen.

Genom denna lag genomfors Euro-
paparlamentets och radets direktiv
(EU) 2019/520 av den 19 mars
2019 om driftskompatibilitet mellan
elektroniska  végtullsystem och
underldttande av grénséverskri-
dande informationsutbyte om
underlatenhet att betala vigavgifter
i unionen.

Syftet med lagen &r att fraimja betalningen av vigtullar genom att
1. sdkerstdlla driftskompatibilitet mellan elektroniska végtullssystem,

och

2. underlidtta gransdverskridande utbyte av information om fordon och

dgare eller innehavare av fordon.

28 §2

Om det behovs for att kunna krdva
betalning for en vdgtull som har
forfallit till betalning av en dgare
eller innehavare av ett fordon som
dr registrerat i ett land inom Euro-
peiska ekonomiska samarbetsom-
radet (EES), far den svenska kon-
taktpunkten elektroniskt utbyta sd-
dana uppgifter som anges i bilaga 1
till direktiv 2019/520/EU, i den ur-
sprungliga lydelsen, med utlindska
kontaktpunkter.

! Senaste lydelse 2022:351.
2 Senaste lydelse 2022:351.

Den svenska kontaktpunkten far
elektroniskt utbyta uppgifter med
utlindska kontaktpunkter, om

1. uppgifterna dr sddana som
anges i bilaga 1 till direktiv (EU)
2019/520, i lydelsen enligt Eu-
ropaparlamentets och rdadets direk-
tiv (EU) 2022/362 av den 24 febru-
ari 2022 om dndring av direktiven
1999/62/EG, 1999/37/EG och (EU)
2019/520 vad gdller uttag av avgif-
ter pd fordon for anvindningen av
vissa infrastrukturer, och

2. utbytet av uppgifterna behovs
for att

a) kunna krdva betalning for en
vdgtull som har forfallit till betal-
ning av en dgare eller innehavare
av ett fordon som dr registrerat i ett



Utbyte av uppgifter enligt forsta
stycket far dven ske om det behdvs
for att underriitta en sadan dgare
eller innehavare av ett fordon om
en skyldighet att betala en vigtull,
och

1. dgaren eller innehavaren av
fordonet inte kan identifieras pad
ndgot annat sdtt, och

2. underrdttelsen dr nodvindig
for att kunna krdva betalning av
vdgtullen.

Om en uppgift som anges i del 11
i bilaga I till direktiv 2019/520/EU,
i den ursprungliga lydelsen,
omfattas av  sckretess enligt
offentlighets- och sekretesslagen
(2009:400), far uppgiften inte
ldmnas ut.

land inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomrddet (EES), eller

b) underritta en sddan dgare
eller innehavare av ett fordon om
en skyldighet att betala en vigtull,
och

—dgaren eller innehavaren av
fordonet inte kan identifieras pd
ndgot annat sdtt, och

— underrdttelsen dr nédvindig
for att kunna kriva betalning av
vdgtullen.

Om en uppgift som anges i del 11
i bilaga I till direktiv (EU)
2019/520, 1 den ursprungliga lydel-
sen, omfattas av sekretess enligt
offentlighets- och sekretesslagen
(2009:400), far uppgiften inte
lamnas ut.

Denna lag trader i kraft den 25 mars 2024.
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1.8 Forslag till lag om dndring 1
kamerabevakningslagen (2018:1200)

Harigenom foreskrivs att 9 § kamerabevakningslagen (2018:1200) ska ha
foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Féreslagen lydelse

9§!
Tillstdnd till kamerabevakning krévs inte vid

1. bevakning som Kustbevakningen, Polismyndigheten, Sékerhets-
polisen eller Tullverket bedriver,

2. bevakning som sker for att skydda en byggnad, en annan anldggning
eller ett omradde som enligt 4 § 5 eller 6, 5 § 1-5 eller 6 § forsta stycket
skyddslagen (2010:305) har forklarats vara skyddsobjekt, om bevakningen
endast omfattar skyddsobjektet eller ett omréde i dess omedelbara nirhet,

3. bevakning som Forsvarsmakten bedriver fran ett fordon, fartyg eller
luftfartyg som ett led i en militdr insats eller militdr Gvning eller som
behovs for att prova utrustning for sddan bevakning,

4. bevakning som Trafikverket bedriver

a) av vagtrafik,

b) av sjotrafik vid en rorlig bro,

¢) vid en betalstation eller kontrollpunkt som avses i bilagorna till lagen
(2004:629) om trangselskatt och som sker for att samla in uppgifter som
behovs for att beslut om tringselskatt ska kunna fattas och for att
kontrollera att sidan skatt betalas, eller

d) vid en betalstation pa allméin
vidg som anvidnds vid uttag av
infrastrukturavgifter enligt lagen
(2014:52) om infrastrukturavgifter
pa vag och som sker for att samla in
uppgifter som behovs for att beslut
om infrastrukturavgift ska kunna
fattas och for att kontrollera att
sadan avgift betalas,

d) vid en betalstation pd allmin
vidg som anvidnds vid uttag av
infrastrukturavgifter enligt lagen
(2024:00) om infrastrukturavgifter
pa vag och som sker for att samla in
uppgifter som behovs for att beslut
om infrastrukturavgift ska kunna
fattas och for att kontrollera att
sadan avgift betalas,

5. bevakning i en vigtunnel med dvervakningssystem som avses i lagen
(2006:418) om sédkerhet i viagtunnlar och som bedrivs av nadgon annan
tunnelhallare &n Trafikverket,

6. bevakning som har till syfte att forebygga, forhindra eller upptéacka
brottslig verksamhet, utreda eller lagfora brott, férebygga, forhindra eller
upptéicka storningar av allmén ordning och sédkerhet eller olyckor eller
begrinsa verkningarna av sadana storningar eller intrdffade olyckor, om
bevakningen sker

a) i ett firdmedel som anvénds i kollektivtrafik pa vig, jarnvég, vatten,
sparvég eller i tunnelbana,

! Senaste lydelse 2020:519.



b) av ett stations-, terminal- eller hallplatsomrade avsett for resande med
kollektivtrafik pa vdg, jarnvdg, vatten, sparvég eller i tunnelbana,
¢) av en plats vid jarnvégs-, sparvégs- eller tunnelbanespar, eller
d) av ett flygplatsomrade,

7. bevakning i en lokal dér det bedrivs postverksamhet eller av omradet
omedelbart utanfor in- och utgéngar till en sadan lokal, om bevakningen
har till syfte att forebygga, forhindra eller upptécka brottslig verksamhet
eller utreda eller lagfora brott,

8. bevakning i ett parkeringshus, om bevakningen har till syfte att
forebygga, forhindra eller upptécka brottslig verksamhet eller utreda eller
lagfora brott,

9. bevakning som sker for sikerheten i trafiken eller arbetsmiljon fran
ett fordon, en maskin eller liknande for att forbéttra sikten for féraren eller
anvindaren, och

10. bevakning i en butikslokal dér det bedrivs apoteksverksamhet, om
bevakningen har till syfte att forebygga, forhindra eller uppticka brottslig
verksambhet eller utreda eller lagfora brott.

Denna lag trader i kraft den 25 mars 2024.
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1.9 Forslag till forordning om indelning av tunga
fordon i koldioxidutslédppsklasser

Harigenom foreskrivs foljande.

1§ Denna forordning dr meddelad med stod av

— 8§ lagen (2024:000) om indelning av tunga fordon i koldioxid-
utsldppsklasser i fraga om 2 och 3 §§, och

— 8 kap. 7 § regeringsformen i friga om Ovriga bestimmelser.

2§ Den forsta rapporteringsperioden enligt 4 § 2 lagen (2024:00) om
indelning av tunga fordon i koldioxidutsléppsklasser inleds efter den dag
da registrering, forsiljning eller ibruktagande av fordon i en viss fordons-
grupp forbjuds enligt artikel 24 i1 kommissionens forordning (EU)
2017/2400 av den 12 december 2017 om genomforande av Europaparla-
mentets och radets férordning (EG) nr 595/2009 vad géller bestimning av
tunga fordons koldioxidutsldpp och briansleférbrukning och om éndring av
Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG och kommissionens
forordning (EU) nr 582/2011.

3§ Transportstyrelsen far meddela foreskrifter om hur en utslépps-
minskningskurva som avses i 5 § lagen (2024:00) om indelning av tunga
fordon i koldioxidutslédppsklasser ska berdknas.

4§ Transportstyrelsen ska dela in tunga fordon i koldioxidutslapps-
klasser enligt 9 § lagen (2024:00) om indelning av tunga fordon i kol-
dioxidutslappsklasser.

For fordon som ska vara men &nnu inte dr registrerade i vagtrafik-
registret ska indelningen goras i samband med en sddan registrering enligt
végtrafikdatalagen (2019:369).

58§ Transportstyrelsen far meddela foreskrifter om forfarandet for
omprovning av ett tungt fordons indelning i koldioxidutslappsklass.

Denna forordning tréder i kraft den 25 mars 2024.



1.10  Forslag till forordning om &ndring 1
forordningen (2014:1564) om
infrastrukturavgifter pa vig

Héarigenom foreskrivs i frdga om forordningen (2014:1564) om infra-

strukturavgifter pa vig

dels att 2, 4, 6,20-24, 25, 28 och 29 §§ ska ha foljande lydelse,
dels att det ska inforas atta nya paragrafer, 1 b, 4 a, 4 b, 24 a—24 d och
30 §§, och ndrmast fore 2, 4, 4 a och 4 b §§ nya rubriker av foljande

lydelse,

dels att det ndrmast fore 3 § ska inféras en ny rubrik som ska lyda

”Avgiftsupptagare”.

Nuvarande lydelse

De termer och uttryck som anvinds
i denna foérordning har samma bety-
delse som i lagen (2014:52) om in-
frastrukturavgifter pa vag och lagen
(2001:559) om végtrafikdefinitio-
ner.

Foreslagen lydelse

16§
Denna forordning dr meddelad
med stéd av

—57-59 §§ lagen (2024:000) om
infrastrukturavgifter pd vig i fraga
om 4-4 b, 5-19 ¢, 22-24 d, 28 och
29 §§, och

—8kap. 7§ regeringsformen i
fraga om dvriga bestimmelser.

Ord och uttryck

2§

De ord och uttryck som anvinds i
denna forordning har samma bety-
delse som i lagen (2024:00) om in-
frastrukturavgifter pa viag och lagen
(2001:559) om végtrafikdefinitio-
ner.

Avgiftsbelagda vigavsnitt

43§

Infrastrukturavgifter ska tas ut for
fird pa f6ljande végavsnitt pa
allmén vag:

1. bron 6ver Motalaviken pa vig
50, och

2.bron Over Sundsvallsfjirden
pa Europavég 4.

Infrastrukturavgifter ska tas ut for
anvindning av foljande végavsnitt
pa allmén vag:

1. bron 6ver Motalaviken pa vig
50, och
2. bron Over Sundsvallsfjarden pa
Europavig 4.
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Kostnader for uppforande och
utveckling

4a§

Kostnader for uppforande och ut-
veckling av ett vdgavsnitt och till-
horande avgiftssystem innefattar
kostnader for

1. finansiering sdsom rdnta pd
ldn och avkastning pd eget kapital,

2. betydande strukturella repara-
tioner, med undantag for sddana
reparationer som inte lingre dr till
nytta for vdganvindarna,

3. atgdrder for att minska buller,
infora innovativ teknik eller for-
bdttra trafiksdikerheten, och

4. miljoskyddsdtgdrder.

Visentlig forindring av ett
avgiftssystem

4by§

Ett avgifissystem ska anses visent-
ligen dndrat om intikterna fran
systemet efter dndringarna forvin-
tas 6ka med mer dn tio procent
Jamfort med det foregdende riiken-
skapsaret

1. med undantag for en effekt av
okad trafik, och

2. efter korrigering for inflation i
enlighet med fordndringar av det
europeiska  konsumentprisindex,
exklusive energi och obearbetade
livsmedel, som offentliggdrs av
Europeiska kommissionen.

6§

Infrastrukturavgift ska inte betalas
for fird med en

Infrastrukturavgift ska inte betalas
for anvindning av ett vigavsnitt
med en

1. bil som é&r registrerad pa en dgare som enligt lagen (1976:661) om
immunitet och privilegier i vissa fall 4r undantagen fran avgiftsskyldighet

for infrastrukturavgift i Sverige,

2. bil som é&r antecknad som utryckningsfordon i végtrafikregistret,

2 Senaste lydelse 2022:783.



3. buss med en totalvikt av minst
14 ton, eller
4. EG-mobilkran.

3. buss med en totalvikt dver 3,5
ton, eller

20§

Transportstyrelsen provar fragor
om undantag fran anvindnings-
forbud enligt 14§ fidrde stycket
lagen (2014:52) om infrastruktur-
avgifter pa vig.

Transportstyrelsen provar fragor
om undantag fran anvindnings-
forbud enligt 48 § lagen (2024:00)
om infrastrukturavgifter pa vig.

21§

Registreringsskyltar som har tagits
om hand enligt 16 § forsta stycket
lagen (2014:52) om infrastruktur-
avgifter pad vig ska forvaras hos
Polismyndigheten under en vecka
efter omhéndertagandet.

Skyltarna far under denna tid
aterlamnas till fordonets dgare, om
det visas att anvindningsférbud
inte ldngre rader for fordonet enligt
14 och 15 §§ lagen om infrastruk-
turavgifter pd vig. Om skyltarna
inte aterldmnas, ska Polismyndig-
heten forstora dem.

Registreringsskyltar som har tagits
om hand enligt 57§17 lagen
(2024:00) om infrastrukturavgifter
pd vdg ska forvaras hos
Polismyndigheten under en vecka
efter omhéndertagandet.

Skyltarna far under denna tid
aterlamnas till fordonets dgare, om
det visas att anvéindningsforbud
inte ldngre rader for fordonet enligt
45-50 §§ lagen om infrastruk-
turavgifter p4 vidg. Om skyltarna
inte aterldmnas, ska Polismyndig-
heten forstora dem.

22§

Vid fird med ett fordon vars
registreringsskyltar har tagits om
hand enligt 16§ forsta stycket
lagen (2014:52) om infrastruktur-
avgifter pa vidg ska det finnas ett
bevis i fordonet om en polismans
eller en bilinspektors medgivande
enligt andra stycket i den paragra-

fen.

Vid fird med ett fordon vars
registreringsskyltar har tagits om
hand enligt 57 § / lagen (2024:00)
om infrastrukturavgifter pa vig ska
det finnas ett bevis i fordonet om en
polismans eller en bilinspektors
medgivande enligt 5/ §2 i den
lagen.

23§

Den som tar ut eller avser att ta ut
infrastrukturavgifter pa vdigar som
ingar i TEN-T-vdgndtet 1 Sverige
eller som ar motorviigar ska under-
ritta regeringen

1.om inférandet av ett nytt
avgiftssystem, minst sju manader
innan systemet infors,

Den som tar ut eller avser att ta ut
infrastrukturavgifter pa en vdg som
ingar i det transeuropeiska vdignd-
tet 1 Sverige eller &r motorvig ska
underritta regeringen

1. om inférandet av ett nytt eller
vdsentligen dndrat avgiftssystem,
minst dfta méanader innan systemet
infors,
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2. innan en avgiftsstruktur infors
som innefattar undantag enligt 10 §
andra stycket lagen (2014:52) om
infrastrukturavgifter pa vég eller
differentiering enligt /2 eller /3 §
samma lag, eller

2. innan en avgiftsstruktur infors
som innefattar undantag enligt 25,
28 eller 30 § lagen (2024:00) om
infrastrukturavgifter pa vig eller en
differentiering enligt 32 eller 33 §
samma lag, eller

3. nér en befintlig differentieringsstruktur &dndras.

24§

En underrittelse enligt 23 § 1 ska innehalla uppgifter om

1. det vdgavsnitt som &r avgifis-
belagt,

2. de fordon som omfattas av av-
giftsplikt,

3. avgiftsstrukturen,

4.de enhetsvirden och andra
parametrar som anvints for berdk-
ning av de olika kostnadsfaktorerna
for infrastrukturen, och

5. den andel av kostnaderna for
infrastrukturen som har finansierats
eller dr tdnkt att finansieras med
infrastrukturavgifter.

En underrittelse enligt 23 § 2
och 3 ska innehdlla de uppgifter
som behdvs for att bedéma om
villkoren enligt 10 § andra stycket,
12 och 13 §§ lagen (2014:52) om
infrastrukturavgifter pd vdg dr
uppfyllda.

1. det eller de vagavsnitt som &r
avgifisbelagda,

2.de kategorier eller typer av
fordon som omfattas av avgifts-
plikt,

4. de enhetsvirden och andra
parametrar som anvénts for berak-
ning av de olika kostnadsfaktorerna
for infrastrukturen,

5. den andel av kostnaderna for
infrastrukturen som har finansierats
eller ar tdnkt att finansieras med
infrastrukturavgifter, och

6. de viktigaste egenskaperna
hos avgiftssystemet, om det dr
elektroniskt, inklusive information
om drifiskompatibilitet.

24ayg

En underrdttelse enligt 23 § 2 och
3 ska innehdlla de uppgifter som
behovs for att bedoma om villkoren
enligt 25, 28, 30, 32 eller 33§
lagen (2024:00) om infrastruktur-

avgifter pd vdg dr uppfyllda.

24b§

Den som tar ut eller avser att ta ut
en avgift for externa kostnader ska
minst dtta mdnader innan ett nytt
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Trafikverket ska fullgéra de upp-
gifter om rapportering som ankom-
mer pd Sverige som medlemsstat
enligt artikel 11 i Europaparlamen-
tets och radets direktiv 1999/62/EG
av den 17 juni 1999 om avgifter pd
tunga godsfordon for anvénd-
ningen av vissa infrastrukturer, i
lydelsen enligt rddets direktiv
2013/22/EU.

eller visentligen dndrat system for
uttag av avgiften infors underritta
regeringen om detta.

24c§

En underrittelse enligt 24 b § ska
innehdlla uppgifter om

1. det eller de vigavsnitt som dr
avgifisbelagda,

2. de avgifter som tas ut for olika
kategorier av fordon och utslipps-
klasser, och

3. ndr hogre avgifter dn de som
anges i bilaga IlIb och Illc till
Europaparlamentets och rddets
direktiv 1999/62/EG, i lydelsen
enligt Europaparlamentets och
rdadets direktiv (EU) 2022/362, tas
ut

a) det geografiska ldget for de
vdgavsnitt ddr hogre respektive
ldgre avgifter tas ut, och

b) de tidsperioder da hiogre av-
gifter for externa kostnader for
buller tas ut.

24d§

Den som i fraga om externa kost-
nader vill aberopa undantagen i
37§ 2 eller 3 lagen (2024:00) om
infrastrukturavgifter pda vig ska
underrdtta regeringen om sin
avsikt och om skdlen for undantag.

§

Trafikverket ska fullgéra de upp-
gifter om rapportering som ankom-
mer pd Sverige som medlemsstat
enligt artikel 11 i Europaparlamen-
tets och radets direktiv 1999/62/EG
av den 17 juni 1999 om avgifter for
Jfordon for anviandningen av vdgin-
frastrukturer, 1 lydelsen enligt
Europaparlamentets och rddets
direktiv (EU) 2022/362.

Férsta stycket giller inte om
Trafikverket — gor  motsvarande
information tillgdnglig for allmdn-
heten online.
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28§

For Trafikverkets rdkning ska
Transportstyrelsen se till att en
obetald fordran ldmnas for indriv-
ning enligt /9 § lagen (2014:52)
om infrastrukturavgifter pa vig.

For Trafikverkets rdkning ska
Transportstyrelsen se till att en
obetald fordran ldmnas for indriv-
ning enligt 52 § lagen (2024:00)
om infrastrukturavgifter pa vag.

Vid indrivning géller 3-9 §§ indrivningsforordningen (1993:1229).
Indrivning behdver inte begiras for en fordran som understiger 100
kronor om indrivningen inte kravs fran allmén synpunkt.

29§

Trafikverket far meddela foreskrifter om infrastrukturavgifternas storlek

pa de vigavsnitt som avses 14 §.
Transportstyrelsen far meddela
foreskrifter om betalning, anstdnd,
befrielse och dterbetalning enligt
14-19 §§ denna forordning samt
om undantag fran anvdndnings-
forbud enligt 14§ fidrde stycket
lagen (2014:52) om infrastruktur-

avgifter pd vdg.

30§

Transportstyrelsen far meddela
foreskrifter om betalning, anstand,
befrielse och dterbetalning enligt
14-19 §5.

1. Denna forordning triader i kraft den 25 mars 2024.
2. Aldre foreskrifter giller fortfarande for undantag frin anvindnings-
forbud, omhindertagande av registreringsskyltar och verkstéllighet som

avser tid fore ikrafttrddandet.



1.11 Forordning om dndring i
végtrafikdataforordningen (2019:382)

Héarigenom foreskrivs att bilaga 1 till végtrafikdataférordningen
(2019:382) ska ha f6ljande lydelse.

Denna forordning trader i kraft den 25 mars 2024.

35



36

Bilaga 1. Fordon
Nuvarande lydelse

Foljande uppgifter som ror fordon ska foras in i végtrafikregistret:

2. Fordonsuppgifter

2.1 Fordon

Sadana uppgifter om ett registrerat fordons beskaffenhet och utrustning
som &r av betydelse for fordonskontrollen.

Dessutom ska f6ljande uppgifter antecknas:
Drivmedel

Foéreslagen lydelse

Foljande uppgifter som ror fordon ska foras in i vigtrafikregistret:

2. Fordonsuppgifter

2.1 Fordon

Sadana uppgifter om ett registrerat fordons beskaffenhet och utrustning
som 4r av betydelse for fordonskontrollen.

Dessutom ska f6ljande uppgifter antecknas:
Datum for omklassificering av koldioxidutslippsklass
Drivmedel



1.12 Forslag till forordning om éndring 1
forordningen (2019:383) om fordons
registrering och anvindning

Harigenom foreskrivs att 3 kap. 15 § och 10 kap. 4 och 7 §§ forordningen

(2019:383) om fordons registrering och anvéndning ska ha foljande
lydelse.

Nuvarande lydelse Foéreslagen lydelse

3 kap.
15 §!

Ersdttningsskyltar, extra registre-
ringsskyltar  eller  provisoriska
registreringsskyltar fir inte ldmnas
ut for ett fordon om anvindnings-
forbud rader for det enligt 11 §
lagen (1976:206) om felparkerings-
avgift, 25 § lagen (1997:1137) om
viagavgift for vissa tunga fordon,
18a§ lagen (2004:629) om
trangselskatt, 6 kap. 1 § végtrafik-
skattelagen (2006:227), 8 § lagen
(2006:228) med sarskilda bestam-
melser om fordonsskatt eller /4 §
lagen (2014:52) om infrastruktur-
avgifter pa vdg. Detsamma géller
om fordonets registreringsskyltar
har tagits om hand enligt 5 kap. 8 §
taxitrafiklagen (2012:211) och
fordonet dr anmalt for anvindning i
taxitrafik enligt den lagen.

Erséttningsskyltar, extra registre-
ringsskyltar  eller  provisoriska
registreringsskyltar far inte ldmnas
ut for ett fordon om anvandnings-
forbud rader for det enligt 11 §
lagen (1976:206) om felparkerings-
avgift, 25 § lagen (1997:1137) om
vigavgift for vissa tunga fordon,
18a§ lagen (2004:629) om
trangselskatt, 6 kap. 1 § végtrafik-
skattelagen (2006:227), 8 § lagen
(2006:228) med sérskilda bestam-
melser om fordonsskatt eller 28 §
lagen (2024:00) om infrastruktur-
avgifter pa vdg. Detsamma géller
om fordonets registreringsskyltar
har tagits om hand enligt 5 kap. 8 §
taxitrafiklagen (2012:211) och
fordonet dr anmalt for anviandning i
taxitrafik enligt den lagen.

Om fordonet &r avstdllt far ersdttningsskyltar, extra registreringsskyltar
eller provisoriska registreringsskyltar 1dmnas ut endast om det hade fatt
ske om fordonet hade varit skatte- eller avgiftspliktigt enligt de lagar som

anges i forsta stycket.

Om ett fordons registrerings-
skyltar har tagits om hand enligt
11b§ lagen om felparkerings-
avgift, 28 § lagen om véagavgift for
vissa tunga fordon, 18 ¢ § lagen om
trangselskatt, 6 kap. 3 § vigtrafik-
skattelagen, 8 § lagen med sér-
skilda bestdmmelser om fordons-
skatt eller /6 § lagen om infra-
strukturavgifter pa vig, far efter

! Senaste lydelse 2021:1308.

Om ett fordons registrerings-
skyltar har tagits om hand enligt
11b§ lagen om felparkerings-
avgift, 28 § lagen om vigavgift for
vissa tunga fordon, 18 ¢ § lagen om
trangselskatt, 6 kap. 3 § végtrafik-
skattelagen, 8 § lagen med sér-
skilda bestammelser om fordons-
skatt eller 30§ lagen om infra-
strukturavgifter pa vig, far efter
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ansOkan erséttningsskyltar, extra
registreringsskyltar eller proviso-
riska registreringsskyltar ldmnas ut
till fordonets &dgare ndr det inte
langre finns nagot hinder mot det
enligt ndgon av dessa lagar.

ansokan ersittningsskyltar, extra
registreringsskyltar eller proviso-
riska registreringsskyltar lamnas ut
till fordonets &dgare ndr det inte
langre finns nagot hinder mot det
enligt ndgon av dessa lagar.

10 kap.

43§

Nir en tillfdllig registrering har
meddelats ska Transportstyrelsen
tillhandahalla sérskilda registre-
ringsskyltar (interimsskyltar). Ett
fordon som anvénds med stdd av en
tillfallig registrering ska vara
forsett med sddana skyltar.

Nir en tillfallig registrering har
beslutats ska Transportstyrelsen
tillhandahalla sérskilda registre-
ringsskyltar (interimsskyltar). Ett
fordon som anvénds med stdd av en
tillfallig registrering ska vara
forsett med sddana skyltar.

Bestdmmelserna i 3 kap. 5-8 §§ géller i tillimpliga delar for interims-
skyltar. En interimsskylt far dock inte vara provisorisk.

7§
Ett fordon som har forts in till Sverige for att anvéndas stadigvarande hir
och som registreras efter en anmilan enligt 2 kap. 4 §, ska vara godként
vid en ursprungskontroll enligt 2 kap. 5 och 6 §§ innan en tillfallig
registrering meddelas.

I frédga om andra fordon &n sddana som anges i forsta stycket far tillfallig
registrering végras om fordonet ar efterlyst eller om dess identitet &r oklar
pd grund av att ldmnade uppgifter om tidigare registrering, fordons-
identifieringsnummer eller annan mérkning for identifiering inte har

kunnat sikerstéllas vid en kontroll.

Tillfallig registrering ska inte
meddelas om det finns ett anvind-
ningsforbud for fordonet enligt
11 § lagen (1976:206) om felpar-
keringsavgift, 25§ lagen
(1997:1137) om végavgift for vissa
tunga fordon, 18a§ lagen
(2004:629) om tréngselskatt, 6 kap.
1§ vagtrafikskattelagen
(2006:227), 8 § lagen (2006:228)
med sérskilda bestimmelser om
fordonsskatt eller 14§ lagen
(2014:52) om infrastrukturavgifter
pa vig.

Tillfallig registrering ska inte
beslutas om det finns ett anvind-
ningsforbud for fordonet enligt
11§ lagen (1976:206) om felpar-
keringsavgift, 25§ lagen
(1997:1137) om végavgift for vissa
tunga fordon, 18a§ lagen
(2004:629) om trangselskatt, 6 kap.
18§ viagtrafikskattelagen
(2006:227), 8 § lagen (2006:228)
med sérskilda bestdmmelser om
fordonsskatt eller 45§ lagen
(2024:00) om infrastrukturavgifter

pa vig.

1. Denna forordning triader i kraft den 25 mars 2024.

2 Senaste lydelse 2020:892.



2. Aldre foreskrifter giller fortfarande for beslut om anvindningsforbud
och omhéndertagande av ett fordons registreringsskyltar som har med-
delats fore ikrafttradandet.
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2 Eurovinjettdirektivets innehall

Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999
om avgifter pa tunga godsfordon for anvéndningen av vissa infra-
strukturer, det s.k. eurovinjettdirektivet, har &ndrats genom Europa-
parlamentets och radets direktiv (EU) 2022/362 av den 24 februari 2022
om dndring av direktiven 1999/62/EG, 1999/37/EG och (EU) 2019/520
vad giller uttag av avgifter pd fordon for anvdndningen av vissa
infrastrukturer. Direktivet reglerar uttag av skatter och avgifter for
anviandningen av det transeuropeiska végnitet och en medlemsstats
motorvignit. Genom andringarna utdkas direktivets tillimpningsomrade
till att omfatta fler fordon &n tidigare, bade litta och tunga fordon. Det
stills vidare hogre krav 4n tidigare pa att végtrafiken ska betala for de
externa kostnader i form av luftféroreningar, buller och koldioxidutslépp
som den orsakar. Eurovinjettdirektivet tvingar inte medlemsstaterna att ta
ut skatter och avgifter, men om en medlemsstat véljer att gora det s& maste
direktivets villkor f6ljas.

Eurovinjettdirektivet har i de delar som ror distansbaserade infrastruk-
turavgifter genomforts i svensk rétt genom lagen (2014:52) om infrastruk-
turavgifter pa vig och forordningen (2014:1564) om infrastrukturavgifter
pé vég.

3 Genomforande av dndringar 1
eurovinjettdirektivet

Forslag: Tva nya lagar och en ny forordning ska inforas: en lag om
infrastrukturavgifter pd vdg samt en lag och en férordning om indelning
av tunga fordon i koldioxidutslédppsklasser.

Hianvisningar till EU-férordningar ska vara dynamiska.

Skilen for forslagen
Tre nya forfattningar

Eurovinjettdirektivet dr i frdga om distansbaserade infrastrukturavgifter
genomfOrt i svensk ritt genom lagen och forordningen om infrastruktur-
avgifter pd vdg. De @ndringar som gors i eurovinjettdirektivet genom
direktiv (EU) 2022/362 bor i fraga om distansbaserade infrastruktur-
avgifter genomforas i den lagstiftningen. De &ndringar i direktivet som ror
tidsbaserade vigavgifter bor ddremot hanteras i annan ordning.

Andringarna i eurovinjettdirektivet i friga om distansbaserade infra-
strukturavgifter innebdr att det skulle krévas relativt omfattande dndringar
i den nuvarande lagen om infrastrukturavgifter pd védg. Av juridisk-
tekniska skél bor darfor lagen om infrastrukturavgifter pa vig ersittas med
en ny lag med samma namn.



De éndringar i fraga om infrastrukturavgifter som behéver goras pa
forordningsniva dr inte lika omfattande och kan goras genom éndringar i
den nuvarande forordningen om infrastrukturavgifter pa vag.

Andringarna i eurovinjettdirektivet innebir bl.a. att tunga fordon ska
delas in i koldioxidutsléppsklasser, se avsnitt 5.2. Ett fordons koldioxid-
utslappsklass kan péverka den infrastrukturavgift som ska tas ut for
fordonet, men dven den skatt som ska tas ut for fordonet. Eftersom
indelningen dven har betydelse for skatt regleras den ldmpligen separat i
en ny lag och forordning.

Dynamiska hénvisningar till EU-férordningar

Eurovinjettdirektivet innehéller hanvisningar till flera andra EU-réttsakter.
I huvudsak avser det hénvisningar till bestimmelser om tunga fordons
koldioxidutslépp. Bland annat regleras hur tunga fordons koldioxidutslépp
ska berdknas, hur utsldppen ska minska och hur uppgifter om utslédppen
ska samlas in.

Kommissionen ges vidare i artiklarna 7cb.4 och 9d i eurovinjett-
direktivet befogenhet att anta delegerade akter for att 4ndra formlerna for
berdkning av kostnaderna for trafikrelaterade luftfororeningar och trafik-
relaterat buller i punkterna 4.1 och 4.2 i bilaga IIla till direktivet och
referensvirdena for avgifter for externa kostnader i bilagorna I1Ib och Illc
till direktivet i syfte att anpassa dem till den vetenskapliga och tekniska
utvecklingen.

Med hénsyn till den vetenskapliga och tekniska utvecklingen avseende
fordons koldioxidutsldpp och andra externa kostnader som fordon orsakar
finns det anledning att anta att EU-rétten i framtiden kan komma att dndras
16pande av bl.a. kommissionen. Andringar pa det hir omradet torde i
huvudsak bero pé att fordonsflottan blir allt renare, dvs. orsakar mindre
utsldapp. Att fordonen blir renare kan medféra fordelar for enskilda
fordonségare, t.ex. i form av ligre avgifter. Nya berdkningssitt, &ndrade
referensvirden och andra @ndringar i EU-rdttsakter bor darfor, i den mén
det dr mojligt, fa omedelbart genomslag i Sverige. Eftersom ett direktiv
ska genomforas i nationell rdtt, maste hdnvisningarna till direktivet vara
statiska. Hanvisningarna till EU-férordningar i de nya lagarna kan och bor
ddremot vara dynamiska.

4 Lagen om infrastrukturavgifter pa vig

4.1 Lagens tillimpningsomréde

Forslag: Lagen ska gilla avgifter som tas ut for anvandning av allméan-
na végar, utom férjor, eller enskilda végar som &r motorvéagar eller som
ingér i det transeuropeiska vignatet i Sverige. Avgifterna ska tas ut for
att ticka kostnader for viginfrastrukturen och kostnader for luftféroren-
ingar, buller och koldioxidutsldpp som anvindningen av véginfrastruk-
turen orsakar.
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Lagen ska inte tillimpas pa avgifter som avser installationer for att
tillhandahalla energi till fordon under fard pa elvégar.

Skilen for forslagen
Geografiskt tillimpningsomrade

I likhet med den nuvarande lagen bor lagens geografiska tillimpnings-
omrade inte inskridnkas for allmdnna végar. Daremot bor tillimpnings-
omradet for enskilda vigar motsvara direktivets, dvs. vigar som ingér i det
transeuropeiska végnéitet eller &r motorvigar. Jfr propositionen Infra-
strukturavgifter pd vég och elektroniska végtullssystem (prop. 2013/14:25
s.43 f).

Fordon som omfattas av lagen

Fore den senaste édndringen av eurovinjettdirektivet omfattade direktivet
endast motorfordon eller ledade motorfordonskombinationer med en
totalvikt som 6verstiger 3 500 kilogram och som é&r avsedda eller anviands
for godstransport pa vag. Bland annat personbilar, bussar och létta lastbilar
foll alltsd utanfor direktivets tillimpningsomrade. Genom den senaste
dndringen av direktivet har tillimpningsomradet utvidgats till att omfatta
alla motorfordon med minst fyra hjul samt ledade fordonskombinationer,
under forutséttning att de anvénds eller dr avsedda att anvéndas for gods-
eller persontransport pa vag.

I fraga om allménna végar bor, liksom tidigare, lagens tillimpnings-
omrade inte begransas till vissa kategorier av fordon. Vilka fordon som
ska omfattas av respektive undantas fran avgiftsplikt pa allmén vég bor i
stillet, i enlighet med den nuvarande ordningen, regleras i forordning, se
avsnitt 4.3. I den man sérskilda bestimmelser i lagen géller for endast vissa
kategorier av fordon bor detta framgé av respektive paragraf.

Den nuvarande lagens tillimpningsomrade nér det géller enskilda vagar
begrinsas i fraga om fordon till tunga godsfordon. Med anledning av
utvidgningen av direktivets tillimpningsomrade i fraga om fordon finns
det inte langre skl att begrinsa lagens tillimpningsomrade pé enskilda
végar till vissa fordonskategorier. Liksom for allmidnna vagar bor i den
man sérskilda bestimmelser giller for endast vissa kategorier av fordon
detta i stillet framgé av respektive paragraf.

Elvéiigar

Enligt artikel 9.lab i eurovinjettdirektivet hindrar direktivet inte
medlemsstaterna fran att tillimpa avgifter som ar sarskilt utformade for att
finansiera anldggning, drift, underhall och utveckling av installationer som
ar inbyggda i eller anvénds langs eller 6ver vigar och som tillhandahaller
energi for utsldppssnala och utslappsfria fordon i rorelse och som tas ut pa
saddana fordon. Lagen om infrastrukturavgifter pa vdg bor dirfor inte
omfatta sddana avgifter. Det bor papekas att det endast dr avgifter for att
ticka kostnader for den utrustning som kréavs for att tillhandahalla fordon
energi under fird pa vigen och for att ta betalt for energin som undantas
fran direktivets och lagens tillampningsomrade. Avgifter som tas ut for att
finansiera Ovriga kostnader for vdgen omfattas alltsa av tillimpnings-
omrédet.



4.2 Ordforklaringar

Forslag: Forklaringar av orden och uttrycken avgift for externa kost-
nader, avgiftssystem, euro-utslappsklass, fordon, infrastrukturavgift,
kostnad for trafikrelaterade koldioxidutsldpp, kostnad for trafikrela-
terad luftfororening, kostnad for trafikrelaterat buller, latt fordon,
transeuropeiska stomtransportnitet, transeuropeiska vagnétet, transpor-
tor, tungt fordon, typ av tungt fordon, utsldppsfritt fordon och vég-
avsnitt ska foras in i lagen om infrastrukturavgifter pa vég.

I fraga om forklaringar av 6vriga ord och uttryck som anvénds i lagen
hinvisas till lagen om vigtrafikdefinitioner och foreskrifter som har
meddelats i anslutning till den lagen.

Skilen for forslagen: Flera ord och uttryck som anvinds i lagen om
infrastrukturavgifter pa vig behover forklaras i lagen. Négra av defini-
tionerna 1 eurovinjettdirektivet dr inférda i den nuvarande lagen om
infrastrukturavgifter pa viag och kan utan dndring i sak flyttas dver till den
nya lagen. Det giller definitionerna av avgiftssystem, infrastrukturavgift
och vigavsnitt.

Definitionen av prioriterade projekt av europeiskt intresse i den
nuvarande lagen har inte lingre ndgon motsvarighet i direktivet och bor
inte tas in i den nya lagen. Nér det géller stora projekt inom det transeuro-
peiska stomtransportnétet, se avsnitt 4.10.5.

Det krivs inte ndgon ytterligare forklaring &n den som framgar av de
foreslagna definitionerna av léatt fordon, kostnader for trafikrelaterade
koldioxidutslépp, trafikrelaterad luftfororening och trafikrelaterat buller,
transeuropeiska vagnitet, transeuropeiska stomtransportnatet, transportor,
tungt fordon och utsléppsfritt fordon. Inneborden av f6ljande ord och
uttryck behover daremot utvecklas nagot.

Med fordon avses enligt eurovinjettdirektivet ett motorfordon med minst
fyra hjul eller en ledad motorfordonskombination, som &r avsedd for eller
anvinds for person- eller godstransport pd vég. Eftersom definitionen
skiljer sig nagot frdn definitionen av fordon i lagen (2001:559) om
vagtrafikdefinitioner, bor ordet forklaras sérskilt i lagen om infrastruktur-
avgifter pa vig.

De fordonsegenskaper som &r avgorande for indelningen av tunga
fordon i olika typer ska antingen vara synliga eller anges i fordons-
handlingar. Med fordonshandlingar avses sddana handlingar som anvénds
i alla medlemsstater, t.ex. registreringsbevis och intyg om O&verens-
stimmelse med EU-krav, s.k. CoC-dokument (Certificate of Conformity).

Av artikel 2.3 i eurovinjettdirektivet framgar att medlemsstaterna far
behandla en husbil antingen som en buss eller som en personbil. Enligt 2 §
lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner behandlas en husbil enligt
svensk rétt som en personbil klass II.

Fordon delas in i euro-utsldppsklasser baserat pa de emissionskrav som
fordonens motorer uppfyller, vilket innebér att utsldppsklassen ar hogre ju
renare fordonet dr. De emissionskrav som giller for varje utslappsklass
framgér av bilaga 0 till eurovinjettdirektivet. Efter dndringarna i eurovin-
jettdirektivet omfattas dven utslédppsklass euro VI av bilaga 0. Den hin-
visning till 31 § avgasreningslagen (2011:318) som finns i den nuvarande
lagen behovs darmed inte langre.
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Med avgift for externa kostnader avses enligt direktivet en avgift som
tas ut for att ticka kostnader for trafikrelaterad luftférorening, trafik-
relaterat buller eller trafikrelaterat koldioxidutslapp. En avgift kan ocksa
tas ut for att ticka en kombination av sddana kostnader. Vad de olika
kostnaderna avser framgar av forklaringen av respektive uttryck.

Ovriga ord och uttryck som anvinds i lagen forklaras limpligen genom
en hénvisning till lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner och fore-
skrifter som har meddelats i anslutning till lagen. Sddana foreskrifter finns
i forordningen (2001:651) om végtrafikdefinitioner. I de bada forfatt-
ningarna finns de viktigaste definitionerna inom végtrafikomradet
samlade.

4.3 Fordon som fér undantas fran avgiftsplikt

Forslag: Infrastrukturavgifter ska kunna tas ut for olika kategorier av
fordon oberoende av varandra. Om infrastrukturavgifter tas ut for
personbilar, ska dock saddana avgifter dven tas ut for létta lastbilar.

Undantag fran avgiftsplikt pa allmén vig ska goras for tunga bussar.

Bedomning: Undantagen fran avgiftsplikt pa allmédn vdg for bilar
som &r registrerade pa en dgare som enligt lagen om immunitet och
privilegier i vissa fall 4r undantagen fran betalningsskyldighet for infra-
strukturavgifter, fér utryckningsfordon och fér EG-mobilkranar bor
behallas. Undantag fran avgiftsplikt pd allmén vdg bor inte goras for
tunga fordon som inte behover installera och anvénda fardskrivare, for
tunga godsfordon med en hdgsta tekniskt tilliten lastad vikt som
understiger 7,5 ton och som foraren anvénder for vissa transporter i sitt
arbete, for fordon som &gs eller anvinds av personer med funktions-
nedséttning, for utsldppsfria fordon med en hogsta tekniskt tillaten
lastad vikt pa 4,25 ton, for utslédppsfria tunga fordon till och med den
31 december 2025 eller f6r fordon av historiskt intresse.

Skiilen for forslagen och bedomningen: Av artikel 7.3 i
eurovinjettdirektivet framgar att infrastrukturavgifter far tas ut for olika
kategorier av fordon oberoende av varandra. Som exempel pé kategorier
ndmns tunga och létta fordon, men &ven t.ex. tunga lastbilar, litta bussar
och personbilar. Det &r alltsé enligt direktivet mojligt att t.ex. ta ut avgifter
for tunga lastbilar, men inte for tunga bussar. Om infrastrukturavgifter tas
ut for personbilar ska dock sadana avgifter dven tas ut for ldtta lastbilar.
Mojligheten att ta ut avgifter for olika kategorier av fordon oberoende av
varandra bor framgé av lagen.

Vilka fordon som omfattas av avgiftsplikt pa allmédn vig framgar av
forordningen om infrastrukturavgifter pad vidg. Av 5 § framgar att infra-
strukturavgift ska betalas for en bil som nér avgiftsplikten intrdder &r
inford i vigtrafikregistret eller motsvarande utlandska register eller brukas
med stdd av saluvagnslicens. Vissa kategorier av fordon undantas fran
plikten att betala infrastrukturavgifter enligt 6 § i férordningen. Det avser
bilar som &r registrerade pa en dgare som enligt lagen (1976:661) om
immunitet och privilegier i vissa fall dr undantagen frén betalnings-
skyldighet for infrastrukturavgift i Sverige, utryckningsfordon, bussar med
en totalvikt av minst 14 ton och EG-mobilkranar. Eurovinjettdirektivet



omfattar efter dndringarna fler fordon &n tidigare och mdjligheterna att
sitta ned infrastrukturavgifternas storlek eller att gora undantag fran
skyldigheten att betala infrastrukturavgifter har utokats, se artikel 7.9,
7ga.l femte stycket och 7gb.4 i eurovinjettdirektivet. Det finns dérfor
anledning att se Over vilka fordon som ska vara skyldiga att betala
infrastrukturavgifter pa allmén vdg och om avgifterna ska sittas ned i
nagot fall.

Utgangspunkten vid bedomningen av om nedsattningar av infrastruktur-
avgifter eller undantag frén avgiftsplikt ska goras bor vara att behélla
infrastrukturavgifternas finansierande syfte och att gora uttaget av avgifter
sd administrativt enkelt som mojligt. Vidare bor det sékerstéllas att avgift-
erna inte riskerar att betraktas som en skatt.

Nedsittningar av infrastrukturavgifternas storlek for vissa grupper av
fordon utan koppling till de kostnader som den gruppen orsakar kan vara
problematiska i forhallande till gransdragningen mellan skatt och avgift.
Maojligheten till nedséttning av avgifternas storlek bor ddrmed inte utnytt-
jas pa allmén vag.

Enligt artikel 7.9 i eurovinjettdirektivet far undantag fran avgiftsplikt
goras for tunga fordon som inte behdver installera och anvianda fard-
skrivare, for tunga godsfordon med en hogsta tekniskt tilldten lastad vikt
som understiger 7,5 ton och som foraren anvénder for vissa transporter i
sitt arbete, for fordon som &gs eller anvénds av personer med funktions-
nedséttning och for utslappsfria fordon med en hogsta tekniskt tillaten
lastad vikt pa 4,25 ton. Undantag frén avgiftsplikt fir dven goras for
utslappsfria tunga fordon till och med den 31 december 2025 enligt artikel
7ga.l femte stycket. Slutligen far medlemsstaterna enligt artikel 7gb.4
vidta exceptionella atgirder i syfte att ta ut avgifter fér fordon av historiskt
intresse. Med hénsyn till infrastrukturavgifternas finansierande syfte och
till att alternativa avgiftsfria vigar kan véljas framstar ett undantag fran
avgiftsplikt for dessa grupper av fordon inte som motiverat.

Liksom tidigare far undantag fran avgiftsplikt goras for utrycknings-
fordon, se artikel 7.9 ¢ jamford med artikel 6.2 a och b. En tung lastbil som
inte dr utrustad for godstransporter och som ir forsedd med en kran vars
lyftmoment &r minst 400 kilonewtonmeter har enligt 2 § lagen (2001:559)
om végtrafikdefinitioner beteckningen EG-mobilkran. EG-mobilkranar &r
inte avsedda for vare sig gods- eller persontransport och omfattas ddrmed
inte av direktivets definition av fordon som omfattas av tilliampnings-
omradet. Direktivet hindrar alltsa inte undantag fran avgiftsplikt for dessa
fordon och undantagen bér darfor behallas.

Undantag frén avgiftsplikt gors vidare for bilar som é&r registrerade pa
en dgare som enligt lagen (1976:661) om immunitet och privilegier i vissa
fall 4r undantagen fran betalningsskyldighet for infrastrukturavgifter i
Sverige. Motsvarande undantag finns i t.ex. tringselskattesystemet. Av
propositionen Tréngselskatt (prop. 2003/04:145 s. 43) framgar att bestdm-
melsen har tagits in i lagen om trangselskatt i klargérande syfte, trots att
skattefriheten for bl.a. diplomatiska foretriddare redan foljer av lagen om
immunitet och privilegier i vissa fall och de dverenskommelser som den
lagen hénvisar till. Enligt 1 § lagen om immunitet och privilegier i vissa
fall har lagens bestammelser foretride framfor bestimmelser i andra for-
fattningar. Aven om eurovinjettdirektivet inte innehéller nigon sirskild
undantagsmojlighet for dessa fall, bor mot den bakgrunden upplysnings-
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bestimmelsen i forordningen om infrastrukturavgifter pé vig kunna be-
hallas.

Det har ansetts att kollektivtrafik med buss bor frimjas och att det darfor
finns skal att undanta bussar i sadan trafik fran avgiftsplikt. I forordningen
om infrastrukturavgifter pa vig gors darfor undantag for bussar med en
totalvikt 6ver 14 ton. Ett sddant undantag har varit mojligt eftersom euro-
vinjettdirektivet fore de senaste dndringarna inte omfattade infrastruktur-
avgifter for bussar. Eftersom direktivet nu dven omfattar sddana avgifter
s& kravs det att det finns en mdjlighet att undanta avgifter for bussar i
direktivet for att ett undantag for bussar ska kunna behallas i férordningen.
Enligt artikel 7.9 a i eurovinjettdirektivet fir undantag frén avgiftsplikt
beviljas for fordon som inte behdver anvinda fardskrivare. Av artikel 3.1
i Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 165/2014 av den 4
februari 2014 om fardskrivare vid végtransporter, om upphdvande av
radets forordning (EEG) nr 3821/85 om fardskrivare vid végtransporter
och om é#ndring av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr
561/2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning p& vagtransport-
omradet framgar att fardskrivare ska anvindas i fordon som omfattas av
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006 av den 15
mars 2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa vagtransport-
omradet och om &ndring av rddets forordningar (EEG) nr 3821/85 och
(EG) nr 2135/98 samt om upphidvande av radets forordning (EEG) nr
3820/85. Enligt artikel 3 a i forordning (EG) nr 561/2006 ska forordningen
inte tilldimpas pa fordon som anvénds for persontransporter i linjetrafik om
linjens langd inte dverstiger 50 kilometer. Ett sddant undantag forutsitter
att Transportstyrelsen kénner till hur en buss anvénds vid varje tillfélle
som den passerar en betalstation. Nagon sadan kénnedom har inte
myndigheten. Ett undantag for bussar i kollektivtrafik maste darfor
utformas pa ett annat sitt. Som framgér ovan fér infrastrukturavgifter
enligt artikel 7.3 1 eurovinjettdirektivet tas ut for olika kategorier av fordon
oberoende av varandra. Som exempel pa kategorier ndmns bl.a. tunga och
latta fordon. Griansen mellan tunga och litta bussar gar vid en vikt pa 3,5
ton. Det ar sdledes enligt direktivet mdjligt att undanta tunga bussar frén
avgiftsplikt. Daremot synes direktivet inte ge mojlighet att tillimpa en
valfri viktgrans, som den grins pa 14 ton som nu tillimpas enligt férord-
ningen om infrastrukturavgifter pd vig. 1 frdga om bussar bor dérfor
undantag fran avgiftsplikt for bussar i fortsdttningen goras for alla bussar
med en vikt 6ver 3,5 ton.

4.4 Avgiftssystemet

Forslag: Infrastrukturavgifter ska tas ut och drivas in pa ett sitt som
paverkar trafikflodet sa lite som mojligt och som gor att normal trafik-
sakerhetsstandard upprétthalls. Ett avgiftssystem ska inte medféra omo-
tiverade nackdelar pa grund av anvéndarens, transportorens eller for-
donets nationalitet eller transportens ursprung eller destination.

Om systemet kriaver anviandning av fordonsutrustning, ska den som
tar ut infrastrukturavgiften se till att alla anvéndare far tillgang till sddan
utrustning som uppfyller foreskrivna tekniska krav.




Skilen for forslagen: Artikel 7j.1 och 7j.2 i eurovinjettdirektivet &r
genomforda i nuvarande 4 § lagen om infrastrukturavgifter pa viag. Av
paragrafen framgér att infrastrukturavgifter ska tas ut och drivas in pa ett
sdtt som paverkar trafikflodet sa lite som mojligt och som gor att normal
trafiksékerhetsstandard upprétthalls. Om systemet kridver anviandning av
fordonsutrustning, ska den som tar ut infrastrukturavgiften se till att alla
anvéndare far tillgang till sddan utrustning som uppfyller foreskrivna
tekniska krav. Paragrafer med motsvarande innehéll bor foras in i den nya
lagen.

Enligt artikel 7.5 i eurovinjettdirektivet far véagtullar inte vara direkt eller
indirekt diskriminerande p& grund av véganvéindarens nationalitet, den
medlemsstat eller det tredjeland dér transportdren ar etablerad, den med-
lemsstat eller det tredjeland dir fordonet &r registrerat eller transportens
ursprung eller destination. I den nuvarande paragrafen anges att ett avgifts-
system inte far medfora omotiverade nackdelar for anvdndare som inte
regelbundet anviinder vignitet. Aven utlindska forare och fordon kan
anvinda det svenska végnétet regelbundet. Paragrafen i den nya lagen bor
darfor utformas s att den béttre motsvarar direktivets innebdrd.

Enligt artikel 7j.1 ska végtullar kunna betalas dygnet runt, atminstone
elektroniskt. For anvéndning av broarna i Sundsvall och Motala tas avgif-
ter ut genom att fordonets registreringsskylt fotograferas och ett beslut
med krav p4 betalning skickas till fordonsigaren. P4 Oresundsbron betalas
avgiften pé plats eller i efterhand om en transponder anvénds. Betalning
kan alltsa ske dygnet runt. Direktivets bestimmelse &r ddrmed redan upp-
fylld.

Av artikel 7j.4 framgar att medlemsstaterna i den man det dr ekonomiskt
mojligt ska ta ut och driva in infrastrukturavgifter med hjélp av ett elek-
troniskt vagtullssystem. Med elektroniska vagtullssystem avses enligt 4 §
forsta stycket 7 lagen (2013:1164) om elektroniska végtullssystem ett tek-
niskt och administrativt system for att ta upp vagtullar i ett vigtullsomrade
med stdd av fordonsutrustning eller automatisk avldsning av ett fordons
registreringsskylt. De transpondrar som anvinds pa Oresundsbron utgdr
sddan fordonsutrustning som avses i lagen om elektroniska végtullssys-
tem. Vidare innebér den fotografering av ett fordons registreringsskylt som
sker pé broarna i Sundsvall och Motala en sddan automatisk avlésning som
avses i lagen. Samtliga nuvarande system for uttag av infrastrukturavgifter
i Sverige uppfyller alltsa direktivets krav.

4.5 Kostnader som fér tickas med avgifter

Forslag: Infrastrukturavgifter som tas ut for anvindning av ett vigav-
snitt pa allmén vég ska endast fa ticka kostnader for uppforande och
utveckling av det vdgavsnitt som avgifterna avser samt for uppforande,
underhall, drift och utveckling av tillhérande avgiftssystem. Kostnader
som har finansierats pa annat sitt &n genom lan som ska dterbetalas med
infrastrukturavgifter eller direkt med intdkter fran infrastrukturavgifter
ska inte fa tickas med avgifter.

Infrastrukturavgifter som tas ut for tunga fordons anvéndning av ett
vagavsnitt pa enskild vdg ska endast fi tas ut for att ticka sddana
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kostnader for uppforande, underhall, drift och utveckling av det vigav-
snitt som avgifterna avser samt tillhdrande avgiftssystem som ar hanfor-
liga till tunga fordon. Avgifterna ska dven fa tdcka rimlig avkastning pa
kapital och en rimlig vinstmarginal.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer ska fa
meddela foreskrifter om vad som ska avses med kostnader for
uppforande och utveckling av ett vdgavsnitt och tillhérande avgifts-
system. Sa&dana kostnader ska innefatta eventuella finansierings-
kostnader sdsom rénta pad lan och avkastning pa eget kapital fran
aktiedgare samt kostnader for betydande strukturella reparationer, med
undantag for sddana reparationer som inte lidngre &r till nytta for
viaganvandarna.

Skiilen for forslagen: Av artikel 7b i och bilaga III till eurovinjett-
direktivet framgar att infrastrukturavgifter for tunga fordon som tas ut pa
ett vigavsnitt far tas ut for att ticka kostnaderna for uppforande, drift,
underhéll och utveckling av det berérda véigavsnittet och det avgiftssystem
som hor till vigavsnittet. Att en avgift ska motsvara kostnaden for det som
tillhandahalls foljer 4ven av principerna for grinsdragningen mellan skatt
och avgift, jfr avsnitt 4.7. For en ndrmare beskrivning av de kostnader som
far tickas med avgifter se prop. 2013/14:25 5. 52 f.

De nuvarande bestimmelserna om faststdllande av kostnadsunderlaget
for infrastrukturavgifter i 5 och 7 §§ lagen om infrastrukturavgifter pa vag,
som genomfor artikel 7b i och bilaga III till eurovinjettdirektivet, bor
diarmed foras over till den nya lagen. Bestimmelserna bor fi en annan
redaktionell utformning. Av dndringarna i artikel 7b framgar att infrastruk-
turavgifter ska grundas pé principen om atervinnande av infrastruktur-
kostnader for tunga fordon. Direktivet omfattar alltsd efter dndringarna
inte bara godsfordon utan &ven fordon avsedda for transport av
passagerare. | friga om enskilda vigar bor dirmed avgifter fa tas ut for att
tacka de kostnader som kan hinforas till alla tunga fordon som &r avsedda
for eller anvénds for gods- eller persontransport pa vig och inte bara tunga
godsfordon.

I artikel 2.1.3-2.1.5 i eurovinjettdirektivet definieras vissa ord och
uttryck som avser de kostnader som far tidckas med infrastrukturavgifter.
Av definitionerna framgér bl.a. att anldggningskostnader, som i lagen om
infrastrukturavgifter pa vig bendmns kostnader for uppfoérande, innefattar
eventuella finansieringskostnader sdsom rénta pa lan och avkastning pa
eget kapital fran aktiedgare. Kostnadsunderlaget far &ven omfatta kostna-
der for betydande strukturella reparationer, med undantag for saddana
reparationer som inte langre ar till nytta for viganvéndarna. I synnerhet
anses reparationer inte lingre vara till nytta for anvdndarna om repa-
rationsarbetet har ersatts av ny végbeldggning eller annat anldggnings-
arbete. I friga om allménna vigar far kostnader for betydande strukturella
reparationer tidckas med avgifter endast i den mén de inte har finansierats
med skattemedel eller annan finansiering. Dessa preciseringar av de kost-
nader som far tickas med infrastrukturavgifter regleras lampligen i for-
ordning. Bemyndiganden som mojliggér en sddan reglering bor tas in i
lagen om infrastrukturavgifter pa vag.



4.6 Avgifter for tunga fordon som omfattas av
vigavgift

Forslag: I friga om tunga fordon som omfattas av vagavgift ska en
infrastrukturavgift fa tas ut for anvindning av vigavsnitt pa allmén vag
som ingar i det transeuropeiska végnatet i Sverige eller d&r motorvéig
endast om végavsnittet dr en bro, en tunnel eller en vig genom ett bergs-
pass.

Skilen for forslagen: Enligt artikel 7.4 i eurovinjettdirektivet far
distansbaserade végtullar och tidsbaserade vigavgifter inte tas ut samtidigt
for en fordonskategori for anvéindning av ett vigavsnitt. Undantag gors for
anvindning av ett vigavsnitt pd en bro, i en tunnel eller pé en vig genom
ett bergspass.

Tidsbaserade végavgifter tas ut enligt lagen (1997:1137) om vigavgift
for vissa tunga fordon for motorfordon och ledade motorfordonskombi-
nationer med en totalvikt pa minst 12 000 kilogram om fordonet ar avsett
uteslutande for godstransport pa vig. Den mdjlighet som direktivet ger att
trots detta ta ut infrastrukturavgifter for anvandning av ett vdgavsnitt pa en
bro, i en tunnel eller pd en vdg genom ett bergspass framgér av den
nuvarande lagen om infrastrukturavgifter pa vég, jfr prop. 2013/14:25 s.
46. Mojligheten bor dven framga av den nya lagen med samma namn.

4.7 Differentiering av infrastrukturavgifter

Forslag: Kostnader ska fa tidckas med infrastrukturavgifter pa allméan
vag endast om avgifterna kan bestimmas utan att differentieras med
héansyn till fordons utslépp.

Skilen for forslagen: Eurovinjettdirektivet innehaller ett antal frivilliga
respektive tvingande regler som utgar fran principen att fororenaren
betalar, dvs. att den som anvénder ett fordon ska betala for den milj6- och
klimatpaverkan som fordonet orsakar. Infrastrukturavgifter for tunga for-
don ska dérfor enligt huvudregeln i artikel 7ga differentieras med hiansyn
till fordonens koldioxidutslappsklasser. Fram till dess att den differentie-
ringen tillimpas ska infrastrukturavgifterna for tunga fordon differentieras
med hénsyn till fordonens euro-utslédppsklasser, se artikel 7g.2.

For latta fordon far infrastrukturavgifterna differentieras med hénsyn till
fordonens miljoprestanda enligt artikel 7gb.1. Fran och med den 1 januari
2026 dr en sadan differentiering obligatorisk for skapbilar och létta bussar,
om det dr tekniskt mdjligt, se artikel 7gb.2.

En differentiering av infrastrukturavgifter med hénsyn till fordonens
utsldpp vacker fragan om grénsdragningen mellan skatt och avgift.
Regeringsformen innehaller ingen definition av begreppen skatt och
avgift. [ forarbetena till regeringsformen uttalas dock att skillnaden mellan
skatt och avgift &r att en skatt kan karaktariseras som ett tvdngsbidrag till
det allménna utan direkt motprestation, medan det med avgift vanligen
forstas en penningprestation som betalas for en specificerad motprestation
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fran det allménna. Dock framhélls att grinsen mellan begreppen skatt och
avgift ar flytande (prop. 1973:90 s. 213).

I detta ligger att en avgift som huvudregel endast ska motsvara kost-
naden for det som tillhandahalls. Kostnader far som huvudregel inte Sver-
véltras mellan olika kategorier av avgiftspliktiga. Vidare ar avgifter som
sammantaget ger staten hogre intdkter dn kostnaderna for det avgifts-
belagda statsrittsligt att anse som skatt.

Av 1 § andra stycket i den nuvarande lagen om infrastrukturavgifter pa
vag framgér att lagen inte géller infrastrukturavgifter pa allmén vig som
omfattas av krav pé differentiering utifran euro-utsléppsklass. Skélet for
detta &r enligt propositionen Infrastrukturavgifter pa viag och elektroniska
vagtullssystem (prop. 2013/14:25 s. 45) att sékerstdlla att infrastruktur-
avgifterna dr att betrakta som en avgift.

Den del av en pélaga som har sin grund i en differentiering utifran
fordonets miljo- och klimatpaverkan kommer inte att motsvaras av nagon
direkt motprestation for den som betalar palagan. For att dven i fortsatt-
ningen sékerstilla infrastrukturavgifternas karaktar av avgifter bor déarfor
infrastrukturavgifter pa allmén vég inte differentieras utifran fordonens
miljo- och klimatpéverkan.

Av lagen bor det darfor framgé att kostnader far tickas med avgifter pa
allmén vig endast om avgifterna kan bestimmas utan att differentieras
med hénsyn till fordonens utslédpp. Lagen kan diarmed tillimpas pé infra-
strukturavgifter pa allmin vig om ndgon av de mdjligheter till undantag
fran kraven pa differentiering som framgér av lagen kan &beropas.

4.8 Undantag for broar, tunnlar och bergspass

Forslag: Infrastrukturavgifter som tas ut for anviandning av en bro, av
en tunnel eller av en vdg genom ett bergspass ska inte omfattas av krav
pa differentiering utifran koldioxidutsldppsklass eller, i friga om infra-
strukturavgifter for latta lastbilar dér forarutrymmet och lastutrymmet
finns inom samma enhet och litta bussar, utifrdn fordonens miljo6-
prestanda, om en differentiering inte dr tekniskt genomforbar eller en
differentiering skulle leda till att de mest fororenande fordonen leds bort
frén det berérda végavsnittet med negativa konsekvenser for trafik-
sdkerhet och folkhélsa som foljd. Under samma forutsittningar ska det
inte krévas att en avgift for externa kostnader for trafikrelaterad luft-
fororening tas ut for anvéndning av en bro, av en tunnel eller av en vig
genom ett bergspass.

Skiilen for forslagen: Eurovinjettdirektivet innehéller ett antal bestdm-
melser som syftar till att transporter ska sta for de kostnader de orsakar i
form av skador pa miljon. Det avser t.ex. krav pd en avgift for externa
kostnader for trafikrelaterad Iuftférorening enligt artikel 7ca.3, differen-
tiering av infrastrukturavgifter med hénsyn till koldioxidutslappsklass
enligt artikel 7ga.1 och differentiering av infrastrukturavgifter med hansyn
till latta fordons miljoprestanda enligt artikel 7gb.2. Medlemsstaterna far
dock enligt artikel 7.4 andra stycket i eurovinjettdirektivet vélja att inte
tillimpa dessa krav pa broar, i tunnlar och pa véigar genom bergspass om
det inte skulle vara tekniskt genomforbart att tillimpa kraven pa ett visst



vigtullssystem eller om en sadan tillimpning skulle medféra omledning
av de mest fororenande fordonen, med negativa konsekvenser for trafik-
sdkerheten och folkhdlsan som foljd. En medlemsstat som vill utnyttja
mdjligheterna ska underrétta kommissionen om sitt beslut.

I Sverige tas infrastrukturavgifter fér narvarande ut pa allmén vig pa
broarna 6ver Motalaviken och Sundsvallsfjairden. Av dessa broar ar det
bara bron i Sundsvall som omfattas av direktivets tillimpningsomrade
genom att den ingér i det transeuropeiska végnétet.

Sverige har sedan tidigare undantag fran kravet pa euro-klassdifferen-
tiering av infrastrukturavgifterna pé bron éver Sundsvallsfjarden. Skélet ar
att en sddan differentiering skulle leda till att de mest férorenande fordo-
nen skulle ledas bort fran bron, med negativa konsekvenser for trafik-
sdkerheten och folkhélsan inne i Sundsvall som f6ljd. Eftersom den
konsekvensen dven utgor skil for att fa underlata att vid férd pa bron ta ut
en avgift for externa kostnader, differentiera infrastrukturavgifterna uti-
fran koldioxidutslappsklass och differentiera infrastrukturavgifterna for
latta fordon utifran miljoprestanda, bedoms Sverige kunna tillimpa méj-
ligheterna till undantag enligt artikel 7.4 andra stycket i fraga om avgift-
erna pa bron dver Sundsvallsfjarden.

Infrastrukturavgifter tas ocksa ut pa forbindelsen éver Oresund. Forbin-
delsen #r en enskild vig i form av en bro och drivs av Oresundsbrokon-
sortiet. Mjligheterna enligt artikel 7.4 andra stycket att géra undantag fran
kravet pd att ta ut en avgift for externa kostnader for trafikrelaterad
luftfororening och att differentiera infrastrukturavgifter utifran koldioxid-
utslappsklass och miljoprestanda giller alltsd dven for avgifterna pa
Oresundsbron. Aven méjligheten enligt artikel 7i.3 att differentiera avgift-
erna pa annat sitt dn enligt direktivets bestdammelser ar tillimpligt pa
Oresundsbron, se avsnitt 4.10.5.

Kraven pa att ta ut en avgift for externa kostnader for trafikrelaterad
luftférorening och att differentiera infrastrukturavgifter utifran koldioxid-
utsldppsklass och miljoprestanda bedoms alltsd for nérvarande inte vara
tillimpliga pa ndgra allménna végar i Sverige. Aven i friga om avgifterna
pa Oresundsbron kan undantag komma att dberopas. Det kan dock inte
uteslutas att frigan om att ta ut infrastrukturavgifter pa andra végavsnitt
som omfattas av direktivets tillimpningsomrade kan aktualiseras i fram-
tiden. Av det skélet bor det sékerstéllas att regelverket for uttag av infra-
strukturavgifter ar fullstindigt genomfort. Lagen om infrastrukturavgifter
pa véag bor darfor kompletteras med bestimmelser om differentiering av
infrastrukturavgifter och avgifter for externa kostnader. Som framgér av
avsnitt 4.7 far dock infrastrukturavgifter tas ut pa allmén viag endast om
avgifterna kan bestimmas utan att differentieras med hénsyn till fordons
utslépp, eftersom en sadan differentiering kan vara problematisk i forhal-
lande till gransdragningen mellan skatt och avgift.

4.9 Bestimmande av avgifter

Forslag: Infrastrukturavgifternas storlek ska bestimmas sé att de totala
avgiftsintdkterna inte dverstiger de kostnader som avgifterna far ticka.
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Avgiftsintdkterna ska fordelas over en tidsperiod som motsvarar
végavsnittets planerade livslangd eller en tid som inte understiger 20 ar.
Avgifter for anvindning av Oresundsbron ska dock fa bestimmas enligt
det avgiftssystem som anvédndes ndr bron borjade anvédndas, om
avgiftssystemet inte dndras i visentlig omfattning.

Varje kategori eller typ av fordon ska som huvudregel béra sin berdk-
nade andel av kostnaderna for ett vigavsnitt och tillhdrande avgifts-
system. Om sérskilda kostnader kan hénforas till en viss kategoris eller
typs belastning pd végavsnittet eller om andelen av trafiken av ndgon
annan orsak inte ar representativ for belastningen, ska andelarna fa
justeras sé att andelsfordelningen aterspeglar belastningen. De berdk-
nade andelarna ska kontrolleras regelbundet och vid behov justeras.
Avgifter for anviindning av Oresundsbron ska dock fa bestimmas enligt
det avgiftssystem som anvéndes nér bron borjade anvindas, om avgifts-
systemet inte dndras i vasentlig omfattning.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer ska fa
meddela foreskrifter om nér ett avgiftssystem ska anses ha dndrats i
vésentlig omfattning.

Om infrastrukturavgifter pa enskilda végar tas ut for alla tunga
fordon, ska avgifterna fa ticka en viss procentandel av de berdknade
kostnadsandelarna for bussar och personbilar klass II och en annan
procentandel av de berdknade kostnadsandelarna for tunga lastbilar.

Om infrastrukturavgifter pd allminna vdgar tas ut for alla tunga
fordon, ska avgifterna fa ticka en viss procentandel av de berdknade
kostnadsandelarna for bussar och en annan procentandel av de
berdknade kostnadsandelarna for tunga lastbilar. En nedsittning av den
andel av de berdknade kostnaderna som en kategori av fordon ska betala
ska dock inte leda till att kostnader fors 6ver pa en annan kategori av
fordon i form av hojda avgifter.

Bedomning: Det bor inte inforas sdrskilda bestdmmelser om moj-
lighet att sétta ned infrastrukturavgifter helt eller delvis i glesbefolkade
omréaden.

Skillen for forslagen och bedéomningen: Liksom fore &ndringarna
genom direktiv (EU) 2022/362 f6ljer det av eurovinjettdirektivet att infra-
strukturavgifterna ska berdknas sd att intdkterna maximalt motsvarar de
totala kostnaderna for infrastrukturen.

Eurovinjettdirektivets utgdngspunkt &r att infrastrukturavgifterna for en
kategori eller typ av fordon endast ska motsvara den del av kostnaderna
for investeringarna i infrastrukturen som &r hénforlig till den kategorin
eller typen. Den grundldggande principen, att en fordonskategori eller
fordonstyp inte far belastas med kostnader som ar hinforliga till en annan
kategori eller typ, dr dven en forutsdttning for att det ska vara fraga om en
avgift i regeringsformens mening. De nuvarande bestdimmelserna i 6 och
8 §§ lagen om infrastrukturavgifter pa vig med detta innehall bor ddrmed
foras over till den nya lagen, men dndras redaktionellt. For allménna végar
ska det dven framga att fordelningen av kostnader ska ske mellan kate-
gorier och typer av fordon, som &r ett vidare begrepp én bil som anvéinds i
den nuvarande lagen. Vilka fordon som ska omfattas av avgiftsplikt
regleras i forordning. I frdga om enskilda végar ska den justeringen goras



att fordelningen av kostnader ska avse tunga fordon enligt direktivets
definition av ordet och inte endast tunga godsfordon.

For att avgiftsnivaerna ska kunna anses vara rimliga krévs att kapital-
kostnaderna for investeringen fordelas ut pa trafikanterna under en langre
tidsperiod. Regeringen har tidigare ansett att en lamplig utgdngspunkt &r
att aterbetalningstiden for lanen ska spegla den ekonomiska livsldngden
for investeringen, se prop. 2013/14:25 s. 53. Det angavs vidare att den
utgdngspunkten stimmer vil med eurovinjettdirektivets ansats om att
amorteringstiden ska baseras pd den berdknade livsldngden, eller ndgon
annan amorteringsperiod som inte far vara kortare dn 20 ar, se bilaga III
till eurovinjettdirektivet. Samma fordelningsprincip bor gélla enligt den
nya lagen.

Avgiftssystemet pid Oresundsbron infordes fore den 10 juni 2008. I
enlighet med artikel 7e behdver dérfor inte bestimmelserna i bilaga I1I om
fordelning av kostnaderna och berdkning av avgifterna tillimpas pa den
bron sa linge avgiftssystemet inte dndras i vésentlig omfattning. Den
generella principen att infrastrukturavgifterna ska grundas pa principen
om 4tervinnande av infrastrukturkostnader giller dock dven for Oresunds-
bron (se prop. 2013/14:25 s. 53 f.).

Av artikel 2.1.41 i eurovinjettdirektivet framgar att ett avgiftssystem ska
anses vésentligen dndrat om intékterna fran systemet efter dndringarna
forvintas 6ka med mer dn tio procent jimfort med det foregdende
rakenskapsaret med undantag for en effekt av okad trafik och efter
korrigering for inflation i enlighet med fordndringar av det europeiska
konsumentprisindex, exklusive energi och obearbetade livsmedel, som
offentliggors av Europeiska kommissionen. Den ndrmare beskrivningen
av ndr ett avgiftssystem ska anses vésentligen dndrat bor regleras i
forordning. Ett bemyndigande som mdjliggdr en sddan reglering bor tas in
i lagen om infrastrukturavgifter pa vag.

Om infrastrukturavgifter tas ut for alla tunga fordon, far enligt artikel
7.14 i eurovinjettdirektivet olika procentandelar av kostnaderna atervinnas
frén & ena sidan bussar och campingbilar, 4 andra sidan tunga godsfordon.
Att den hédr mojligheten finns bor framga av lagen. I friga om infrastruk-
turavgifter pa allménna végar bor dock inte campingbilar tas med eftersom
de hanteras som personbilar i avgiftssystemen pa allmédn vég, se nista
stycke och jfr avsnitt 4.2. For att inte riskera att komma i konflikt med
principen att varje fordonskategori endast ska béra sina egna kostnader,
bor det for avgifter pa allmén vag framga att en nedsattning av den andel
av de berdknade kostnaderna for infrastrukturen som en kategori eller typ
av fordon ska sté for inte far innebara hogre avgifter for en annan kategori
eller typ.

Direktivets definition av campingbil motsvarar det som i dagligt svenskt
tal brukar kallas husbil. 1 lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner
bendmns en husbil som personbil klass II. Den bendmningen bor dérfor
anvindas dven i lagen om infrastrukturavgifter pa vdg. I direktivet
definieras tungt godsfordon som ett tungt fordon avsett for godstransport.
I lagen om végtrafikdefinitioner motsvarar den definitionen en tung lastbil
enligt den forsta punkten i definitionen av lastbil. Som lastbil riknas dven
enligt den andra punkten i definitionen av lastbil en annan bil som inte &r
att anse som en personbil eller en buss. Avsikten med den andra punkten i
definitionen ar att alla bilar ska omfattas av definitionerna lastbil, buss
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eller personbil. Som exempel pd en sddan bil kan ndmnas en EG-
mobilkran. Trots att den svenska definitionen av tung lastbil alltsa dr nagot
vidare &n direktivets uttryck tungt godsfordon bor uttrycket tung lastbil
anvéndas i lagen om infrastrukturavgifter pa vég, jfr dock avsnitt 4.3 nér
det géller mojligheter till undantag fran avgiftsplikt.

Enligt artikel 7.6 far medlemsstaterna sitta ned infrastrukturavgifter helt
eller delvis, i synnerhet pa végavsnitt i glesbefolkade omraden dér trafik-
intensiteten dr 1ag. Av lagen om infrastrukturavgifter pa vig framgéar att
infrastrukturavgifterna inte far overstiga kostnadsunderlaget for det véig-
avsnitt som avgifterna avser. Det finns ddremot inget som hindrar att lagre
avgifter tas ut, om inte ett sddant uttag skulle komma i konflikt med
gransdragningen mellan skatt och avgift. En sirskild moéjlighet att sitta
ned infrastrukturavgifter pa vissa av de vigavsnitt dar infrastrukturavgifter
tas ut, t.ex. i glesbefolkade omraden, bor darfor inte foras in i den nya
lagen.

4.10  Differentiering av infrastrukturavgifter

4.10.1 Differentiering med hénsyn till euro-utsliippsklass
och koldioxidutslipp

Forslag: Infrastrukturavgifter for tunga fordon pa véigar som ingér i det
transeuropeiska végnédtet i Sverige eller som dr motorvigar ska som
huvudregel differentieras utifran fordonens euro-utslappsklass. Undan-
tag fran huvudregeln ska gélla under vissa forutsittningar. Ingen avgift
ska vara mer &n dubbelt sa hog som den avgift som tas ut av ett likvar-
digt fordon som uppfyller det stringaste euro-utslappskravet.

Infrastrukturavgifter som tas ut for tunga fordon i koldioxidutslapps-
klasserna 2-5 pa vigar som ingar i det transeuropeiska végnitet i
Sverige eller 4r motorvigar ska i forhallande till den avgift som tas ut
for tunga fordon i koldioxidutslappsklass 1 sidttas ned med olika
procentsatser.

Om en infrastrukturavgift som differentieras utifrdn koldioxid-
utsldappsklass dven differentieras i enlighet med fordonets euro-
utsldppsklass, ska de procentuella nedséttningarna av infrastruktur-
avgifter som tas ut for tunga fordon i koldioxidutsldppsklasserna 2—5
gilla i forhéllande till den avgift som tillimpas for ett fordon som
uppfyller det stringaste euro-utslappskravet.

Krav pa euro-klassdifferentiering ska inte gilla om en infrastruktur-
avgift differentieras utifran koldioxidutsldppsklass eller om en avgift
for externa kostnader for luftféroreningar tas ut.

Krav pa differentiering utifran koldioxidutsldppsklass ska inte gilla
om en avgift for externa kostnader for koldioxidutsliapp tas ut och
differentieras.

En differentiering av infrastrukturavgifter ska inte utformas sé att den
genererar hogre totala intdkter &n om avgifterna inte differentieras.




Skilen for forslagen
Differentiering med hdnsyn till euro-utsldppsklass

Enligt nuvarande 10 § lagen om infrastrukturavgifter pa védg ska infra-
strukturavgifter for tunga godsfordon differentieras utifrdn fordonens
euro-utsldppsklass. Ingen avgift far vara mer &n dubbelt s hog som den
avgift som tas ut for ett likvdrdigt fordon som uppfyller det stréngaste
utsldppskravet. Undantag fran kravet finns och har for svensk del utnyttjats
pa bron 6ver Sundsvallsfjérden.

Enligt artikel 7g.2 i eurovinjettdirektivet ska medlemsstaterna fortsétta
att differentiera infrastrukturavgifter for tunga fordon i enlighet med for-
donens euro-utslappsklass fram till dess att differentieringen utifran kol-
dioxidutslédppsklass enligt artikel 7ga tillimpas, se nedan under rubriken
Differentiering med hénsyn till koldioxidutsldppsklass. Dérefter dvergér
kravet till att bli en mojlighet. Av artikel 7g.2 d framgar vidare att
infrastrukturavgifter inte behover differentieras utifran euro-utslappsklass
om en sérskild avgift for externa kostnader for luftférorening tas ut.
Bestdmmelserna i nuvarande 10 § lagen om infrastrukturavgifter pa véig
bor med de tilliggen foras in i den nya lagen.

Av artikel 7g.2 framgar att en infrastrukturavgift kan differentieras
enligt bade euro-utsléppsklass och koldioxidutslédppsklass. En mdjlig
tillimpning skulle kunna vara att endast fordon i koldioxidutslappsklass 1
differentieras utifrdn euro-utsléppsklass. Om en infrastrukturavgift diffe-
rentieras bade enligt koldioxidutslappsklass och enligt euroutslappsklass,
ska de minskningar av infrastrukturavgifternas storlek for koldioxid-
utslappsklasserna 2—5 som anges i artikel 7ga.3 gélla i forhéllande till den
avgift som tillampas pa det stringaste euro-utsldppskravet, vilket for
ndrvarande dr det krav som stills for euro VI. Detta bor framgé av lagen
om infrastrukturavgifter pa vag.

Differentieringen av avgifterna far enligt artikel 7g.3 inte vara utformad
for att generera ytterligare intikter. Aven detta bor framgé av lagen.

Differentiering med hdnsyn till koldioxidutslippsklass

Medlemsstaterna ska enligt artikel 7ga i eurovinjettdirektivet dela in tunga
fordon i koldioxidutsldppsklasser och differentiera infrastrukturavgifter
for sddana fordon med hénsyn till deras utsldpp av koldioxid. Se avsnitt
5.2 i fraga om indelningen av tunga fordon i koldioxidutslappsklasser.

Infrastrukturavgifter for fordon i koldioxidutslédppsklasserna 2—5 ska
enligt artikel 7ga.3 i eurovinjettdirektivet séttas ned i férhallande till den
avgift som tas ut for fordon i koldioxidutsléppsklass 1. Nedséttningar ska
ske for koldioxidutsldppsklass 2 med 5-15 procent, koldioxidutslapps-
klass 3 med 15-30 procent, koldioxidutslédppsklass 4 med 30—50 procent
och koldioxidutslédppsklass 5 med 50—75 procent. Om infrastrukturavgif-
ten dven differentieras utifran fordonets euro-utslappsklass, se ovan under
rubriken Differentiering med hénsyn till euro-utsldppsklass, ska nedsétt-
ningarna gélla i forhallande till den avgift som tillimpas pé det stringaste
euro-utsldppskravet, dvs. det krav som géller for de renaste fordonen. De
olika spann som géller for nedséttning av infrastrukturavgifternas storlek
bor framgé av lagen.

Differentieringen av avgifterna fér enligt artikel 7ga.4 inte vara utfor-
mad for att generera ytterligare intdkter. Vidare ska kravet pa differen-
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tiering utifran koldioxidutslappsklass inte géilla om en avgift for externa
kostnader for koldioxidutsldpp tas ut och differentieras enligt bilaga Illc,
se artikel 7ga.5. Begrinsningen av de totala avgiftsintdkterna och mdjlig-
heten till undantag fran kravet pa differentiering med hénsyn till koldioxid-
utsléppsklass bor framga av lagen.

Enligt artikel 7ga.6 far medlemsstaterna tillimpa nedsatta infrastruktur-
avgifter for fordon som framfors pé ett vagavsnitt utan koldioxidutslapp
pa ett verifierbart sétt. Artikeln torde avse fordon som kan framforas bade
med och utan utslapp av koldioxid, t.ex. ett hybridfordon som har béde en
forbranningsmotor och en elmotor. En avgiftsupptagare har ingen mojlig-
het att veta vilken av fordonets motorer som anvénds. Det torde ddrmed
vara mycket svart att pa ett verifierbart sétt faststdlla nér fordonet har
framforts pa ett vigavsnitt utan koldioxidutslapp. Med hansyn till detta bor
undantagsmojligheten inte inforas. Aven infrastrukturavgifternas finan-
sierande syfte talar mot att tillimpa undantaget.

4.10.2  Differentiering av infrastrukturavgifter for
utslippsfria fordon

Forslag: Om det dr tekniskt mojligt, ska infrastrukturavgifter for
anvindning av ett vigavsnitt som ingér i det transeuropeiska végnétet i
Sverige eller 4r motorvég differentieras sa att de avgifter som tas ut for
utslappsfria ldtta lastbilar dir forarutrymmet och lastutrymmet finns
inom samma enhet och de avgifter som tas ut for utsldppsfria litta
bussar dr ldgre &n for andra latta fordon. Avgifterna ska dock inte vara
lagre &n 25 procent av den hogsta avgift som tas ut for andra létta
fordon. Differentieringen av avgifterna ska inte utformas si att den
genererar hogre totala intdkter &n om avgifterna inte differentieras.

En infrastrukturavgift for ett utslappsfritt fordon med en totalvikt
over 3 500 kilogram och av hogst 4 250 kilogram ska uppga till samma
belopp som avgiften for ett latt fordon av motsvarande fordonstyp som
inte ar utslappsfritt.

Skilen for forslagen: Om det &r tekniskt mojligt, ska medlemsstaterna
enligt artikel 7gb.2 i eurovinjettdirektivet differentiera infrastruktur-
avgifter for skapbilar och minibussar utifrdn fordonens miljoprestanda.
Miljoprestandan bestdms genom de specifika kombinerade koldioxid-
utslépp eller viktade kombinerade koldioxidutslapp som registrerats i post
49 i fordonets intyg om Overensstimmelse och genom euro-utslapps-
prestanda. Kravet géller fran och med den 1 januari 2026.

Differentieringen ska ske i enlighet med reglerna i bilaga VII till
direktivet. I det syftet ska bestimmelserna i artikel 7gb.1 andra stycket
vara vigledande. Dér framgér att de storsta nedséttningarna av infrastruk-
turavgifter ska tillimpas pa personbilar, minibussar och létta nyttofordon
som uppfyller f6ljande villkor. Dels ska deras specifika koldioxidutslapp,
faststéllda i enlighet med kommissionens forordning (EU) 2017/1151 av
den 1 juni 2017 om komplettering av Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 715/2007 om typgodkédnnande av motorfordon med
avseende pa utslidpp fran létta personbilar och litta nyttofordon (Euro 5
och Euro 6) och om tillgéng till information om reparation och underhall



av fordon samt om dndring av Europaparlamentets och radets direktiv
2007/46/EG, kommissionens forordningar (EG) nr 692/2008 och (EU) nr
1230/2012 och om upphédvande av kommissionens forordning (EG) nr
692/2008, vara noll eller ldgre &n de nivéer som faststillts for olika
perioder enligt punkterna 6, 6.1.1 och 6.1.2 i del A och punkterna 6, 6.1.1
och 6.1.2 i del B i bilaga I till Europaparlamentets och radets férordning
(EU) 2019/631 av den 17 april 2019 om faststillande av normer for
koldioxidutslépp for nya personbilar och for nya latta nyttofordon och om
upphévande av forordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011,
dels ska deras fororenande utslapp, faststdllda i enlighet med férordning
(EU) 2017/1151, vara de som anges i tabellen i bilaga VII till eurovinjett-
direktivet. Medlemsstaterna far dock tillimpa den minskning for utslépps-
fria fordon som avses i bilaga VII till direktivet utan att tillimpa minsk-
ningar for 6vriga kategorier av fordon som avses i den bilagan. Differen-
tieringen fér inte vara utformad for att generera ytterligare intdkter.

Av avsnitt 4.8 framgér att direktivets krav pa differentiering av infra-
strukturavgifter for skapbilar och minibussar inte bedoms vara tillimpligt
pa de infrastrukturavgifter som for nédrvarande tas ut i Sverige, men att
regler om differentieringen bor inforas for eventuellt framtida bruk.
Eftersom bestimmelserna for nirvarande inte bedéms vara tillimpliga i
Sverige bor direktivet genomforas pa miniminiva. Kravet bor darfor endast
inforas for utsléppsfria sképbilar och minibussar i enlighet med artikel
7gb.2 tredje stycket. Enligt svensk terminologi motsvarar de fordonstyp-
erna létta lastbilar dir forarutrymmet och lastutrymmet finns inom samma
enhet och létta bussar. For att undvika missforstaind bor den svenska
terminologin anvéndas i lagen om infrastrukturavgifter pa vdg. Enligt
bilaga VII till eurovinjettdirektivet ska infrastrukturavgifter for utslapps-
fria latta fordon sdttas ned med hogst 75 procent av den hogsta avgift som
tas ut for latta fordon som inte ar utsldppsfria. Det bor framgé av den nya
lagen.

De batterier som finns i utslidppsfria fordon ar ofta relativt tunga. Samma
typ av fordon, t.ex. en mindre lastbil, kan dirmed om det har en forbrin-
ningsmotor definieras som ett litt fordon som viger mindre &n 3 500 kilo-
gram, men om det drivs med ett batteri definieras som ett tungt fordon som
vager mer dn 3 500 kilogram. Utan en sérskild reglering skulle det leda till
att tva till synes likadana fordon skulle hamna i olika avgiftsklasser i syste-
met for infrastrukturavgifter. For att undvika detta bor mojligheten enligt
artikel 7.9 d i eurovinjettdirektivet att sétta ned infrastrukturavgiften for
utsléppsfria fordon utnyttjas. Nedsittningen bor gilla for utsléppsfria
fordon med en hogsta tekniskt tillaten lastad vikt mellan 3 500 och 4 250
kilogram. Ett sddant fordon bdr, trots att det definitionsmaéssigt ar ett tungt
fordon, nér det giller infrastrukturavgifter behandlas som ett utslappsfritt
latt fordon. I avsnitt 4.3 gdrs bedomningen att dessa fordon inte bor helt
undantas fran avgiftsplikt.

Differentieringen av infrastrukturavgifter far enligt artikel 7gb.5 inte
vara utformad for att generera ytterligare intikter. Aven detta bor framga
av den nya lagen.
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4.10.3  Tillgang till uppgift om utsldppsklass

Forslag: Om ett fordons utsldppsklass har betydelse for en infrastruk-
turavgift, ska uppgiften kunna l&dmnas elektroniskt till avgiftsupptaga-
ren innan fordonet anvinder infrastrukturen.

Om en uppgift om ett fordons utslédppsklass saknas nir en infrastruk-
turavgift ska tas ut, ska avgiften inte f& tas ut med hdgre belopp &n det
som giller for likvirdiga fordon i den mest fororenande utslapps-
klassen.

Skilen for forslagen: Om en forare eller, i forekommande fall, en trans-
portdr eller en betalningsformedlare, inte kan styrka fordonets utslépps-
klass sa att infrastrukturavgiften kan differentieras utifran euro-utslapps-
klass, koldioxidutslappsklass eller miljoprestanda, far medlemsstaterna
enligt artikel 7j.2a forsta stycket i eurovinjettdirektivet ta ut en avgift som
motsvarar den hdgsta infrastrukturavgift som tas ut for ett likvérdigt
fordon i den mest fororenande utslédppsklassen. Artikeln motsvarar i
huvudsak artikel 7g.2 i lydelsen av eurovinjettdirektivet fore &ndringarna
genom direktiv (EU) 2022/362. Den artikeln har genomforts i nuvarande
11§ lagen om infrastrukturavgifter pa vig. Till skillnad frén den
nuvarande regleringen ska avgifter upp till den hogsta nivan fa tas ut, inte
bara om en euro-klassdifferentiering inte kan ske, utan dven om en
differentiering med hénsyn till koldioxidutslappsklass eller miljoprestanda
inte kan ske.

En paragraf motsvarande nuvarande 11 § lagen om infrastrukturavgifter
pa vig bor foras in i den nya lagen. Innehéllet bor dock anpassas pa sé sitt
att hanvisningarna till euro-utsldppsklasser ersétts med hénvisningar till
utsldppsklasser generellt.

En vidganvindare ska enligt artikel 7j.2a andra stycket i eurovinjettdirek-
tivet ges mojlighet att till avgiftsupptagaren redovisa fordonets utslapps-
klass fore anvéndningen av infrastrukturen. Redovisningen ska kunna ske
atminstone elektroniskt. Av lagen bor det dérfor framga att en uppgift om
fordonets utsléppsklass ska kunna ldmnas elektroniskt till avgiftsupptaga-
ren innan infrastrukturen anvands. Bestdimmelsen hindrar inte att avgifts-
upptagaren tillater att uppgifter lamnas dven pa annat sitt. Kravet bor gélla
endast om uppgiften om utsldppsklass har betydelse for infrastruktur-
avgiftens storlek.

4.10.4 Differentiering och avgift pa grund av tringsel

Forslag: P4 enskilda vdgar ska differentiering under vissa forutsétt-
ningar fa ske i syfte att minska tringsel, minimera slitage pa infra-
strukturen och optimera anvéndningen eller frimja trafiksidkerheten.
En differentiering av infrastrukturavgifter ska inte utformas sa att den
genererar ytterligare intékter.
Bedomning: En sérskild tringselavgift bor inte inforas.

Skiilen for forslagen och bedomningen: I artikel 7g.1 i eurovinjett-
direktivet regleras differentiering av infrastrukturavgifter i syfte att minska
trangsel eller minimera slitage péd infrastrukturen eller for att optimera
anvéndningen av eller framja trafiksékerheten pa den berdrda infrastruk-



turen. Bestimmelserna motsvarar i princip det som géllde enligt artikel
7g.3 i direktivet fore dndringarna enligt direktiv (EU) 2022/362. De
perioder med rusningstrafik niar hogre avgifter for att minska trangsel far
tas ut har dock dndrats frén fem till sex timmar per dag, se artikel 7g.1 d.
Fore éndringarna av direktivet krdvdes dven enligt artikel 7g.4 att en
oavsiktlig intdktsokning med anledning av differentieringen skulle
medfora en dndring av differentieringens struktur. Nagon motsvarande
skrivning finns inte kvar efter dndringarna. Bestimmelserna i nuvarande
12 § lagen om infrastrukturavgifter pa vig bor med de dndringar som
foranleds av dndringarna i direktivet foras 6ver till den nya lagen.

Infrastrukturavgifter far enligt artikel 7g.1 differentieras endast om vissa
villkor ar uppfyllda. Enligt artikel 7g.1 f &r ett villkor att ingen triangsel-
avgift tas ut pa det berérda vagavsnittet. Trangselavgifter &r enligt artikel
7da frivilliga att infora pa ett vdgavsnitt ddr det ofta och regelbundet
forekommer triangsel. For att motverka problem med tringsel pa végar i
Sverige tas trangselskatt ut for passager av betalstationer i Stockholms och
Goteborgs kommuner enligt lagen (2004:629) om trangselskatt. Av artikel
9.1a a i eurovinjettdirektivet framgér att direktivet inte hindrar uttag av en
sadan skatt. I friga om enskilda vigar finns mojligheten att differentiera
infrastrukturavgifterna i syfte att bl.a. minska tringsel. Med hénsyn till de
mojligheter som redan finns att ta hdnsyn till tringsel och till att trdngsel
inte kan anses forekomma i sérskilt stor utstrickning i Sverige, bedoms att
det inte bor inféras en mojlighet att ta ut en sirskild tringselavgift. Inte
heller villkoret i artikel 7g.1 f bor ddrmed inforas.

Differentieringen av avgifterna far enligt artikel 7g.3 inte vara utformad
for att generera ytterligare intékter. Detta bor framga av lagen.

4.10.5 Stora projekt inom det transeuropeiska
stomtransportnitverket

Forslag: Sirskilda regler for differentiering ska gélla for infrastruktur-
avgifter som avser ett vagavsnitt som ingar i ett stort projekt inom det
transeuropeiska stomtransportnétverket.

Skilen for forslaget: Artikel 7i.3 i eurovinjettdirektivet har genomforts
genom nuvarande 13 § lagen om infrastrukturavgifter pa vig. Artikeln
dndras genom direktiv (EU) 2022/362 fréan att gilla prioriterade projekt av
europeiskt intresse till att gilla stdrre projekt inom det transeuropeiska
stomtransportnitverket. I vrigt &r innehallet detsamma.

Prioriterade projekt av europeiskt intresse listades i bilaga III till Euro-
paparlamentets och radets beslut nr 661/2010/EU av den 7 juli 2010 om
unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnétet.
I upprikningen ingick den fasta Oresundsforbindelsen. Beslutet har ersatts
av Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 1315/2013 av den
11 december 2013 om unionens riktlinjer for utbyggnad av det trans-
europeiska transportnétet och om upphdvande av beslut nr 661/2010/EU.
I forordningen faststélls projekt av gemensamt europeiskt intresse. Artikel
7i.3 1 eurovinjettdirektivet hdnvisar i friga om det transeuropeiska stom-
transportnétverket till kartor i bilaga I till férordning (EU) nr 1315/2013.
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Férbindelsen dver Oresund ingér enligt kartorna i det niitverket. Artikeln
bor diirmed fortsatt anses omfatta forbindelsen éver Oresund.

En paragraf motsvarande nuvarande 13 § lagen om infrastrukturavgifter
pa vég bor foras in i den nya lagen. Uttrycket prioriterade projekt av euro-
peiskt intresse bor dock édndras till ett stort projekt inom det transeuro-
peiska stomtransportnétverket.

I prop. 2013/14:25 s. 58 har artikel 7i.3 tolkats sa att végtullsatserna pa
Oresundsbron fir differentieras pa annat sitt for att siikra projektets 16n-
samhet med anledning av konkurrens fran férjetrafiken. Kravet pa diffe-
rentiering utifrdn euro-utsldppsklasser och bestimmelser som ror diffe-
rentiering i styrande syfte, rabatter eller avdrag anses ddrmed inte gilla for
Oresundsbron.

I enlighet med tolkningen i prop. 2013/14:25 bér inte heller de differen-
tieringar med hénsyn till koldioxidutslédppsklasser och for latta fordon som
inférs genom &andringarna i eurovinjettdirektivet gélla for avgifterna pa
Oresundsbron. Om négot av villkoren i artikel 7.4 andra stycket ir tillimp-
ligt, kan undantag fran sadana differentieringar ocksa aberopas med st6d
av den artikeln, se avsnitt 4.8.

4.11 Avgifter for externa kostnader

4.11.1 Trafikrelaterade luftfororeningar

Forslag: Om infrastrukturavgifter tas ut fér anvindning av ett vigav-
snitt som ingar i det transeuropeiska vignétet i Sverige eller 4r motor-
vig, ska dven avgifter for externa kostnader i form av trafikrelaterade
luftfororeningar tas ut for tunga fordon.

Kravet ska inte gélla for tunga fordon som uppfyller det stringaste
euro-utsldppskravet under fyra ar frdn och med det datum da euro-
utslappskravet infordes.

Om ett uttag av en avgift for trafikrelaterade luftfororeningar skulle
leda till att de mest fororenande fordonen leds bort fran det berdrda
vagavsnittet med negativa konsekvenser for trafiksédkerhet och folk-
hilsa, ska en sddan avgift inte behdva tas ut.

Kravet att ta ut en avgift for trafikrelaterade luftfororeningar ska inte
heller gilla om avgifterna avser anvidndningen av en bro, av en tunnel
eller av en védg genom ett bergspass och ett sadant avgiftsuttag inte ar
tekniskt genomforbart.

Avgifter for externa kostnader i form av trafikrelaterade luftforo-
reningar ska fa tas ut for anvéndning av ett vdgavsnitt som ingar i det
transeuropeiska vagndtet i Sverige eller 4r motorvég, i den man det inte
krévs att sddana avgifter tas ut.

Skiilen for forslagen: Fran och med den 25 mars 2026 ska medlems-
staterna enligt artikel 7ca.3 forsta stycket i eurovinjettdirektivet ta ut en
avgift for externa kostnader for trafikrelaterad luftférorening for tunga
fordon som férdas pa det avgiftsbelagda viagnatet. Mgjligheter till undan-
tag finns. Enligt artikel 7c.1 far medlemsstaterna ocksa infora avgifter for
externa kostnader for trafikrelaterat buller eller koldioxidutslépp.



Bestdmmelser om krav pd och mojligheter till uttag av avgifter for
externa kostnader bor ddrmed tas in i lagen om infrastrukturavgifter pa
vig. Aven de mojligheter till undantag fran kravet som finns bor framga
av lagen.

Avgifter for externa kostnader motsvaras inte av ndgon direkt motpresta-
tion for den som betalar palagan. Om sadana avgifter tas ut pa allmén vig,
skulle de ddrmed kunna bli att betrakta som en skatt, jfr avsnitt 4.7. Som
framgar av avsnitt 4.8 gors beddmningen att undantag fran kravet pa att ta
ut en avgift for externa kostnader for trafikrelaterad luftférorening kan
aberopas for anviandningen av bron 6ver Sundsvallsfjarden, som for nér-
varande dr den enda allmidnna vég dér infrastrukturavgifter tas ut som
omfattas av direktivets tillimpningsomrade. Avgifter for dvriga externa
kostnader ér frivilliga att infoéra. For nirvarande finns det alltsa inte nagot
krav pa att ta ut avgifter for externa kostnader pa allmén vdg. Om det i
framtiden skulle vara aktuellt att ta ut infrastrukturavgifter pa nadgot annat
vagavsnitt pa allmin viag &n de végavsnitt dér uttag sker i dag och det
skulle leda till ett krav enligt direktivet pa att ta ut en avgift for externa
kostnader for trafikrelaterad luftfororening, finns det anledning att
aterkomma till fragan hur ett sddant uttag bor regleras i detalj.

Kravet att ta ut en avgift for externa kostnader for trafikrelaterad luft-
fororening for tunga fordon som férdas pé ett avgiftsbelagt vagavsnitt bor
alltsa framga av lagen om infrastrukturavgifter p& vig. Eftersom kravet
enligt direktivet endast géller pd det avgiftsbelagda végnitet, bor det av
lagen framgé att avgifter for externa kostnader for trafikrelaterad luftforo-
rening for tunga fordon endast maste tas ut pd vigar dér infrastruktur-
avgifter tas ut. Aven den begrinsning som foljer av direktivets geografiska
tillimpningsomrade, dvs. vdgar som ingar i det transeuropeiska végnétet
eller som dr motorvégar, bor framga av lagen.

Avgifter for tunga fordon som uppfyller de stringaste euro-utslapps-
kraven ska inte tas ut under fyra ar efter det att utslappskraven infordes, se
artikel 7ca.2. Detta bor framgé av lagen. Det stringaste euro-utsléppskra-
vet géller for ndrvarande for fordon med utsléppsklass euro VI. Det kravet
har dock redan funnits under en langre tid &n fyra &r. For ndrvarande torde
undantaget alltsd inte kunna tillimpas. Om ett nytt euro-utsldppskrav
skulle inforas kan dock undantaget bli tillimpligt.

Direktivet innehéaller ytterligare undantag fran kravet pa att ta ut en
avgift for trafikrelaterad luftférorening. En sddan avgift behdver enligt
artikel 7ca.3 andra stycket inte tas ut om det skulle leda till en omledning
av de mest fororenande fordonen till andra vigavsnitt, med negativa
konsekvenser for trafiksdkerheten och folkhélsan. Av samma skél eller om
ett avgiftsuttag inte dr tekniskt genomforbart behover enligt artikel 7.4
andra stycket i eurovinjettdirektivet avgifter for externa kostnader for
trafikrelaterade luftféroreningar inte tas ut for anvindningen av en bro, av
en tunnel eller av en vdg genom ett bergspass. Mojligheterna till undantag
bor foras in i lagen om infrastrukturavgifter pa vig.

Kravet att ta ut en avgift for externa kostnader for trafikrelaterad
luftférorening giller bara for tunga fordon. Enligt artikel 7c.1 torde det
vara mojligt att ta ut en sadan avgift Aven for latta fordon, men det ar alltsa
inget krav att gora det. Av lagen om infrastrukturavgifter pa viag bor det
framgd att den mojligheten finns. Mgjligheten bor folja direktivets

61



62

geografiska tillimpningsomride, dvs. vdgar som ingar i det transeuro-
peiska végnitet eller som dr motorvégar.

4.11.2  Trafikrelaterat buller och koldioxidutslapp

Forslag: Avgifter for externa kostnader i form av trafikrelaterat buller
eller utsldpp av koldioxid ska fé tas ut for anvdndning av ett vagavsnitt
som ingar i det transeuropeiska vagnétet i Sverige eller dr motorvég, i
den man det inte kravs att sddana avgifter tas ut.

En avgift for utsldpp av koldioxid ska fa kombineras med en infra-
strukturavgift som har differentierats i enlighet med fordonets kol-
dioxidutslappsklass.

Skiilen for forslagen: Enligt artikel 7c i eurovinjettdirektivet dr det
frivilligt for medlemsstaterna att infora en avgift for externa kostnader for
trafikrelaterat buller eller koldioxidutslépp eller en kombination av dem.
Sédana avgifter far ocksd kombineras med en avgift for externa kostnader
for trafikrelaterad luftfororening. Mojligheten att tillimpa sadana avgifter
bor foras in i lagen om infrastrukturavgifter pa vig.

En avgift som avser koldioxidutslapp far enligt artikel 7cb.3 kombineras
med en infrastrukturavgift som har differentierats i enlighet med fordonets
koldioxidutslédppsklass. En infrastrukturavgift behdver dock inte differen-
tieras utifran koldioxidutslédppsklass om en avgift for externa kostnader for
koldioxidutslépp tas ut, se artikel 7ga.5. I friga om koldioxidutslépp &r det
alltsé upp till varje medlemsstat att bestimma om det ska tas ut enbart en
avgift for ett fordons koldioxidutslapp, om infrastrukturavgiften enbart ska
differentieras utifran koldioxidutsldpp eller om det ska inforas en kombi-
nation av dessa atgdrder. I lagen om infrastrukturavgifter pa vig regleras
detta lampligen genom att det dels inte stdlls krav pa att differentiera en
infrastrukturavgift utifran koldioxidutslappsklass om en avgift for externa
kostnader for koldioxidutslapp tas ut, dels inte inférs ndgot hinder mot att
differentiera en infrastrukturavgift utifran koldioxidutslédppsklass samti-
digt som det tas ut en avgift for externa kostnader for koldioxidutsléapp, se
avsnitt 4.10.1.

4.11.3  Berikning av avgifterna

Forslag: Avgifter for tunga fordon for externa kostnader for trafikrela-
terade luftfororeningar, trafikrelaterat buller eller utsldpp av koldioxid
ska bestdmmas i enlighet med de minimikrav och berdkningsmetoder
som anges i bilaga IIla till eurovinjettdirektivet och med hansyn till de
referensviarden som anges i bilagorna IIIb och Illc till direktivet.
Avgiftens storlek ska fa bestimmas sa att de totala avgiftsintikterna
endast motsvarar en andel av de kostnader som de tunga fordonen
orsakar.

Storleken pa avgifterna for externa kostnader for trafikrelaterade
luftfororeningar och trafikrelaterat buller ska bestimmas sé att de totala
avgiftsintdkterna inte &verstiger kostnaderna for de végavsnitt som
avgifterna tas ut pd och de fordon som ska betala avgifterna.




En avgift for externa kostnader for trafikrelaterade utslapp av koldi-
oxid ska som mest vara dubbelt s hdg som referensvérdet enligt bilaga
Ic till eurovinjettdirektivet. Samma avgiftsnivad ska tillimpas for
likvérdiga fordon. En avgift for en tung buss ska dock fa bestdmmas till
ett lagre belopp d4n motsvarande avgift for en tung lastbil.

Bedémning: Det bor for ndrvarande inte faststdllas nagra avgifter for
externa kostnader pa allméin védg. En ansvarig myndighet bor inte heller
pekas ut.

Skilen for forslagen och bedéomningen: Om en avgift for externa
kostnader tas ut for tunga fordon, ska medlemsstaterna enligt artikel 7c i
eurovinjettdirektivet differentiera avgiften och faststilla den i enlighet
med de minimikrav och berdkningsmetoder som avses i bilaga Illa till
direktivet. Vidare ska de referensvdrden som anges i bilagorna IIIb och
Ic till direktivet respekteras. Medlemsstaterna fér vélja att ta ut avgifter
for att tdcka endast en viss procentandel av de externa kostnaderna.
Direktivet innehaller inga sarskilda regler om hur avgifter for latta fordon
ska berdknas.

Enligt bilaga Illa ska en medlemsstat ange pa vilka delar av medlems-
statens vagnit en avgift for externa kostnader ska tas ut. Om avgifter tas
ut pa endast vissa delar av vignétet, ska medlemsstaten visa att ett avgifts-
uttag pa andra delar av végnitet skulle kunna inverka negativt pd miljon,
folkhélsan eller trafiksékerheten. Vid berdkningen av avgifternas storlek
ska metoderna i bilaga Illa tillimpas och de referensviarden som anges i
bilagorna IIIb och Illc ska respekteras. Vad som avses med att referens-
vardena ska respekteras framgar inte tydligt. I bilaga I1la anvénds referens-
vardena endast som ett gransvérde for att avgora nér sarskilda berdknings-
principer ska anvéindas for att berdkna de externa kostnaderna. Om avgif-
ten for externa kostnader ska sittas hogre dn referensvirdena, ska de
externa kostnaderna berédknas enligt de sérskilda formler och metoder som
anges i bilaga IIla. Det dr alltsa mdjligt att under de forutséttningarna
tillimpa avgifter for externa kostnader som ar hogre dn referensvirdena.
Huruvida det ocksa dr mojligt att tillimpa avgifter som é&r lagre &n refe-
rensviardena dr mer osdkert. En hénvisning till metoder, berdknings-
principer och referensvérden bor tas in i lagen om infrastrukturavgifter pa
vag.

Medlemsstaterna far enligt artikel 7c.1 andra stycket vélja att ta ut
avgifter for att ticka endast en viss procentandel av de externa kostnad-
erna, vilket bor framga av lagen om infrastrukturavgifter pa vag. Av artikel
7.6 framgér vidare att medlemsstaterna far sétta ned végtullar helt eller
delvis, 1 synnerhet pa végavsnitt i glesbefolkade omrdden dér trafik-
intensiteten dr lag. Végtullar avser bade infrastrukturavgifter och avgifter
for externa kostnader. Mgjligheten till nedséttning av avgifterna for exter-
na kostnader torde kunna inrymmas i mojligheten att ta ut endast en viss
procentandel av kostnaderna. En sérskild bestimmelse om mojlighet till
nedsittning av avgifterna i t.ex. glesbefolkade omraden bedéms dérfor inte
behdvas i lagen om infrastrukturavgifter pa vig.

Om avgifter for externa kostnader for luftfororeningar eller buller tas ut,
ska enligt artikel 7ca.1 de kostnader som avser det nét eller den del av nétet
som avgifterna tas ut pa och de fordon som omfattas av avgifterna beaktas.
De totala avgiftsintidkterna bor alltsa inte dverstiga kostnaderna for det
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vigavsnitt och de fordon som avgifterna avser. Det bor framgé av lagen
om infrastrukturavgifter pa vig.

I friga om externa kostnader for koldioxidutslapp far hogre avgifter dn
referensvdrdena tas ut om det sker pa ett icke-diskriminerande sétt och
begrinsas till hogst tva ganger de varden som anges i bilaga Illc, se artikel
7cb.1. Ett sadant avgiftsuttag ska motiveras och anmalas till kommissio-
nen i enlighet med bilaga Illa. Av artikel 7cb.2 framgar att avgifterna for
bussar far séttas lagre &n for tunga lastbilar. Reglerna for berdkning av en
avgift for externa kostnader for koldioxidutslapp bor framga av lagen om
infrastrukturavgifter pa vag.

Enligt artikel 7¢.2 ska avgiften for externa kostnader faststillas av den
berérda medlemsstaten. Om en medlemsstat utser en myndighet for detta
syfte, ska denna myndighet vara réttsligt och ekonomiskt oberoende av
den organisation som forvaltar eller tar ut hela eller delar av avgiften.

I avsnitt 4.8 gors bedomningen att det for nirvarande inte krévs att det
tas ut nagon avgift for externa kostnader pa allminna végar i Sverige. Det
saknas darfor skl att nu faststdlla sddana avgifter och att peka ut en
ansvarig myndighet. Daremot bor principerna for att berdkna avgifter for
externa kostnader tas in i lagen om infrastrukturavgifter pa védg. Det blir
diarmed tydligt vad som géller om det i framtiden skulle finnas intresse av
att ta ut en sidan avgift pa allméin vig. Aven for enskilda vighallare finns
det behov av att reglera principerna for ett sadant avgiftsuttag.

4.12 Rabatter

Forslag: Rabatt pa en infrastrukturavgift for anvdndning av ett vég-
avsnitt pd en enskild vég ska fi ges for en personbil som regelbundet
anvinds pa végavsnittet. Rabatten ska inte leda till att kostnader i form
av hojda avgifter fors 6ver pd anvéndare som inte omfattas av rabatten.

Skilen for forslaget: Enligt artikel 7i.2a i eurovinjettdirektivet far
medlemsstaterna ge rabatt pa en infrastrukturavgift for personbilar for
aterkommande anvindare, sérskilt i glesbygdsomréden och i stiders ytter-
omraden. De minskade intékter som rabatterna leder till far inte medfora
att dessa kostnader i form av hogre avgifter fors dver pa anvindare som
inte anvinder vignétet regelbundet.

Bestimmelser om rabatter pa allménna védgar har inte inforts i den
nuvarande lagen om infrastrukturavgifter pa vig. Av prop. 2013/14:25 s.
57 framgar att ett skél till det &r att rabatter pa avgifter pa allménna vigar
kan vara problematiska i forhallande till gransdragningen mellan skatt och
avgift. Av samma skél bor den mojlighet till rabatter som ges i artikel 7i.2a
inte inforas for allménna végar. Daremot finns inte motsvarande problem
for avgifter pa enskilda vdgar. Moéjligheten till rabatter pa avgifter for
regelbundna anvéndare av en enskild vig bor alltsa framga av lagen om
infrastrukturavgifter pa vig.



4.13 Kvitto

Forslag: Totalbeloppet av de infrastrukturavgifter och de avgifter for
externa kostnader som tas ut ska framga av ett kvitto eller en motsvar-
ande handling som tillhandahaélls den betalningsskyldige eller den som
annars betalar avgiften. Kvittot eller handlingen ska tillhandahallas
elektroniskt om det dr mojligt. Ett kvitto behover inte tillhandahallas
om den betalningsskyldige avstar fran kvittot.

Skilen for forslagen: Av artikel 7j.3 framgar att om en medlemsstat tar
ut végtull for ett fordon sé ska totalbeloppet av végtullen anges pé ett kvitto
som tillhandahélls viganvandaren, om mojligt pé elektronisk vig. Med
vigtull avses de av foljande avgifter som &r tillimpliga: infrastruktur-
avgifter, avgifter for externa kostnader och tringselavgifter. Viganvénda-
ren kan samtycka till att inte fa ett kvitto.

En bestimmelse om skyldigheten for en avgiftsupptagare att tillhanda-
halla vaganvandaren ett kvitto bor framgé av lagen. Den som anvander en
avgiftspliktig bil #r troligen ofta digaren av bilen. Agaren ir betalnings-
skyldig for avgiften och kan ta emot kvittot. Av 8 a § forordningen om
infrastrukturavgifter pa vig framgér att en s.k. EETS-betalningsférmed-
lare enligt lagen (2013:1164) om elektroniska vigtullssystem kan vara
betalningsskyldig for en infrastrukturavgift pa allmén vig. Det kan ocksé
vara en person som har lanat en bil som betalar infrastrukturavgiften. [ den
man foraren betalar infrastrukturavgiften pé plats bor skyldigheten for
avgiftsupptagaren att tillhandahélla ett kvitto kunna uppfyllas genom att
kvittot ldmnas till foraren, oavsett om denne dr betalningsskyldig for
avgiften eller inte enligt forordningen om infrastrukturavgifter pa vig. Av
lagen bor det darfor framga att ett kvitto eller en motsvarande handling
kan tillhandahéllas den betalningsskyldige eller den som annars betalar
avgiften.

Pé allmén vidg tas infrastrukturavgifter ut genom beslut av Transport-
styrelsen som tillhandahalls den betalningsskyldige. Beslutet innehaller
uppgift om totalbeloppet av de infrastrukturavgifter som tas ut for den
relevanta perioden och féar anses motsvara ett kvitto. Nagon annan avgift
tas inte ut pa allmén vig.

Pa Oresundsbron kan avgiften betalas pa plats med betal- eller kreditkort
eller kontant. Ett kvitto pa betalningen ldamnas d&. Vaganvandaren kan
aven ha en transponder som registrerar de passager som gors. En rdkning
skickas dé i efterhand till viganvéndaren dér totalbeloppet framgar.

Pé de broar dér infrastrukturavgifter for narvarande tas ut uppfylls alltsa
redan kravet pd en redovisning av det totala belopp som ska betalas. I
avsnitt 4.10.4 gors bedomningen att trangselavgifter inte bor inforas. Av
avsnitt 4.8 framgar att avgifter for externa kostnader for ndrvarande inte
kommer att tas ut.

Den enskilde kan vilja att avsta fran att fa ett kvitto pa sin betalning.
Detta paverkar dock inte en myndighets skyldighet att underrétta den
enskilde om ett beslut enligt 33 § forvaltningslagen (2017:900).
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4.14 Bestammelser som fors over i sak oforandrade
till den nya lagen

Forslag: De nuvarande bestimmelserna om overklagande, personupp-
giftsansvar, verkstéllighet och bemyndiganden ska foras in i sak ofor-
andrade i den nya lagen.

De nuvarande bestdmmelserna om anvindningsforbud ska foras in i
den nya lagen med den enda sakliga &dndringen att de ska avse fordon i
stillet for bilar.

Skiilen for forslagen: Bestimmelserna i nuvarande 17-20 §§ lagen om
infrastrukturavgifter pa viag péverkas inte i sak av &ndringarna i euro-
vinjettdirektivet. De bor dérfor i huvudsak ofordndrade foras in i den nya
lagen. Hénvisningar till paragrafer i lagen behover dock anpassas till den
nya lagens paragrafindelning. Bestimmelserna éndras dven redaktionellt.

Ett beslut om infrastrukturavgift eller avgift for forsenad betalning av en
infrastrukturavgift utgdr en exekutionstitel enligt 3 kap. 1 § forsta stycket
6 utsdkningsbalken. Det innebér att verkstéllighet enligt utsokningsbalken
kan ske. Till skillnad fran 19 § i den nuvarande lagen behover detta alltsa
inte sarskilt framgd av den nya bestimmelsen i 52 §. Liksom enligt
nuvarande bestdimmelser ska ett beslut om avgift fa verkstdllas enligt
utsokningsbalken dven om det inte har fatt laga kraft, om inte nagot annat
anges 1 beslutet.

Aven de nuvarande bestimmelserna om anvindningsforbud i 14-16 §§
bor foras Gver i princip oférdndrade till den nya lagen. Anvéndningsfor-
budet géller nu for bilar. De kategorier av fordon som eurovinjettdirektivet
omfattar har utdkats genom direktiv (EU) 2022/362. Den nya lagen
omfattar de grundldggande principerna for bl.a. uttag av infrastruktur-
avgifter och anvindningsférbud om avgifter inte betalas. Vilka fordon som
ska omfattas av avgiftsplikt regleras dock i férordning. Ordet fordon har
en vidare betydelse &n ordet bil. Lagens bestimmelser bor darfor omfatta
fordon i stéllet for bilar.

4.15 Rapportering

Forslag: Den som avser att infora eller visentligen dndra ett system for
uttag av infrastrukturavgifter eller avgifter for externa kostnader ska
lamna viss information till regeringen minst atta manader innan syste-
met infors eller dndras.

Trafikverket ska fullgéra de uppgifter om rapportering som ankom-
mer pa Sverige som medlemsstat enligt artikel 11 i eurovinjettdirek-
tivet. En rapport behdver inte tas fram om Trafikverket gor motsvarande
information tillgdnglig for allmé@nheten online.

Skiilen for forslagen: Minst sex manader innan ett nytt eller vasentligen
andrat system for uttag av infrastrukturavgifter infors ska medlemsstaterna
enligt artikel 7 h.1 i eurovinjettdirektivet skicka information till kommis-
sionen om t.ex. de fordon och végavsnitt som omfattas av infrastruk-
turavgifter, den andel av kostnaderna for infrastrukturen som forvéntas



atervinnas och i tillimpliga fall information om det elektroniska vég-
tullssystem som anvénds, inklusive information om driftskompatibilitet.

Av 23 och 24 §§ forordningen om infrastrukturavgifter pa viag framgér
att den som avser att infora ett nytt avgiftssystem eller dndra eller inféra
en differentiering av infrastrukturavgifter utifran euro-utsldppsklass eller
tringsel m.m. ska underrétta regeringen om detta minst sju ménader innan
systemet eller dndringarna infors. 23 och 24 §§ i forordningen bor utdkas
till att omfatta information om &ven vésentligen dndrade system for uttag
av infrastrukturavgifter och information om eventuella elektroniska vig-
tullssystem som anvédnds. Om avgiftsupptagaren vill dberopa undantag
frén kraven pa differentiering av en infrastrukturavgift utifrdn koldioxid-
utslappsklass eller en avgift for skapbilar och latta bussar utifran miljo-
prestanda, ska dven de uppgifter limnas som behovs for att bedéma om
kraven for undantag &r uppfyllda. For att regeringen ska hinna vidta nod-
vandiga atgédrder innan underrittelsen skickas till kommissionen bor reger-
ingen fa uppgifterna senast atta manader innan systemet eller &ndringarna
infors.

Kommissionen ska dven informeras om ett nytt eller vdsentligen dndrat
system for uttag av avgifter for externa kostnader enligt artikel 7h.3 i
eurovinjettdirektivet. PA motsvarande sétt som géller i friga om infrastruk-
turavgifter bor det av férordningen om infrastrukturavgifter pa vig framga
att den som avser att inrétta eller dndra ett system for uttag av avgifter for
externa kostnader ska informera regeringen om detta minst atta ménader
innan systemet eller &ndringarna infors.

Senast den 25 mars 2025 och vart femte &r dérefter ska medlemsstaterna
enligt artikel 11 i eurovinjettdirektivet offentliggéra en rapport i aggre-
gerad form om de végtullar och vigavgifter som tas ut pa deras territorium.
Rapporten ska innehélla information om bl.a. foljande. Hur anvéndningen
av infrastrukturavgifter har utvecklats ska anges med angivande av de
vagar och fordonskategorier som omfattas av avgifter och de eventuella
undantag som gors for t.ex. avgifter pa broar, uttag av avgifter for externa
kostnader och differentiering av avgifter for litta fordon. Den differen-
tiering av infrastrukturavgifter som gors ska redovisas utifrdn typ av
fordon, miljoprestanda och tidpunkt pa dagen, typ av dag eller arstid.
Information ska l&dmnas om den avgift for externa kostnader som tas ut for
varje kombination av fordonsklass, vigtyp och tidsperiod. Den viktade
genomsnittliga infrastrukturavgiften, de sammanlagda intékterna fran
infrastrukturavgifter respektive externa kostnader och de totala intikterna
fran végtullar, dvs. for svensk del infrastrukturavgifter och eventuella
framtida avgifter for externa kostnader, ska redovisas. Vidare ska anvénd-
ningen av de intékter som genereras genom tillimpningen av eurovinjett-
direktivet och hur denna anviandning har gjort det mgjligt for Sverige att
uppnd de mal som avses i artikel 9.2 redovisas. Enligt artikel 9.2 bor
inkomsterna fran infrastrukturavgifter och avgifter for externa kostnader,
eller ett finansiellt virde motsvarande dessa intdkter, komma transport-
sektorn till godo och anvéndas for att f4 hela trafiksystemet att fungera
optimalt. Om de intékter som genereras genom tillimpningen av eurovin-
jettdirektivet tillfaller den allménna budgeten, ska medlemsstaterna i
stéllet tillhandahalla information om nivan pa de utgifter som tilldelats
végtransportinfrastruktur och projekt for hallbara transporter. Slutligen
ska rapporten innehdlla information om utvecklingen i friga om andelen
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fordon som tillhér de olika utsldppsklasserna pd avgiftsbelagda végar.
Medlemsstater som gor motsvarande information tillgdnglig for allmén-
heten online far besluta att inte utarbeta rapporten.

Trafikverket ansvarar enligt 25 § férordningen om infrastrukturavgifter
pa vég for den motsvarande rapportering som ska ske enligt det nuvarande
regelverket. Myndigheten bor fortsatt ha det rapporteringsansvaret. Av
paragrafen bor det framga att Trafikverket inte behover ta fram en rapport
om myndigheten i stidllet gér informationen tillgénglig for allmidnheten
online.

4.16  Uppgifter pa registreringsbeviset

Bedomning: Uppgifter om ett fordons koldioxidutslidppsklass och spe-
cifika koldioxidutsldpp, om det ar ként, bor framgé av fordonets regist-
reringsbevis. Regleringen bor ske i myndighetsforeskrifter.

Skiilen for bedomningen: Enligt artikel 2 i eurovinjettdirektivet ska
punkt I1.6 (V.7) i bilaga I till radets direktiv 1999/37/EG av den 29 april
1999 om registreringsbevis for fordon éndras. Av punkten framgér sedan
tidigare att del I av registreringsbeviset for ett fordon kan innehélla en
uppgift om fordonets koldioxidutslépp uttryckt i gram per kilometer. Efter
andringen kan registreringsbeviset som alternativ till den uppgiften inne-
halla uppgifter om fordonets specifika koldioxidutslapp, om dessa anges i
punkt 49.5 i intyget om dverensstimmelse for tunga fordon som definieras
i tillagget till bilaga VIII till kommissionens genomférandeforordning
(EU) 2020/683 av den 15 april 2020 om genomforande av Europaparla-
mentets och radets forordning (EU) 2018/858 vad giller de administrativa
kraven for godkdnnande och marknadskontroll av motorfordon och slép-
fordon till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tek-
niska enheter som &r avsedda for sddana fordon, eller i punkt 49.5 i intyget
om enskilt fordonsgodkadnnande som definieras i tilldgg 1 till bilaga III till
den forordningen. Enligt artikel 2 i eurovinjettdirektivet ska vidare en ny
punkt, I1.6 (V.10) laggas till i bilaga I till radets direktiv 1999/37/EG. Det
géller uppgift om koldioxidutsléppsklass for ett tungt fordon som faststélls
vid forsta registreringen i enlighet med artikel 7ga.2 i eurovinjettdirektivet.

Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2015:63) om registrering av
fordon m.m. i végtrafikregistret innehaller bestimmelser om utformningen
av ett fordons registreringsbevis. Av 5 kap. 3 § framgar att del 1 av regist-
reringsbeviset ska innehélla uppgift om bl.a. koldioxidutsldpp i enlighet
med punkt I1.6 (V7) i bilaga I till rddets direktiv 1999/37/EG.

Med anledning av dndringarna i punkt I1.6 (V.7) i bilaga I till radets
direktiv 1999/37/EG bor Transportstyrelsens foreskrifter dndras sa att det
framgér att ett fordons registreringsbevis ska innehalla antingen fordonets
koldioxidutslépp uttryckt i gram per kilometer eller fordonets specifika
koldioxidutslédpp, om det finns angivet i ett intyg om dverensstimmelse
for tunga fordon eller i ett intyg om enskilt godkdnnande. Registrerings-
beviset bor dven innehalla en uppgift om den koldioxidutsldppsklass som
ett tungt fordon tillhdr. Aven det regleras limpligen i Transportstyrelsens
foreskrifter.



4.17  Utbyte av uppgifter med andra medlemsstater

Forslag: Uppgifter om koldioxidutslapp, koldioxidutslédppsklass,
datum for omklassificering och ett fordons hogsta tekniskt tillatna
lastade vikt ska fa utbytas med andra medlemsstater via den nationella
kontaktpunkten.

Uppgifter om datum for omklassificering av ett tungt fordon till en
ny koldioxidutslédppsklass ska foras in i vigtrafikregistret.

Skilen for forslagen: I syfte att underlatta for medlemsstaterna att ta ut
och driva in végtullar har ett system for utbyte av information om fordon
och dgare eller innehavare av fordon skapats inom ramen for regleringen
av elektroniska végtullssystem, se 27-30 §§ lagen (2013:1164) om
elektroniska vagtullssystem. Om det behovs for att krdva betalning for en
vagtull eller om en végtull inte betalas, ska varje medlemsstat via sin
nationella kontaktpunkt ge 6vriga medlemsstater tillgang till uppgifter om
det aktuella fordonet och fordonets dgare eller innchavare. Av 16§
forordningen (2022:782) om elektroniska végtullssystem framgar att
Transportstyrelsen dr svensk nationell kontaktpunkt for uppgiftsutbytet.
De uppgifter om fordonet som ska utbytas anges i bilaga I del I till
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/520 av den 19 mars
2019 om driftskompatibilitet mellan elektroniska végtullsystem och
underléttande av grinsdverskridande informationsutbyte om underlétenhet
att betala vigavgifter i unionen, nedan kallat EETS-direktivet.

Enligt artikel 3 i direktiv (EU) 2022/362 laggs ytterligare uppgifter om
fordonet till i del I i bilaga I till EETS-direktivet. Det avser uppgifter om
tunga fordons koldioxidutsléapp uttryckt i gram per tonkilometer, kol-
dioxidutslappsklass och datum for omklassificering av fordonet till en
annan koldioxidutslappsklass. Med tungt fordon avses enligt direktivet ett
motorfordon med minst fyra hjul eller en ledad motorfordonskombination,
som &r avsedd for eller anvinds for person- eller godstransport pa viag och
som har en totalvikt 6ver 3 500 kilogram. De tillkommande uppgifterna
avser dirmed vad som enligt svensk ritt motsvarar tunga lastbilar och
tunga bussar. Vidare ska uppgifter om bade litta och tunga fordons hogsta
tekniskt tillatna lastade vikt utbytas. For att &ven dessa uppgifter ska kunna
utbytas med andra lander bor 28 § lagen om elektroniska vigtullssystem
dndras sa att hanvisningen till bilaga I till EETS-direktivet avser direktivet
i lydelsen enligt direktiv (EU) 2022/362.

For att uppgifterna ska kunna ldmnas ut krivs dven att de finns
registrerade i vagtrafikregistret.

Uppgifter om tunga fordons koldioxidutsldpp finns redan i végtrafik-
registret, se bilaga 1 till Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
(TSFS 2009:59) om fordonsuppgifter i vigtrafikregistret.

Aven uppgiften om ett fordons hogsta tekniskt tillatna lastade vikt
registreras i végtrafikregistret. Av 2 § lagen (2001:559) om végtrafik-
definitioner framgar att en bils tjénstevikt 4r den sammanlagda vikten av
bilen i normalt, fullt driftfardigt skick med det tyngsta karosseri som hor
till bilen, verktyg och reservhjul som hor till bilen, brénsle, smdrjolja och
vatten samt foraren. Av samma paragraf framgér att totalvikten for en bil
ar summan av bilens tjénstevikt och den berdknade vikten av det storsta
antal personer utom foraren och den storsta méngd gods som fordonet &r
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inrattat for. Totalvikten motsvarar alltsd den hogsta tillatna vikten for for-
donet i lastat skick. Av bilaga 1 avsnitt 2.1 till vigtrafikdataférordningen
(2019:382), forkortad VTDF, framgar att uppgiften om ett fordons total-
vikt ska registreras i vigtrafikregistret.

Uppgifterna om ett fordons koldioxidutsldappsklass och datum for om-
klassificering till en annan koldioxidutslappsklass finns ddremot inte i vég-
trafikregistret och behdver foras in. Av bilaga 1 avsnitt 2.1 till VTDF
framgar att uppgift om ett fordons miljoklass eller utslédppsklass ska
registreras i registret. For nérvarande avser uppgiften utsléppsklass inte
koldioxidutslédppsklass utan t.ex. euro-utsléppsklass. Eftersom ordalydel-
sen dven tdcker en registrering av koldioxidutslédppsklass beddéms en
dndring i forordningen inte vara nddvandig for att kunna registrera dven
den utsldppsklassen. Uppgiften om datum for omklassificering till en
annan koldioxidutsldppsklass maste dock foras in i bilaga 1 avsnitt 2.1 till
VTDF f{or att uppgiften ska kunna registreras i vigtrafikregistret.

Enligt 2 kap. 1 § végtrafikdatalagen (2019:369), forkortad VIDL, ska
Transportstyrelsen registrera uppgifter i végtrafikregistret for de &ndamal
som anges i 2 kap. 3,7, 11, 14 och 16 §§ VIDL, dvs. de primira dndamal
som géller for behandling av personuppgifter i Transportstyrelsens verk-
samhet. Vilka uppgifter som ska registreras framgar av bilagorna 14 till
VTDF. Skyldigheten att fora vagtrafikregistret ar forfattningsreglerad och
utgdr en réttslig forpliktelse enligt artikel 6.1 ¢ i Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for
fysiska personer med avseende pa behandling av personuppgifter och om
det fria flodet av sadana uppgifter och om upphdvande av direktiv
95/46/EG (allmén dataskyddsférordning), nedan kallad EU:s dataskydds-
forordning. Utover detta bedriver Transportstyrelsen en omfattande verk-
samhet pé végtrafikomradet som i stor utstrickning kraver behandling av
personuppgifter i vigtrafikregistret for att kunna utforas. En av styrelsens
uppgifter dr det uppgiftsutbyte som regleras i lagen om elektroniska vig-
tullssystem. Uppgiften dr av allmént intresse, jfr artikel 6.1 e i EU:s
dataskyddsforordning.

Grunden for och syftet med Transportstyrelsens behandling av person-
uppgifter ar faststélld i nationell ritt och behandlingen dr nodvéndig for att
fullgdra en rittslig forpliktelse och utfora en uppgift av allmént intresse.
Transportstyrelsen har alltsd en réttslig grund for sin behandling av
personuppgifter i vagtrafikregistret som uppfyller kraven i artikel 6 i EU:s
dataskyddsforordning och 2 kap. 1 och 2 §§ lagen (2018:218) med komp-
letterande bestammelser till EU:s dataskyddsforordning.

De nya uppgifter som foreslas registreras i vagtrafikregistret avser tek-
niska uppgifter om tunga lastbilar och bussar. Tunga lastbilar och bussar
anvénds huvudsakligen i ndringsverksamhet och fordonen é&r ofta registre-
rade pé juridiska personer. Det innebdr att det endast kommer att vara fraga
om en marginell utdkning av den personuppgiftsbehandling som sker idag.
Registreringen bedoms darfor inte medféra ndgra nimnviarda nackdelar i
integritetshdnseende for enskilda och anses proportionell mot de legitima
mal som efterstravas. Den personuppgiftsbehandling som forslagen ger
upphov till dr forenlig med EU:s dataskyddsforordning. Nagon ytterligare
reglering av personuppgiftsbehandlingen behdvs inte.



4.18  Foljdindringar i andra forfattningar

Forslag: Hénvisningar till den nuvarande lagen om infrastrukturavgift-
er pa vig i andra forfattningar ska ersittas med hénvisningar till den nya
lagen med samma namn.

I lagen om Europarads- och OECD-konventionen om Omsesidig
handréckning i skattedrenden ska samtidigt hdnvisningar till vissa andra
lagar uppdateras.

Lagen om elektroniska végtullssystem ska anges genomféra EETS-
direktivet utan hanvisning till en sérskild lydelse av direktivet.

Skilen for forslagen: Eftersom det infors en ny lag om infrastruktur-
avgifter pa vig maste hénvisningar i andra forfattningar till den nuvarande
lagen om infrastrukturavgifter pd vig &ndras. Det géller hdnvisningar i
vaglagen (1971:948), lagen (1982:129) om flyttning av fordon i vissa fall,
lagen (1990:313) om Europarads- och OECD-konventionen om dmsesidig
handréckning i skattedrenden, lagen (1993:891) om indrivning av statliga
fordringar m.m., kamerabevakningslagen (2018:1200), forordningen om
infrastrukturavgifter pa vig och férordningen (2019:383) om fordons

registrering och anvéndning.

I samband med andringen av hénvisningen i lagen (1990:313) om
Europarédds- och OECD-konventionen om 0Omsesidig handrickning i
skattedrenden foreslas att &ven hénvisningarna till mervérdesskattelagen
(1994:200), lagen (1994:1563) om tobaksskatt och lagen (1994:1564) om

alkoholskatt dndras eftersom nya lagar har ersatt dessa lagar.

11§ lagen (2013:1164) om elektroniska végtullssystem anges att lagen
genomfor EETS-direktivet i den ursprungliga lydelsen. EETS-direktivet
dndras genom artikel 3 i direktiv (EU) 2022/362 och hénvisningen i 1 §
bor darfor dndras. Eftersom bestimmelsen endast dr av upplysnings-
karaktir bedoms det ldmpligt att inte hinvisa till EETS-direktivet i nagon

sérskild lydelse, utan endast till direktivets namn.

4.19  Ikrafttradande- och overgangsbestimmelser

Forslag: Bestimmelserna ska trdda i kraft den 1 januari 2026 i fraga
om avgiftsdifferentiering for utsldppsfria fordon, den 25 mars 2026 i
fraga om avgifter for tunga fordon for externa kostnader och den 25
mars 2024 i fraga om &vriga bestimmelser.

Bestimmelserna om differentiering av en infrastrukturavgift for ett
fordon med hénsyn till koldioxidutsldppsklass ska beroende pa fordon
och utslappsklass tillimpas antingen tva ar efter det att referensvirden
for den grupp eller undergrupp av fordon som fordonet tillhor finns
tillgéngliga eller fran och med den dag da kurvor for minskade kol-
dioxidutslipp for den gruppen av fordon har faststéllts och trétt i kraft.

Aldre foreskrifter ska fortfarande gilla for forbud och beslut som har
meddelats och fordringar som har paforts fore den 25 mars 2024. I fraga
om lagen om Europardds- och OECD-konventionen om Omsesidig
handréckning i skattedrenden ska &ldre foreskrifter gélla for fordringar
som har beslutats enligt tidigare lagar.
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Skilen for forslagen

Datum for ikrafitrddande och fortsatt giltighet av bestimmelser i den
nuvarande lagen

Medlemsstaterna ska enligt direktiv (EU) 2022/362 sétta i kraft de lagar
och andra forfattningar som ar nddvéandiga for att folja direktivet senast
den 25 mars 2024. Utgangspunkten &r darfor att de foreslagna forfattnings-
dndringarna bor trida i kraft det datumet.

Kravet pé att differentiera infrastrukturavgifter for skapbilar och ldtta
bussar géller enligt artikel 7gb.2 i eurovinjettdirektivet forst fran och med
den 1 januari 2026. Enligt artikel 7ca.3 géller kravet pa att tillimpa en
avgift for externa kostnader for trafikrelaterad luftférorening forst fran och
med den 25 mars 2026. Ovriga avgifter for externa kostnader #r frivilliga
att inféra. Lagens krav bor inte trdda i kraft tidigare &n vad direktivet
kraver. Det &r en fordel om samtliga bestimmelser om avgifter for externa
kostnader trider i kraft samtidigt. Bestimmelserna om avgifter for externa
kostnader bor darfor trdda i kraft den 25 mars 2026.

Bestdmmelserna i den nuvarande lagen om infrastrukturavgifter pa vig
ska fortfarande gilla for forbud och beslut som har meddelats och ford-
ringar som har paforts enligt den lagen, dvs. fore den 25 mars 2024. Pa
motsvarande sdtt ska &ldre foreskrifter gdlla i andra lagar och i
forordningar som hénvisar till lagen om infrastrukturavgifter pa vég. I
frdga om lagen (1990:313) om Europarads- och OECD-konventionen om
omsesidig handriackning i skattedrenden ska dldre foreskrifter dven gélla i
friga om fordringar som har beslutats enligt mervirdesskattelagen
(1994:200), lagen (1994:1563) om tobaksskatt och lagen (1994:1564) om
alkoholskatt.

Tillimpning av bestdmmelser om differentiering av infrastrukturavgifter
med hénsyn till koldioxidutsldppsklass

Direktivets bestimmelser om differentiering av infrastrukturavgifter med
hinsyn till koldioxidutslappsklass ska borja tillimpas forst efter ikrafttrad-
andet, nir olika kriterier har uppfyllts.

For de undergrupper av fordon som omfattas av artikel 2.1 a—d och punkt
1 i bilaga I till forordning (EU) 2019/1242 ska differentiering av infra-
strukturavgifterna med hénsyn till koldioxidutslédppsklass enligt artikel
7ga.1 andra stycket i eurovinjettdirektivet tillimpas senast tva ar efter det
att referensvérden for koldioxidutsldpp for dessa grupper har offentlig-
gjorts 1 genomforandeakter som har antagits i enlighet med artikel 11.1 i
forordning (EU) 2019/1242. Kommissionen har beslutat om sadana refe-
rensvérden for rapporteringsperioden for 2019 i sitt genomforandebeslut
(EU) 2021/781 av den 10 maj 2021 om offentliggdrande av en forteckning
over vissa koldioxidvérden per tillverkare samt genomsnittliga specifika
koldioxidutslépp fran alla nya tunga fordon som registrerats i unionen och
referensvirden for koldioxidutslédpp i enlighet med Europaparlamentets
och radets forordning (EU) 2019/1242 avseende rapporteringsperioden for
ar 2019.

Tva ar efter offentliggérandet av referensvirdena infaller ddrmed den 10
maj 2023, dvs. innan dndringarna i eurovinjettdirektivet ska borja tillam-
pas. I den mén lagen kréver en differentiering av infrastrukturavgifter for
dessa undergrupper av fordon, sé ska en sddan differentiering alltsé ske



frén och med lagens ikrafttrdidande. Det framgar inte av direktivet om
andra undergrupper av fordon i framtiden skulle kunna komma att om-
fattas av artikel 2.1 a—d i forordning (EU) 2019/1242. Om det skulle
intréffa bor dock koldioxiddifferentieringen i 26 § tillimpas tva ar efter
det att referensvarden for den undergruppen av fordon har beslutats, om
det datumet infaller efter lagens ikrafttridande. Aven om det alltsd ar
oklart om situationen kan uppsta, bor for sakerhets skull en sddan framtida
tillimpning av 26 § framga av en dvergangsbestimmelse till lagen.

For en grupp av tunga fordon som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i
forordning (EU) 2019/1242 ska enligt artikel 7ga.l tredje stycket en
differentiering med hénsyn till koldioxidutslédppsklasserna 1, 4 och 5 ske
senast tvd &r efter offentliggdrandet av referensviarden for koldioxid-
utslapp for den gruppen av fordon i en genomforandeakt som antas enligt
artikel 7ga.7. Négra sddana referensvérden har dnnu inte beslutats och det
finns alltsd for nérvarande inte ndgot krav pa en differentiering av
infrastrukturavgifterna enligt koldioxidutslappsklasserna 1, 4 och 5 for en
sadan grupp av fordon.

Av artikel 7ga.l tredje stycket framgar att om punkt 5.1 i bilaga I till
forordning (EU) 2019/1242 skulle dndras sé att den omfattar referens-
virden for en viss grupp av fordon, ska referensvirden for den fordons-
gruppen inte lingre faststillas i enlighet med artikel 7ga.7 i eurovinjett-
direktivet utan i enlighet med punkt 3 i bilaga I till férordning (EU)
2019/1242. Vilken dndring av punkt 5.1 i bilaga I till férordning (EU)
2019/1242 som skulle kunna medfora att referensvérden inte lingre ska
faststdllas enligt artikel 7ga.7 i eurovinjettdirektivet utan i enlighet med
punkt 3 i bilaga I till férordningen framgér inte tydligt. De referensvérden
som ska ingd i berdkningen av en kurva for minskade koldioxidutslépp
enligt punkt 5.1 i bilaga I ska faststéllas i enlighet med punkt 3 i samma
bilaga. Enligt punkt 3 ska referensvirden faststillas for varje undergrupp
av fordon. Med undergrupp av fordon avses enligt artikel 3.8 i férord-
ningen en sddan gruppering av fordon som definieras i punkt 1 i bilaga I
till forordningen. De undergrupper av fordon som anges i bilagan utgor en
mer specificerad indelning av de kategorier av fordon som anges i artikel
2.1 i forordningen och som omfattas av forordningens tillimpnings-
omrade. Detta talar for att dndringen skulle avse att en ny undergrupp av
fordon ska omfattas av tillimpningsomradet for forordningen och
uppréikningen av undergrupper i punkt 1 i bilaga I till férordningen. Ett
referensvirde for koldioxidutsldpp och en kurva for minskade koldioxid-
utsldpp ska da faststéllas for den nya undergruppen av fordon i enlighet
med punkterna 3 och 5 i bilaga I till forordningen. Aven skrivningen i
artikel 7ga.l tredje stycket andra meningen i eurovinjettdirektivet talar for
den tolkningen. Dér ségs att referensvirden for den relevanta gruppen av
fordon inte ldngre ska faststéllas enligt punkt 7 i artikeln utan i enlighet
med punkt 5.1 i bilaga I till férordningen. Eftersom punkt 7 i artikel 7ga.1
i eurovinjettdirektivet avser grupper av fordon som inte omfattas av artikel
2.1 a—d i forordningen torde &ndringen avse att en grupp av fordon som
tidigare inte omfattades av forordningens tillimpningsomrade gor det efter
andringen.

Om en grupp av tunga fordon som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i
forordning (EU) 2019/1242 genom é&ndringar av forordningen skulle
komma att omfattas av den, ska alltsa, som artikel 7ga.l tredje och fjarde
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styckena och skél 29 i direktivet far forstas, referensvirden och kurvor for
minskade koldioxidutsldpp faststdllas for den nya gruppen av fordon enligt
forordning (EU) 2019/1242. Om detta sker ska infrastrukturavgifter for
den gruppen av fordon differentieras enligt koldioxidutslappsklasserna 2
och 3 fran och med den dag da de nya kurvorna for minskade koldioxid-
utslapp trader i kraft.

Aven de senare tillimpningarna av 26 § for fordon som inte omfattas av
artikel 2.1 a—d i férordning (EU) 2019/1242 bor framgé av en dvergangs-
bestimmelse till lagen.

Det bor tilldggas att den senare tillimpningen av vissa av direktivets
bestimmelser om differentiering av infrastrukturavgifter utifrén kol-
dioxidutslédppsklass inte péverkar indelningen av tunga fordon i sddana
utsldppsklasser. Indelningen ska alltsa ske fran och med den 25 mars 2024.

5 Lagen om indelning av tunga fordon 1
koldioxidutsldappsklasser

5.1 Ordforklaringar

Forslag: Forklaringar av orden och uttrycken fordon, fordonsgrupp,
koldioxidutsldpp, rapporteringsperiod, referensvirde for koldioxid-
utsldpp, tungt fordon, undergrupp av fordon, utsléppsfritt fordon, ut-
slappsminskningskurva och utsldppssnélt tungt fordon ska foras in i
lagen om indelning av tunga fordon i koldioxidutsléppsklasser.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer ska fa
meddela foreskrifter om rapporteringsperioder och hur en utslapps-
minskningskurva ska faststillas.

Skiilen for forslagen: Vissa ord och uttryck som anvéands i lagen om
indelning av tunga fordon i koldioxidutsldppsklasser behdver forklaras i
lagen.

Det krivs inte ndgon ytterligare forklaring dn den som framgar av lagen
av tungt fordon, utsliappsfritt fordon och utsléappssnalt tungt fordon. Inne-
borden av foljande ord och uttryck behdver daremot utvecklas nagot.

Med fordon avses enligt eurovinjettdirektivet ett motorfordon med minst
fyra hjul eller en ledad motorfordonskombination, som &r avsedd for eller
anvénds for person- eller godstransport pa vdg. Eftersom forklaringen
skiljer sig nagot fran definitionen av fordon i lagen (2001:559) om
vigtrafikdefinitioner, bor ordet forklaras sérskilt i lagen om indelning av
tunga fordon i koldioxidutslédppsklasser.

En fordonsgrupp ar en sddan grupp av fordon som anges i bilaga I tabell
1 till kommissionens férordning (EU) 2017/2400 av den 12 december
2017 om genomforande av Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 595/2009 vad giller bestdmning av tunga fordons koldioxid-
utsldpp och brinsleférbrukning och om andring av Europaparlamentets
och radets direktiv 2007/46/EG och kommissionens forordning (EU) nr



582/2011. I bilagan delas fordon i kategori N, forenklat uttryckt lastbilar,
in 1 olika grupper med beaktande av bl.a. axelkonfiguration, chassi-
konfiguration och hogsta tekniskt tilldtna vikt inklusive last.

Med en undergrupp av fordon avses detsamma som i definitionen av
uttrycket i artikel 3.8 och bilaga I punkt 1 till Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019 om faststillande av
normer for koldioxidutsldpp fran nya tunga fordon och om &ndring av
Europaparlamentets och rédets forordningar (EG) nr 595/2009 och (EU)
2018/956 och radets direktiv 96/53/EG. Det handlar om undergrupper av
tunga godsfordon som kidnnetecknas av vissa gemensamma och sirskilj-
ande tekniska kriterier som é&r relevanta for faststdllandet av fordonens
koldioxidutslédpp och brénsleférbrukning.

Referensvérdena for koldioxidutslapp for olika fordonsgrupper skiljer
sig at mellan fordon som omfattas artikel 2.1 i férordning (EU) 2019/1242
och fordon som inte gor det.

For fordon som omfattas av artikel 2.1 beréknas referensvérdena enligt
den formel som anges i punkt 3 i bilaga I till forordningen. For dessa
fordon har referensvéirden for varje undergrupp av fordon faststillts i
bilaga II till kommissionens genomférandebeslut (EU) 2021/781 av den
10 maj 2021 om offentliggérande av en forteckning 6ver vissa koldioxid-
virden per tillverkare samt genomsnittliga specifika koldioxidutslapp frén
alla nya tunga fordon som registrerats i unionen och referensvirden for
koldioxidutslépp i enlighet med Europaparlamentets och radets forordning
(EU) 2019/1242 avseende rapporteringsperioden for ar 2019.

For fordon som inte omfattas av artikel 2.1 utgérs referensvérdena av
det genomsnittliga vérdet for alla koldioxidutsldpp fran fordon i den
fordonsgrupp som fordonet tillhor. Berdkningen ska grundas pa de varden
som har rapporterats enligt Europaparlamentets och radets forordning
(EU) 2018/956 av den 28 juni 2018 om 6vervakning och rapportering av
nya tunga fordons koldioxidutslapp och brénsleforbrukning, for den forsta
rapporteringsperioden. Den definitionen bor framga av lagen om indelning
av tunga fordon i koldioxidutslappsklasser. En rapporteringsperiod avser
tiden 1 juli ett visst ar till och med 30 juni aret darpa. Tidpunkten nir den
forsta rapporteringsperioden infaller f6r en viss fordonsgrupp har samband
med skyldigheter enligt forordning (EU) 2017/2400. Enligt artikel 9 i den
forordningen ar en fordonstillverkare skyldig att faststélla och uppge nya
fordons koldioxidutslapp och brénsleforbrukning. Om dessa skyldigheter
inte har uppfyllts, ska medlemsstaterna enligt artikel 24 i samma forord-
ning forbjuda registrering, forsdljning eller ibruktagande av fordon i de
fordonsgrupper som anges i tabell 1 i bilaga I till férordningen frén och
med olika datum med start fran och med den 1 juli 2019. Den forsta
rapporteringsperioden ska enligt direktiv (EU) 2022/362 inledas efter den
dag da registrering, forsdljning eller ibruktagande av fordon i en viss
fordonsgrupp forbjuds enligt artikel 24 i forordning (EU) 2017/2400. Den
forsta rapporteringsperioden kommer alltsé att inledas den 1 juli for alla
fordonsgrupper, men olika ar beroende pa nir ett forbud enligt artikel 24 i
forordning 2017/2400 intrdder for respektive fordonsgrupp. Den
detaljerade beskrivningen av nér den fOrsta rapporteringsperioden infaller
regleras lampligen i forordning. Ett bemyndigande som mdjliggdr en
sadan reglering bor tas in i lagen. Med stdd av de uppgifter som har
rapporterats enligt forordning 2018/956 kommer kommissionen enligt
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artikel 7ga.7 i eurovinjettdirektivet att i genomforandeakter faststilla
referensvirden for de fordonsgrupper som inte omfattas av artikel 2.1 a—d
i forordning 2019/1242.

En utsldppsminskningskurva &r enligt artikel 2.1 punkt 37 i eurovinjett-
direktivet en kurva for minskade koldioxidutsldpp for en viss undergrupp
av fordon. Kurvan berdknas med hénsyn till minskade arliga koldioxid-
utslédpp och referensvirdet for koldioxidutslapp for respektive rapporter-
ingsperiod. Detta bor framgé av lagen. Kurvan faststélls genom att punk-
terna pa kurvan réknas fram enligt en formel som beskrivs i direktivet. Den
detaljerade beskrivningen av hur kurvan ska faststéllas regleras lampligen
i myndighetsforeskrifter. Ett bemyndigande som mojliggér en sddan
reglering bor tas in i lagen. I direktivet beskrivs formeln for att berdkna
kurvan enligt féljande. Med avseende pa rapporteringsperioden for ett ar
(Y) och en undergrupp av fordon (sg), ndmligen ETvy g, avses produkten
av faktorn avseende minskade é&rliga koldioxidutslapp (R-ETy)
multiplicerad med referensvirdet for koldioxidutslipp (rCO2s.) for
undergruppen (sg), ndmligen ETy s, = R-ETy x rCO2,. For éren till och
med 2030 faststdlls bade R-ETy och rCO2, i enlighet med punkt 5.1 i
bilaga I till forordning (EU) 2019/1242. For éaren fran 2030 faststélls R-
ETy till 0,70. rCO2, tillimpas sdsom justerat genom delegerade akter som
antas i enlighet med artikel 11.2 i forordning (EU) 2019/1242 pé rap-
porteringsperioder som inleds efter respektive tillimpningsdag for de dele-
gerade akterna.

Med koldioxidutslapp frén ett tungt fordon avses enligt artikel 2.1 punkt
28 i eurovinjettdirektivet de specifika koldioxidutslapp fran ett tungt
fordon som anges i punkt 2.3 i dess kundinformationsfil enligt del II i
bilaga IV till kommissionens forordning (EU) 2017/2400. Efter att euro-
vinjettdirektivet antogs har forordning (EU) 2017/2400 &ndrats genom
kommissionens forordning (EU) 2022/1379 av den 5 juli 2022 om éndring
av forordning (EU) 2017/2400 vad géller bestimning av medeltunga och
tunga lastbilars och tunga bussars koldioxidutslédpp och bransleforbruk-
ning och inférande av elfordon och annan ny teknik. Hénvisningen till
punkt 2.3 i fordonets kundinformationsfil enligt del II i bilaga IV till
forordning (EU) 2017/2400 verkar efter andringarna avse punkt 2.6.1. For
att undvika att lagtexten hénvisar till en annan punkt i kommissionens
forordning &n den som anges i eurovinjettdirektivet och for att undvika
problem vid eventuella framtida dndringar av kommissionens forordning
bor definitionen inte innehélla en hdnvisning till en sérskild punkt i
kundinformationsfilen utan endast till det innehéll som avses.

5.2 Indelning i koldioxidutsldppsklasser

Forslag: Transportstyrelsen ska dela in tunga fordon som &r registre-
rade i vagtrafikregistret i fem koldioxidutslédppsklasser.
Klassificeringen av ett fordon i en viss koldioxidutsldppsklass ska
omprdvas under vissa forutsittningar.
Ett beslut att tilldela ett fordon en viss koldioxidutsldppsklass ska
kunna &verklagas till allmédn forvaltningsdomstol. Beslutet ska dock
kunna 6verklagas forst efter att Transportstyrelsen har omprovat det.




Ett 6verklagande av ett beslut innan det har omprévats ska ses som en
begéran om omprovning av beslutet.

Transportstyrelsen ska fa meddela foreskrifter om omprovning av ett
fordons koldioxidutsléppsklass.

Skilen for forslagen: I syfte att minska koldioxidutsldppen frén fordon
ska medlemsstaterna enligt artikel 7ga i eurovinjettdirektivet differentiera
infrastrukturavgifter for tunga fordon utifrén fordonens utsliapp av kol-
dioxid. Ju mer koldioxid ett fordon sldpper ut, desto hogre infrastruktur-
avgift ska tas ut for fordonet. Lagst avgift ska alltsa tas ut av helt utslapps-
fria fordon, jfr avsnitt 4.10.1.

For att astadkomma en sddan avgiftsstruktur ska tunga fordon enligt
artikel 7ga.2 delas in i koldioxidutslédppsklasser fran 1-5.

Koldioxidutsldppsklass 1 innehaller de mest fororenande fordonen och
omfattar fordon som inte tillhor ndgon av de andra koldioxidutslépps-
klasserna.

Koldioxidutslappsklasserna 2 och 3 omfattar fordon i en viss undergrupp
av fordon som har registrerats for forsta gangen under rapporterings-
perioden for ett visst &r, Y. Med undergrupp av fordon avses detsamma
som i artikel 3.8 i forordning (EU) 2019/1242. Artikel 3.8 hinvisar i sin
tur till en sddan gruppering av fordon som avses i punkt 1 i bilaga I till
forordningen. Bilagan avser nya tunga fordon. Med det avses enligt artikel
2.1 i forordningen nya tunga lastbilar i kategorierna N, och N;. Som det
far forstas anses ett fordon vara nytt om det har registrerats for forsta
gangen fran och med den 1 juli 2019. Grupperingarna kédnnetecknas av
vissa gemensamma och séarskiljande tekniska kriterier som dr relevanta for
faststéllandet av fordonens koldioxidutslédpp och brénsleforbrukning. De
tekniska kriterierna avser t.ex. axelkonfiguration, hogsta tekniskt tillatna
vikt inklusive last och typ av hytt. Rapporteringsperioden for ar Y stracker
sig frdn den 1 juli ar Y till den 30 juni aret dérpa. For att tillhora utslapps-
klasserna 2 och 3 ska fordonen vid registreringstidpunkten ha ett kol-
dioxidutsldpp som med mer dn fem procent for klass 2 och mer én étta
procent for klass 3 understiger den faststéllda utsldppsminskningskurvan
for den undergrupp av fordon som det aktuella fordonet tillhér och den
rapporteringsperiod som fordonet registrerats under. Hur utslappsminsk-
ningskurvor for olika undergrupper faststills, se definitionen av en sddan
kurva i avsnitt 5.1. Slutligen krivs att fordonet inte tillhér en hogre kol-
dioxidutsléppsklass.

For fordon som inte omfattas av en sddan gruppering av fordon som
avses 1 punkt 1 i bilaga I till forordning (EU) 2019/1242 faststills for
nirvarande inte nagra kurvor for minskade koldioxidutslédpp. Om en énd-
ring av den forordningen skulle goras sa att fler grupper av fordon omfattas
av forordningen och dérmed far faststéllda utsldppsminskningskurvor, bor
koldioxidutsldppsklasserna 2 och 3 dven tillimpas pa sddana grupper av
fordon, se skil 29 i direktiv (EU) 2022/362.

Koldioxidutsldappsklass 4 avser de utslappssnéla fordonen. Definitionen
av saddana fordon i artikel 2.1 punkt 30 i eurovinjettdirektivet skiljer mellan
fordon som omfattas av forordning (EU) 2019/1242 och fordon som inte
gor det.

Artikel 2.1.30a avser fordon som omfattas av forordning (EU)
2019/1242 och hinvisar till definitionen i artikel 3.12 i forordning (EU)
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2019/1242. Enligt den definitionen avses med ett utslappssnalt tungt
fordon ett annat tungt fordon &n ett utsléppsfritt tungt fordon, med kol-
dioxidutsldpp som é&r ldgre dn hélften av referensvérdet for koldioxid-
utsldpp for alla fordon i den fordonsgrupp eller undergrupp av fordon som
det tunga fordonet tillhdr. Av artikel 3.12 framgér vidare att referens-
vérdena ska faststéllas i enlighet med punkt 2.3.3 i bilaga I till forord-
ningen. Den punkten reglerar dock troskelvérdet for ett utsldppssnalt
fordon och inte referensvérdet. I friga om referensvérdet hanvisas i stéllet
till punkt 3 i bilaga I. Det torde alltsd vara mindre dn hélften av virdet
enligt punkt 3 som fordonets koldioxidutslépp hogst far uppga till for att
klassas som ett utslappssnélt fordon.

For att ett tungt fordon som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i forordning
(EU) 2019/1242 ska anses vara utsldppssnélt krivs enligt artikel 2.1.30 b
att fordonet har ett koldioxidutslédpp som é&r ldgre dn 50 procent av refe-
rensvérdet for koldioxidutsléapp for den fordonsgrupp som fordonet tillhor.
Kommissionen kommer att faststilla sddana referensvirden i genomfor-
andeakter, se artikel 7ga.7 i eurovinjettdirektivet. Med fordonsgrupp avses
en sddan gruppering av fordon som fortecknas i tabell 1 i bilaga I till for-
ordning (EU) 2017/2400. Vidare ska fordonet inte vara utsléppsfritt.

Till utsldppsklass 5 hor de renaste, utslédppsfria, fordonen. Med utslépps-
fritt fordon avses for det forsta ett utslappsfritt tungt fordon enligt
definitionen i artikel 3.11 i férordning (EU) 2019/1242. Dér avses ett tungt
fordon utan forbranningsmotor eller med en forbranningsmotor som slap-
per ut mindre &n 1 gram koldioxid per kilowattimme, faststéllt i enlighet
med forordning (EG) nr 595/2009 och dess genomforandeatgérder, eller
som slédpper ut mindre &n 1 gram koldioxid per kilometer, faststéllt i enlig-
het med forordning (EG) nr 715/2007 och dess genomforandeatgirder. Av
artikel 5 ¢ 1 forordning (EG) nr 595/2009 framgar att med genomférande-
atgédrder avses genomforandeakter. Enligt artiklarna 5 och 15.3 i férord-
ning (EG) nr 715/2007 avses det tidigare tillimpade forfarandet som
bendmns foreskrivande forfarande med kontroll. For det andra avses med
utsléppsfritt fordon en personbil, en minibuss eller ett 14tt nyttofordon utan
forbranningsmotor. Till de utsldppsfria fordonen hor bilar som uteslutande
drivs med el och brénslecellsfordon som drivs med vétgas.

Att tunga fordon ska delas in i koldioxidutsldppsklasserna 1-5 bor
framga av lagen om indelning av tunga fordon i koldioxidutsléppsklasser.
Indelningen bor goras av Transportstyrelsen och ska bara avse fordon som
ar registrerade i vigtrafikregistret. Om ett nytt fordon registreras i vag-
trafikregistret, ska fordonet tilldelas en koldioxidutslappsklass i samband
med registreringen.

5.3 Omprdovning och dverklagande

Forslag: Indelningen av ett fordon i en viss koldioxidutsldppsklass ska
omprdvas under vissa forutséttningar.

Ett beslut att indela ett fordon i en viss koldioxidutsldppsklass ska
kunna &verklagas till allmédn forvaltningsdomstol. Beslutet ska dock
kunna 6verklagas forst efter att Transportstyrelsen har omprovat det.



Ett 6verklagande av ett beslut innan det har omprévats ska ses som en
begéran om omprovning av beslutet.

Transportstyrelsen ska fa meddela foreskrifter om omprovning av ett
fordons koldioxidutsléppsklass.

Skilen for forslagen: Enligt artikel 7ga.2 andra stycket i eurovinjett-
direktivet ska klassificeringen av fordon i utslappsklasserna 2 och 3 om-
provas vart sjétte ar efter dagen for den forsta registreringen av fordonet.
En beddmning av vilken utsldppsklass fordonet dé ska tillhora ska goras
utifran de troskelviarden som géller vid tidpunkten fér omprdévningen.
Troskelvirdet for koldioxidutsldppsklass 2 dr ett virde for fordonets kol-
dioxidutslédpp som ligger fem procent under utslappsminskningskurvan for
den undergrupp av fordon som det omprévade fordonet tillhor vid tid-
punkten for omprovningen. For koldioxidutsldppsklass 3 ligger motsvar-
ande virde atta procent under utslappsminskningskurvan.

Det kan inte uteslutas att uppgifter om bade fordonet och om t.ex. refe-
rensvérden eller utsldppsminskningskurvor for olika undergrupper av
fordon inte finns tillgdngliga nir Transportstyrelsen ska indela fordonet i
en koldioxidutsldppsklass, jfr artikel 7ga.l i eurovinjettdirektivet. Om
myndigheten inte kan bedéma fordonets koldioxidutsléppsklass kommer
det att indelas i koldioxidutslappsklass 1, dvs. hora till de fordon som
slapper ut mest koldioxid. Om referensvirden och utsldppsminsknings-
kurvor foér en viss undergrupp av fordon beslutas efter lagens ikraft-
tridande och det innebér att fordonet bor tillhdra en annan koldioxid-
utslappsklass én den forsta, bor fordonet omklassificeras. Det géller dven
om nya uppgifter om fordonet skulle komma fram vid en senare tidpunkt
eller om det finns andra skal att gora en ny bedéomning av fordonets
koldioxidutsldppsklass. Bestimmelser om att Transportstyrelsen under
dessa omsténdigheter eller pa begéran av fordonsdgaren ska gora en ny
bedomning av ett fordons koldioxidutslappsklass bor tas in i lagen om in-
delning av tunga fordon i koldioxidutsldppsklasser. Om ett fordon indelas
i en ny koldioxidutsléppsklass vid en omprovning, bor den nya koldioxid-
utslippsklassen gilla frdn och med beslutet. Aven om den nya
koldioxidutslidppsklassen for ett fordon géller fran och med beslutet, sa
finns det inget hinder mot att t.ex. dndra tidigare beslutad skatt eller avgift
for fordonet om den tidigare klassificering har visat sig vara felaktig.

Ett fordons koldioxidutsldppsklass kan ha betydelse for t.ex. storleken
pa de infrastrukturavgifter som tas ut for fordonet. Ett beslut om att indela
ett fordon i en viss koldioxidutsldppsklass bor darfor kunna dverklagas till
allmén forvaltningsdomstol. Det bor framga av lagen. Utgangspunkten ar
att ett beslut om att indela ett fordon i en viss koldioxidutslappsklass fattas
automatiserat. Ett dverklagande bor darfor kunna ske forst efter att Trans-
portstyrelsen har omprovat beslutet. Om fordonsdgaren Overklagar ett
beslut innan det har omprovats, ska overklagandet behandlas som en
begéran om omprovning av beslutet.

Det kan finnas behov av myndighetsforeskrifter om hanteringen av
omprovningen. Ett bemyndigande for den myndighet som regeringen
bestdmmer att fa meddela foreskrifter om omprovning av ett fordons kol-
dioxidutslippsklass bor dérfor tas in i forordningen.
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6 Konsekvenser

Bedomning: Forslagen innebdr vissa nya uppgifter for Transport-
styrelsen som medfor okade kostnader for myndigheten. Utgéngs-
punkten ar att kostnaden ska rymmas inom befintliga anslagsramar.

Antalet beslut som 6verklagas till allmin forvaltningsdomstol kan
oka marginellt. Kostnaderna fér domstolarna ryms inom de befintliga
anslagsramarna.

Det utokade undantaget fran avgiftsplikt for bussar har en viss positiv
paverkan péd kollektivtrafikforetag och bussbranschen i stort och en
begransad positiv paverkan pé klimat och milj6.

I den méan forslagen om differentieringar och avgifter for att ta hansyn
till trafikens klimat- och miljoeffekter kommer att tillimpas s& innebér
de en positiv paverkan pé klimat och milj6.

Det utdkade rapporteringskravet innebér vissa administrativa kostna-
der for Oresundsbrokonsortiet.

Skilen for bedomningarna

Utgdangspunkter for bedomningarna

De foreslagna nya lagarna om infrastrukturavgifter pa viag och indelning
av tunga fordon i koldioxidutslappsklasser foranleds av den senaste dnd-
ringen av eurovinjettdirektivet genom direktiv (EU) 2022/362. I Sverige
tas infrastrukturavgifter for nérvarande ut pa allmén védg pa broarna 6ver
Motalaviken och Sundsvallsfjarden. Infrastrukturavgifter tas ocksa ut pa
forbindelsen dver Oresund. Forbindelsen ir en enskild vig i form av en
bro som drivs av Oresundsbrokonsortiet.

Den nya regleringen kan fa ett bredare tillimpningsomrade &n de nu
aktuella objekten. Bedomningarna i den féljande konsekvensanalysen
utgér fran de nu aktuella tillimpningarna och jamfor situationen vid nya
regleringen med situationen vid den tidigare regleringen.

Offentligfinansiella konsekvenser for Transportstyrelsen

I syfte att minska koldioxidutsldppen fran fordon ska medlemsstaterna
enligt eurovinjettdirektivet differentiera infrastrukturavgifter for tunga
fordon utifran fordonens utslédpp av koldioxid. Ju mer koldioxid ett fordon
slapper ut, desto hogre infrastrukturavgift ska tas ut for fordonet. For att
astadkomma en sddan avgiftsstruktur ska tunga fordon delas in i koldioxid-
utsldppsklasser. Vart sjitte ar ska koldioxidutsldppsklassen omprovas. Det
ar Transportstyrelsen som avgiftsupptagare som bor ha dessa uppgifter.
Myndigheten bedomer att det innebér en engangskostnad om 7 miljoner
kronor. Utgéngspunkten &r att kostnaden ska rymmas inom befintliga
anslagsramar.



Offentligfinansiella konsekvenser for Trafikverket

Senast den 25 mars 2025 och vart femte ar direfter ska medlemsstaterna
enligt artikel 11 i eurovinjettdirektivet offentliggéra en rapport i aggre-
gerad form om de végtullar och vagavgifter som tas ut pa deras territorium.
Rapporteringens omfattning har utdkats i forhallande till den tidigare
regleringen. Det bedoms innebéra en viss men mycket begransad utdkning
av arbetsuppgifterna for Trafikverket som fortsatt foreslas vara ansvariga
for rapporteringen. Kostnaderna beddms rymmas inom befintliga anslags-
ramar.

Offentligfinansiella konsekvenser for domstolar

Transportstyrelsens beslut om indelning av tunga fordon i koldioxid-
utslappsklasser kommer att kunna 6verklagas till domstol. Bedomningen
ar att det kommer att ske i mycket begrinsad utstrickning och att det
ddrmed bara paverkar domstolarnas arbetsuppgifter mycket marginellt.
Kostnaderna fér domstolarna bedoms rymmas inom de befintliga anslags-
ramarna.

Ovriga offentligfinansiella konsekvenser

Forslagen bedoms inte medfora négra ytterligare offentligfinansiella kon-
sekvenser dn de som ndmns i friga om Transportstyrelsen, Trafikverket
och domstolarna.

Konsekvenser for foretag och ndringsliv

I forordningen om infrastrukturavgifter pa vig gors undantag for bussar
med en totalvikt dver 14 ton. Enligt forslaget i avsnitt 4.3 bor undantag
frén avgiftsplikt for bussar i fortsittningen goras for alla bussar med en
vikt 6ver 3,5 ton. Antalet bussar som beviljas undantag &r i dag cirka
15 000. Antalet bussar 6ver 3,5 ton &r cirka 17 000. Det innebér alltsé att
ytterligare 2 000 bussar beviljas undantag fran att betala infrastruktur-
avgifter. Det utokade undantaget for bussar torde ha en viss positiv paver-
kan pa kollektivtrafikféretag och bussbranschen i stort.

I avsnitt 4.10.2 foreslés att en infrastrukturavgift for ett utslappsfritt
fordon med en totalvikt 6ver 3 500 kilogram och av hogst 4 250 kilogram
ska uppgd till samma belopp som avgiften for ett ldtt fordon av
motsvarande fordonstyp som inte dr utslédppsfritt. Forslaget innebér en
positiv ekonomisk effekt for innehavare av sddana fordon.

Konsekvenser for privatpersoner och trafikanter

Konsekvenserna av forslaget i avsnitt 4.10.2 for ett utslappsfritt fordon
med en totalvikt 6ver 3 500 kilogram och av hogst 4 250 kilogram géller
for privatpersoner pad motsvarande sétt som for foretag och néringsliv.

Konsekvenser for klimat och miljo

Det utdkade undantaget for bussar som framgér av avsnitt 4.3 bedoms ha
en viss positiv paverkan pa klimat och miljo.

I den man forslagen om differentieringar och avgifter for att ta hdnsyn
till trafikens klimat- och miljoeffekter kommer att tillimpas sé innebér de
en positiv paverkan pa klimat och miljo.
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Konsekvenser for enskilda avgifisupptagare

Tidigare var vigtullssystem som redan inforts den 10 juni 2008 och som
inte omfattar avgifter for externa kostnader undantagna fran den rapporter-
ing till Europeiska kommissionen som framgér ovan. Det undantaget om-
fattade avgifterna pa Oresundsbron. Undantaget togs bort i och med 4nd-
ringen av direktivet och innebir att de avgifter som tas ut pa Oresundsbron
omfattas av rapporteringskraven. Det beddms innebéra vissa mindre admi-
nistrativa kostnader for Oresundsbrokonsortiet.



7 Forfattningskommentar

7.1 Forslaget till lag om infrastrukturavgifter pa
vag
Tillimpningsomrade

1§ Denna lag giller avgifter som, for att ticka kostnader for en vaginfrastruktur
och kostnader for luftfororeningar, buller och koldioxidutsldpp som anvédndningen
av viginfrastrukturen orsakar, tas ut for anvéndning av

1. allménna végar, utom férjor, eller

2. enskilda vdgar som dr motorvégar eller som ingér i det transeuropeiska
vignétet 1 Sverige.

Lagen giller inte avgifter som avser utrustning som &r inbyggd i eller uppsatt
langs med eller 6ver en vdg och som behovs for att tillhandahalla energi till fordon
i rorelse och for att ta betalt for energin.

Paragrafen anger lagens tillimpningsomrade. Overvigandena finns i av-
snitt 4.1.

Av forsta stycket framgar att lagen géller avgifter som tas ut for att ticka
kostnader for en véginfrastruktur. Sddana avgifter bendmns infrastruktur-
avgifter och forklarasi5 §. De kostnader som far tickas med avgifter avser
kostnader for ett vagavsnitt och tillhérande avgiftssystem. Som samlings-
begrepp for avgifter som ska técka kostnader for luftfororeningar, buller
och koldioxidutsldpp anvinds uttrycket avgifter for externa kostnader, se
58.

1 forsta stycket punkten 1 anges lagens tillimpningsomrade pa allmidnna
viagar. Vad som avses med allmidn védg framgar av 1§ viglagen
(1971:948). Bestaimmelsen motsvarar i fraga om infrastrukturavgifter 1 §
forsta stycket 1 i den nuvarande lagen, se prop. 2013/14:25 s. 43 f.

Forsta stycket punkten 2 reglerar lagens tillampningsomrade pé enskilda
vagar. Begransningen till vigar som ingér i det transeuropeiska végnétet
och motorvagar motsvarar direktivets tillimpningsomrade. Bestimmelsen
motsvarar delvis 1 § forsta stycket 2 i den nuvarande lagen.

Andra stycket innehéller ett undantag fran lagens tillimpningsomrade.
Lagen géller inte avgifter som avser kostnader for utrustning pé eller vid
en s.k. elvdg, dvs. en vdg dir ett fordon kan ladda energi medan det kors
pa végen.

Ordforklaringar

2§ Idenna lag avses med

vdgavsnitt: en avgransad del av en infrastruktur for végtransport,

transeuropeiska stomtransportndtet: de vigavsnitt som avses i kapitel III i
Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 1315/2013 av den 11 december
2013 om unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnétet
och om upphévande av beslut nr 661/2010/EU och som illustreras med hjélp av
kartor i bilaga I till férordningen, och

transeuropeiska vdgndtet: det vigndt som avses 1 kapitel I avsnitt 3 i
Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr 1315/2013 och som illustreras
med hjélp av kartor i bilaga I till férordningen.
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Paragrafen innehéller forklaringar av infrastrukturbegrepp som anvénds i
lagen. Med paragrafen genomfors artikel 2.1.1 och 2.1.2 i eurovinjett-
direktivet. Overviigandena finns i avsnitt 4.2.

Ett vdgavsnitt kan t.ex. avse en bro.

Det transeuropeiska stomtransportndtet och det transeuropeiska
végnitet definieras med direkta hdnvisningar till beskrivningar och kartor
i den EU-forordning som reglerar vignéten.

3§ Med transportor avses i denna lag ett foretag som utfor végtransporter av
gods eller passagerare.

Av paragrafen framgar att en transportor kan utfora végtransporter av
bade gods och personer. Med paragrafen genomfors artikel 2.1.31 i euro-
vinjettdirektivet. Overvigandena finns i avsnitt 4.2.

4§ Idennalagavses med

kostnad for trafikrelaterade koldioxidutslipp: kostnaden for de skador som
uppstar till f6ljd av utslapp av koldioxid i samband med att ett fordon anvénds,

kostnad for trafikrelaterade lufifororeningar: kostnaden for de skador pa méin-
niskors hélsa och de miljoskador som uppstar till f6ljd av utslépp av partiklar och
ozonbildande &mnen, sdsom kvéveoxid och flyktiga organiska foreningar, i sam-
band med att ett fordon anvéands, och

kostnad for trafikrelaterat buller: kostnaden for de skador pd ménniskors hilsa
och de miljoskador som uppstar till f61jd av buller frén ett fordon eller fran vaxel-
verkan mellan fordonet och végens yta.

Paragrafen innehaller forklaringar av vad som avses med kostnader for
trafikrelaterade skador som orsakas av fordons utslapp av koldioxid, luft-
fororening och buller. Med paragrafen genomfors artikel 2.1.10-12 i
eurovinjettdirektivet. Overvigandena finns i avsnitt 4.2.

5§ Idennalagavses med

avgiftssystem: ett tekniskt och administrativt system som anvénds for uttag av
avgifter enligt denna lag,

infrastrukturavgift: en distansbaserad avgift som tas ut for att ticka kostnader
for uppforande, drift, underhall och utveckling av ett vigavsnitt med tillhérande
avgiftssystem, och

avgift for externa kostnader: en avgift som tas ut for att ticka kostnader for
trafikrelaterad luftfororening, trafikrelaterat buller eller trafikrelaterade koldioxid-
utslapp.

Paragrafen innehaller forklaringar av avgiftsbegrepp som anvénds i lagen.
Med paragrafen genomfors delar av artikel 2.1 7 och artiklarna 2.1.8 och
2.1.9 i eurovinjettdirektivet. Overviigandena finns i avsnitt 4.2.
Forklaringarna av avgifissystem och infrastrukturavgift &r desamma som
13 § i den nuvarande lagen, se prop. 2013/14:25 s. 46 f. och 156.
Vilka kostnader som fér tdckas med avgifier for externa kostnader for-
klarasi4 §.



6§ Idennalagavses med

fordon: ett motorfordon med minst fyra hjul eller en ledad motorfordons-
kombination, som &r avsedd for eller anvénds for person- eller godstransport pa
vig,

ldtt fordon: ett fordon som har en totalvikt av hdgst 3 500 kilogram,

tungt fordon: ett fordon som har en totalvikt 6ver 3 500 kilogram, och

typ av tungt fordon: en typ av fordon som ett tungt fordon tillhér beroende pa
antal axlar, dimensioner, vikt eller andra fordonsegenskaper som avspeglar vig-
skador och som ér synliga eller anges i fordonshandlingar.

Paragrafen innehaller forklaringar av fordonsbegrepp som anvénds i lagen.
Med paragrafen genomfors artiklarna 2.1.17, 2.1.18, 2.1.21 och 2.1.33 i
eurovinjettdirektivet. Overviigandena finns i avsnitt 4.2.

Forklaringen av ordet fordon skiljer sig at fran forklaringen av samma
ord i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner.

Ett 14tt fordon ska vdga hogst 3 500 kilogram.

Ett tungt fordon ska vdga mer &n 3 500 kilogram.

Tunga fordon delas in i olika typer. Indelningen utgar fran fordonsegen-
skaper som avspeglar de skador pé vigar som fordonen orsakar. Fordons-
egenskaperna ska gé att se eller anges i fordonshandlingar. Som exempel
pa fordonshandlingar kan nidmnas registreringsbevis och intyg om &ver-
ensstdmmelse.

78§ 1denna lag avses med utsldppsfritt fordon:

1. en personbil, 14tt buss eller litt lastbil utan forbrénningsmotor, och

2. ett tungt fordon utan forbranningsmotor eller med en forbranningsmotor som
slépper ut

a) mindre dn 1 gram koldioxid per kilowattimme, faststéllt i enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 595/2009 av den 18 juni 2009
om typgodkinnande av motorfordon och motorer vad giller utslépp fran tunga
fordon (Euro 6) och om tillgang till information om reparation och underhall av
fordon samt om éndring av forordning (EG) nr 715/2007 och direktiv 2007/46/EG
och om upphévande av direktiven 80/1269/EEG, 2005/55/EG och 2005/78/EG och
genomforandeakter som har antagits med stod av forordningen, eller

b) mindre dn 1 gram koldioxid per kilometer, faststéllt i enlighet med Europa-
parlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om
typgodkdnnande av motorfordon med avseende pa utslapp fran litta personbilar
och ldtta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgéng till information om
reparation och underhéll av fordon och genomférandeakter som har antagits med
stod av forordningen.

Paragrafen forklarar uttrycket utslappsfritt fordon. Med paragrafen
genomfors artikel 2.1.29 i eurovinjettdirektivet. Overvigandena finns i
avsnitt 4.2.

Exempel pé utsléppsfria fordon &r fordon som bara har en elmotor och
bréinslecellsfordon som drivs med vétgas.

8§ Med euro-utsidppsklass avses i denna lag en sddan utslappsklass for ett tungt
fordon som avses i bilaga O till Europaparlamentets och radets direktiv
1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter for fordon for anvéndningen av
véginfrastrukturer, i lydelsen enligt Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2022/362.
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Paragrafen forklarar ordet euro-utslappsklass. Med paragrafen genomfors
artikel 2.1.32 i eurovinjettdirektivet. Overvigandena finns i avsnitt 4.2.

Definitionen av euro-utslédppsklass dverensstimmer delvis med motsva-
rande definition i 3 § i den nuvarande lagen, se prop. 2013/14:25 s. 47 och
156. Till skillnad fran tidigare omfattas nu &ven utslédppsklass Euro VI av
bilaga 0 till eurovinjettdirektivet. En hénvisning till 31 § avgasrenings-
lagen (2011:318) behdvs darfor inte lédngre.

9§ Andra ord och uttryck &n de som forklaras i 2—8 §§ har i denna lag samma
betydelse som i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner och foreskrifter som har
meddelats i anslutning till den lagen.

Paragrafen reglerar hur andra ord och uttryck dn de som avses i 2—8 §§ ska
forstads. Med paragrafen genomfors artiklarna 2.1.20, 2.1.22 och 2.1.24—
2.1.27 i eurovinjettdirektivet. Overviigandena finns i avsnitt 4.2.

I fradga om forklaringen av andra ord och uttryck &n de som avses i 2—
8 §§ hanvisas till lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner. Med fore-
skrifter som har meddelats i anslutning till den lagen avses foreskrifterna
i forordningen (2001:651) om vigtrafikdefinitioner. Forfattningarna inne-
haller definitioner av de viktigaste orden och uttrycken inom végtrafik-
omradet.

Vissa av orden i direktivet motsvaras av andra ord eller uttryck i lagen
om vagtrafikdefinitioner. Det som i direktivet bendmns minibuss, cam-
pingbil respektive latt nyttofordon motsvaras i lagen om végtrafikdefinit-
ioner av uttrycken ldtt buss, personbil klass II respektive ldtt lastbil.

Avgifter behover inte tas ut for alla kategorier av fordon

10§ Om avgifter tas ut enligt denna lag, far de tas ut for olika kategorier av
fordon oberoende av varandra. Om avgifter tas ut for personbilar, ska dock avgifter
dven tas ut for létta lastbilar.

Paragrafen reglerar mojligheterna att ta ut avgifter for olika kategorier av
fordon oberoende av varandra. Med stod av paragrafen kan avgifter tas ut
for exempelvis tunga fordon, men inte for ldtta fordon. Med paragrafen
genomfors artikel 7.3 i eurovinjettdirektivet. Overvigandena finns i av-
snitt 4.3.

Avgiftssystem

11§ Ett avgiftssystem for ett vigavsnitt ska innebéra att avgifterna tas ut och
drivs in pé ett sétt som paverkar trafikflodet sé lite som mdojligt och som gor att
normal trafiksikerhetsstandard uppratthalls.

Paragrafen innehaller grundldggande krav pa ett avgiftssystem och mot-
svarar i sak 4 § forsta stycket i den nuvarande lagen, se prop. 2013/14:25
s. 48 och 156 f. Med paragrafen genomfors artikel 7j.1 i eurovinjett-
direktivet. Overvigandena finns i avsnitt 4.4.

12§ Avgiftssystemet far inte medfora omotiverade nackdelar
1. fér anvdndare som inte regelbundet anvénder vigavsnittet,
2. pa grund av anvindares, transportorers eller fordons nationalitet, eller



3. pa grund av transporters ursprung eller destination.

Av paragrafen framgar att avgiftssystemet inte fir verka diskriminerande
pa olika sitt. Med paragrafen genomfors artikel 7.5 och delar av artikel
7j.2 i eurovinjettdirektivet. Overviigandena finns i avsnitt 4.4.

Punkten I motsvarar 4 § andra stycket forsta meningen i den nuvarande
lagen.

Av punkterna 2 och 3 framgar att ett avgiftssystem inte far verka diskri-
minerande i friga om nationalitet, ursprung eller destination.

13§ Om avgiftssystemet krdver anvindning av fordonsutrustning som avses i
lagen (2013:1164) om elektroniska vagtullssystem, ska den som tar ut infrastruk-
turavgiften se till att alla anvéndare kan fa tillgang till sddan utrustning. Fordons-
utrustningen ska uppfylla de tekniska kraven i den ndmnda lagen och foreskrifter
som har meddelats i anslutning till den.

Paragrafen reglerar anvindning av fordonsutrustning i ett avgiftssystem
och motsvarar i sak 4 § andra stycket andra och tredje meningarna i den
nuvarande lagen, se prop. 2013/14:25 s. 48 och 156 f. Med paragrafen
genomfors delar av artikel 7.2 i eurovinjettdirektivet. Overvigandena
finns i avsnitt 4.4.

Kostnader som far tickas med infrastrukturavgifter pa allméin vag

14§ Om infrastrukturavgifter tas ut for anvédndning av ett vdgavsnitt pa en
allmén vég, far de endast tas ut for att ticka kostnader for

1. uppforandet och utvecklingen av vigavsnittet, och

2. uppforandet, driften, underhallet och utvecklingen av det avgiftssystem som
hor till vigavsnittet.

Avgifterna far endast tas ut for sidana kostnader som finansieras med lan som
ska éterbetalas med infrastrukturavgifter eller direkt med intdkter frén infrastruk-
turavgifter.

I paragrafen regleras vilka kostnader som far tickas med infrastruktur-
avgifter pa allmin vég. Paragrafen motsvarar i sak 5 § forsta stycket i den
nuvarande lagen, se prop. 2013/14:25 s. 52 f och 157. Med paragrafen
genomfors delar av artikel 7b och bilaga III avsnitt 2-3 i eurovinjett-
direktivet. Overvigandena finns i avsnitt 4.5.

I forsta stycket anges de kostnader som far tickas med infrastruk-
turavgifter. Kostnader for drift och underhall av ett vagavsnitt pa allmén
vig far inte tdckas med infrastrukturavgifter eftersom sadana kostnader
finansieras med skattemedel.

Om kostnader for viagavsnittet och vigtullssystemet helt eller delvis har
finansierats pa annat sétt &n genom lan som ska aterbetalas med infra-
strukturavgifter eller direkt med intékter fran infrastrukturavgifter, t.ex.
genom skattemedel eller medfinansiering, foljer av andra stycket att den
delen av kostnaderna inte far finansieras med avgifter.

15§ Ifrdga om fordon som omfattas av lagen (1997:1137) om vigavgift for vissa
tunga fordon, far en infrastrukturavgift enligt 14 § for anviandning av vigavsnitt
som ingar i det transeuropeiska végnitet i Sverige eller 4r motorvég endast tas ut
om végavsnittet dr en bro, en tunnel eller en vig genom ett bergspass.
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Paragrafen innehéller en begrdnsning av mdjligheterna att ta ut infra-
strukturavgifter for fordon som omfattas av lagen om vigavgift for vissa
tunga fordon. Paragrafen motsvarar i sak 2 § i den nuvarande lagen, se
prop. 2013/14:25 s. 46 och 155. Med paragrafen genomfors artikel 7.4 i
eurovinjettdirektivet. Overviigandena finns i avsnitt 4.6.

16 § Kostnader far tickas med infrastrukturavgifter pad allmén vdg endast om
avgifterna kan bestimmas utan att differentieras enligt 24, 26 eller 29 §§.

Paragrafen innehéller en begransning av mdjligheterna att ta ut infrastruk-
turavgifter pa allmin vig. Overvigandena finns i avsnitt 4.7.

Av paragrafen foljer att infrastrukturavgifter inte far tas ut pa allmén vig
om det krdvs att avgifterna differentieras utifrdn fordonens utslapp. De
krav pa differentiering av avgifterna som avses ar differentiering som ska
ske med hénsyn till fordonens euro-utslappsklass enligt 24 § eller fordo-
nens koldioxidutsléppsklass enligt 26 § och kravet pa differentiering av
avgifter for utsléppsfria skapbilar och utslédppsfria latta bussar enligt 29 §.
Om ett undantag fran kraven pa differentiering kan aberopas, far infra-
strukturavgifter tas ut.

Bestimmande av infrastrukturavgifter pa allmén vig

17§ Infrastrukturavgifter enligt 14 § ska bestdmmas sa att avgiftsintédkterna

1. fordelas Gver en tidsperiod som motsvarar vagavsnittets planerade livslangd
eller en tid som inte understiger 20 ar, och

2. totalt inte Gverstiger de kostnader som avgifterna far técka.

I paragrafen regleras hur avgiftsintikterna ska bestimmas. Med paragrafen
genomfOrs delar av artikel 7b och bilaga III avsnitt 2—3 i eurovinjett-
direktivet. Overvigandena finns i avsnitt 4.9.

Punkten 1 motsvarar i sak 5 § andra stycket i den nuvarande lagen.

Punkten 2 motsvarar i sak delar av 5 § forsta stycket i den nuvarande
lagen.

Se prop. 2013/14:25 s. 52 foch 157.

18 § Infrastrukturavgifter enligt 14 § ska bestdmmas s att de fordelas mellan
olika kategorier av fordon med hédnsyn till hur mycket varje kategori belastar
vagavsnittet och hur stor kostnadsandel som kategorin dérfér bor bara. En kate-
goris andel far pd motsvarande sétt fordelas mellan olika typer av fordon inom
kategorin.

Varje andel ska motsvara kategorins eller typens berdknade andel av trafiken pa
vigavsnittet. Om sérskilda kostnader kan hénforas till en viss kategoris eller typs
belastning pa végavsnittet eller om andelen av trafiken av ndgon annan orsak inte
dr representativ for belastningen, far andelarna justeras sa att andelsfordelningen
aterspeglar belastningen. Om infrastrukturavgifter tas ut for alla tunga fordon, far
avgifterna bestdmmas sa att de tdcker en viss procentandel av de beriknade kost-
nadsandelarna for tunga bussar och en annan procentandel av de berdknade
kostnadsandelarna for tunga lastbilar.

Andelsfordelningen ska ses dver regelbundet och justeras vid behov.

I paragrafen regleras fordelningen av de kostnader som avses i 14 § mellan
olika kategorier och typer av fordon. Paragrafen motsvarar i huvudsak 6 §
i den nuvarande lagen, se prop. 2013/14:25 s. 53 f och 157 f. Med



paragrafen genomfors artikel 7.14 och delar av bilaga III avsnitt 2—4 i
eurovinjettdirektivet. Overviigandena finns i avsnitt 4.9.

Av forsta stycket framgér att de kostnader som ska betalas med infra-
strukturavgifter ska fordelas mellan olika kategorier av fordon. Exempel
pa kategorier ar tunga och létta fordon, men dven t.ex. tunga lastbilar, létta
bussar och personbilar riknas som egna kategorier. Fordelningen ska ske
med hénsyn till hur mycket varje kategori belastar viagavsnittet. Den andel
av kostnaderna som en kategori av fordon ska béra far fordelas mellan
olika typer av fordon inom kategorin. Fordon kan delas in i olika typer
beroende pé t.ex. antal axlar eller vikt.

I andra stycket regleras hur varje fordonskategoris eller fordonstyps
andel av kostnaderna ska bestimmas. Varje andel ska som huvudregel
motsvara de kostnader som kategorin eller typen orsakar. Om ett vig-
avsnitt t.ex. blir dyrare att bygga for att det ska kunna béra en viss typ av
fordon, far den 6kade kostnaden belasta den fordonstypen. Om alla tunga
fordon omfattas av avgiftsplikt, dr det dock mojligt att inte ta ut hela den
berdknade kostnaden for en viss kategori eller typ av fordon. En kategori
eller typ av fordon kan alltsd subventioneras. Samma procentandel av
kostnaderna ska i ett sddant fall tas ut av & ena sidan tunga bussar och &
andra sidan tunga lastbilar. Av 19 § framgér att en subvention for en kate-
gori eller typ av fordon inte far innebédra hdjda avgifter for en annan
kategori eller typ av fordon.

Tredje stycket motsvarar i sak 6 § tredje stycket i den nuvarande lagen.

19§ Om en avgift som har bestéimts enligt 18 § for en viss fordonskategori eller
fordonstyp inte tas ut helt eller delvis, far det inte medfora hojda avgifter for andra
fordonskategorier eller fordonstyper.

I paragrafen regleras forhallandet mellan avgifter for olika kategorier och
typer av fordon. Med paragrafen genomfors delar av bilaga III avsnitt 2—4
i eurovinjettdirektivet. Overviigandena finns i avsnitt 4.9.

Paragrafen innebér att en subvention av avgifterna for en viss fordons-
kategori inte far innebéra hojda avgifter for en annan fordonskategori.

Kostnader som far tickas med infrastrukturavgifter pa enskild vig

20§ Om infrastrukturavgifter tas ut for tunga fordons anvindning av ett sddant
vagavsnitt pa en enskild vdg som ingér i det transeuropeiska végnitet i Sverige
eller dr motorvdg, far avgifterna tas ut endast for att ticka kostnader for
uppforandet, driften, underhéllet och utvecklingen av vigavsnittet och det
avgiftssystem som hor till vigavsnittet, inklusive rimlig avkastning pé kapital och
rimlig vinstmarginal.

Avgifterna far tas ut endast for att ticka den andel av kostnaderna som bor béras
av tunga fordon med hénsyn till hur mycket tunga fordon belastar vigavsnittet.

I paragrafen regleras vilka kostnader som fér tdckas med infrastruktur-
avgifter for tunga fordon pa enskilda vagar som ingar i det transeuropeiska
végnitet eller d&r motorvagar. Paragrafen motsvarar i huvudsak 7 § forsta
stycket i den nuvarande lagen, se prop. 2013/14:25 s. 52 f och 158. Med
paragrafen genomfors delar av artikel 7b och bilaga III avsnitt 2-3 i
eurovinjettdirektivet. Overviigandena finns i avsnitt 4.5.
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I forsta stycket regleras de kostnader som fér tdckas med infrastruktur-
avgifter, i enlighet med artikel 7b i eurovinjettdirektivet. Bestimmelsen
avser tunga fordon, vilket &r en utvidgning i forhéllande till 7 § i den nu-
varande lagen som endast giller for tunga godsfordon. Med tunga fordon
avses t.ex. lastbilar och bussar med en totalvikt 6ver 3 500 kilogram.

Av andra stycket framgar att avgifterna endast fair motsvara de tunga
fordonens andel av kostnaderna.

Bestimmande av infrastrukturavgifter pa enskild vig

21§ Infrastrukturavgifter enligt 20 § ska bestdimmas sa att avgiftsintikterna

1. fordelas Gver en tidsperiod som motsvarar vigavsnittets planerade livslangd
eller en tid som inte understiger 20 ar, och

2. totalt inte Gverstiger de kostnader som avgifterna far ticka.

I paragrafen regleras hur avgiftsintdkterna ska bestimmas. Med paragrafen
genomfOrs delar av artikel 7b och bilaga III avsnitt 2—3 i eurovinjett-
direktivet. Overvigandena finns i avsnitt 4.9.

Punkten I motsvarar i sak 7 § andra stycket i den nuvarande lagen.

Punkten 2 motsvarar i sak delar av 7 § forsta stycket i den nuvarande
lagen.

Se prop. 2013/14:25 s. 52 f och 158.

22 § Infrastrukturavgifterna ska bestimmas genom att man fOrst berdknar de
tunga fordonens andel av végavsnittets totala kostnader enligt 20 §. De tunga
fordonens andel far pa motsvarande sitt fordelas mellan olika kategorier eller typer
av tunga fordon.

Varje andel ska motsvara fordonskategorins eller fordonstypens berdknade
andel av trafiken pa védgavsnittet. Om sirskilda kostnader kan hanforas till en viss
fordonskategoris eller fordonstyps belastning pa végavsnittet eller om andelen av
trafiken av ndgon annan orsak inte ar representativ for belastningen, far andelarna
justeras s att andelsfordelningen &terspeglar belastningen. Om infrastruktur-
avgifter tas ut for alla tunga fordon, far avgifterna bestimmas sé att de tiacker en
viss procentandel av de berdknade kostnadsandelarna for tunga bussar och
personbilar klass II, och en annan procentandel av de berdknade kostnadsandelarna
for tunga lastbilar.

Andelsfordelningen ska ses dver regelbundet och justeras vid behov.

I paragrafen regleras fordelningen av de kostnader som avses i 20 § mellan
olika kategorier och typer av tunga fordon. Paragrafen motsvarar delvis
8 § 1 den nuvarande lagen, se prop. 2013/14:25 s. 53 f och 158. Med
paragrafen genomfors artikel 7.14 och delar av bilaga III avsnitt 2—4 i
eurovinjettdirektivet. Overviigandena finns i avsnitt 4.9.

Av forsta stycket framgar att det dr de tunga fordonens andel av kost-
nadsunderlaget som ska beréknas och foérdelas mellan olika kategorier och
typer av tunga fordon. Det &r en skillnad i forhéllande till 8 § i den nuvar-
ande lagen som endast géller for tunga godsfordon. Exempel pé kategorier
av tunga fordon &r tunga lastbilar och tunga bussar. Fordon i en kategori
kan delas in i olika typer beroende pa t.ex. antal axlar eller vikt.

I andra stycket regleras hur varje fordonskategoris eller fordonstyps
andel av kostnaderna ska bestimmas. Varje andel ska som huvudregel
motsvara de kostnader som kategorin eller typen orsakar. Om ett vig-



avsnitt t.ex. blir dyrare att bygga for att det ska kunna béra en viss typ av
fordon, far den dkade kostnaden belasta den fordonstypen. Om alla tunga
fordon omfattas av avgiftsplikt, dr det dock mdjligt att inte ta ut hela den
berdknade kostnaden for en viss kategori eller typ av fordon. En kategori
eller typ av fordon kan alltsd subventioneras. Samma procentandel av
kostnaderna ska i ett sadant fall tas ut av & ena sidan bussar och husbilar
och a andra sidan lastbilar.

Tredje stycket motsvarar i huvudsak 8 § andra stycket i den nuvarande
lagen. Till skillnad fran den nuvarande lydelsen géller stycket alla tunga
fordon.

23§ Trots 20 § andra stycket, 21 § 1 och 22 § far infrastrukturavgifter for
anvindning av Oresundsbron bestimmas enligt det avgiftssystem som anvindes
nér bron borjade anvéindas, om avgiftssystemet inte dndras i visentlig omfattning.

Paragrafen innehéller undantag fran vissa av lagens bestimmelser om be-
stimmande av avgifter for avgiftssystemet pa Oresundsbron. Paragrafen
motsvarar i sak 9 § i den nuvarande lagen, se prop. 2013/14:25 s. 58 och
159. Med paragrafen genomfors artikel 7e i eurovinjettdirektivet. Over-
viagandena finns i avsnitt 4.9.

Av paragrafen framgar att bestimmelserna om den tid som avgiftsinték-
terna ska fordelas 6ver och om berékning och fordelning av de kostnader
som far tickas med infrastrukturavgifter inte giller for avgifterna pa Ore-
sundsbron. Undantaget giller dock endast s& lidnge det ursprungliga
avgiftssystemet for bron anvinds och inte dndras i vésentlig omfattning.

Differentiering av infrastrukturavgifter med hénsyn till euro-utslappsklass

24 § Infrastrukturavgifter som tas ut for tunga fordons anvindning av ett vig-
avsnitt som ingdr i det transeuropeiska végnitet i Sverige eller 4r motorvag ska
differentieras med hénsyn till fordonens euro-utslappsklass. Avgifterna ska diffe-
rentieras sa att ingen avgift for ett fordon dr mer &n dubbelt s& hog som den avgift
som tas ut for ett likvardigt fordon som uppfyller det stringaste utslédppskravet.

Paragrafen innehaller ett krav pd differentiering av infrastrukturavgifter
for tunga fordon med hénsyn till fordonens euro-utsléppsklasser. Para-
grafen motsvarar delvis 10 § forsta stycket i den nuvarande lagen, se prop.
2013/14:25 s. 56 f. och 159. Med paragrafen genomfors artikel 7g.2 i
eurovinjettdirektivet. Overviigandena finns i avsnitt 4.10.1.

Paragrafen motsvarar i sak forsta stycket i 10 § i den nuvarande lagen,
med den skillnaden att paragrafen omfattar alla tunga fordon, inte bara
tunga godsfordon.

25§ Avgifterna behover inte differentieras enligt 24 §, om

1. en sddan differentiering

a) skulle allvarligt skada avgiftssystemets enhetlighet med andra avgiftssystem,

b) inte &r tekniskt genomforbar, eller

c) skulle leda till att de mest fororenande fordonen leds bort fran vigavsnittet
med negativa konsekvenser for trafiksdkerheten och folkhélsan,

2. avgifterna differentieras enligt 26 §, eller

3. avgifter i stéllet tas ut enligt 36 §.
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Paragrafen innehéller undantag fran kravet pé differentiering med hénsyn
till fordonens euro-utsldppsklass. Paragrafen motsvarar delvis 10 § andra
stycket i den nuvarande lagen, se prop. 2013/14:25 s. 56 f. och 159. Med
paragrafen genomfors artikel 7g.2 i eurovinjettdirektivet. Overvigandena
finns i avsnitt 4.10.1.

Punkterna 1 a—c motsvarar 10 § andra stycket 1-3 i den nuvarande
lagen.

Av punkterna 2 och 3 framgar att kravet pa euro-klassdifferentiering inte
géller om infrastrukturavgiften differentieras utifran fordonens koldioxid-
utsldppsklass enligt 26 § eller om en sérskild avgift for externa kostnader
for luftférorening tas ut enligt 36 §.

Om négon av de angivna forutsdttningarna ar uppfyllda kan saledes
infrastrukturavgifter tas ut for tunga fordon pa allménna végar utan hinder
av kravet pa euro-klassdifferentiering, jfr 16 §. For tunga godsfordon som
omfattas av lagen (1997:1137) om végavgift for vissa tunga fordon, for
nédrvarande fordon med en totalvikt pd minst 12 000 kilogram, far dock
infrastrukturavgifter tas ut pa vagavsnitt som ingér i det transeuropeiska
vagnitet eller som dr motorvégar endast om vagavsnittet dr en bro, tunnel
eller en vig genom ett bergspass, jfr 15 §.

Differentiering av infrastrukturavgifter med héinsyn till koldioxidutslipp

26 § Infrastrukturavgifter som tas ut for tunga fordons anviandning av ett vag-
avsnitt som ingdr i det transeuropeiska végnatet i Sverige eller 4r motorvag ska
differentieras med hénsyn till fordonens koldioxidutslappsklasser enligt 9 § lagen
(2024:000) om indelning av tunga fordon i koldioxidutslédppsklasser eller mot-
svarande koldioxidutsléppsklasser for fordon som inte ar registrerade i Sverige.
Avgifterna ska differentieras sd att den hogsta avgiften tas ut for fordon i
koldioxidutslappsklass 1 och avgifterna f6r fordon i

— koldioxidutsldppsklass 2 &r 5—15 procent ldgre &n i klass 1,

— koldioxidutsldppsklass 3 &dr 15-30 procent ldgre &n i klass 1,

— koldioxidutsléppsklass 4 dr 2050 procent ldgre &n i klass 1, och

— koldioxidutsléppsklass 5 dr 50-75 procent ldgre &n i klass 1.

Om avgifterna ocksa differentieras med hinsyn till fordonens euro-utsléppsklass
enligt 24 §, ska avgifterna i koldioxidutslappsklasserna 2—5 beréknas i forhéllande
till avgiften for fordon i koldioxidutsldppsklass 1 som uppfyller det stringaste
euro-utsléppskravet.

Paragrafen innehaller ett krav pé differentiering av infrastrukturavgifter
for tunga fordon med hénsyn till fordonens koldioxidutsléppsklasser. Med
paragrafen genomfors artikel 7ga.3 i eurovinjettdirektivet. Overvigandena
finns i avsnitt 4.10.1.

Enligt forsta stycket ska infrastrukturavgifter for tunga fordon differen-
tieras utifran fordonens koldioxidutsldppsklasser. Tunga fordon som &r
registrerade i Sverige delas in i koldioxidutslédppsklasser enligt 9 § lagen
(2024:000) om indelning av tunga fordon i koldioxidutsldppsklasser. I
fraga om utldndska fordon som é&r registrerade i ett annat land inom EU
ska motsvarande indelning i koldioxidutsldppsklasser goras i respektive
registreringsland. De fordon som slépper ut lite koldioxid ska betala en
lagre avgift 4n de fordon som slédpper ut mer. Om det saknas uppgift om
ett fordons koldioxidutsldppsklass far infrastrukturavgift tas ut med hogst
det belopp som tas ut av ett likvirdigt fordon i den mest fororenande



koldioxidutslédppsklassen, se 43 § 2. Kravet pa differentiering géller bara
for avgifter som tas ut pa vdgar som ingar i det transeuropeiska végnitet i
Sverige eller & motorvigar, dvs. avgifter som omfattas av eurovinjett-
direktivets tillimpningsomrade.

Av andra stycket foljer att differentieringen av en infrastrukturavgift
med hénsyn till fordonets koldioxidutsldppsklass enligt forsta stycket kan
tillimpas samtidigt som infrastrukturavgiften differentieras enligt fordo-
nets euro-utsldppsklass enligt 24 §. Exempelvis skulle avgiften for fordon
i koldioxidutsldppsklass 1 ockséd kunna differentieras med héinsyn till
fordonens euro-utsléppsklass. Nedsittningen av avgifternas storlek enligt
forsta stycket ska dé ske i forhdllande till den avgift som tillimpas for ett
fordon i den renaste euro-utslappsklassen, for narvarande euro VI.

27§ Avgifterna behover inte differentieras enligt 26 §, om avgifter i stillet tas ut
for trafikrelaterade utsldpp av koldioxid enligt 38 §.

Paragrafen innehéller ett undantag frén kravet pé att differentiera infra-
strukturavgifter utifran fordonens koldioxidutslappklasser. Med paragra-
fen genomfors artikel 7ga.5 i eurovinjettdirektivet. Overvigandena finns i
avsnitt 4.10.1.

Kravet pa att differentiera en infrastrukturavgift utifran fordonets kol-
dioxidutslédppsklass géller inte om det i stéllet tas ut en sdrskild avgift for
fordonets koldioxidutslapp enligt 38 och 39 §§. Betalning for ett fordons
utslapp av koldioxid ska alltsd ske antingen genom att infrastruktur-
avgiften differentieras eller genom en sirskild avgift. For att en sarskild
avgift ska fa ersitta en differentierad infrastrukturavgift ska den sérskilda
avgiften differentieras i enlighet med bilaga Illc till eurovinjettdirektivet.

28 § Auvgifter for anvidndning av en bro, av en tunnel eller av en vdg genom ett
bergspass behdver inte differentieras enligt 26 §, om differentieringen

1. inte ar tekniskt genomforbar, eller

2. skulle leda till att de mest fororenande fordonen leds bort fran vagavsnittet
med negativa konsekvenser for trafiksdkerheten och folkhélsan.

Paragrafen innehaller ett undantag fran kravet pa att differentiera infra-
strukturavgifter utifran fordonens koldioxidutsldppklasser. Med paragra-
fen genomfors delar av artikel 7.4 andra stycket i eurovinjettdirektivet.
Overvigandena finns i avsnitt 4.8.

Av paragrafen framgar att kravet pa att differentiera infrastrukturavgif-
ter med hénsyn till fordonens koldioxidutsldppsklasser inte géller for
anvéndandet av vissa typer av vigavsnitt, bl.a. broar, om vissa forutsatt-
ningar dr uppfyllda. Om négon av de angivna forutséttningarna for undan-
tag dr uppfyllda, hindrar alltsé inte kravet pa differentiering att infra-
strukturavgifter tas ut for fordon pa allménna végavsnitt som ar broar,
tunnlar eller vdgar genom bergspass, jfr 16 §.

Negativa konsekvenser for trafiksékerhet och folkhilsa enligt punkten 2
skulle t.ex. kunna uppstd om de mest férorenande fordonen i stillet for att
kora pa det avgiftsbelagda végavsnittet skulle vélja att kora genom ett
tiatbebyggt bostadsomrade.
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Differentiering av infrastrukturavgifter for utsléippsfria fordon

29§ Om det dr tekniskt mojligt, ska infrastrukturavgifter som tas ut f6r anvand-
ning av ett vigavsnitt som ingér i det transeuropeiska vignitet i Sverige eller ar
motorvég differentieras sa att de avgifter som tas ut for utsléppsfria latta lastbilar
dér forarutrymmet och lastutrymmet finns inom samma enhet och de avgifter som
tas ut for utsléppsfria ldtta bussar ar lagre dn for andra létta fordon. Avgifterna far
dock inte vara ldgre &n 25 procent av den hogsta avgift som tas ut for andra létta
fordon.

Paragrafen innehaller ett krav pd differentiering av infrastrukturavgifter
for vissa utsléppsfria litta fordon. Med paragrafen genomfors artikel 7gb.2
i eurovinjettdirektivet. Overvigandena finns i avsnitt 4.10.2.

Enligt paragrafen ska infrastrukturavgifter for vissa utsléppsfria ldtta
fordon sittas ned i forhallande till andra litta fordon. Med en lastbil dér
forarutrymmet och lastutrymmet finns inom samma enhet avses en s.k.
sképbil.

Kravet pa differentiering av infrastrukturavgifterna géller endast om det
ar tekniskt mojligt att genomfora differentieringen. Vidare sa giller kravet
bara for avgifter som tas ut pa vigavsnitt som ingér i det transeuropeiska
vignitet i Sverige eller dr motorvégar, dvs. avgifter som omfattas av
eurovinjettdirektivets tillimpningsomrade. Nedséttningen av avgiften for
utsléppsfria sképbilar och létta bussar far som mest uppga till 75 procent
av den hogsta avgift som tas ut for andra létta fordon.

30§ Foranviandning av en bro, av en tunnel eller av en vdg genom ett bergspass
behover avgifterna inte differentieras enligt 29 §, om differentieringen skulle leda
till att de mest fororenande fordonen leds bort frén védgavsnittet med negativa
konsekvenser for trafiksdkerheten och folkhilsan.

Paragrafen innehdller ett undantag fran kravet pé differentiering av
infrastrukturavgifter for vissa utsléppsfria litta fordon. Med paragrafen
genomfors delar av artikel 7.4 andra stycket i eurovinjettdirektivet. Over-
vagandena finns i avsnitt 4.8.

Av paragrafen framgér att kravet pa differentiering av infrastruktur-
avgifter for utslappsfria skapbilar och latta bussar inte géller for avgifter
som tas ut for anvidndandet av vissa typer av vdgavsnitt, om de angivna
forutsittningarna dr uppfyllda. Om forutsittningarna for undantag ar upp-
fyllda kan infrastrukturavgifter tas ut for skapbilar och litta bussar pa
allménna vigavsnitt som &r broar, tunnlar eller vigar genom bergspass, jfr
16 §.

Negativa konsekvenser for trafiksdkerhet och folkhélsa skulle t.ex.
kunna uppstd om de mest fororenande fordonen i stéllet for att kdra pa det
avgiftsbelagda végavsnittet skulle védlja att kora genom ett titbebyggt
bostadsomréde.

Infrastrukturavgifter for sidana utslippsfria fordon som ska jamstéllas
med liitta fordon

31§ Eninfrastrukturavgift som tas ut for ett utsldppsfritt fordon med en totalvikt
over 3 500 kilogram men hogst 4 250 kilogram ska uppga till samma belopp som
avgiften for ett latt fordon av motsvarande fordonstyp som inte &r utslappsfritt.



Paragrafen reglerar bestimmande av avgifter for vissa utsldppsfria tunga
fordon. Med paragrafen genomfors artikel 7.9 d i eurovinjettdirektivet.
Overvigandena finns i avsnitt 4.10.2.

Enligt paragrafen ska utsléppsfria fordon som védger mellan 3 500 och
4 250 kilogram i avgiftshdnseende behandlas som ett ltt fordon. Grénsen
mellan létta och tunga fordon gar vid 3 500 kilogram. Vissa utslédppsfria
fordon har enbart pa grund av att de drivs med ett tungt batteri en totalvikt
som Overstiger 3 500 kilogram, men inte 4 250 kilogram. Ett sddant fordon
ska betala samma avgift som tas ut for ett latt fordon av motsvarande
fordonstyp som inte ar utsléappsfritt, t.ex. ett fordon som drivs med bensin,
om inte fordonet ar helt undantaget fran att betala infrastrukturavgift.

Differentiering av infrastrukturavgifter i syfte att styra trafiken

32§ Infrastrukturavgifter som tas ut for anvindning av ett vdgavsnitt pa en
enskild vdg som ingér i det transeuropeiska vagnétet i Sverige eller 4r motorvag
far differentieras for att minska tringsel, framja trafiksdkerheten eller minimera
slitage pa végavsnittet eller optimera anvéndningen av det. Sadan differentiering
far dock endast goras om

1. den gors med hénsyn till tider pa dygnet, till typ av dag eller till arstid,

2. den ér tydlig, offentliggjord och tillgdnglig for alla anvéndare pa lika villkor,

3. ingen avgift dr mer &n 175 procent hogre &n den genomsnittliga avgiften for
motsvarande fordon,

4. hogre avgifter for att minska trangsel tas ut under hogst sex timmar per dygn,
och

5. differentiering for att minska tringsel innebdr hogre avgiftsnivaer under
perioder d& ménga fordon anvinder végavsnittet och ldgre avgiftsnivder under
Ovriga tider.

Paragrafen innehéller en mdjlighet till differentiering av infrastruktur-
avgifter pad enskilda végar. Paragrafen motsvarar i huvudsak 12 § forsta
stycket i den nuvarande lagen, se prop. 2013/14:25 s. 57 och 160. Med
paragrafen genomfors artikel 7g.1 i eurovinjettdirektivet. Overvigandena
finns i avsnitt 4.10.4.

Paragrafen skiljer sig at redaktionellt i forhéllande till 12 § forsta stycket
i den nuvarande lagen. Punkten 4 motsvarar nuvarande 12 § forsta stycket
3, med den skillnaden att den tid under vilken hogre avgifter for att minska
trangsel far tas ut 4r hogst sex timmar per dag i stillet for hogst fem timmar
per dag.

Differentiering av infrastrukturavgifter i det transeuropeiska
stomtransportnitet

33§ Infrastrukturavgifter som tas ut for anvindning av ett vigavsnitt som ingar
i ett stort projekt inom det transeuropeiska stomtransportnitet far differentieras pa
annat sétt dn det som foljer av 24, 26, 29 och 32 §§, om

1. végavsnittet r direkt utsatt for konkurrens frdn andra trafikslag,

2. en avvikande differentiering behdvs for att sdkra projektets 16nsamhet, och

3. differentieringen

a) innebdr en linjér och proportionell avgiftsstruktur,

b) dr offentliggjord och tillgéinglig for alla anvindare pa lika villkor, och

c) inte leder till att kostnader i form av hoéjda avgifter fors dver pa anvéndare
som inte omfattas av differentieringen.
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Paragrafen innehaller sirskilda bestimmelser om differentiering av infra-
strukturavgifter for stora projekt inom det transeuropeiska stomtransport-
nitet. Paragrafen motsvarar i huvudsak 13 § forsta stycket i den nuvarande
lagen, se prop. 2013/14:25 s. 58 och 160. Med paragrafen genomfors delar
av artikel 7i.3 i eurovinjettdirektivet. Overviigandena finns i avsnitt 4.10.5.

Av paragrafen framgar att infrastrukturavgifter for stora projekt inom
det transeuropeiska stomtransportnédtet far differentieras pd annat sitt &n
som anges i lagen. En forutséttning &r dock att det pa grund av en konkur-
renssituation, i forhallande till exempelvis férjetrafik, finns ett behov av
att differentiera avgifterna pa ett annat sétt for att sdkra projektets 16nsam-
het. For nirvarande ir bestimmelsen endast tillimplig pa Oresundsbron.
Avgiftsstrukturen ska vara 6ppen och tydlig och fér inte leda till hojda
avgifter for anvdndare som inte omfattas av differentieringen.

34§ Om avgifter differentieras enligt 33 § for att minska tringsel, frdmja
trafiksikerheten eller minimera slitage pa végavsnittet eller optimera anvédnd-
ningen av det, ska differentieringen innebédra en styrning till tider pa dygnet, till
typ av dag eller till arstid.

Paragrafen innehéller sirskilda bestimmelser om differentiering av infra-
strukturavgifter for stora projekt inom det transeuropeiska stomtransport-
nitet. Paragrafen motsvarar i huvudsak 13 § andra stycket i den nuvarande
lagen, se prop. 2013/14:25 s. 58 och 160. Med paragrafen genomfors delar
av artikel 7i.3 i eurovinjettdirektivet. Overviigandena finns i avsnitt 4.10.5.

Liksom enligt 32 § 1 ska en differentiering som sker i styrande syfte
goras beroende av tidpunkt pa dagen, typ av dag eller arstid. Typ av dag
kan t.ex. avse vardag jamfort med helgdag.

Differentiering av infrastrukturavgifter far inte ge en storre totalintikt

35§ En avgiftsdifferentiering enligt 24, 26, 29, 32 eller 33 § fér inte utformas sé
att de totala avgiftsintéikterna blir stérre dn om avgifterna inte differentieras.

Paragrafen innehéller en begrinsning av mojligheterna till differentiering
av infrastrukturavgifter. Paragrafen motsvarar i sak delvis 12 § andra
stycket forsta meningen och 13 § tredje stycket i den nuvarande lagen, se
prop. 2013/14:25 s. 160. Med paragrafen genomfors artiklarna 7g.3, 7ga.4,
7gb.5 och delar av artikel 7i.3 i eurovinjettdirektivet. Overvigandena finns
i avsnitten 4.10.1,4.10.2, 4.10.4 och 4.10.5.

Av paragrafen framgar att syftet med differentieringen inte far vara att
oka de totala avgiftsintidkterna. Om avgifter som dr hogre én den genom-
snittliga avgiften tas ut under vissa forutsittningar maste alltsd motsvar-
ande ligre avgifter tas ut under andra forutséittningar.

Avgifter for externa kostnader

36§ Om infrastrukturavgifter tas ut for anvindning av ett vigavsnitt som ingér i
det transeuropeiska végnitet i Sverige eller 4r motorvig, ska ocksa avgifter for
externa kostnader tas ut for tunga fordons anvéndning av vigavsnittet. Avgifterna



ska ticka kostnader i form av trafikrelaterade luftfororeningar som de tunga fordo-
nen orsakar nir de anvénder vdgavsnittet.

Paragrafen reglerar avgifter for tunga fordon for externa kostnader i friga
om trafikrelaterade luftfororeningar. Med paragrafen genomfors delar av
artikel 7ca.3 i eurovinjettdirektivet. Overviigandena finns i avsnitt 4.11.1.

Av paragrafen framgar att kravet pa att ta ut en avgift for kostnader for
trafikrelaterade luftfororeningar endast géller pa vigar dér infrastruktur-
avgifter tas ut. Vigarna ska vidare ingd i det transeuropeiska vagnétet i
Sverige eller vara motorvégar. Slutligen giller kravet endast avgifter for
tunga fordon. Vad som avses med kostnader for trafikrelaterade luftforo-
reningar framgar av 4 §.

37§ Avgifter for externa kostnader enligt 36 § behdver inte tas ut

1. for tunga fordon som uppfyller det stringaste euro-utslédppskravet under fyra
ar fran och med det datum da euro-utslédppskravet infordes,

2. for anvéndning av en bro, av en tunnel eller av en vdg genom ett bergspass,
om ett sddant avgiftsuttag inte ar tekniskt genomforbart, eller

3. om avgifterna skulle leda till att de mest fororenande fordonen leds bort fran
vigavsnittet med negativa konsekvenser for trafiksdkerheten och folkhélsan.

Paragrafen reglerar undantag fran kravet pa att ta ut avgifter for tunga for-
don for externa kostnader i friga om trafikrelaterade luftféroreningar. Med
paragrafen genomfors artiklarna 7.4 andra stycket och 7ca.2 och delar av
artikel 7ca.3 i eurovinjettdirektivet. Overviigandena finns i avsnitt 4.11.1.

Paragrafen innehéller undantag fran kravet i 36 §.

Undantag gors enligt punkten 1 for de renaste fordonen, dvs. de fordon
som har de mest miljovanliga motorerna. Det stringaste euro-utslapps-
kravet &r for narvarande euro VI. Fyra ar har redan passerat fran och med
det datum da euro VI infordes, sa for narvarande kan inga fordon utnyttja
detta undantag. Om en ny euro-utsldppsklass infors kan dock undantaget
bli tillampligt.

Enligt andra punkten far undantag goras om ett avgiftsuttag skulle leda
till en omledning av den mest férorenande trafiken till andra vagavsnitt.
Ett krav dr att omledningen innebér nackdelar for trafiksédkerheten och
folkhélsan, t.ex. om trafiken skulle ledas till ett tittbebyggt omréde.

Tredje punkten innehaller ett undantag for avgifter som avser anvéind-
ning av vdgavsnitt som &r broar, tunnlar eller vigar genom bergspass, om
det inte &r tekniskt genomforbart att ta ut avgifter dar.

388§ Avgifter for externa kostnader far tas ut for anvéndning av ett viagavsnitt
som ingdr i det transeuropeiska végnitet i Sverige eller &r motorvig i den man
sédana avgifter inte ska tas ut enligt 36 §.

Paragrafen innehaller en mojlighet att ta ut avgifter for externa kostnader.
Med paragrafen genomfors artikel 7c.1 forsta stycket i eurovinjettdirekti-
vet. Overviigandena finns i avsnitten 4.11.1 och 4.11.2.

Av paragrafen framgér att det ar tillatet att ta ut avgifter for externa kost-
nader for trafikrelaterat buller eller trafikrelaterade utslépp av koldioxid
eller luftfororeningar pa det transeuropeiska végnitet i Sverige och pa
motorvégar. Det ar alltsa inte ett krav att ta ut avgifter enligt paragrafen.
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Ett krav pa att ta ut avgifter for trafikrelaterade luftfororeningar finns i
36 §.

39§ Avgifter enligt 36 eller 38 § for tunga fordon ska bestdmmas i enlighet med
de minikrav och berdkningsmetoder som anges i bilaga I1la till Europaparlamentets
och radets direktiv 1999/62/EG, i lydelsen enligt Europaparlamentets och radets
direktiv (EU) 2022/362, och med hinsyn till de referensvirden som anges i
bilagorna IIIb och IlIc till direktivet.

Avgifternas storlek far bestimmas sé att de totala intdkterna fran externa avgifter
som tas ut for tunga fordon pa vigavsnittet endast motsvarar en andel av de externa
kostnader som orsakas av de tunga fordonen.

Paragrafen reglerar berdkningen av avgifter for tunga fordon for externa
kostnader. Med paragrafen genomfors artikel 7c.1 andra stycket och bila-
gorna Illa-Illc till eurovinjettdirektivet. Overviigandena finns i avsnitt
4.11.3.

Av forsta stycket framgar att reglerna for hur avgifterna for externa
kostnader ska berdknas bara géller for tunga fordon. Att hiansyn ska tas till
referensvirdena i bilagorna IIIb och Illc till eurovinjettdirektivet torde
innebdra att avgifternas storlek ska utga fran referensvirdena. En avgift far
dock bestdmmas till ett hdgre belopp 4n referensvirdet om de minimikrav
och berdkningsmetoder som anges i bilaga IIla till direktivet foljs.

Av andra stycket framgér att alla kostnader som de tunga fordonen
orsakar inte behover tickas med avgifter. Ett avgiftsuttag kan alltsd kombi-
neras med annan finansiering.

40 § Avgifter enligt 36 eller 38 § som tas ut for att ticka kostnader for trafik-
relaterade luftféroreningar eller trafikrelaterat buller ska bestimmas sa att de totala
intdkterna frén sddana externa avgifter inte dverstiger de externa kostnader for
trafikrelaterade luftfororeningar eller trafikrelaterat buller som de avgiftsbelagda
fordonens anvéndning av védgavsnittet orsakar.

Paragrafen reglerar det hogsta belopp som de totala avgiftsintédkterna for
trafikrelaterade luftfororeningar eller trafikrelaterat buller far uppga till.
De kostnader som ligger till grund for en avgift far endast avse det véig-
avsnitt som avgiften omfattar. Kostnaderna ska ocksa ha orsakats av de
fordon som avgift tas ut for. Med paragrafen genomfors artikel 7ca.l i
eurovinjettdirektivet. Overviigandena finns i avsnitt 4.11.3.

41§ En avgift enligt 38 § som tas ut for att tdcka kostnader for trafikrelaterade
koldioxidutslapp far vara hogst dubbelt sa hog som referensvérdet enligt bilaga I1lc
till Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG, i lydelsen enligt
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/362. Samma avgiftsniva ska
tillampas for likvérdiga fordon. En avgift for en tung buss far dock bestammas till
ett lagre belopp d4n motsvarande avgift for en tung lastbil.

Paragrafen reglerar avgifter for externa kostnader for trafikrelaterade
utslédpp av koldioxid. Med paragrafen genomfors artikel 7cb.1 och 2 i euro-
vinjettdirektivet. Overviigandena finns i avsnitt 4.11.3.

Av paragrafen framgar att avgiften som mest far vara dubbelt sa hog
som det referensvirde som giller f6r fordonet enligt bilaga Illc till euro-
vinjettdirektivet. Avgifterna for likvérdiga fordon ska som utgangspunkt



vara lika stora. Undantag gors for avgifter for tunga bussar, som far vara
lagre dn avgifterna for tunga lastbilar.

Avgiftsrabatt

42§ Om infrastrukturavgifter tas ut for anvéndning av ett sddant viagavsnitt pa
en enskild vig som ingdr i det transeuropeiska vignitet i Sverige eller &r motorvig,
far rabatt pa avgiften ges till forman for personbilar som regelbundet anvénder
vagavsnittet. Rabatten far inte leda till att kostnader i form av hojda avgifter fors
over pé anvédndare som inte omfattas av rabatten.

Paragrafen reglerar rabatter pa infrastrukturavgifter for personbilar som
regelbundet anvénds pé en enskild vag. Med paragrafen genomfors artikel
7i.2a i eurovinjettdirektivet. Overviigandena finns i avsnitten 4.12.

Enligt paragrafen far rabatt pa en infrastrukturavgift for en personbil ges
till aterkommande anvéndare av ett vigavsnitt pa en enskild védg. En rabatt
for en kategori av fordon far dock inte leda hogre avgifter for en annan
kategori. Rabatten maste alltsa finansieras pa annat sétt. Det foljer d&ven av
principen att varje fordonskategori endast ska béra sina egna kostnader.

Uppgifter om fordons utsléippsklass niir avgift tas ut

43§ Om ett fordons utsldppsklass har betydelse for en infrastrukturavgift som
tas ut for anvandning av ett vigavsnitt, ska den som tar ut avgiften se till

1. att uppgiften kan ldmnas elektroniskt till avgiftsupptagaren innan fordonet
anvinder végavsnittet, och

2. om uppgiften saknas nér avgiften tas ut, att avgiften inte tas ut med hogre
belopp én det som géller for likvéirdiga fordon i den mest fororenande utslapps-
klassen.

Paragrafen reglerar tillgangen till uppgifter om ett fordons utslappsklasser.
Paragrafen motsvarar delvis 11 § i den nuvarande lagen, se prop.
2013/14:25 s. 159. Med paragrafen genomfors artikel 7j.2a i eurovinjett-
direktivet. Overvigandena finns i avsnitt 4.10.3.

Punkten I innehéller en skyldighet for den som tar ut en infrastruktur-
avgift att se till att en uppgift om ett fordons utsldppsklass kan ldmnas till
denne fore farden. Skyldigheten géller bara om uppgiften har betydelse for
avgiftens storlek. Uppgiften ska kunna lamnas elektroniskt, men avgifts-
upptagaren kan dven godta andra sétt att lamna uppgiften.

1 punkten 2 anges det hogsta belopp som en infrastrukturavgift far
bestdmmas till nir uppgift om ett fordons utsldppsklass saknas. Med
utsléppsklass avses t.ex. koldioxidutsldppsklass och euro-utslédppsklass.
Den mest fororenande koldioxidutslappsklassen ér koldioxidutslappsklass
1 och den mest fororenande euro-utsldppsklassen ér euro 0.

Kvitto

44 § Totalbeloppet av de avgifter som enligt denna lag tas ut for ett fordons
anvindning av ett vigavsnitt ska framga av ett kvitto eller en motsvarande handling
som tillhandahélls den betalningsskyldige eller ndgon annan som betalar avgiften.
Om det 4r mdjligt, ska tillhandahéllandet ske elektroniskt.
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Ett kvitto behover inte tillhandahéllas om den betalningsskyldige avstar fran
kvittot. Att den betalningsskyldige avstér fran kvitto paverkar inte en myndighets
underrittelseskyldighet enligt 33 § forvaltningslagen (2017:900).

Paragrafen reglerar kvitton. Med paragrafen genomfors artikel 7j.3 i euro-
vinjettdirektivet. Overvigandena finns i avsnitt 4.13.

Av forsta stycket framgér att den betalningsskyldige eller den som
annars betalar avgiften ska fa ett kvitto eller en motsvarande handling som
innehéller en redovisning av totalbeloppet av de infrastrukturavgifter och
avgifter for externa kostnader som personen &r betalningsskyldig for. Med
en motsvarande handling avses t.ex. ett beslut om infrastrukturavgifter
som Transportstyrelsen skickar till den betalningsskyldige. Kvittot eller
handlingen ska innehalla det totala avgiftsbeloppet och ska skickas elek-
troniskt, om det dr mdjligt. Betalningsskyldig for en infrastrukturavgift ar
t.ex. fordonets dgare eller en s.k. EETS-betalningsformedlare. Om foraren
av fordonet &r en annan person &n den betalningsskyldige och avgiften
betalas pa plats, kan ett fysiskt kvitto lamnas till foraren.

Enligt andra stycket kan den betalningsskyldige vélja att avsta fran ett
kvitto pa sin betalning. Ett sddant avstdende péverkar dock inte en
myndighets skyldighet att underrétta den enskilde om ett beslut enligt 33 §
forvaltningslagen (2017:900).

Anvindningsforbud for fordon nir avgift inte har betalats

45§ Ett fordon far inte anvédndas, om

1. avgifter for fordonets anviandning av ett vigavsnitt pa en allméin vég eller
avgifter med anledning av forsenad betalning tas ut enligt denna lag eller enligt
foreskrifter som meddelats med stdd av lagen och avgifterna inte har betalats inom
foreskriven tid,

2. den totala avgiftsskulden for fordonet uppgér till mer &n 5 000 kronor, och

3. minst sex ménader har gétt fran den dag da mer dn 5 000 kronor av den totala
avgiftsskulden skulle ha betalats.

Paragrafen reglerar forbud mot att anvinda ett fordon i vissa fall. Para-
grafen motsvarar i huvudsak 14 § forsta stycket i den nuvarande lagen, se
prop. 2014/15:1 utgiftsomrade 22 s. 73 f. och 83. Ordet bil har ersatts med
ordet fordon. Overvigandena finns i avsnitt 4.14.

46 § 1 den totala avgiftsskulden enligt 45 § ska inte ridknas avgifter

1. som en tidigare 4dgare av fordonet &r skyldig att betala och som har beslutats
efter dgarbytet,

2. som anstidnd med betalningen géller for,

3.som en EETS-betalningsformedlare &r skyldig att betala enligt 17 § lagen
(2013:1164) om elektroniska végtullsystem.

Paragrafen reglerar att vissa avgifter inte ska rdknas med i den totala
avgiftsskulden vid beddmningen av om ett fordon ska fa anvindnings-
forbud. Paragrafen motsvarar i huvudsak 14 § andra stycket i den nuvar-
ande lagen, se prop. 2014/15:1 utgiftsomrade 22 s. 73 f. och 83. Ordet bil
har ersatts med ordet fordon. Overviigandena finns i avsnitt 4.14.

47§ Anvindningsforbudet giller till dess den totala avgiftsskuld som har lett till
forbudet har betalats.



Paragrafen reglerar anvéndningsforbudets giltighetstid. Paragrafen mot-
svarar 14 § tredje stycket i den nuvarande lagen, se prop. 2014/15:1
utgiftsomrade 22 s. 73 f. och 83. Overvigandena finns i avsnitt 4.14.

48 § Den myndighet som regeringen bestdmmer far i det enskilda fallet medge
att ett fordon far anvindas trots anvindningsforbudet, om det finns sérskilda skal.

Paragrafen reglerar medgivande att anvinda ett fordon trots ett meddelat
anvandningsforbud. Paragrafen motsvarar i huvudsak 14 § fjarde stycket i
den nuvarande lagen, se prop. 2014/15:1 utgiftsomrade 22 s. 73 f. och 83.
Ordet bil har ersatts med ordet fordon. Overvigandena finns i avsnitt 4.14.

49 § Den som forvirvat ett fordon vid en exekutiv forséljning, fran ett konkursbo
eller enligt lagen (1982:129) om flyttning av fordon i vissa fall far anvdnda
fordonet trots anvéndningsforbudet, om forbudet har intrétt p4 grund av obetalda
avgifter som en tidigare dgare r betalningsskyldig for.

Paragrafen innehaller undantag frdn bestimmelserna om anvindnings-
forbud. Paragrafen motsvarar i huvudsak 15 § forsta meningen i den
nuvarande lagen, se prop. 2014/15:1 utgiftsomréde 22 s. 76 och 83. Ordet
bil har ersatts med ordet fordon. Overviigandena finns i avsnitt 4.14.

50 § Ett konkursbo far trots anvindningsforbudet anvénda ett fordon som tillhor
konkursboet, om forbudet har intrétt pd grund av obetalda avgifter som konkurs-
géldeniren eller en tidigare dgare &r betalningsskyldig for.

Paragrafen innehéller undantag fran bestimmelserna om anvindningsfor-
bud. Paragrafen motsvarar i huvudsak 15 § andra meningen i den nuvar-
ande lagen, se prop. 2014/15:1 utgiftsomrade 22 s. 76 och 83. Ordet bil har
ersatts med ordet fordon. Overviigandena finns i avsnitt 4.14.

51§ En polisman eller en bilinspektor

1. ska ta hand om registreringsskyltarna for ett fordon som anvénds i strid med
anvindningsforbudet, och

2. far medge att fordonet trots anvindningsforbudet fors till narmaste lampliga
avlastningsplats eller uppstéllningsplats.

Paragrafen reglerar omhandertagande av ett fordons registreringsskyltar.
Paragrafen motsvarar i huvudsak 16 § i den nuvarande lagen, se prop.
2014/15:1 utgiftsomrade 22 s. 76 f. och 83. Ordet bil har ersatts med ordet
fordon. Overviigandena finns i avsnitt 4.14.

Verkstillighet

52§ Om en infrastrukturavgift for anvdndning av allmén vég eller en avgift med
anledning av forsenad betalning som har beslutats enligt foreskrifter meddelade
med stod av denna lag inte har betalats i ritt tid, ska avgiften ldamnas for indrivning.

Bestdmmelser om indrivning finns i lagen (1993:891) om indrivning av statliga
fordringar m.m.

Paragrafen reglerar verkstéllighet av infrastrukturavgifter pa allmin vég
och avgifter med anledning av forsenad betalning av sddana avgifter. Para-
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grafen motsvarar delvis 19 § fOrsta stycket forsta meningen och andra
stycket i den nuvarande lagen, se prop. 2013/14:25 s. 98 f. och 161 och
prop. 2014/15:1 utgiftsomrade 22 s. 71 f. och 84. Overvigandena finns i
avsnitt 4.14.

Till skillnad fran lydelsen av motsvarande paragraf i den nuvarande
lagen framgér det inte uttryckligen av paragrafen att verkstillighet enligt
utsokningsbalken far ske. Beslutet om avgift utgdr en exekutionstitel
enligt 3 kap. 1 § forsta stycket 6 a utsokningsbalken. Det innebér att verk-
stdllighet enligt utsokningsbalken kan ske.

53 § Ettbeslut om avgift som avses i 52 § far verkstillas enligt utsokningsbalken
dven om det inte har fatt laga kraft, om inte nagot annat anges i beslutet.

Paragrafen reglerar verkstillighet innan ett beslut har fatt laga kraft.
Paragrafen motsvarar delvis 19 § tredje stycket i den nuvarande lagen, se
prop. 2013/14:25 5. 98 f. och 161 och prop. 2014/15:1 utgiftsomrade 22 s.
71 £. och 84. Overvigandena finns i avsnitt 4.14.

Av paragrafen foljer att ett beslut om infrastrukturavgift for anvindning
av allmin vég eller ett beslut om avgift med anledning av forsenad
betalning av en sddan infrastrukturavgift far verkstéllas enligt utsoknings-
balken dven om beslutet inte har fatt laga kraft, t.ex. for att det har
overklagats. Detta géller om inte nagot annat anges i beslutet.

Overklagande

54 § Besluti fridga om att medge anvindning av ett fordon enligt 48 § far dver-
klagas till allmén forvaltningsdomstol. Andra beslut enligt denna lag far inte
overklagas.

Provningstillstand krévs vid 6verklagande till kammarrétten.

Paragrafen reglerar 6verklagande av beslut. Overviigandena finns i avsnitt
4.14.

Férsta stycket motsvarar i sak 17 § forsta stycket i den nuvarande lagen,
se prop. 2014/15:1 utgiftsomrade 22 s. 76 och 83 f.

Andra stycket motsvarar 17 § andra stycket i den nuvarande lagen.

Personuppgiftsansvar

55§ Den som tar ut avgifter for anvindning av en enskild vig &r personuppgifts-
ansvarig for den behandling av personuppgifter som verksamheten innebar.

Paragrafen reglerar personsuppgiftsansvar. Paragrafen motsvarar 18 §
forsta stycket i den nuvarande lagen, se prop. 2013/14:25 s. 83 f. och 161.
Overvagandena finns i avsnitt 4.14.

56 § I fraga om avgifter for anvindning av en allmén vég finns det bestimmelser
om personuppgiftsansvar i vigtrafikdatalagen (2019:369).

Paragrafen reglerar personsuppgiftsansvar. Paragrafen motsvarar 18 §
andra stycket i den nuvarande lagen, se prop. 2013/14:25 s. 83 f. och 161.
Overvégandena finns i avsnitt 4.14.



Bemyndiganden

57§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far i fraiga om
infrastrukturavgifter pa allmén vig meddela foreskrifter om
1. vilka végavsnitt som avgifter ska tas ut pa,
2. vilka fordon som ska omfattas av avgifterna,
3. vilka kostnader som ska innefattas i kostnader for uppforande och utveckling
av ett vdgavsnitt och tillhdrande avgiftssystem,
4. avgifternas storlek,
. avgiftspliktens intride,
. beslut om och betalning av avgifterna,
. avgifter med anledning av forsenad betalning och,
. vad som utgor en visentlig fordndring av ett avgiftssystem.

0 3 O\ W

Paragrafen innehéller bemyndiganden till regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer att meddela foreskrifter i vissa avseenden i
friga om infrastrukturavgifter pd allmén vdg. Punkterna 1, 2 och 4-7
motsvarar i sak 20 § forsta stycket i den nuvarande lagen, se prop.
2013/14:25 s. 58 f. och 161 f. och prop. 2014/15:1 utgiftsomréde 22 s. 71
och 84. Overvigandena finns i avsnitt 4.14.

Av punkten 3 framgar att regeringen eller den myndighet som rege-
ringen bestimmer far meddela foreskrifter om vilka kostnader som ska
omfattas av uttrycket kostnader fér uppforande och utveckling av ett
vagavsnitt och tillhérande avgiftssystem. Med stod av bemyndigandet kan
artikel 2.3-2.5 i eurovinjettdirektivet genomforas. Kostnader for upp-
forande och utveckling innefattar exempelvis finansieringskostnader,
sdsom rdnta pd lan och avkastning pd eget kapital frén aktiedgare.
Kostnadsunderlaget far &ven omfatta kostnader for betydande strukturella
reparationer, med undantag for sidana reparationer som inte langre ar till
nytta for viganvindarna. I frdga om allménna végar far kostnader tackas
med avgifter endast i den man de inte har finansierats med skattemedel
eller annan finansiering.

Bemyndigandet i punkten 8 avser foreskrifter om nér ett avgiftssystem
ska anses visentligen fordndrat. Av artikel 2.1.41 i eurovinjettdirektivet
framgar att ett avgiftssystem ska anses visentligen dndrat om intékterna
fran systemet efter dndringarna forvintas 6ka med mer 4n tio procent
jamfort med det foregéende rakenskapséret med undantag for en effekt av
okad trafik och efter korrigering for inflation i enlighet med fordndringar
av det europeiska konsumentprisindex, exklusive energi och obearbetade
livsmedel, som offentliggérs av Europeiska kommissionen.

58 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far i friga om
végar i det transeuropeiska végnitet och motorvigar meddela foreskrifter om
rapportering av uppgifter som har betydelse for tillimpningen av denna lag.

Paragrafen innehaller bemyndiganden till regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer att meddela foreskrifter om rapportering. Para-
grafen motsvarar i sak 20 § andra stycket i den nuvarande lagen, se prop.
2013/14:25 s. 58 f. och 161 f. och prop. 2014/15:1 utgiftsomrade 22 s. 71
och 84. Overviigandena finns i avsnitt 4.14.

59§ Regeringen fir meddela foreskrifter om att avgifter som uppgar till ringa
belopp inte behdver ldmnas for indrivning enligt 52 §.
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Paragrafen innehéller ett bemyndigande till regeringen att meddela fore-
skrifter om att avgifter som avser sma summor inte behdver lamnas for
indrivning. Paragrafen motsvarar i sak 19 § forsta stycket andra meningen
i den nuvarande lagen, se prop. 2013/14:25 s. 98 f. och 161 och prop.
2014/15:1 utgiftsomrade 22 s. 71 f. och 84. Overviigandena finns i avsnitt
4.14.

Ikrafttridande- och évergingsbestimmelser

1. Denna lag tréder i kraft den 1 januari 2026 i fraga om 29 och 30 §§, den 25
mars 2026 i fraga om 36—41 §§ och i 6vrigt den 25 mars 2024.

2. Genom lagen upphévs lagen (2014:52) om infrastrukturavgifter pa vig.

3. Aldre foreskrifter giller fortfarande for

a) anviandningsférbud och 6verklagande av beslut som har meddelats fore den
25 mars 2024, och

b) verkstillighet av sddana infrastrukturavgifter pa allmén vég och avgifter med
anledning av att infrastrukturavgifterna inte har betalats i rétt tid som har beslutats
fore den 25 mars 2024.

4. Bestammelserna i 26-28 §§ tillimpas forsta gangen for en undergrupp av
tunga fordon som omfattas av artikel 2.1 a—d i Europaparlamentets och rédets
forordning (EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019 om faststdllande av normer for
koldioxidutsldpp fran nya tunga fordon och om @ndring av Europaparlamentets och
radets forordningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och radets direktiv
96/53/EG tva ar efter det att referensvérden for koldioxidutslapp for den under-
gruppen har faststillts i en genomforandeakt som har antagits med stéd av artikel
11.1 i férordningen, om det datumet infaller efter den 25 mars 2024.

5. Bestdmmelserna i 26-28 §§ tillimpas forsta gangen for en grupp av tunga
fordon som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i Europaparlamentets och rédets
forordning (EU) 2019/1242 i fraga om

a) koldioxidutsldppsklasserna 1, 4 och 5 tva ér efter det att referensvérden for
koldioxidutsldpp for den gruppen av fordon har faststillts i en genomforandeakt
som har antagits med stod av artikel 7ga.7 i Europaparlamentets och radets direktiv
1999/62/EG, i lydelsen enligt Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2022/362, och

b) koldioxidutsldppsklasserna 2 och 3 fran och med den dag da en utslédpps-
minskningskurva for den gruppen av fordon har faststillts enligt artikel 7ga.l
fjarde stycket i Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG, i lydelsen
enligt Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2022/362, och tritt i kraft.

Ikrafttridande- och Overgangsbestimmelserna innehéller bestimmelser
om nédr den nya lagen ska trdda i kraft och om upphévande av den nuvar-
ande lagen. Det anges ocksa nér vissa bestimmelser ska borja tillimpas.
Med bestammelserna genomfors delar av artiklarna 7ca.3, 7gb.2 och 7ga.1
i eurovinjettdirektivet. Overvigandena finns i avsnitt 4.19.

Av punkten 1 framgér att vissa paragrafer i lagen trader i kraft vid en
senare tidpunkt dn lagen 1 ovrigt, jfr artiklarna 7ca.3 och 7gb.2.

Genom punkten 2 upphévs den nuvarande lagen om infrastrukturavgifter
pa vag.

Enligt punkten 3 ska éldre foreskrifter fortsitta att gélla i vissa fall. Av
punkten a) framgér att det géller for anvindningsférbud och for 6verklag-
ande av beslut som har meddelats fore den nya lagens ikrafttridande. De
beslut som kan dverklagas enligt den nuvarande lagen ar beslut som avser
mdjligheten att anviinda en bil trots ett meddelat anviindningsforbud. Aven



de nuvarande bestimmelserna om verkstillighet av sadana infrastruktur-
avgifter pa allmén vig och avgifter med anledning av att de infrastruktur-
avgifterna inte har betalats i rétt tid som har meddelats fére den nya lagens
ikrafttridande, ska fortsétta att gilla.

Av punkterna 4 och 5 framgar att den differentiering av infrastruktur-
avgifter utifran de tunga fordonens koldioxidutslédppsklasser som avses i
26 § inte ska borja tillimpas vid lagens ikrafttrddande utan forst senare.
Nér bestdimmelserna ska borja tillimpas ar olika for de undergrupper av
fordon som omfattas av artikel 2.1 a—d i forordning (EU) 2019/1242 och
de grupper av fordon som inte gor det. Artikeln omfattar undergrupper av
nya tunga lastbilar som &r dels pabyggnadsbilar eller dragbilar med axel-
konfiguration 4x2 och en hdgsta tekniskt tilldtna vikt inklusive last som
Overstiger 16 ton, dels pabyggnadsbilar eller dragbilar med axelkonfigura-
tion 6x2. En lastbil anses ny om den har registrerats for forsta gangen fran
och med den 1 juli 2019.

Punkten 4 avser fordon som omfattas av artikel 2.1 a—d i férordning
(EU) 2019/1242. For dessa fordon ska infrastrukturavgifter differentieras
utifran fordonens koldioxidutsléppsklass tva ar efter det att referensvirden
for koldioxidutslapp for den relevanta undergruppen av fordon har fast-
stillts av kommissionen i en genomforandeakt som har antagits med stod
av artikel 11.1 i férordning (EU) 2019/1242. Om den tidpunkten infaller
fore ikrafttradandet av lagen géller dock kravet pa differentiering fran och
med den dag dé lagen triader i kraft. I friga om vissa undergrupper av
fordon har Europeiska kommissionen beslutat om referensvirden for
rapporteringsperioden for 2019 i sitt genomforandebeslut (EU) 2021/781
av den 10 maj 2021 om offentliggdrande av en forteckning Over vissa
koldioxidvdrden per tillverkare samt genomsnittliga specifika
koldioxidutslapp fran alla nya tunga fordon som registrerats i unionen och
referensvarden for koldioxidutslédpp i enlighet med Europaparlamentets
och radets forordning (EU) 2019/1242 avseende rapporteringsperioden for
ar 2019. For dessa fordon giller alltsé kravet pa differentiering fran och
med lagens ikrafttridande, om undantag fran kravet inte kan aberopas.

Punkten 5 avser fordon som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i férordning
(EU) 2019/1242. For dessa fordon ska differentieringen av infrastruktur-
avgifter tillimpas fran olika tidpunkter beroende pa koldioxidutslapps-
klass. Av punkten a) framgér att differentieringen ska tillimpas pa fordon
i koldioxidutsldppsklasserna 1, 4 och 5 tva ar efter det att referensviarden
for koldioxidutslapp for den relevanta gruppen av fordon har faststillts i
en genomforandeakt som har antagits av kommissionen med stdod av
artikel 7ga.7 i eurovinjettdirektivet. Enligt punkten b) ska differentieringen
for fordon i koldioxidutsldppsklasserna 2 och 3 tillimpas frén och med den
dag da kurvor for minskade koldioxidutsldpp for den gruppen av fordon
har faststillts och trétt i kraft.
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7.2 Forslaget till lag om indelning av fordon i
koldioxidutsldappsklasser

Ordférklaringar

1§ Idenna lag avses med

fordon: ett motorfordon med minst fyra hjul eller en ledad motorfordons-
kombination, som &r avsedd for eller anvénds for person- eller godstransport pa
vag,

tungt fordon: ett fordon som har en totalvikt 6ver 3 500 kilogram,

fordonsgrupp: en sddan grupp av fordon som anges i tabell 1 i bilaga I till kom-
missionens forordning (EU) 2017/2400 av den 12 december 2017 om genom-
forande av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 595/2009 vad géller
bestdmning av tunga fordons koldioxidutsldpp och brénsleforbrukning och om
andring av Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG och kommissio-
nens forordning (EU) nr 582/2011,

undergrupp av fordon: en grupp av fordon som definieras i bilaga I punkt 1 till
Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019
om faststéllande av normer for koldioxidutsldpp fran nya tunga fordon och om
andring av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 595/2009 och
(EU) 2018/956 och radets direktiv 96/53/EG.

Paragrafen innehéller forklaringar av fordonsbegrepp som anvinds i lagen.
Med paragrafen genomfors delar av artikel 2.1 i eurovinjettdirektivet.
Overvigandena finns i avsnitt 5.1.

Forklaringen av ordet fordon motsvarar artikel 2.1 17 i eurovinjett-
direktivet och skiljer sig &t fran definitionen av samma ord i lagen
(2001:559) om végtrafikdefinitioner.

Med forklaringen av uttrycket tungt fordon genomfors artikel 2.1 18 i
eurovinjettdirektivet. Ordet totalvikt har samma betydelse som i 2 § lagen
om végtrafikdefinitioner.

Med forklaringen av ordet fordonsgrupp genomfors artikel 2.1 35 i
eurovinjettdirektivet. De fordon som omfattas av tabell 1 i bilaga I till
kommissionens foérordning (EU) 2017/2400 ar fordon i kategori N, dvs.
lastbilar. Indelningen gors med hénsyn till t.ex. antal axlar, typ av chassi
och hogsta tekniskt tillatna vikt.

Med forklaringen av uttrycket undergrupp av fordon genomfors artikel
2.1 34 i eurovinjettdirektivet. Direktivet hdnvisar till definitionen av
uttrycket i artikel 3.8 i forordning (EU) 2019/1242. Artikel 3.8 hénvisar i
sin tur till den indelning av fordon i undergrupper som gors i tabell 1 under
punkten 1 i bilaga I till férordning (EU) 2019/1242. Undergrupperna av
fordon kinnetecknas av vissa gemensamma och sirskiljande tekniska
kriterier som &r relevanta for faststéllandet av fordonens koldioxidutslépp
och brénsleforbrukning.

2§ Med rapporteringsperiod avses i denna lag perioden frén och med den 1 juli
ett visst ar till och med den 30 juni aret darpa, med borjan ar 2019.

Paragrafen innehéller en forklaring av ordet rapporteringsperiod. Med
paragrafen genomfors artikel 2.1.36 i eurovinjettdirektivet. Overvigan-
dena finns i avsnitt 5.1.



Forklaringen av ordet rapporteringsperiod motsvarar den som finns i
artikel 3.3 i férordning (EU) 2019/1242, som artikel 2.1 36 i eurovinjett-
direktivet hdnvisar till. Den forsta rapporteringsperioden inleds den 1 juli
2019.

3§ Med koldioxidutsldpp avses i denna lag de specifika koldioxidutslédpp som
anges i ett tungt fordons kundinformationsfil enligt del II i bilaga IV till kom-
missionens forordning (EU) 2017/2400.

Paragrafen innehaller en forklaring av ordet koldioxidutsldapp. Med para-
grafen genomfors artikel 2.1.28 i eurovinjettdirektivet. Overviigandena
finns i avsnitt 5.1.

Med koldioxidutsldpp avses i lagen de specifika koldioxidutslapp som
géller for ett visst tungt fordon. Koldioxidutslédppen framgér av fordonets
kundinformationsfil. Kundinformationsfilen &r en fil som framstills av ett
simuleringsverktyg och som innehaller en faststélld uppséttning uppgifter
om fordonet och resultaten for koldioxidutsldapp och bransleférbrukning.

4§ 1denna lag avses med referensvirde for koldioxidutsldpp:

1. for ett fordon som omfattas av Europaparlamentets och rédets férordning
(EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019 om faststéllande av normer for koldioxid-
utsldpp fran nya tunga fordon och om éndring av Europaparlamentets och radets
forordningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och radets direktiv 96/53/EG,
det virde som berédknas enligt punkt 3 i bilaga I till den forordningen, och

2. for ett fordon som inte omfattas av forordning (EU) 2019/1242, det genom-
snittliga vérdet av alla koldioxidutsldpp fran fordon i den fordonsgrupp som fordo-
net tillhor och som har rapporterats enligt Europaparlamentets och radets forord-
ning (EU) 2018/956 av den 28 juni 2018 om 6vervakning och rapportering av nya
tunga fordons koldioxidutslépp och bransleforbrukning, for den forsta rapporter-
ingsperioden.

Paragrafen innehéller en forklaring av uttrycket referensvéirde for kol-
dioxidutslapp. Med paragrafen genomfors artikel 2.1.38 i eurovinjett-
direktivet. Overvigandena finns i avsnitt 5.1.

Referensvirdet for koldioxidutsldpp skiljer sig at for fordon som
omfattas av forordning (EU) 2019/1242 och for fordon som inte gor det.
Vilka fordon som omfattas av forordningen framgar av artikel 2.1 i
forordningen. Forenklat uttryckt avser det nya tunga lastbilar med en viss
vikt och axelkonfiguration. Referensvirden faststélls for rapporterings-
perioder av Europeiska kommissionen i genomforandeakter. Referens-
varden som avser rapporteringsperioden for ar 2019 finns i kommissionens
genomforandebeslut (EU) 2021/781 av den 10 maj 2021 om offentlig-
gorande av en forteckning dver vissa koldioxidvarden per tillverkare samt
genomsnittliga specifika koldioxidutslépp fran alla nya tunga fordon som
registrerats i unionen och referensvérden for koldioxidutslédpp i enlighet
med Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2019/1242.

58§ Med utslippsminskningskurva avses 1 denna lag en kurva for minskade
koldioxidutslapp for en undergrupp av fordon som berdknas utifrdn faktorn avse-
ende minskade érliga koldioxidutslépp och referensvérdet for koldioxidutsléapp for
respektive rapporteringsperiod.
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Paragrafen innehéller en forklaring av ordet utsldppsminskningskurva.
Med paragrafen genomfors artikel 2.1.37 i eurovinjettdirektivet. Overvig-
andena finns i avsnitt 5.1.

En utslappsminskningskurva ska faststillas for varje undergrupp av
fordon. Av kurvan kan utldsas hur mycket koldioxidutsldppen arligen ska
minska for den aktuella undergruppen av fordon. Hur kurvan i detalj ska
beréknas ska faststéllas i Transportstyrelsens foreskrifter, se 8 § 2. Kurvan
utgdr fran det berdknade referensvérdet for undergruppen av fordon, jfr
4 §. Darutover beaktas en faktor avseende minskade arliga utslipp av
koldioxid fran den aktuella undergruppen av fordon liksom de utslapps-
minskningsmal som har faststallts for rapporteringsperioderna 2025-2030
respektive 2030 och framat i artikel 1 forsta stycket i forordning (EU)
2019/1242.

6 § Idenna lag avses med utsldppsfritt fordon ett tungt fordon utan forbrannings-
motor eller med en forbrénningsmotor som sldpper ut

1. mindre 4n 1 gram koldioxid per kilowattimme, faststéllt i enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 595/2009 av den 18 juni 2009
om typgodkdnnande av motorfordon och motorer vad géller utslépp fran tunga
fordon (Euro 6) och om tillgang till information om reparation och underhall av
fordon samt om &ndring av forordning (EG) nr 715/2007 och direktiv 2007/46/EG
och om upphivande av direktiven 80/1269/EEG, 2005/55/EG och 2005/78/EG och
genomforandeakter som har antagits med stdd av forordningen, eller

2. mindre 4n 1 gram koldioxid per kilometer, faststéllt i enlighet med Europa-
parlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om
typgodkénnande av motorfordon med avseende pa utsldpp fran litta personbilar
och litta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgéng till information om
reparation och underhéll av fordon och genomf6randeakter som har antagits med
stod av forordningen.

Paragrafen innehéller en forklaring av uttrycket utslappsfritt fordon. Med
paragrafen genomfors artikel 2.1.29 i eurovinjettdirektivet. Overvigan-
dena finns i avsnitt 5.1.

Utsldppsfria fordon saknar forbranningsmotor eller har en forbrannings-
motor som endast sldpper ut lite koldioxid. Exempel pa utsléppsfria fordon
ar fordon som bara har en elmotor och brénslecellsfordon som drivs med
vitgas.

78§ Med utslippssndlt tungt fordon avses i denna lag ett annat tungt fordon &n
ett utslappsfritt tungt fordon med koldioxidutsldpp som é&r ldgre dn hélften av refe-
rensvirdet for koldioxidutslépp for den fordonsgrupp eller undergrupp av fordon
som det tunga fordonet tillhor.

Paragrafen innehéller en forklaring av uttrycket utslappssnalt tungt fordon.
Med paragrafen genomfors artikel 2.1.30 i eurovinjettdirektivet. Over-
viagandena finns i avsnitt 5.1.

Ett utslappssnalt tungt fordon ska slédppa ut mindre koldioxid adn halften
av det referensvirde for koldioxidutslapp som géller for fordonet. Refe-
rensvérden faststills av kommissionen i genomforandeakter och berdknas
enligt 4 §.



Bemyndigande att meddela foreskrifter om rapporteringsperiod och
utsléippsminskningskurva

8§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela
foreskrifter om

1. den forsta rapporteringsperiod som avses i 4 § 2, och

2. hur en utsldppsminskningskurva ska beréknas.

Paragrafen innehaller bemyndiganden till regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer att meddela foreskrifter som avser genomfor-
andet av artiklarna 2.1.37 och 2.1.38 b) i eurovinjettdirektivet. Overvigan-
dena finns i avsnitten 5.1.

Enligt punkten I kan foreskrifter meddelas i frdga om den detaljerade
bestimningen av nir den forsta rapporteringsperioden som avses i 4 § 2
ska inledas.

Bemyndigandet i punkten 2 ger mdjlighet att meddela foreskrifter om
den detaljerade berdkningen av en sddan utsldppsminskningskurva for kol-
dioxidutslédpp som avsesi 5 §.

Indelning av tunga fordon i koldioxidutslippsklasser

9§ Den myndighet som regeringen bestimmer ska dela in tunga fordon som ar
registrerade i végtrafikregistret i foljande koldioxidutslappsklasser:

1. koldioxidutsléppsklass 1: fordon som inte tillhér nadgon av koldioxidutslapps-
klasserna 25,

2. koldioxidutslappsklass 2: fordon som tillhér ndgon av de undergrupper av
fordon som anges i punkt 1 i bilaga I till Europaparlamentets och radets forordning
(EU) 2019/1242 och som

a) registrerades for forsta gdngen under en rapporteringsperiod,

b) vid tidpunkten for registreringen har koldioxidutsldpp som ar minst fem
procent lidgre dn det vérde pa utsldppsminskningskurvan for den relevanta under-
gruppen av fordon som géller for rapporteringsperioden, och

c) inte tillhor nagon av koldioxidutsléppsklasserna 3-5,

3. koldioxidutsléppsklass 3: fordon som tillhér ndgon av de undergrupper av
fordon som anges i punkt 1 i bilaga I till Europaparlamentets och radets férordning
(EU) 2019/1242 och som

a) registrerades for forsta gdngen under en rapporteringsperiod,

b) vid tidpunkten for registreringen har koldioxidutsldpp som &r minst atta
procent lidgre dn det vérde pa utsldppsminskningskurvan for den relevanta under-
gruppen av fordon som géller for rapporteringsperioden, och

¢) inte tillhor nagon av koldioxidutsléppsklasserna 4 eller 5,

4. koldioxidutslappsklass 4: utsldppssnéala tunga fordon, och

5. koldioxidutsléppsklass 5: utsléppsfria fordon.

Paragrafen reglerar indelning av tunga fordon som &r registrerade i Sverige
i koldioxidutsldppsklasser. Med paragrafen genomfors artikel 7ga.2 forsta
stycket i eurovinjettdirektivet. Overvigandena finns i avsnitt 5.2.

Koldioxidutsldppsklass 1 omfattar fordon som inte uppfyller kraven for
ovriga koldioxidutsldappsklasser och som alltsa sldpper ut mer koldioxid dn
fordon i 6vriga koldioxidutsldappsklasser.

Koldioxidutsldppsklass 2 omfattar endast fordon som tillhor ndgon av
de undergrupper av tunga lastbilar i kategori N> och N3 som anges i
punkt 1 i bilaga I till férordning (EU) 2019/1242. Det avser undergrupper
av pébyggnadsbilar och dragbilar med axelkonfiguration 4x2 och en
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hogsta tekniskt tilldtna vikt inklusive last som &verstiger 16 ton och
undergrupper av pabyggnadsbilar och dragbilar med axelkonfiguration
6x2.

Vidare ska fordonet ha registrerats for forsta gdngen under en rappor-
teringsperiod. Den forsta rapporteringsperioden inleds den 1 juli 2019, se
2 §. Vid tidpunkten for registreringen ska fordonets koldioxidutslédpp vara
minst fem procent lagre dn vardet pa utsldppsminskningskurvan for den
undergrupp av fordon som fordonet tillhor. Fordonet far slutligen inte
omfattas av en bittre koldioxidutslappsklass.

Koldioxidutsldppsklass 3 omfattar samma kategorier av fordon som
koldioxidutslédppsklass 2. Fordonen ska vidare uppfylla samma krav som
giller for koldioxidutsldppsklass 2, med den skillnaden att fordonets
koldioxidutsldpp vara minst atta procent ldgre dn virdet pd utslapps-
minskningskurvan vid registreringstillféllet.

Koldioxidutslappsklass 4 omfattar utsldppssndla tunga fordon, dvs.
fordon som sldpper ut mindre koldioxid &n hélften av det referensvarde for
koldioxidutslépp som giller for fordonet, se 7 §. Vad som avses med refe-
rensvarde for koldioxidutslapp framgar av 4 §. Sddana vérden faststills av
Europeiska kommissionen i genomforandeakter.

Koldioxidutsldppsklass 5 omfattar dels fordon som inte har ndgon for-
branningsmotor och ddrmed inte slédpper ut ndgon koldioxid alls, dels
fordon som har en forbranningsmotor, men som slépper ut véldigt lite
koldioxid, mindre dn 1 gram koldioxid per kilowattimme eller mindre &n
1 gram koldioxid per kilometer, se 6 §.

Omprovning av indelningen i koldioxidutslippsklasser

10§ Den myndighet som avses i 9 § ska omprova klassificeringen av ett fordon

1. vart sjétte ar fran den forsta registreringen av fordonet, om fordonet ar indelat
i koldioxidutsldppsklass 2 eller 3,

2. om fordonségaren begér det, eller

3. om det finns andra skal.

Vid en omprdvning enligt forsta stycket 1 ska fordonets koldioxidutslapp
beddmas i forhéllande till virdet pa utsldppsminskningskurvan vid omprévnings-
tillfallet.

Paragrafen reglerar omprévning av beslut. Med paragrafen genomfors
artikel 7ga.2 andra stycket i eurovinjettdirektivet. Overviigandena finns i
avsnitt 5.3.

I forsta stycket klargors nér ett beslut om att indela ett fordon i en viss
koldioxidutsldppsklass ska omprovas. Med den forsta registreringen av
fordonet avses i punkten I nir fordonet for forsta gangen registrerades i
végtrafikregistret. Ett exempel pa ett annat skdl for omprévning enligt
punkten 3 dr att den registrerade uppgiften om ett fordons koldioxidutslapp
har visat sig vara felaktig.

I andra stycket regleras vilket védrde pé utslappsminskningskurvan som
ett fordons koldioxidutsldpp ska bedomas i forhéllande till vid den om-
provning av fordonets koldioxidutslédppsklass som ska goras sex ar efter
fordonets forsta registrering i vagtrafikregistret.

11§ Om ett fordon har indelats i koldioxidutsldppsklass 1 pa grund av att upp-
gifter om referensvérde eller en utsldppsminskningskurva inte fanns tillgéngliga



vid indelningen, ska myndigheten gora en ny bedémning av fordonets utslépps-
klass nér sadana uppgifter finns tillgéngliga.

Av paragrafen framgér att en ny beddmning av indelningen av ett fordon i
koldioxidutslidppsklass 1 ska goras under vissa forutsittningar. Det géller
om uppgifter om referensvirde och en utsldppsminskningskurva for fordo-
net blir tillgéngliga forst efter det att fordonet har indelats i koldioxid-
utslappsklass 1.

Overvigandena finns i avsnitt 5.3.

Overklagande

12§ Beslut enligt 9-11 §§ far 6verklagas till allmén forvaltningsdomstol. Ett
beslut som har fattats genom automatiserad behandling av uppgifter i vigtrafik-
registret far inte overklagas innan det har omprovats enligt 10 § forsta stycket 2
eller 3. Om ett sddant beslut verklagas innan det har omprévats, ska dverklagandet
behandlas som en begéran om omprovning.

Provningstillstand krivs vid 6verklagande till kammarrétten.

Paragrafen reglerar verklagande av beslut. Overviigandena finns i avsnitt
5.3.

Av forsta stycket foljer att ett beslut om indelning av ett fordon i en viss
koldioxidutslappsklass kan oOverklagas. Utgangspunkten ar att sédana
beslut fattas automatiserat. Av forsta stycket andra meningen framgér att
ett beslut om indelning av ett fordon i en viss koldioxidutsldappsklass som
har fattats automatiserat far 6verklagas forst nir beslutet har omprovats av
beslutsmyndigheten enligt 10 § forsta stycket 2 eller 3. Om ett sddant
beslut dnda overklagas ska dverklagandet alltsa inte avvisas, utan behand-
las som en begédran om omprévning.

7.3 Forslaget till lag om éndring i viglagen
(1971:948)

29§ Regeringen far meddela foreskrifter om avgift for fard pé en férja.
Ytterligare bestimmelser om avgifter for att anvdnda en vdg finns i lagen
(2024:00) om infrastrukturavgifter pa vag.

Paragrafen reglerar avgifter for anviindandet av viss infrastruktur. Over-
végandena finns i avsnitt 4.18.

1 andra stycket éndras SFS-numret for lagen om infrastrukturavgifter pa
vig med anledning av att det infors en ny sadan lag.

7.4 Forslaget till lag om dndring i lagen (1982:129)
om flyttning av fordon i vissa fall

1§ [denna lag forstds med

1. fordon: varje anordning som é&r eller har varit forsedd med hjul, band, medar
eller liknande och som inrittats huvudsakligen for fard pa marken pa annat sétt dn
pé skenor,
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2. registrerat fordon: ett fordon som &r upptaget i vigtrafikregistret, det militéra
fordonsregistret eller motsvarande utléndska register,

3. fordonsvrak: ett fordon som med hénsyn till sitt skick, den tid under vilken
det har sttt pa samma plats eller andra omstéindigheter méste anses dvergivet och
som uppenbarligen har ringa eller inget vérde,

4. fordonets dgare:

a) for ett fordon som dr upptaget i végtrafikregistret eller ett motsvarande
utlindskt register, den som dr antecknad som fordonets &dgare i registret vid
tidpunkten for ett beslut om flyttning, och

b) for ett oregistrerat fordon, den som dger fordonet vid tidpunkten for ett beslut
om flyttning eller, i friga om ett 6vergivet sadant fordon, den som dessforinnan
senast dgde det,

5. fordonsrelaterade skulder: forfallna och obetalda skatter eller avgifter enligt
lagen (1976:206) om felparkeringsavgift, lagen (2004:629) om tréngselskatt, vig-
trafikskattelagen (2006:227), lagen (2006:228) med sérskilda bestimmelser om
fordonsskatt, lagen (2024:00) om infrastrukturavgifter pa vig eller forordningen
(2014:1564) om infrastrukturavgifter pa vag.

Det som sdgs i lagen om fordonets dgare géller innehavaren, nar det dr frdga om
fordon som innehas pé grund av kreditkdp med forbehall om atertaganderitt eller
som innehas med nyttjanderétt for en bestdmd tid om minst ett &r.

Om é&garen av ett fordon som &r registrerat i végtrafikregistret eller den som
enligt andra stycket likstélls med fordonets dgare inte har fyllt 18 ar, tillimpas det
som sigs i lagen om fordonets dgare i stéllet pad den formyndare som har registre-
rats 1 véigtrafikregistret. Detta géller dock inte

1. om den underérige har forarbehorighet for fordonet, eller

2. i fréga om ett slapfordon, om den underarige har férarbehorighet for ett fordon
som kan dra slépfordonet.

Det som ségs i lagen om markédgare géller ocksa den som pa grund av avtal har
rdtt att upplata ett omrade for parkering eller att forbjuda parkering inom omradet.

Paragrafen innehaller definitioner av vissa ord och uttryck som anvénds i
lagen. Overvigandena finns i avsnitt 4.18.

1 forsta stycket punkten 5 dndras SFS-numret for lagen om infrastruktur-
avgifter pd vig med anledning av att det infors en ny saddan lag.

Ikrafttridande- och 6vergingsbestimmelser

1. Denna lag tréder i kraft den 25 mars 2024.
2. Aldre foreskrifter giller fortfarande for forfallna och obetalda infrastruktur-
avgifter som har beslutats fore den 25 mars 2024.

Ikrafttradande- och Overgéngsbestimmelserna innehaller bestimmelser
om nér dndringen av lagen ska trdda i kraft och om fortsatt tillimpning av
dldre foreskrifter. Overviigandena finns i avsnitt 4.19.

Punkten 1 anger lagens ikrafttrddande.

Av punkten 2 framgar att den nuvarande lydelsen av 1 § i lagen fortsatt
ska gélla for forfallna och obetalda infrastrukturavgifter som har beslutats
fore ikrafttradandet.



7.5

Forslaget till lag om dndring i lagen (1990:313)
om Europarads- och OECD-konventionen om
Omsesidig handrickning i skattedrenden

Bilaga 2

Forteckning dver de svenska skatter och avgifter som konventionen
tilliimpas pa

Konventionen tillimpas pé de skatter och avgifter som utgér enligt f6ljande lagar.

Artikel 2 punkt 1 a:

)

ii)

iii)

Kupongskattelagen (1970:624), lagen (1990:659) om sarskild 16neskatt pa
vissa forvarvsinkomster, lagen (1991:586) om sérskild inkomstskatt for
utomlands bosatta, lagen (1991:591) om sérskild inkomstskatt fér utomlands
bosatta artister m.fl., lagen (1991:687) om sérskild 16neskatt pa pensions-
kostnader, inkomstskattelagen (1999:1229).

Lagen (1990:661) om avkastningsskatt pa pensionsmedel.

Lagen (1997:323) om statlig formogenhetsskatt.

Artikel 2 punkt 1 b:

i)
ii)

iii)

Begravningslagen (1990:1144), lagen (1999:291) om avgift till registrerat
trossamfund.

Lagen (1994:1920) om allmén 16neavgift, lagen (1994:1744) om allmén
pensionsavgift, socialavgiftslagen (2000:980).

A. Lagen (1941:416) om arvsskatt och gavoskatt.

B. Lagen (1984:1052) om statlig fastighetsskatt, lagen (1984:404) om
stampelskatt vid inskrivningsmyndigheter.

C. Mervirdesskattelagen (2023:200).

D. Lagen (1972:266) om skatt pa annonser och reklam, lagen (1972:820) om
skatt pa spel, bilskrotningslagen (1975:343), lagen (1984:409) om skatt pa
gbdselmedel, lagen (1984:410) om skatt pa bekdmpningsmedel, lagen
(1990:613) om miljoavgift pa utslapp av kvéveoxider vid energiproduktion,
lagen (1990:1427) om sirskild premieskatt for grupplivforsakring, m.m.,
lagen (1991:1482) om lotteriskatt, lagen (1991:1483) om skatt pa vinst-
sparande m.m., lagen (1994:1776) om skatt pa energi, lagen (1995:1667)
om skatt pd naturgrus, lagen (1998:506) om punktskattekontroll av trans-
porter m.m. av alkoholvaror, tobaksvaror och mineraloljeprodukter, lagen
(1999:673) om skatt pa avfall, lagen (2000:466) om skatt pa termisk effekt i
kdrnkraftsreaktorer, lagen (2022:155) om tobaksskatt, lagen (2022:156) om
alkoholskatt.

E. Lagen (1997:1137) om vigavgift for vissa tunga fordon, végtrafik-
skattelagen (2006:227), lagen (2006:228) med sirskilda bestimmelser om
fordonsskatt.

G. Lagen (1972:435) om overlastavgift, lagen (2024:000) om infrastruk-
turavgifter pa vig, i frdga om avgifter pa allméin vig, samt lagen (2004:629)
om trangselskatt.

Bilaga 2 till lagen innehéller en forteckning dver de svenska skatter och
avgifter som Europarads- och OECD-konventionen om &msesidig hand-
rickning i skattedrenden ska tillimpas pa. Overviigandena finns i avsnitt

4.18.
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Under Artikel 2 punkt 1 b iii) G 1 bilagan dndras SFS-numret for lagen
om infrastrukturavgifter pa vig med anledning av att det infors en ny sddan
lag.

Ikrafttridande- och 6vergingsbestimmelser

1. Denna lag trdder i kraft den dag regeringen bestdmmer.
2. Aldre foreskrifter giller fortfarande for infrastrukturavgifter som har beslutats
fore den 25 mars 2024.

Ikrafttradande- och Overgdngsbestimmelserna innehéller bestimmelser
om nér dndringen av lagen ska trida i kraft och om fortsatt tillimpning av
dldre foreskrifter. Overviigandena finns i avsnitt 4.19.

Av punkten 1 framgar att regeringen ska besluta nér lagen ska trdda i
kraft.

Den nuvarande lydelsen av bilaga 2 till lagen ska enligt punkten 2 fort-
satt gilla for infrastrukturavgifter som har beslutats fore ikrafttradandet,
dvs. enligt den nuvarande lagen om infrastrukturavgifter pa vag.

7.6 Forslaget till lag om éndring i lagen (1993:891)
om indrivning av statliga fordringar m.m.

2§ Under indrivningen géller bestimmelserna i 7 kap. 14 § utsékningsbalken
om foretradesratt vid utmétning av 16n for boter och viten samt for fordringar som
paforts enligt bestimmelserna i
1. lagen (1972:435) om &verlastavgift,
. lagen (1976:206) om felparkeringsavgift,
. vagtrafikskattelagen (2006:227),
. lagen (2006:228) med sérskilda bestimmelser om fordonsskatt,
. lagen (1994:419) om brottsofferfond,
. skatteforfarandelagen (2011:1244),
. lagen (1997:1137) om végavgift for vissa tunga fordon,
. 19 kap. socialforsakringsbalken,
. lagen (2004:629) om tréngselskatt, eller
10. lagen (2024:00) om infrastrukturavgifter pa vég, i friga om avgifter pa
allmén vég.

NelEecBEN Bo NV, IF SRV )

Paragrafen reglerar foretridesritt vid utmitning av 16n. Overvigandena
finns i avsnitt 4.18.

I punkten 10 dndras SFS-numret for lagen om infrastrukturavgifter pa
vidg med anledning av att det infors en ny sadan lag.

Ikrafttridande- och 6vergingsbestimmelser

1. Denna lag trader i kraft den 25 mars 2024.
2. Aldre foreskrifter géller fortfarande for fordringar som har paforts fore den 25
mars 2024.

Ikrafttradande- och Overgéngsbestimmelserna innehaller bestimmelser
om nér dndringen av lagen ska trida i kraft och om fortsatt tillimpning av
dldre foreskrifter. Overviigandena finns i avsnitt 4.19.

Punkten 1 anger lagens ikrafttrddande.



Av punkten 2 framgar att den nuvarande lydelsen av 2 § i lagen fortsatt
ska gélla for fordringar som har paforts fore ikrafttridandet.

7.7 Forslaget till lag om dndring 1 lagen
(2013:1164) om elektroniska vagtullssystem

1§ Genom denna lag genomfors Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2019/520 av den 19 mars 2019 om driftskompatibilitet mellan elektroniska
végtullsystem och underlittande av griansoverskridande informationsutbyte om
underlatenhet att betala vagavgifter i unionen.

Syftet med lagen é&r att frimja betalningen av végtullar genom att

1. sékerstilla driftskompatibilitet mellan elektroniska végtullssystem, och

2. underlétta gransoverskridande utbyte av information om fordon och 4gare
eller innehavare av fordon.

I paragrafen anges det Gvergripande syftet med lagen. Genom &ndringen
beaktas artikel 3 i direktiv 2022/362. Overviigandena finns i avsnitt 4.18.

1 forsta stycket tas hanvisningen till en sérskild lydelse av EETS-direk-
tivet bort.

28 § Den svenska kontaktpunkten far elektroniskt utbyta uppgifter med utlindska
kontaktpunkter, om

1. uppgifterna dr sadana som anges i bilaga I till direktiv (EU) 2019/520, i lydel-
sen enligt Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/362 av den 24
februari 2022 om dndring av direktiven 1999/62/EG, 1999/37/EG och (EU)
2019/520 vad giiller uttag av avgifter pd fordon for anvindningen av vissa infra-
strukturer, och

2. utbytet av uppgifterna behovs for att

a) kunna krdva betalning for en vigtull som har forfallit till betalning av en
dgare eller innehavare av ett fordon som dr registrerat i ett land inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet (EES), eller

b) underrdtta en sadan dgare eller innehavare av ett fordon om en skyldighet att
betala en végtull, och

— dgaren eller innehavaren av fordonet inte kan identifieras pd ndgot annat sdtt,
och

— underrdttelsen dr nodvindig for att kunna krdva betalning av vdgtullen.

Om en uppgift som anges i del II 1 bilaga I till direktiv (EU) 2019/520, 1 den
ursprungliga lydelsen, omfattas av sekretess enligt offentlighets- och sekretess-
lagen (2009:400), far uppgiften inte lamnas ut.

Paragrafen reglerar utbyte av uppgifter om fordon och égare eller inne-
havare av fordon med andra medlemsstater. Genom paragrafen genomfors
artikel 3 i Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/362. Over-
végandena finns i avsnitt 4.17.

Férsta stycket dndras redaktionellt och omfattar de nuvarande forsta och
andra styckena. I sak innebdr dndringarna att ytterligare uppgifter om
fordon far utbytas med andra medlemsstaters kontaktpunkter. Det avser
uppgifter om koldioxidutsldppsklass, datum for omklassificering av ett
fordon i en annan koldioxidutslappsklass, koldioxidutslépp uttryckt i gram
per tonkilometer och fordonets hogsta tekniskt tillatna lastade vikt.

Andra stycket motsvarar i sak nuvarande tredje stycket.

115



116

7.8 Forslaget till lag om dndring 1
kamerabevakningslagen (2018:1200)

9 § Tillstand till kamerabevakning krévs inte vid

1. bevakning som Kustbevakningen, Polismyndigheten, Sikerhetspolisen eller
Tullverket bedriver,

2. bevakning som sker for att skydda en byggnad, en annan anldggning eller ett
omrade som enligt 4 § 5 eller 6, 5§ 1-5 eller 6 § forsta stycket skyddslagen
(2010:305) har forklarats vara skyddsobjekt, om bevakningen endast omfattar
skyddsobjektet eller ett omrade i dess omedelbara nirhet,

3. bevakning som Forsvarsmakten bedriver fran ett fordon, fartyg eller luftfartyg
som ett led i en militdr insats eller militdr Gvning eller som behdvs for att prova
utrustning for sddan bevakning,

4. bevakning som Trafikverket bedriver

a) av vagtrafik,

b) av sjotrafik vid en rorlig bro,

c) vid en betalstation eller kontrollpunkt som avses i bilagorna till lagen
(2004:629) om triangselskatt och som sker for att samla in uppgifter som behdvs
for att beslut om trangselskatt ska kunna fattas och for att kontrollera att sadan skatt
betalas, eller

d) vid en betalstation pa allmin vig som anvénds vid uttag av infrastruktur-
avgifter enligt lagen (2024:00) om infrastrukturavgifter pa viag och som sker for
att samla in uppgifter som behdvs for att beslut om infrastrukturavgift ska kunna
fattas och for att kontrollera att sddan avgift betalas,

5. bevakning i en vigtunnel med Overvakningssystem som avses i lagen
(2006:418) om sdkerhet i vagtunnlar och som bedrivs av ndgon annan tunnelhéllare
an Trafikverket,

6. bevakning som har till syfte att forebygga, forhindra eller uppticka brottslig
verksamhet, utreda eller lagfora brott, forebygga, forhindra eller upptiacka stor-
ningar av allméin ordning och sékerhet eller olyckor eller begrinsa verkningarna
av sadana storningar eller intrédffade olyckor, om bevakningen sker

a) i ett fairdmedel som anvénds i kollektivtrafik pa vig, jarnvég, vatten, sparvag
eller i tunnelbana,

b) av ett stations-, terminal- eller hallplatsomrade avsett for resande med kollek-
tivtrafik pa vag, jarnvég, vatten, sparvég eller i tunnelbana,
¢) av en plats vid jarnvégs-, sparvigs- eller tunnelbanespér, eller
d) av ett flygplatsomrade,

7. bevakning i en lokal dir det bedrivs postverksamhet eller av omradet omedel-
bart utanfor in- och utgéangar till en sddan lokal, om bevakningen har till syfte att
forebygga, forhindra eller upptécka brottslig verksamhet eller utreda eller lagfora
brott,

8. bevakning i ett parkeringshus, om bevakningen har till syfte att forebygga,
forhindra eller upptécka brottslig verksamhet eller utreda eller lagfora brott,

9. bevakning som sker for sakerheten i trafiken eller arbetsmiljon frén ett fordon,
en maskin eller liknande for att forbéttra sikten f6r foraren eller anviandaren, och

10. bevakning i en butikslokal dir det bedrivs apoteksverksamhet, om bevak-
ningen har till syfte att forebygga, forhindra eller upptécka brottslig verksamhet
eller utreda eller lagfora brott.

Paragrafen reglerar undantag fran krav pa tillstand till kamerabevakning.
Overviigandena finns i avsnitt 4.18.

I punkten 4 d) andras SFS-numret for lagen om infrastrukturavgifter pa
vég med anledning av att det infors en ny sadan lag.
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