> Remissytirande
»
2026-08-28

Er ref: LI2026/00922 Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

Claes ElImgren li.remissvar@regeringskansliet.se
li.transport.remissvar@regeringskansliet.se

Var ref: R:S1202655 Elin.swedlund@skogsindustrierna.se

Elin Swedlund

YHrande om Ds2026:11 Okad fillg. till hdllb. drivm. inom luft-&sjofart

Sammanfattning

Regeringskansliet har bestillt en utredning om hur tillgdngen till hallbara drivmedel for sj6fart och

luftfart kan framjas vilken nu presenteras i promemorian Ds 2026:11 Okad tillgdng till hillbara
drivimedel inom luftfart och sjéfart. Vi yttrar oss om denna i egenskap av att vara medlemsforetag ar
stora transportkopare av sjotransporter, samt potentiella producenter av biodrivmedel till flyg och sjofart.

Skogsindustriernas yttrande:

1.

Vi tillstyrker forslagen om produktionsbaserade stod men vi anser att en nationell riskdelnings-
mekanism for att skala upp ny teknik endast ska gélla for en initial produktionsanlaggning. Foérslagen
behover kompletteras med (1)_en plan fér 6kad fossilfri elproduktion (2) kompenserande
finansiella stéd fér transportkdpare (3) Sverigestrategi for effektivare sjofart (4) att rdvarukrav
minimeras sa producenter kan sélja drivmedel till olika marknader och transportslag, (5) analys av
underliggande prisdrivande faktorer for e-branslen och biodrivmedel.

Analyser saknas om effekterna pa svensk och europeisk industris konkurrenskraft till f6ljd av hoga
transport-och energikostnader samt om tillgang till fossilfria ravaror och energi. For att uppratthalla
acceptansen inom hela EU for sjofartens omstallning krévs finansiella stod till transportkdpare som
likstéller konkurrensvillkor med globala konkurrenter - sarskilt viktigt for svensk basindustri.

Deltagande i eSAF Early Movers Coalition och EU-gemensamma auktion for SAF och SMF bor verka for
att EU-lander finansierar bransleproduktion dar fossilfri energi ar som billigast. Det ger storst
klimatnytta till lagst pris, fraimjar sund konkurrens inom bransleproduktion samt 6ppnar for svensk
skogsindustri att fa investeringar i biobransleprod. ifran restprodukter fran skogsbruk och industri. Vi
ser risk i att de sanktionsavgifter svensk basindustri riskerar betala inom FuelEU Maritime (FEM) gar
till det lands statskassa dar "fartyget” ar registrerat och darmed forfordelar bransleproducenter i
dessa lander. I sadant fall kan bilatterala avtal mellan Sverige och andra ldnder vara av intresse.

Klimatomstallningen av sjofarten bor i forsta hand ske genom att effektivisera sjéfarten da det
minskar bransleanvandningen kraftigt. Vi listar forslag pa atgarder i vart yttrande nedan.

EU:s styrmedel for sjofart leder enbart till hogre transportkostnader utan att utslappen fran sjofarten
minskar, detta da sjofarten vidare fakturerar sanktionsavgifterna till industrin. Transparensbristen
inom ETS 1 och FEM forsvarar for industrin att konkurrensutséitta rederierna och industrin riskerar
tvingas minska produktionen eller flytta godstransporterna fran sjo till land for att klara kostnaderna.

Sverige bor verka for att EU ser 6ver ETS 1 och FEM, samt avvecklar de bada i samband med
inférandet av IMO NZF, for att undvika 6verlappande och ddrmed onddigt kostsamma styrmedel.
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7. Latej LULUFC kompensera ETS. Sverige bor sdkerstilla god tillgang pa bioravara fran skogen samt
mineraler da e-bransleprod. kraver biogen COz och kritiska mineraler. Vi ifrdgasatter att myndigheter
foreslar begransningar av skogs- och gruvnaring inom ramen for EU:s naturrestaureringsférordning.

8. Markanvindningsexperter fran Skogsstyrelsen och Jordbruksverket bor bistd Transportstyrelsen i
arbetet med fossilfria branslen under ICAO och IMO for att sdkerstilla efterlevnadsbara regler.

Skogsindustriernas yttrande

Vi valkomnar att regeringen tillsatt utredningarna Okad tillgéng till héllbara drivmedel inom luftfart och

sjofart samt Styrmedel for en fossilfri sjéfart av Energimyndigheten. Vi saknar dock transportképar-

perspektivet da de bada utredningarna enbart utgar ifran drivmedelsproducentens och svensk sjofarts
konkurrenskraft. Vi ifrdgasatter aven utredarens slutsats i kap 7.10.1 Vilka som berérs av forslagen om att
forslagen ej far nagon konsekvens for transportkopare och svensk basindustri.

Vi menar att omstéllning av sjofarten ar for kostsam for att lamna till sjéfartens kunder, dvs svensk
industri att bara, sarskilt som Sverige i praktiken ar en 6 vilket gor var industri beroende av sjofart och
som konkurrensen fran Kina fortsatt 6kar pa den europeiska och globala marknaden vilket férsvarar
mojligheten att féra vidare omstallningskostnaden for sjdtransporterna till kunderna.

Manga andra EU-ldnder hojer nu rosten for att helt ta bort styrmedlen for omstallning av sjofarten. Sa
lange transportkoparens kostnader inte hanteras eller kompenseras sa haltar styrmedlen och risken for
att politiken tvingas ta bort dem ar stor. Darfor behover regeringen komplettera dessa tva utredningar
med en utredning som innehaller en konsekvensanalys av hur omstéllningen av sjofarten paverkar
Sveriges och Europas transportkostnader och energipriser och hur detta paverkar svensk export och
import och darmed Sveriges BNP och inflation, samt foresla kompenserande dtgdrder for svensk industri i
form av finansiellt stéd. Detta ar extra viktigt for ett land som Sverige da svenskt valstand ar beroende av
svensk exportindustri, och svensk exportindustri ar beroende av sjofart for att kunna idka handel med
kunder i Sverige, i Europa och 6ver hela varlden. Detta da Sverige i praktiken ar en 0.

Baserat pa den estimerade volymen elektrobranslen som kommer att beh6vas inom sjéfarten, bade for
svenska inrikes och utrikestransporter, har Sweco, pa uppdrag av Svenskt Naringsliv, uppskattat att
elbehovet uppga till ca 69 TWh, vilket motsvara ca hélften av Sveriges arliga elkonsumtion idag.! Denna
energikostnad och sjotransportkostnad tal Sveriges transportkdpare inte att bara. Med minskad
konsumtion skapas dock gynnsammare forutsattningar att bedriva sjofart med fossilfritt bransle.

Politikens primara fokus behover darfor vara att effektivisera sjéfarten och dédrigenom minska
brdnsleférbrukningen, dvs verka for storre och energieffektivare fartyg. Sverige behéver en gemensam
strategi och mal for hur vi effektiviserar sjofarttransporterna genom att bland annat nyttja storre fartyg.
Detta bor vara malsattningen med det forum som utredningen foreslar inrétta for dialog och samverkan.

Det ar inte realistiskt att tro att Sverige kan eliminera de fossila utsldppen genom att stilla om till fossilfria
brédnslen, men det dr realistiskt att tro att vi kan lyckas minska utslappen genom effektivisering. Det ar
rimligt att ha som maél att fartyg om 40-60 000 ton ska kunna trafikera flera hamnar p& Ostersjéns kust
senast 2035 och att det skulle kunna effektivisera sj6farten med 60-70 % jamfort med 15 000-tonsfartyg
enligt vara egna berakningar.

1 Transportanalys 2024 Svenskt Naringsliv.pdf
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Yttrande om respektive forslag

Kapitel 7.3 FUD-satsning fér en breddad rdvarubas.

e Vistodjer forslaget att Energimyndigheten bor ta fram ett program for forskning, utveckling och
demonstration for att paskynda produktion av biodrivmedel fran fast biomassa, men
understryker att uppdraget aven behoéver:

o omfatta hela vardekedjan, dvs dven de som konsumerar och finansierar drivmedlet i en
barkraftig marknad; rederier, speditorer och i slutdnden transportkdpare.

o stirka svensk basindustris konkurrenskraft sa att industrin kan transportera varor via
sjofart och fortsatt vara konkurrenskraftig pa den europeiska och globala marknaden.

o stdrka Sveriges och Europas energimarknad genom att verka for att energipriserna i
Sverige och Europa halls pa en rimlig (lag) niva.

o verka for att statens pengar investeras i den bransleproduktion som ger stérst
klimatnytta for minst pengar, oaktat om den ar i Sverige eller om den bestar av bioenergi.

e Viefterfragar att programmet dven har som mal att sjofarten effektiviseras.

7.4 Investeringsstdd fortsatt viktiga

e Viefterfragar investeringsstod som tar i beaktan att; for att vara medlemmar ska kunna ta ett
investeringsbeslut om att producera biobransle fran restprodukter fran skogsbruk och industri sa
kravs det att investeringskalkylen gar ihop, att det finns en marknad f6r produkterna och att
kunden/transportkdparen fortsatt kan transportera sina primara varor via sjéfart utan att tappa
konkurrenskraft till f6ljd av kraftigt stigande sjofartskostnader.

e Viefterfragar investeringsstod for effektivisering av sjofarten.

e Vistodjer forslagen om att behélla statliga kreditgarantier och harmonisera svenska
kreditgivningsregelverk med EU-kriterier.

7.5 Produktionsbaserade stod dr nddvdndiga

e Vistodjer forslaget om en tidsbegrénsad nationell riskdelningsmekanism for att skala upp
produktionen av bio-SAF och bio-SMF fran fast biomassa, samt beddmningen att en dubbelsidig
auktion med en offentlig mellanhand, som avvecklas nar marknaden mognar, dr en &ndamalsenlig
modell. Styrmedlet bor dock anvandas med forsiktighet och i forsta hand for en forsta anldggning
som skalar upp ny teknik. Darefter boér marknadskrafter galla.

e Viefterfragar att produktionsstodet kompletteras med konsumtionsstdd och kompenserande
atgarder for transportkopare. Som vi skrev ovan ar omstéllning av sjofarten for kostsam for att
lamna till sjo6fartens kunder, dvs svensk industri och handel, att bara.

e Viefterfragar information om vilket kundsegment som tal att bara hoga drivmedelskostnader for
sjofart under en lang period framat och fortsatt vara konkurrenskraftiga. Denna kunskap behover
vara medlemsforetag ha innan de investerar i att starta en produktion av biobransle da
avskrivningen av en sddan investering stracker sig 6ver flera decennier.

e Vistodjer forslagen om att Sverige bor delta i eSAF Early Movers Coalition och EU-gemensamma
auktion for SAF och SMF. Det ar kritiskt att Sverige verka for att EU-lander finansierar fossilfri
bransleproduktion dir det ar som billigast, tex dar fossilfri energi dr som billigast. Det ger storst
klimatnytta till 1agst pris, fraimjar sund konkurrens inom brénsleproduktionsmarknaden samt
Oppnar for svensk skogsindustri att 4ska om investeringar i e- och bio-bransleproduktion av
restprodukter fran skogsbruk och skogsindustri i de fall det dr klimatmassigt och ekonomiskt
mest lampligt att producera drivmedlet i Sverige. Vi ser en risk i att de sanktionsavgifter svensk
basindustri kommer betala inom FuelEU Maritime gar till det EU-lands statskassa dar fartygets
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ISM-foretag ar registrerat da detta sillan ar Sverige. Det riskerar forfordela bransleproducenter i
dessa lander da det ar politiskt lattare for en regering att motivera investeringar som skapar
arbetstillfallen, skatteintdkter och industriell utveckling pa hemmaplan. Dock riskerar det leda till
investeringar i en icke finansiellt hallbar produktion av fossilfria branslen. [ sddana fall kan
bilaterala avtal mellan Sverige och andra lander vara av intresse, men ej optimalt.

Vi efterfragar att Sverige for en aktiv politik i Sverige och EU for att sdkerstalla langsiktigt god
tillgdng pa hallbar biordvara fran skogen. Biobrénsle kraver restprodukter fran skogsbruk och e-
bransle kréver biogen COz fran massabruk samt kritiska mineraler. Vi anser det anmérkningsvart
att fem svenska myndigheter foreslar att Sverige ska ata sig ytterligare begriansningar av
skogsbruk och markanvandning inom ramen fér EU:s naturrestaureringsférordning.2.

Vi efterfragar en analys av underliggande prisdrivande faktorer for e-branslen och biodrivmedel.
Genom att forstd dessa battre ges aktdrerna i kedjan, inkl transportkdparen, storre mojligheter
att hantera de finansiella riskerna med att anvanda fossilfria drivmedel.

Vi tillstyrker att Sverige bor verka for att den EU-gemensamma auktionen ocksa innefattar
biodrivmedel fran fast biomassa. Svensk skogsindustri kommer enbart producera biodrivmedel
fran restprodukter fran skogsbruk (grenar och toppar) samt fran skogsindustrin.

Vi efterfragar att markanvandningsexperter och bransleexperter bistar i att foretrada Sverige i
eSAF Early Movers Coalition och i den EU-gemensamma auktion for SAF och SMF, och dar verkar
o for att svensk industri och svensk ravara ska vara godkianda for produktion av e- och

biobrénsle i alla lander och for alla transportslag,
o mot fragmenterade krav pa de fossilfria ravarornas ursprung inom olika transportslag da
det forsvarar for producenter av fossilfria drivmedel att skala upp sina produktioner och
sdlja pa flera marknader. Néar ett foretag tillverkar bio-SAF skapas dven restprodukter i
form av biodrivmedel som kan nyttjas i vagtransporter (HVO) och sjofart. Olika krav fran
EU och FN pa de ingdende ravaror som far anvandas som biobrinsle i olika lander och
olika typer av fordon (vag, sjo och flyg) forsvarar for en producent att skal upp
produktionen, vilket behdvs for att bli ekonomiskt 16nsam i biobranslebranschen
Vi efterfragar att Sverige verkar for ETS 1 for sjofart samt FuelEU Maritime tas bort i samma veva
som IMO NZF infors. Detta for att undvika kostsamma dubbelreglering och sdkerstélla att svenska
foretags konkurrenskraft inte urholkas i forhallande till foretag med t.ex. subventioner eller
geografiska fordelar som kortare transportavstand till vara marknader.

7.6 Inrdtta ett forum fér dialog och samverkan

Vi efterfragar att det gemensamma forumet far i uppdrag att snabbt ta fram en svensk strategi
och mal for hur sjofart till och frén Sverige energieffektiviseras. Strategin behover ett tydligt mal
och omfatta allt ifran muddring, farleder, vagar, terminalytor, regelverk, avgifter till
transportkopares produktion- och lagerprocesser och hamnars lager- och last-méjligheter, mm.
Vi stodjer forslaget och rekommenderar att bade branschorganisationer som foretrader
transportképare, samt enskilda transportképande foretag bjuds in till denna dialog.

7.7 Sverige bér verka for langsiktiga och stabila EU-regelverk

Vi efterfragar att de bakomliggande orsakerna till att framtida politiker kan tvingas ompréva EU
fit for 55 hanteras redan idag; namligen att Europas konkurrenskraft urholkas och landers BNP
och vilstand sanks till foljd av for dyr sjofart. Detta kravs for att sdkerstalla att EUff55 fortlever.

2 DEBATT: Naturvard ja - men hota inte jobb, bostidder och vilfird - Skogsindustrierna
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Vi efterfragar kompensation till industrin inom ETS 1 for indirekta kostnadsékningar pa sjofart pa
samma satt som industrin kompenseras for indirekta kostnadsokningar pa energi.

Vi efterfragar att transparens inom ETS 1 och FuelEU Maritime 6kas, samt utreds pa EU-niva. |
dagslaget leder EU:s styrmedel for sjofart enbart till hogre transportkostnader utan att utslappen
fran sjofarten minskar. Forst nér transportképaren har full kinnedom om underliggande faktorer
i den fakturerade miljdavgiften kan denne konkurrensutsatta rederierna. Energimyndigheten
lyfter risken att rederier och hamnar drabbas av hogre kostnader, sanktionsavgifter och
forsamrad konkurrenskraft.3 I praktiken ar det transportkdparen som bar kostnaderna for
regelverken FuelEU Maritime och EU ETS, utan, eller med liten insyn eller méjlighet att paverka
sjotransportleverantdérerna att minska dessa kostnader. I och med att miljokostnaderna fullt ut
fors over pa industrin dr incitamenten for sjofarten att minska sina utsldpp svag. Da merparten av
fartygen som transporterar svensk industris produkter inte ar svenskflaggade paverkas
rederierna i mindre utstrackning av sanktionsavgifterna da de kan flytta sina fartyg till andra
lander, medan svenska bruk kan tvingas ldgga ner om de ej ar l6nsamma.

Vi efterfragar att utslapp inom EU-mal och styrmedel for inrikessjofartens klimatomstéllning
(ETS) inte kompenseras med EU:s regleringen for skog och mark (LULUCF). Inrikessjofartens
omstallning skall ske genom att effektivisera sjofarten - inte genom att lata osdkra, viderberoende
berdkningar av koldioxidupptag i skog och mark kompensera for sjofartens utslapp.

7.8 Elektrifiera transportsektorn sd langt maojligt

Vi stodjer forslaget om att Sverige bor fortsatt verka for en energieffektivisering och elektrifiering
av transportsektorn, samt forslaget om ett riktat stod till landstrom. De viktigaste
klimatatgarderna for sjofarten ar att forst och framst effektivisera sjofarten och darigenom
minska branslefdrbrukningen, snarare dn att byta ut brénslet till fossilfritt bransle i dagslaget.

Vi vilkomnar statens utlysningar av finansiella stéd till foretag via Energimyndigheten for att
etablera laddinfrastruktur for fartyg i hamnar.

Vi understryker att styrmedel bor sdkerstilla att fornybar el och energi anvands déar den ger
storst transportnytta. Inom ETS 1 kommer branscher med ldgre omstéllningstrosklar att stélla
om tidigare, medan sjoéfarten sannolikt blir sist och dirmed ocksa dyrast att stédlla om da
elektrifiering ej ar mojligt och da fossilfria branslen har halva energiverkningsgrad jmf fossila. Vi
staller oss som sagt fragande till om svensk industri tal att bara dessa hoga sjofraktkostnader?

Vi understryker det orimliga i att svenska myndigheter foreslar att Sverige ska ata sig ytterligare
begransningar av skogsbruk och markanvandning inom ramen fér EU:s naturrestaurerings-
forordning* da produktion av e-branslen kraver bade fornybar el, biogen koldioxid och kritiska
mineraler. Att ersitta 10 % av det globala fossila flyg- och sjofartsbranslet med e-branslen kraver
dels att 23 % av den globala tillvaxten av fossilfri el anvands till flyg- och sjofart, samt att 350
miljoner ton biogen CO2 fangas in fran biogena utsldppskallor som bl.a. kraftvarmeverk,
bioetanolanldggningar och massabruk, vilket &ven det ar en mycket energikravande process.
Dessutom konsumeras kritiska mineraler vid produktion av e-branslen vilket det ocksa ar ont

om.> (Inom Europa transporteras mer dn 75 % av utrikeshandeln och 35 % av handeln mellan

3Styrmedel for en fossilfri sjé6fart, Sid 39.
4 DEBATT: Naturvard ja - men hota inte jobb, bostidder och vilfird - Skogsindustrierna
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EU:s medlemsstater via hav, floder, kanaler eller sjoar. Sjofartsindustrin star for 13,5 % av alla
transportrelaterade utslapp av vaxthusgaser i Europa, och andelen forvantas 6ka med 25 % till
2030 jamfort med 2025 i takt med att efterfragan pa sjofart vaxer.6)

Vi efterfragar kompenserande atgirder for industrin sa att industrin har fortsatt rad att nyttja de
mer energieffektiva fartygen 6ver 5000 ton och inte tvingas ga ner till mindre fartyg vilket
konsumerar mer bransle. Att inkludera fartyg mellan 4-5 000 ton i styrmedlen utan
kompenserande atgiarder skapar dock stora kostnader for foretag i framst sodra Sverige da
viktiga exporter till Europa utférs med denna storlek pa fartyg idag.

Vi stodjer utredningens slutsats om vikten att fortsatt arbeta for elektrifiering av vigtransporter.
Vi efterfragar att staten ger Trafikverket, Transportstyrelsen, Energimarknadsinspektionen i
uppdrag att gemensamt verka for att gora batterielektriska lastbilar konkurrenskraftiga genom
att mojliggora for dem att transportera mer gods till lagre kostnad, snarare dn genom att héja

kostnaden for dieselbilar vilket enbart hojer industrins transportkostnader:

o Stod till laddinfra: Energimyndighetens utlysningar av finansiella stod till foretag for
att etablera verksamhetsnara laddinfrastruktur for lastbilar och bussar ar vialkommet!

o Trafikférordningen; El-lastbilar vager mer an diesellastbilar, vilket minskar
lastkapaciteten. Ge darfor Trafikverket, i samverkan med Transportstyrelsen och
naringslivet, i uppdrag att se hur barigheten pa statliga och icke statliga vagnatet samt
Trafikférordningen kan dndras sa el-lastbilar kan lasta mer. Garna 78-100 ton.

o Underhall viagnatet; Fortsatt satsningar pa underhall och barighet pa bade statliga och
icke statliga vagnatet i nationella planen sa att Trafikverket kan bygga bort
tjalnedsattningar och andra vaghinder som skapar omvagar for vagtransporterna.

o Elnatsreglering; Snabbladdning av el-lastbilar kraver hog effekt varfor elndtet behéver

byggas ut, anslutningsprocesserna forenklas och effekttariffer anpassa.

Energimarknadsinspektionens pagaende uppdrag om att lamna férslag om en ny

utformning av effektavgifterna ar vilkommet.

IKN-férordningen; Det finns oklarheter kring hur industrin kan bygga egna elnat

Regionala elektrifieringspiloter; Kan ansokan for dessa forenklas?

Skatt pa energi; Kan tillverkande industris skattenedsattning pa el inkl. transporterna?

Ink6psstod: Klimatpremien for inkép av tunga batteriel. fordon, dr vilkommen.
Jarnvagstransporter: Elektrifiering av vagtransporter kraver effektiva och

O O O O O

konkurrenskraftiga tagtransporter for att ersitta de langvaga vagtransporterna som ar
svarast att elektrifiera. Green Cargos monopol pa rangeringen, hoga banavgifter, for
mycket inplanerad skogstid (13 % av godstagens planerade tid i sparet star tdgen still
och vantar) och for korta, latta och smala/laga tag och vagnar gor jarnvagen for dyr,
vilket tvingar industrin att flytta gods till vag for att inte tappa kunder.
o Avsaknad av mdjlighet att ladda lastbilar vid tagterminaler bor atgardas av Trafikverket
genom att mojliggora for laddning av el ifran tagets elnét.
o  Kor- och vilotider / Vagarbetstidslagen; Att ladda el tar langre tid 4n att tanka diesel och
behover darfor majliggéras under rast/vila.
Vi efterfragar en statlig strategi for hur sjofart till och fran Sverige energieffektiviseras. Strategin
behover ett tydligt mal och omfatta allt ifran transportkdpare, hamnar, muddring, farleder, vagar,
terminalytor, regelverk, avgifter mm. Strategin beh6ver bland annat omhanderta nedan punkter:

6 EU-kommissionens forskning- och utvecklingssida
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https://projects.research-and-innovation.ec.europa.eu/sv/projects/success-stories/all/varldens-forsta-metanoldrivna-bogserbat-indikerar-en-gronare-framtid-sjofarten

Svensk industri har ett konkurrensmissigt handikapp eftersom Ostersjén begriansar
fartygsstorleken for industrin langs Sveriges 6stkust. Svenska exportfléden ofta ar
hanvisade till fartyg om 5 000-15 000 ton. Att jAmféra med sydamerikansk industri som
gatt fran 40 000 ton till fartyg om 80 000 ton for export till Europa, och da ska dven
beaktas att avstandet fran norra Sverige till Rotterdam ar jamférbart med
transportavstand fran USA:s 6stkust. P4 samma sétt som storre fartyg givit
sydamerikansk industri lagre utslapp och 6kad produktivitet behdver daven Sverige skapa
forutsattningar for storre och effektivare fartygsanlop till svenska hamnar. Ett tufft men
konkurrenskraftigt klimatmal skulle kunna vara att fartyg om 60 000 ton ska kunna
trafikera Ostersjons kust 2035. Egna berdkningar ger att det har potential att minska
utslappen med 70 % jmf med 15 000-tonsfartyg. Det krdaver dock kostsamma
investeringar i hamnar, infrastruktur och anpassning av produktionen i industrierna.

Ta fordel av Sveriges langa kust da det ej finns, eller gar att skapa, tillracklig
transportkapacitet pa land och sikerstall en sund och stark konkurrens mellan Sveriges
hamnar. Genom konkurrens ges hamnarna incitament att utveckla sina tjanster och
mojliggora energieffektivare sjofart.

Staten bor investera i ny isbrytarflotta som kan eskortera de energieffektivare fartygen
sa behover mer de bréansleslukande isklassade fartygen inte anvandas aret om.

Majliggor for finansiellt stod till hamninfrastruktur inom Industriklivet och Klimatklivet.
Vi delar Energimyndighetens bedomning att marknaden i dag inte formar bara de hoga
initiala kostnaderna och riskerna kopplade till ny teknik, nya branslen och nédvandig
infrastruktur.” Befintliga stod, sdsom Industriklivet och Klimatklivet, bor darfor utvecklas
och forlangas sa att de kan ge stdd till hamnar som 6nskar bygga om infrastrukturen for
att tillata storre fartyg och som énskar bygga om icke statliga vagar och jarnvagar till,
fran och inom hamnen for att klara tunga transporter. [ dagslaget blir batarna bredare
och djupare, men inte ldngre, dd hamnarnas och kajernas lang begransar detta. Det ar fa
hamnar som kan ta in batar pa 120 meter och uppét, varfor majoriteten av lastfartygen
som servar svenska industrier ar runt 90 meter langa for att kunna anldpa fler hamnar.
Har finns effektiviseringspotential!

Muddra farlederna for att klara storre fartyg. Fardigstéll tex utlovad farledsférdjupning
till Sundsvalls Hamn till planerade 14,5 m fartygsdjup, ej till foreslagna 12,5 meter. Det ar
en merkostnad for Sjofartsverket pa 12 miljoner kronor, vilket kan jaimféras med
motsvarande djup in till Luled hamn som kostar flera miljarder att uppna.

Vi stodjer utredningens och Energimyndighetens forslag om att det behovs ett finansiellt
stod for sjofartens omstéllning, ett riktat stod for utbyggnad av landstrom till fartyg vid
kaj i syfte att uppfylla kraven i AFIR samt att Sverige i hogre grad bor nyttja tillgangliga
EU-stdd och att ansokningsprocesserna for dessa behover forenklas/forklaras da manga
foretag upplever dem som komplexa och svaratkomliga.8

Vi vialkomnar europeiska stodsystem for nybyggnation av fartyg sa som EU:s
Innovationsfond. Svensk industri nyttjar idag sdllan svenskflaggade fartyg, och fartygen

som transporterar gods for svensk industri ror sig 6ver stora delar av Europa och
vdrlden. Det dr dock en storre andel av fartygen som ar flaggade inom Europa an utanfér
Europa, varfor europeiska stodsystem for nybyggnation av fartyg vilkomnas, sa som

7 Styrmedel for en fossilfri sjofart - f\tgéirder och stéd for sjofartens omstillning
8 Styrmedel for en fossilfri sjofart - Atgidrder och stéd for sjofartens omstillning
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EU:s Innovationsfond som finansieras via ETS 1-intdkter. Fonden planerar for évrigt att
Oppna arets utlysningar for ansékningar under det sista kvartalet 2026.

o GoOr om Sjofartsverket till en forvaltningsmyndighet i stillet for ett affairsverk och
anslagsfinansiera darmed lots- och farledsavgifter da det skulle underlatta for storre
fartyg att trafikera Sveriges kust och gora stopp langs vigen for att lasta av och pa gods,
och pa sa satt 6ka lastgraden och sanka utslappen per transportenhet.

o Programmet for energieffektivisering i elintensiv industri (PFE) startade 2005 och
syftade till att starka svenska foretags konkurrenskraft genom att framja en effektivare
elanvandning. Moroten var att deltagande foretag erbjods en form av "kickback" i form av
en skatteldttnad. Gar det att gora motsvarande for sjofarten?

7.9 Internationellt samarbete

Vi stodjer att Sverige verkar for att IMO infor ett globalt nettonollramverk (NZF). Ett globalt
system ar att foredra, da det skapar likvardiga konkurrensvillkor. Samtidigt ar det avgdérande att
ETS 1 och FuelEU Maritime avvecklas om IMO-systemet infors sa att dubbelreglering och dubbla
kostnader undviks. Har dr EU:s nuvarande hallning om att endast se 6ver ETS 1 efter inférandet av
IMO NZF otillracklig. Sverige behover verka for att EU beslutar att ETS 1 och FuelEUMaritime tas
bort i samma veva som IMO NZF infors. Detta for att undvika kostsamma dubbelreglering och
sakerstilla att svenska foretags konkurrenskraft inte urholkas i forhallande till foretag med
geografiska fordelar och kortare transportavstand till vira marknader. Svensk exportindustri
pafors redan idag extra hoga sjotransportkostnader p.g.a. vara langa avstand, vart beroende av
sjofart och vdra “mindre” fartyg i frimst Ostersjén dir manga av fartygen ligger runt 10 000 ton.
Vi delar inte Energimyndigheten bild av att sjofartens omstallning framjas av att befintliga EU-
styrmedel kompletteras med IMO NZF.° Vi ser i stillet att dessa styrmedel staplade pa varandra
forsamrar konkurrenskraften fér svenska foretag med dkade klimatutslapp i varlden som foljd.
Vi efterlyser att markanvandningsexperter fran Skogsstyrelsen och Jordbruksverket bistar
Transportstyrelsen i arbetet med fossilfria branslen under ICAO och IMO dé utformning av krav
paravaran i biobaserade drivmedel kan innebara svarigheter for producenter av biodrivmedel att
skala upp sin produktion och att nyttja restprodukter fran nordiskt skogsbruk.

Vi efterlyser att IMO inte foreslar strangare varden for vixthusgasintensiteten dn vad som galler
for FuelEU Martime da det kommer driva upp fraktkostnaderna annu mer med vérldsinflation
som foljd sa som vi sett handa till f6ljd av krisen i Hormuzsundet. Detta da vi tror att strangare
varden kommer forsvara mojligheten att nd en 6verenskommelse inom IMO.

Skogsindustriernas utgangspunkt

Skogsindustrin ar en av Sveriges viktigaste naringar. Med var fornybara ravara har skogsindustrin och

skogsindustrins produkter en nyckelroll i utvecklingen mot ett hallbart, biobaserat samhalle och skapar

sysselsattning i hela landet. Skogsindustrin ar starkt exportinriktad, och eftersom ravaran och 6vriga

insatsvaror till storsta delen dr inhemsk och importen av tra, papper och massa relativt liten, ger

skogsindustrin ett betydande bidrag till Sveriges handelsbalans.

Av massa- och pappersproduktionen exporteras omkring 90 procent och motsvarande for sagade travaror

ar cirka 75 procent. Har ar EU:s inre marknad inrdknad. Det gor svensk skogsindustri till en av varldens

9 Styrmedel for en fossilfri sjéfart - f\tgé’lrder och stéd for sjofartens omstillning
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storsta exportorer av den har typen av produkter. Totalt sysselsatter skogsnaringen omkring 140 000
personer i Sverige arligen. Da rdknas de som arbetar i produktionen pa sagverk och massa- och
pappersbruk, men ocksa underleverantorer, till exempel de som transporterar timmer och de som arbetar
med administration eller med export av skogsnaringens produkter. Skatteintdkterna fran de som ar
sysselsatta inom skogsnaringen racker till att finansiera motsvarande 30 000 jobb inom vard, skola och
omsorg.

Att svensk industri inte har sdmre forutsattningar an konkurrerande industri i andra ldnder ar en
forutsattning for att svensk skogsindustri ska vara konkurrenskraftig. En minskad produktion inom
svensk skogsindustri far stora konsekvenser pa samhallet i f6ljd av minskad el- och fjarrvirmeproduktion,
farre arbetstillfallen och lagre skatteintdkter till landet, minskade transportképartjanster och lagre
produktion av fornybara produkter som ersatter fossila material och ddrmed en minskad global
klimatnytta

Sveriges geografiska lage i varlden och stora avstdnd inom landet medfor att skogsindustrin ar starkt
beroende av vl fungerande transporter for sin konkurrenskraft. Transporter utgor en stor del av
foretagens totala kostnadsmassa da vi transporterar stora tunga produkter langa strackor. Det gor
skogsindustrin till Sveriges storsta transportkopare. Vid export av skogsindustriprodukter ar cirka 25
procent lastbilstransporter, 65 procent sjotransporter och 10 procent jarnvagstransporter.
Transportkedjan dr intermodal och alla trafikslag anvands innan varan nar kund. Konkurrenskraftiga
sjotransporter ar Kkritiskt for svensk skogsindustri da Sverige i praktiken ar en 6.

Med vdnliga hdlsningar

Elin Swedlund
Transportansvarig, Skogsindustrierna
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