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Remissyttrande f3: Okad tillgang till hdllbara drivmedel inom luftfart och sjéfart (Ds 2026:11)
1. Inledning: f3s 6vergripande installning till forslagen i handlingsplanen

f3 valkomnar utredningen Okad tillgéng till héllbara drivmedel inom luftfart och sjéfart och delar i
stora delar dess analys av de utmaningar som praglar omstallningen av flyg- och sjofartssektorn.
Utredningen ger en god beskrivning av hur den 6kande efterfrdgan pa hallbara drivmedel i grunden
ar ett resultat av politiska beslut, samtidigt som marknaden i dag saknar forutsattningar att bara de
kommersiella risker som féljer av kapitalintensiva produktionsanldaggningar.

Tillgangen till fornybara branslen ar inte bara en klimat- och naringspolitisk fraga. Beroendet av fossil
ravara gor oss sarbara. Pa senare tid har detta blivit tydligt tex genom handelserna i Mellandstern
och kriget i Ukraina som orsakat storningar i globala transportleder. Inhemskt producerade
fornybara drivmedel dr avgérande fér samhallets resiliens, beredskap och var ssmmantagna
forsorjningstrygghet. Att minska beroendet av fossil ravara starker svensk konkurrenskraft aven utan
de dramatiska stérningar i omvarlden vi sett pa senare tid. Sverige har en lang tradition av
innovation och foretagande inom den biobaserade sektorn. Att skapa forutsattningar for denna
sektor att vaxa kommer att leda till innovationer i nya och befintliga féretag som kan na langt
utanfor Sveriges granser och pa sa satt bidra till att I16sa klimatkrisen samtidigt som det 6kar Sveriges
konkurrenskraft.

En handlingsplan for fornybara drivmedel bor tacka alla transportslag utan sarskiljning. Det ar i
mangt och mycket samma ”“férnybara” molekyler som kommer att utgéra basen for all produktion av
fornybara produkter saval kemikalier och material som drivmedel. Det ar komplexa system i en
foranderlig varld. Att da forsoka styra hur olika ravaror och molekyler anvénds i olika vardekedjor &r
svaroverblickbart och riskerar att bli fel.

Handlingsplanen maste pa ett tydligt satt framtidssakra tillgangen pa fornybara drivmedel och bygga
industriell kapacitet i Sverige och Europa. Resultatet far inte bli att Sverige importerar férnybara
drivmedel (bio- eller elektrobranslen) istdllet for fossila drivmedel. En sadan utveckling l6ser
moijligen klimatfragan men inte sjalvforsorjning och behovet av robust energisystem.

f3s synpunkter pa de enskilda férslagen i kapitel 7 redovisas nedan.
2. Synpunkter pa kapitel 7: Forslag till handlingsplan
7.3 FUDY - satsning for en breddad ravarubas

f3 instdmmer i utredningens beddmning att forskning, utveckling och demonstration av
biodrivmedel fran fast biomassa dr nédvandig. En breddad ravarubas kan bidra till att 6ka tillgangen
pa biodrivmedel pa medellang och lang sikt. f3 vill understryka att, trots att potentialen for hallbar
biomassa ar begransad och féremal for konkurrens mellan flera sektorer, kan biodrivmedel, i
kombination med elektrifiering och energieffektivisering, utgéra en langsiktig huvudldsning for
luftfartens och sjofartens fulla klimatomstallning.

En langsiktig strategi for fossilfri luftfart och sjofart bor darfor omfatta bade fortsatt utveckling av
avancerade biodrivmedel och parallell uppskalning av elektrobranslen. Produktionen av
elektrobranslen ar skalbara pa kort sikt, givet tillgangen pa férnybar el, biogen koldioxid och redan
etablerade industriella processer. Sverige har har mycket goda forutsattningar till konkurrenskraftig
produktion som kan bli grunden till en svensk elektrobransleindustri med betydande
exportpotential.



7.4 Investeringsstod fortsatt viktiga

Investeringsstod ar viktiga for att minska kapitalkostnader och underlatta finansiering av nya
anlaggningar. Men, for projekt i kommersiell skala ar det inte framst kapitalkostnaden som ar
begrdnsande, utan franvaron av langsiktiga intaktsstrommar. Investeringsstod ar darfor ett
otillrdckligt verktyg. | tillagg behovs produktions- eller intdktsbaserade styrmedel.

7.5 Produktionsbaserade st6d ar nédvandiga

f3 valkomnar att utredningen tydligt slar fast behovet av produktionsbaserade stdd och riskdelande
mekanismer.

Utredningen identifierar att elektrobranslen kommer vara nédvandiga for att flyget och sjofarten ska
klara sina utslappsmal pa langre sikt. Det ar otydligt om utredningen féreslar atgarder for
elektrobrénslen for sjofarten p& samma satt som fér e-SAF?, bio-SAF? och bio-SMF*. Om
elektrobranslen for sjofarten ar undantagna finns en betydande risk att investeringar uteblir och att
den produktionskapacitet som behdvs for klimatomstallningen forsenas.

Forslaget att Sverige bor ansluta sig till e-SAF Early Movers Coalition ar positivt. Den
EU-gemensamma dubbelsidiga auktion som koalitionen syftar till kommer att vara 6ppen for
producenter och kdpare i hela EU. Det innebar vad vi forstar inte nagon garanti for att produktion
lokaliseras till Sverige trots goda forutsattningar for sddan produktion har.

Flera av EU:s medlemsstater har redan nationella stddprogram som starker deras producenters
konkurrenskraft infér en sddan auktion. Utan kompletterande nationella atgarder riskerar Sverige
darfor att bidra finansiellt utan att bygga upp egen industriell kapacitet.

7.6 Inratta ett forum for dialog och samverkan

f3 valkomnar forslaget om att inratta ett nationellt forum for dialog och samverkan. Vi vill betona att
f3 under 15 ar varit just ett sddant forum dar aktérer i hela vardekedjan fran rdvara och produktion
till slutanvandare samlas for att tillfora olika perspektiv och kompetenser i samma forum. Det har
med aren utvecklats till en stabil plattform att bygga vidare pa.

f3 grundades 2011 som ett nationellt kunskapscentrum for fornybara drivmedel. Tyngdpunkten lag
da pa forskning kring systemfragor, produktion och anvandning av biodrivmedel i ndra samverkan
mellan akademi, industri, institut och myndigheter. En stark forskningsplattform etablerades med
finansiering fran bl.a. Energimyndigheten. Inom ramen for f3 genomférdes ett stort antal
forskningsprojekt med fokus pa hallbarhet och klimatnytta, styrmedel och olika biodrivmedelskedjor.
| takt med att 3 fick fler medlemmar fran naringsliv och offentliga organisationer sa breddades
uppdraget fran ett strikt forskningscentrum till att vara en bredare samverkansplattform. Fokus
skiftade med tiden mot systemperspektiv pa transportsektorn, implementering och uppskalning
samt dialog med beslutsfattare

Sedan 2022 ar f3 ett innovationskluster med finansiering fran Energimyndigheten. Tyngdpunkten
ligger nu pa att skapa samarbeten mellan aktérer, identifiera hinder och l6sningar och att aktivt
arbeta med kunskapsspridning via rapporter, webbinarier och policyinspel.

3 bestar idag av 17 medlemmar, fran naringsliv och akademi/institut, langs virdekedjan fran ravara
till anvandare. Det &r idag en etablerad nationell nod fér kunskap och samverkan kring férnybara
drivmedel som har en tydlig roll i transportsektorns klimatomstallning.



f3 valkomnar forslaget om att inratta ett nationellt forum for dialog och samverkan och som
beskrivits ovan sa skulle f3 kunna vara en lamplig plattform att utga ifran.

Forum med liknande uppdrag ar tex Fossilfritt Sverige som ligger under Regeringskansliet och BELOK
(en samverkansorganisation for energieffektivisering inom fastighetssektorn) finansierad av
Energimyndigheten. For att hitta lamplig organisatorisk hemvist och finansiering sa kan man titta hur
dessa forum organiserats och finansierats.

7.7 o 7.9 Stabilitet i EU-regelverk och internationell paverkar

Industrin efterfragar langsiktiga spelregler och f3 instdmmer darfor i utredningens betoning av vikten
av stabila och langsiktiga EU-regelverk. Detta ar centralt for investerarfortroendet. Men, det maste
kompletteras med faktiska marknadsmekanismer for de produkter som fortfarande inte handlas pa
en stabil och etablerad marknad, nationellt s val som pa EU-niva.

Att verka for internationella spelregler som jamnar ut forutsattningarna ar nédvandigt for att
svenska aktorer ska ha samma forutsattningar som konkurrerande aktorer utanfor EU.

Forkortningar som anvants foljer definitionerna i rapporten:

1) FUD, Forskning, Utveckling och Demonstration
2) e-SAF, electro - Sustainable Aviation Fuel

3) bio-SAF, bio - Sustainable Aviation Fuel

4) bio-SMF, bio - Sustainable Maritime Fuel



