Promemoria

Andringar i fartygssikerhetslagen (2003:364) med
anledning av Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 336/2006 av den 15 februari 2006
om genomforande av Internationella
sakerhetsorganisationskoden i gemenskapen och
upphivande av radets forordning (EG) nr 3051/95




Innehallsforteckning

I Forfattningsforslag........ocovieriiiiiiiienieeee e
2 BaK@rund ....oocoooviiiiiieiee e e
2.1 ISM-forordningen och ISM-koden..........c.cccceverenernennene
2.2 ISM-kodens genomforande i Sverige.........ccevvvevvrevennnnns
2.3 Behov av lagandringar ..........ccoeeveeeveeienienieeieeieeeeeene
3 Forslag till andring i fartygssakerhetslagen (2003:364) .................
3.1 Regeringen ska inte ldngre bestimma lagens
HIAMPNING e
32 Fartygssdkerhetslagens tillimpning pa rederier och
fartyg som omfattas av ISM-forordningen................c.....
33 Andring av tillimpningsomradet och
draktighetsgrinsen for krav pa dokument och
certifikat om godkénd sdkerhetsorganisation...................
4 Ikrafttridande och dvergéngsbestimmelser............cocceeeeevvenerennnns
KONSEKVENSET.....cueiiiiiiiiiiciiciccecee e
5.1 Andrat tillimpningsomrade och nya
draktighetSEraNSEr . ..c..eevveeriieieie e
5.2 Lagens tillimpningsomrade pé rederier och fartyg
som omfattas av ISM-férordningen fortydligas...............
6 Forfattningskommentar..............cccveeveeiereereeneeie e
Bilaga Europaparlamentets och radets forordning (EG)

nr 336/2006 av den 15 februari 2006 om genomforande

av Internationella sékerhetsorganisationskoden i

gemenskapen och upphdvande av radets forordning (EG)

N 3051795 . e



1 Forfattningsforslag

Forslag till lag om dndring i fartygssikerhetslagen (2003:364)

Hérigenom foreskrivs i fraga om fartygssiakerhetslagen (2003:364)

dels att punkt 2 i 6vergangsbestimmelserna ska upphora att gilla,

dels att 1 kap. 1 §, 3 kap. 9 §, 5 kap. 17-18, 20-21 och 30 §§, 6 kap.
1§, 7 kap. 3 §, 8 kap. 2 § samt 9 kap. 1 och 3—5 §§ ska ha foljande
lydelse,

dels att det i lagen ska inféras en ny bestdmmelse, 1 kap. 6 §, av
foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foéreslagen lydelse

1 kap.
1§

Denna lag giller alla fartyg som anvénds till sjofart inom Sveriges
sjoterritorium samt svenska fartyg som anvénds till sjofart utanfor
sjoterritoriet. Lagen géller dven svenska rederier samt sddana utlindska
rederier som bedriver sjofart med svenskt fartyg eller anvénder annat
fartyg till sjofart inom Sveriges sjoterritorium, om inte annat anges.
Lagen skall dock inte tillimpas i den mén det &r sérskilt foreskrivet eller
foljer av allmént erkénda folkrattsliga grundsatser.

Lagen giller 6rlogsfartyg endast i den man regeringen foreskriver det.

I de delar bestimmelserna i
lkap. 4§, 2 kap. 9 §, 10 § forsta
stycket andra meningen och 10 §
andra stycket, 5 kap. 5-7 och
16 §§ samt 7 kap. 2 § avser
rederiers och fartygs
sdkerhetsorganisation gdller
bestimmelserna inte de rederier
och fartyg som omfattas av
Europaparlamentets och rddets
forordning (EG) nr 336/2006 av
den 15 februari 2006 om
genomforande av Internationella
sdkerhetsorganisationskoden i
gemenskapen och upphdvande av
rddets forordning (EG) nr 3051/95
(forordning (EG) nr 336/2006).

6§

For de fartyg och rederier som
omfattas av rddets forordning
(EG) nr 336/2006 ska
forordningens begrepp och



definitioner  gdilla  dven  vid
tilldmpning av denna lag.
3 kap.
9§
Ett fartyg som anvinds for Fartyg med en bruttodriktighet
yrkesmdssig personbefordran eller — om minst 500 och

vars bruttodriktighet dr minst 20
far anvéndas till sjofart endast om
rederiet har ett dokument om
godkénd sékerhetsorganisation och
fartyget ar forsett med ett certifikat
om godkidnd sidkerhetsorgani-
sation. Detta giller dock inte
fritidsfartyg.

passagerarfartyg far anvindas till
sjofart endast om rederiet har ett
dokument om godkénd
sékerhetsorganisation och fartyget
ar forsett med ett certifikat om
godkdnd  sdkerhetsorganisation.
Detta giller dock inte fritidsfartyg.

5 kap.

17 §
Den som  verkstiller en Den som  verkstiller en
tillsynsforrittning eller bitrdder tillsynsforrittning enligt  denna

vid en sadan forrattning har rétt att
fa tilltrade till fartyget och att gora
de undersdkningar och ta de prov
dir som han eller hon behdver
samt ta del av de handlingar om
fartyget som finns ombord. For
uttagna prov ldmnas inte nagon
ersittning.

lag, enligt foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen eller
enligt  forordning (EG) nr
336/2006 eller bitrader vid en
sddan forrittning har rétt att fa
tilltrade till fartyget och att gora de
undersdkningar och ta de prov dar
som han eller hon behdver samt ta
del av de handlingar om fartyget
som finns ombord. For uttagna
prov ldmnas inte ndgon erséttning.

Vid forréttningarna ska det om mgjligt undvikas att fartyget fordrojs
eller att ndgon annan oldgenhet uppkommer.

18 §

Polismyndigheter,  Tullverket,
Kustbevakningen samt miljo- och
hilsoskyddsndmnder &r skyldiga
att bitrdda tillsynsmyndigheterna
och ldmna de upplysningar som
dessa myndigheter behover for att
utdva tillsyn enligt denna lag eller
enligt  foreskrifter som  har
utfirdats med stod av lagen.

Polismyndigheter,  Tullverket,
Kustbevakningen samt miljé- och
hilsoskyddsndmnder &r skyldiga
att bitrdda tillsynsmyndigheterna
och ldmna de upplysningar som
dessa myndigheter behéver for att
utdva tillsyn enligt denna lag,

enligt  foreskrifter som  har
meddelats med stod av lagen eller
enligt  forordning  (EG) nr

336/20060.



Skyldigheter for redare m.fl.
20§

Ett fartygs redare och é&gare
ansvarar for att fartyget undergér
tillsyn enligt denna lag och enligt
foreskrifter som har meddelats
med stod av lagen.

Redaren samt befdlhavaren och
Ovrigt befdl ombord ska ldmna
tillsynsmyndigheten det bistdnd
den behover vid
tillsynsforrattningar och ldmna de
upplysningar som den begir vid
sadana forréttningar.

21
Redaren  ansvarar for  att
rederiverksamheten undergér

tillsyn enligt denna lag och enligt
foreskrifter som har meddelats
med stod av lagen.

Redaren ska lamna
tillsynsmyndigheten det bistdnd
den behover och de upplysningar
den begér vid tillsynen.

30

Befilhavaren skall se till att en
kopia av rederiets dokument om
godkénd sdkerhetsorganisation
samt fartygets tillsynsbok och de
certifikat eller andra handlingar
som har utfardats for fartyget
enligt denna lag eller foreskrifter
som har meddelats med stod av
lagen finns ombord och halls
tillgéngliga vid
tillsynsforrattningar.

Ett fartygs redare och é&gare
ansvarar for att fartyget undergér
tillsyn enligt denna lag, enligt
foreskrifter som har meddelats
med stod av lagen eller enligt
forordning (EG) nr 336/20006.

Redaren samt befdlhavaren och
ovrigt befdl ombord ska ldmna
tillsynsmyndigheten det bistand
den behover vid
tillsynsforrattningar och ldmna de
upplysningar som den begér vid
sédana forréttningar.

§

Redaren ansvarar for att
rederiverksamheten undergér
tillsyn enligt denna lag, enligt
foreskrifter som har meddelats
med stod av lagen eller enligt
forordning (EG) nr 336/20006.

Redaren ska lamna
tillsynsmyndigheten det bistdnd
den behover och de upplysningar
den begér vid tillsynen.

§

Befdlhavaren ska se till att en
kopia av rederiets dokument om
godkénd sdkerhetsorganisation
samt fartygets tillsynsbok och de
certifikat eller andra handlingar
som har utfirdats for fartyget
enligt denna lag, enligt foreskrifter
som har meddelats med stod av
lagen eller enligt forordning (EG)
nr 336/2006 finns ombord och
halls tillgéngliga vid
tillsynsforrattningar.

Ingen far forvigras att ta del av innehallet i tillsynsboken, om han eller
hon behéver det for att kunna ta till vara sin ratt.



6 kap.
1§

Ett fartygs resa far forbjudas,
om det finns skélig anledning att
anta att

6. rederiet eller fartyget inte
uppfyller kraven pa
sakerhetsorganisation,

Ett fartygs resa far forbjudas,
om det finns skilig anledning att
anta att
6. rederiet eller fartyget inte
uppfyller kraven pa
sdkerhetsorganisation enligt denna
lag, enligt foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen eller
enligt  forordning  (EG) nr
336/2006,

Om det ar frdga endast om brister i anordningar for arbetet eller i
arbetsredskap far i stillet anvéndningen av anordningarna eller redskapen

forbjudas tills rittelse har skett.

Likasé far, i stdllet for forbud enligt forsta stycket, anvandningen av en
viss lokal, arbetsprocess eller arbetsmetod eller av ett visst dmne
forbjudas tills réttelse har skett om det finns skilig anledning att anta att
anvéndningen innebar risk for ohélsa eller olycksfall.

7 kap.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om att

1. fartyg, utover certifikat som
anges 1 denna lag, skall ha
certifikat eller intyg om négot visst
forhallande som regleras i denna
lag eller 1 foreskrifter som
meddelats med stod av lagen,

2. utlindska fartyg vid sjofart
inom Sveriges sjoterritorium skall
ha certifikat utfirdade av behdrig
utlindsk myndighet eller
motsvarande handlingar, sam¢

3. utlindska rederier, som
bedriver sjofart med svenskt fartyg
eller anvdnder annat fartyg till

sjofart inom Sveriges
sjoterritorium,  skall ha ett
dokument om godkénd

sakerhetsorganisation utfirdat av
en behorig utlindsk myndighet
eller en motsvarande handling.

! Senaste lydelse 2005:855.
% Senaste lydelse 2005:855.

3§’

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdimmer far
meddela foreskrifter om att

1. fartyg, utover certifikat som
anges 1 denna lag, ska ha certifikat
eller intyg om ndgot visst
forhallande som regleras i denna
lag eller 1 foreskrifter som
meddelats med stod av lagen,

2. utlindska fartyg vid sjofart
inom Sveriges sjoterritorium ska
ha certifikat utfirdade av behorig

utlindsk myndighet eller
motsvarande handlingar,
3. utlindska rederier, som

bedriver sjofart med svenskt fartyg
eller anvdnder annat fartyg till
sjofart inom Sveriges
sjoterritorium, ska ha ett dokument
om godkénd sédkerhetsorganisation
utfardat av en behorig utlindsk
myndighet eller en motsvarande
handling, samt



Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdimmer far
dven meddela foreskrifter om
mérkning av fartyg med IMO-

4. andra fartyg dn de som anges
i 3 kap. 9 § far anvdndas till
sjofart endast om rederiet har ett
dokument om godkdnd
sdkerhetsorganisation och fartyget
dr forsett med ett certifikat om
godkdnd sdkerhetsorganisation.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdmmer far
dven meddela foreskrifter om
mérkning av fartyg med IMO-

identifikationsnummer och om identifikationsnummer och om
saddana handlingar med sadana handlingar med
fartygshistorik som skall finnas fartygshistorik som ska finnas
ombord pa fartyg. ombord pa fartyg.

8 kap.

2§

Till boter eller fangelse 1 hogst
sex manader doms

1. den som uppsatligen ldmnar
oriktiga uppgifter for att fa ett
dokument om godkind
sdkerhetsorganisation eller ett
certifikat som utfirdas enligt
denna lag eller enligt en foreskrift
som har meddelats med stod av
7kap. 3 § eller for att fa
giltighetstiden for ett sédant
dokument eller certifikat forlangd,

2. redare och befédlhavare som
uppsatligen eller av oaktsamhet
anvinder ett fartyg till sjofart utan
att ha ett dokument om godkénd
sakerhetsorganisation, ett certifikat
eller en annan handling som skall
ha utfirdats for rederiet, fartyget,
dess utrustning, lastning eller
sakerhetsorganisation enligt denna
lag eller enligt vad som har
foreskrivits med stod av lagen,

8. redare eller 4dgare som
uppsatligen eller av oaktsamhet
underldter att se till att fartyget
undergar tillsyn eller redare som
uppsatligen eller av oaktsamhet
underlater att se till att

Till boter eller fangelse 1 hogst
sex manader doms

1. den som uppsatligen ldmnar
oriktiga uppgifter for att fa ett
dokument om godkind
sdkerhetsorganisation eller ett
certifikat som utfirdas enligt
denna lag, enligt foreskrifter som
har meddelats med stod av 7 kap.
3 § eller enligt forordning (EG) nr
336/2006 eller for att fa
giltighetstiden for ett sadant
dokument eller certifikat forldngd,

2. redare och befdlhavare som
uppsatligen eller av oaktsamhet
anvinder ett fartyg till sj6fart utan
att ha ett dokument om godkénd
sékerhetsorganisation, ett certifikat
eller en annan handling som ska ha
utfardats for rederiet, fartyget, dess
utrustning, lastning eller
sdkerhetsorganisation enligt denna
lag, enligt foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen eller

enligt  forordning (EG) nr
336/2006,
8. redare eller &dgare som

uppsatligen eller av oaktsamhet
underlater att se till att fartyget
undergar tillsyn eller redare som
uppsatligen eller av oaktsamhet
underldter att se till att



rederiverksamhet undergar tillsyn
enligt denna lag eller en foreskrift
som har meddelats med stod av
lagen,

rederiverksamhet undergér tillsyn
enligt denna lag, enligt foreskrifter
som har meddelats med stod av
lagen eller enligt forordning (EG)
nr 336/2006,

9 kap.

Ett beslut enligt denna lag géller
omedelbart, om inte annat
beslutas.

Ett beslut enligt denna lag som
inte skall understillas nagon far

overklagas
1. hos Sjofartsverket, om
beslutet har meddelats av en

myndighet som inte &r central
forvaltningsmyndighet,

2. hos regeringen, om beslutet
avser ett fartygs bemanning eller
ett medgivande enligt 3 kap. 16 §
andra stycket och har meddelats av
en central forvaltningsmyndighet,

3. hos allmén
forvaltningsdomstol i andra fall 4n
som avses i 1 och 2.

Prévningstillstand ~ krdvs  vid
overklagande till kammarrétten.

For att ta till vara arbetstagarnas
intresse far ett beslut enligt denna
lag overklagas av ett
huvudskyddsombud eller, om
nagot sddant ombud inte finns, av
ett annat skyddsombud. Aven en
arbetstagarorganisation far
Overklaga ett beslut i den méan
saken ror medlemmarnas intresse.

Ett beslut enligt denna lag eller

enligt  forordning  (EG) nr
336/2006 géller omedelbart, om
inte annat beslutas.

3§

Ett beslut enligt denna lag eller
enligt  forordning  (EG) nr
336/2006 som inte ska understillas
nagon far overklagas

1. hos Sjofartsverket, om
beslutet har meddelats av en
myndighet som inte &r central
forvaltningsmyndighet,

2. hos regeringen, om beslutet
avser ett fartygs bemanning eller
ett medgivande enligt 3 kap. 16 §
andra stycket och har meddelats av
en central férvaltningsmyndighet,

3. hos allméin
forvaltningsdomstol i andra fall dn
som avses i 1 och 2.

Ndr det gidller beslut som har
overklagats enligt forsta stycket 3
krdvs  provningstillstind ~ vid
overklagande till kammarrétten.

4§

For att ta till vara arbetstagarnas
intresse far ett beslut enligt denna
lag eller enligt forordning (EG) nr
336/2006  overklagas av  ett
huvudskyddsombud eller, om
nagot saddant ombud inte finns, av
ett annat skyddsombud. Aven en
arbetstagarorganisation far
overklaga ett beslut i den mén
saken ror medlemmarnas intresse.

Om ritten for dem som anges i forsta stycket att 6verklaga beslut enligt
arbetsmiljolagen (1977:1160) finns bestimmelser i den lagen.

5§



Den som har tagit befattning
med tillsyn enligt denna lag eller
utsetts till skyddsombud eller
ledamot av skyddskommitté far
inte obehérigen roja eller utnyttja
vad han eller hon under uppdraget
eller i sin tjénst har fatt veta om
yrkeshemligheter eller
arbetsforfaranden eller i 6vrigt om

enskildas ekonomiska eller
personliga  forhallanden  eller
forhdllanden av betydelse for

rikets sdkerhet.

Den som har tagit befattning
med tillsyn enligt denna lag eller
enligt  forordning (EG) nr
336/2006  eller  utsetts  till
skyddsombud eller ledamot av
skyddskommitté far inte
obehoérigen réja eller utnyttja vad
han eller hon under uppdraget eller
i sin tjadnst har fatt veta om
yrkeshemligheter eller
arbetsforfaranden eller 1 vrigt om
enskildas ekonomiska eller
personliga  forhallanden  eller
forhdllanden av Dbetydelse for
rikets sikerhet.

I det allménnas verksambhet tillimpas bestimmelserna i sekretesslagen
(1980:100) i stdllet for vad som sédgs i forsta stycket. I frdga om den som
ar skyddsombud eller ledamot av skyddskommitté pa fartyg i det
allménnas verksambhet tillimpas 14 kap. 7, 9 och 10 §§ sekretesslagen.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2009.



2 Bakgrund

2.1 ISM-f6rordningen och ISM-koden

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 336/2006 av den
15 februari 2006 om genomforande av Internationella
sakerhetsorganisationskoden i gemenskapen och upphédvande av radets
forordning (EG) nr 3051/95 innebdr att den Internationella
sdkerhetsorganisationskoden for séker drift av fartyg och forhindrande av
fororening (i fortsdttningen ISM-koden) gors obligatorisk inom
gemenskapen. Forordningen bendmns i fortsdttningen ISM-férordningen.

ISM-koden (International Safety Management Code) antogs ar 1993 av
Internationella  sjofartsorganisationen  (IMO) genom  resolution
A.741(18). Koden dr en bilaga till kapitel IX i bilagan till den
internationella konventionen om sikerhet till sjoss (SOLAS 1974). Syftet
med koden &r att tjina som vigledning for rederiernas forvaltning och
drift av sina flottor och for att frimja utvecklingen av en allmén
sakerhetskultur och ett miljotinkande inom rederindringen. Négot
forenklat uttryckt géller att sedan &r 2002 omfattar ISM-koden samtliga
passagerarfartyg i internationell trafik samt samtliga ovriga fartyg med
en bruttodriktighet om minst 500 i internationell trafik. ISM-
forordningen inforlivar — som titeln pa forordningen antyder — dessa
internationella regler i gemenskapsrétten, men utdkar
tillimpningsomréadet till dven inrikes trafik oberoende av flagg samt
reguljér linjetrafik till eller fran hamnar inom gemenskapen oberoende av

flagg.

2.2 ISM-kodens genomforande i Sverige

ISM-koden genomfordes i svensk rétt den 1 juli 1995 genom andringar i
den tidigare fartygssikerhetslagen (1988:49), jfr prop. 1994/95:186, men
dven 1 fartygssdkerhetsforordningen (1988:594) samt i Sjofartsverkets
foreskrifter, senast i Sjofartsverkets foreskrifter och allminna rad (SJOFS
2002:8) om rederiers och fartygs sdkerhetsorganisation (ISM-koden).
Bestammelserna overfordes vid inférande av den nu géllande
fartygssékerhetslagen (2003:364) samt fartygssidkerhetsforordningen
(2003: 438) med ofordndrat innehall, jfr prop. 2002/03:109.
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23 Behov av lagéndringar

Fartygssdikerhetslagens tillimpning pd rederier och fartyg som omfattas
av ISM-férordningen

En EG-forordning ir bindande i sin helhet och direkt tillimplig for bade
enskilda och medlemsstaterna. Nagot nationellt inforlivande &r inte
tillatet enligt EG-rétten. En annan sak &r att en del EG-forordningar
behover kompletteras med nationella foreskrifter. Detta kan framgé
direkt av en forordning, men det kan dven behdvas nationella foreskrifter
for att en forordning ska kunna tillimpas och f& genomslag i en
medlemsstat. Kompletterande bestdmmelser for att utse behoriga
myndigheter, verkstéllighetsbestimmelser samt sanktioner kan vara
nddvindiga for att se till att en EG-forordning blir effektiv och ar da
tillatna att infora nationellt.

Eftersom de rederier och fartyg som omfattas av ISM-férordningen
inte fir omfattas av ndgra motsvarande nationella krav, maste sadana
nationella bestimmelser tas bort. For ndrvarande kan en sddan reglering
goras i forordning, men i avsnitt 3.1 redogdrs for om det inte &r
lampligare att tillampningsomradet for lagen sa langt det &r mojligt ocksa
framgar av lagen. Dérefter behandlas i avsnitt 3.2 frdgan om vilka ISM-
relaterade  bestdmmelser 1  fartygssdkerhetslagen som  &ven
fortséttningsvis ska gélla for de rederier och fartyg som omfattas av ISM-
forordningen.

ISM-krav pa andra rederier och fartyg

De omraden som en EG-forordning ldmnar oreglerade star det fritt for
medlemsstaterna att reglera, sd& ldnge bestimmelserna stir i
Overensstimmelse med 6vrig EG-ritt. Detta innebér t.ex. att det ar tillatet
for medlemsstaterna att tillimpa den aktuella EG-forordningen dven pa
de fartyg och rederier som inte omfattas av EG-forordningen. Detta &r i
forevarande fall dessutom uttryckligen angivet i regel 1.3 i del A i bilaga
I till ISM-férordningen, déar det anges att ”Kraven [- - -] far tillimpas pa
alla fartyg.” ISM-bestimmelserna i fartygssidkerhetslagen géller ocksa
fler rederier och fartyg d4n som omfattas av koden. Regeringen, som har
delegerats uppgiften att bestimma nér de olika ISM-bestdmmelserna ska
borja tillimpas, har dock aldrig utnyttjat mdjligheten att infora ISM-
koden pa alla de rederier och fartyg som fartygssékerhetslagen tillater. I
avsnitt 3.3 redogors darfor for vilka rederier och fartyg som Sverige
fortsattningsvis ska tillimpa ISM-férordningen pa utdver vad som géller
enligt ISM-férordningen.

11



3 Forslag till andring i fartygssidkerhetslagen
(2003:364)

3.1 Regeringen ska inte langre bestimma lagens
tillimpning

Forslag: Regeringen ska inte ldngre bestimma nir och for vilka rederier
och fartyg bestimmelserna om sdkerhetsorganisation ska tillampas.
Overgangsbestimmelsen i  fartygssikerhetslagen ~ med  detta
bemyndigande till regeringen ska darfor upphévas.

Skilen for forslaget: Enligt punkt 2 i 6vergdngsbestimmelserna till
fartygssdkerhetslagen ska de ISM-relaterade bestimmelserna i lagen
tillimpas fran och med den dag som regeringen bestimmer. Syftet med
att lamna fragan om tillimpningen av lagens bestdmmelser i dessa fragor
till regeringen var att ISM-koden skulle inforas vid olika tidpunkter for
olika typer av rederier och foretag, jfr prop. 1994/95:186 s. 39.
Regeringen har senast i 1 kap. 2 § fartygssékerhetsforordningen
(2003:438) bestamt att ISM-bestdimmelserna i fartygssikerhetslagen ska
tillampas for vissa kategorier av rederier och fartyg.

Ar 2002 genomfordes ISM-koden for den sista kategorin fartyg och
dess rederier som omfattas av koden. Nagot ytterligare genomforande av
koden &r sédledes inte langre aktuellt. Alternativet att Gverldmna till
regeringen att bestimma tillimpningen av lagen var en god l6sning vid
tidpunkten for genomforandet av ISM-koden. Att lagen ska tillimpas
dven nér det gdller sdkerhetsorganisationsfragor skulle dock i dag kunna
framga tydligare, och kan enkelt uppnds genom att punkt 2 i
Overgangsbestimmelserna upphdvs. Ett borttagande av denna punkt i
Overgangsbestimmelserna innebér att eftersom lagen har trétt i kraft ska
den — eftersom inget annat ségs — dven tillimpas. En foljd av detta ar att
bestimmelserna i 1 kap. 2 § fartygssdkerhetsforordningen om
tillimpningen av lagen ddrmed méaste upphévas.

3.2 Fartygssikerhetslagens tillimpning pé rederier och
fartyg som omfattas av ISM-forordningen

Forslag: 1 den inledande bestimmelsen i fartygssdkerhetslagen ska
inforas ett nytt stycke i vilket det anges vilka av lagens bestimmelser om
rederiers och fartygs sdkerhetsorganisation som inte ska gélla de rederier
och fartyg som omfattas av Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 336/2006 av den 15 februari 2006 om genomforande av
Internationella  sékerhetsorganisationskoden 1 gemenskapen och
upphévande av radets forordning (EG) nr 3051/95.

De bestimmelser som édven fortséttningsvis ska gélla for de rederier
och fartyg som omfattas av forordning (EG) nr 336/2006 ska, dir sa ar
nddvandigt, kompletteras med en hénvisning till férordningen.
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For de rederier och fartyg som omfattas av forordning (EG) nr
336/2006 ska begreppet sikerhetsorganisation ha samma innebord som i
forordningen. En bestimmelse om detta ska darfor inforas i lagen.

Skiilen for forslaget: Att ISM-forordningen &dr direkt tillimplig (se
avsnitt 2.3) innebér att en rad bestimmelser i den svenska lagstiftningen
inte langre far tillimpas pa de rederier och fartyg som omfattas av ISM-
forordningen. Rederier och fartyg ar t.ex. skyldiga att uppfylla ISM-
forordningens bestimmelser — dvs. att uppfylla del A i ISM-koden — utan
nagra nationella genomforanden (se dven artikel 5 i forordningen). Detta
foljer av EG-domstolens praxis. For tydlighetens skull bor detta ocksa
komma till uttryck i lagstiftningen genom ett tilldgg i 1 kap. 1 § om
lagens tillimpningsomrade dér det bor anges vilka bestimmelser i lagen
som inte ska gdlla for de rederier och fartyg som omfattas av ISM-
forordningen.

En alternativ l0osning skulle kunna vara att helt upphidva de
bestimmelser i lagen som har ett innehdll som regleras i ISM-
forordningen. Detta dr dock inte 1dmpligt. Det har i avsnitt 2.3 ndmnts att
ISM-férordningen tillater att forordningen tillimpas pa alla fartyg.
Samma mojlighet finns enligt ISM-koden. Den svenska regleringen i dag
innebér ocksd att ISM-kraven giller for fler fartyg dn vad som krévs
enligt ISM-koden. Utgangspunkten for svensk del &r att samma flotta
som i dag ska tillampa ISM-kraven dven efter de dndringar som &r
nddvindiga med anledning av ISM-forordningen, se avsnitt 3.3. Detta
innebér att bestimmelserna i lagen med ett ISM-relaterat innehall bor
kvarstd men kompletteras med en undantagsreglering for de rederier och
fartyg som omfattas av ISM-férordningen.

Fragan 4 om och i sd fall vilka nationella bestimmelser om
sdkerhetsorganisation som ér tilldtna att behalla for de rederier och fartyg
som omfattas av ISM-forordningen.

Nationella bestimmelser som syftar till att se till att en EG-férordning
blir effektiv, inbegripet administrativa och processuella bestimmelser, &r
tillatna. Vidare anger ISM-férordningen uttryckligen att sanktioner ska
inforas.

Dessutom ér det tillatet med nationella bestimmelser for det fall EG-
forordningen ldmnar ett omrdde oreglerat. ISM-forordningen innehaller
inte nagra uttryckliga krav att rederier och fartyg ska ha dokument och
certifikat om godkénd sdkerhetsorganisation, men kriver att rederierna
uppfyller kraven i koden, att detta kontrolleras av medlemsstaterna och
manifesteras i dokument och certifikat. Dokumenten och certifikaten kan
vidare aterkallas enligt regel 13 i del A i bilaga I. Dessutom ska enligt
direktivet 95/21/EG om hamnstatskontroll ett fartygs vidare resa
forbjudas om det vid en hamnstatskontroll konstateras att dokument och
certifikat om godkénd sé@kerhetsorganisation saknas ombord pé fartyget.
Mot bakgrund av detta dr det nddvandigt att behélla kraven pa rederier
och fartyg att ha dokument respektive certifikat om godkéind
sakerhetsorganisation.

Vidare finns i 2 kap. 3 § tredje stycket och 2 kap. 10 § tredje stycket
fartygssikerhetslagen bestdmmelser om nédr certifikat respektive
dokument om godkéand sdkerhetsorganisation ska forklaras ogiltiga. ISM-
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forordningen innehéller inte ndgra bestimmelser om ogiltigforklarande
av certifikat eller dokument om sékerhetsorganisation, ddremot om
aterkallelse av ett sadana. Det bor finnas kvar en mojlighet att forklara
certifikat och dokument om godkénd sékerhetsorganisation ogiltigt. Det
kan ndmnas att forordning (EG) 725/2004 om forbattrat sjofartsskydd pa
fartyg och i hamnanldggningar kompletterades pa ett liknande sitt med
bestimmelser om ogiltigforklarande av dokument ndr sédana
bestdmmelser saknades i den forordningen, jfr prop. 2003/04:106, s. 41.
Sammanfattningsvis innebdr detta att foljande bestimmelser i
fartygssikerhetslagen dven fortsdttningsvis bor kunna tillimpas pa de
rederier och fartyg som omfattas av ISM-forordningen:
- krav p4 dokument och certifikat om godkéind sdkerhetsorganisation
samt ogiltigférklarande av dessa (2 kap. 3 § och delar av 10 § samt 3 kap.
99,
- tillsyn och tillsynsforréttningar (5 kap. 1, 4, 8-9, 21 och 30 §§),
- krav pé befédlhavare att se till att en kopia av dokument och certifikat
om godkédnd sdkerhetsorganisation finns ombord och halls tillgdngliga
vid tillsynsforréttningar (5 kap. 30 §),
- reseforbud (6 kap. 1 -3 §9),
- bemyndigande att meddela foreskrifter om krav pa att inneha dokument
om godkénd sdkerhetsorganisation (7 kap. 3 § 3)
- bemyndigande att meddela foreskrifter om avgifter, (7 kap. 6 § 4)
- bemyndigande att meddela foreskrifter om eller medge enskilda
undantag (7 kap. 9 §)
- ansvar (8 kap. 2 och 3 §9),
- beslut och overklagande (9 kap. 1 och 3—4 §§), samt
- tystnadsplikt (9 kap. 5 §)
Vissa av dessa bestimmelser behdver dock kompletteras med en
hanvisning till ISM-férordningen sa att det framgar att dessa
bestaimmelser géller d&ven ndr ISM-forordningen har tillimpats.
Slutligen bor det ocksé inforas en bestimmelse i lagen att for de
rederier och fartyg som omfattas av ISM-forordningen ska begreppet
sakerhetsorganisation ha samma innebord som i ISM-férordningen.

Ndgot om begreppet foretag i ISM-forordningen

I ISM-férordningen &r det “foretaget” som é&r ansvarigt subjekt. Den
svenska fartygssékerhetslagstiftningen, som anvénder sig av begreppen
redare och dgare, saknar helt begreppet foretag. Fragan &r om begreppet
foretag behdver inforas, t.ex. i bestimmelserna 1 5 kap. 20 och 21 §§ dar
det anges vilka subjekt som ansvarar for att fartyget och rederiet
undergar tillsyn enligt lagen och, enligt forslaget i denna promemoria,
enligt ISM-forordningen.

Enligt 1 kap. 2 § andra stycket fartygsséikerhetslagen ska vad som sigs
i lagen om redare gilla dven den som i redarens stille utovar ett
avgorande inflytande Over fartygets drift. Begreppet redare torde dérfor
omfatta bl.a. begreppet foretag i den definition som ges i artikel 2.3 ISM-
forordningen. Nar det talas om redare i fartygssékerhetslagen omfattar
detta saledes dven det subjekt som bendmns foretag i ISM-férordningen.
Négot behov av att infora begreppet foretag finns saledes inte.
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33 Andring av tillimpningsomradet och
draktighetsgransen for krav pa dokument och
certifikat om godkénd sikerhetsorganisation

Forslag: Kravet i fartygssékerhetslagen att ett fartyg som anvénds for
yrkesméssig personbefordran eller vars bruttodriktighet &r minst 20 far
anvéndas till sjofart endast om rederiet har ett dokument om godkéand
sdkerhetsorganisation och fartyget &r forsett med ett certifikat om
godkédnd sdkerhetsorganisation ska &ndras till att gélla fartyg med en
bruttodréktighet om minst 500 samt samtliga passagerarfartyg.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer ska fa
meddela foreskrifter om att andra fartyg &n dessa far anvindas till sjofart
endast om rederiet har ett dokument om godkénd sikerhetsorganisation
och fartyget &r forsett med ett certifikat om godkédnd
sakerhetsorganisation.

Skilen for forslaget

Gidllande reglering

Enligt 3 kap. 9 § fartygssdkerhetslagen féar ett fartyg som anvénds for
yrkesméssig personbefordran eller vars bruttodrdktighet dr minst 20
anvindas till sjofart endast om rederiet har ett dokument om godkénd
sikerhetsorganisation och fartyget &r forsett med ett certifikat om
godkénd sdkerhetsorganisation. Detta géller dock inte fritidsfartyg. ISM-
koden ddremot géller dels passagerarfartyg, dels fartyg med en
bruttodréktighet om minst 500. Ett passagerarfartyg ar ett fartyg som
medfor fler &n tolv passagerare. Sverige valde saledes att utnyttja
mdjligheten enligt regel 1.3 1 del A av ISM-koden att inféra koden pa fler
fartyg dn de som omfattas av koden, jfr prop. 1994/95:186 s. 25 och 43.
Négra egentliga skdl for detta stillningstagande redovisa dock inte i
propositionen, forutom att “detta &r viktigt med hénsyn till bland annat
omfattningen av passagerartrafiken pa svenska hamnar med utléndska
fartyg” (a. prop. s. 25).

Bestdmmelserna om sékerhetsorganisationsfragor i
fartygssékerhetslagen skulle dock, enligt  punkt 2 i
Overgangsbestimmelserna, inte tillimpas forrdn regeringen bestimmer
det, med mdjlighet till en stegvis tillimpning for olika typer av rederier
och fartyg. Denna l6sning valdes bl.a. eftersom ISM-koden triadde i kraft
vid olika tidpunkter for olika typer av fartyg, jfr a. prop. s. 38-39.
Regeringen har, senast i 1 kap. 2 § fartygssdkerhetsférordningen, bestamt
att foljande fartyg ska tillimpa de ISM-relaterade bestdmmelserna i
fartygssdkerhetslagen:

- svenska passagerarfartyg och deras rederier,

- utlandska passagerarfartyg nér de anvénds till sjofart i svensk inrikes
trafik eller i internationell sjofart pa svensk hamn, samt deras rederier,

- lastfartyg med en bruttodriktighet om 500 eller mer,

- fiskefartyg med en bruttodriktighet om 500 eller mer,

- rederier som har sin huvudsakliga verksamhetsort i Sverige (svenska
rederier) och som bedriver internationell sjofart med utléndska ro-ro-
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passagerarfartyg och med andra utlindska passagerarfartyg som far
transportera fler 4n 100 passagerare.

Darutéver har Sjofartsverket meddelat foreskrifter om att svenska
traditionsfartyg och fartyg sysselsatta med skolsegling ska omfattas av
ISM-krav, jfr senast Sjofartsverkets foreskrifter och allménna rad om
rederiers och fartygs sikerhetsorganisation (ISM-koden) — SJOFS
2002:8.

Andrat tillimpningsomrdde

Regeringen har sédledes inte utnyttjat mdjligheten att tillimpa ISM-
kraven pa alla rederier och fartyg som fartygssikerhetslagen omfattar.
Négra skal ur sjosdkerhetssynpunkt att krdva dokument och certifikat
om godkind sékerhetsorganisation for andra fartyg dn de som regeringen
och Sjofartsverket har bestdmt ska tillimpa ISM-bestdmmelserna kan for
ndrvarande inte heller goras géllande. Enligt Sjofartsverket finns t.ex.
inget behov av att generellt infora ISM-krav pé fartyg med en dréktighet
om 20-499. Likasd framstar ett ISM-krav pd& samtliga fartyg i
yrkesméssig personbefordran som for langtgdende. Utgangspunkten &r
att de internationella kraven och kraven i gemenskapsrétten si langt det
ar mojligt bor undvikas att ges ett vidare nationellt tillimpningsomréde i
syfte att undvika vad som kan uppfattas som en svensk sirreglering.
Bestammelsen i 3 kap. 9 § fartygssékerhetslagen bor déarfor dndras sa
att den uppnar en niarmare Overensstimmelse med tillimpningsomradet
och drdktighetsgrinserna i ISM-forordningen och i den svenska
nuvarande tillimpningen av ISM-koden. Detta innebér att kraven pa
dokument och certifikat om godkénd sdkerhetsorganisation i stéllet bor
gélla samtliga passagerarfartyg samt dvriga fartyg med en driktighet om
minst 500. Det ska dock utvecklas nagot vad dessa forédndringar innebér.
Ett passagerarfartyg dr som ndmnts ett fartyg som medfor fler dn tolv
passagerare. Nagot krav pa att fartyget ska anvindas yrkesméssigt for att
vara ett passagerarfartyg finns inte till skillnad mot nuvarande reglering
som omfattar samtliga fartyg som anvinds for yrkesméssig
personbefordran. Andringen berdr saledes framfor allt fartyg i
yrkesmassig trafik men som medfér hogst 12 passagerare, samt dess
rederier. Dessa kommer inte ldngre att omfattas av enligt ISM-kraven.
Battaxirederier och rederier med mindre rundtursbatar, sarskilt i
skdrgardsomraden, torde i forsta hand tillhéra dem som inte lédngre
kommer att omfattas av bestdimmelserna generellt. Eftersom de
nuvarande svenska bestimmelserna vidare omfattar samtliga fartyg med
en driktighet om minst 20 innebér detta dock att ocksa fartyg med en
draktighet om minst 20 som anvénds for privat personbefordran
omfattas. Eftersom ett passagerarfartyg inte definieras genom driktighet
kommer dérfér genom lagidndringen privat personbefordran med fartyg
med en driktighet under 20 inte léngre att vara undantaget. Av dessa
fartyg torde dock relativt f& utgdra passagerarfartyg. Det ska ocksa
nidmnas att precis som tidigare bor fritidsfartyg vara undantagna. Skulle
den nu foreslagna forindrade huvudregeln fa oonskade konsekvenser for
t.ex. icke kommersiella passagerarfartyg bor ndmnas den befintliga
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mdjligheten att for dessa gora undantag fran kraven enligt bestimmelser i
7 kap. 8 och 9 §§ fartygssédkerhetslagen.

Det ska slutligen ndmnas att i dag omfattas fiskefartyg av
bestimmelserna i 3 kap. 9 § fartygssikerhetslagen da lagen enligt 1 kap.
1 § omfattar alla fartyg och fiskefartygen inte dr undantagna fran 3 kap.
9 §. Regeringen och Sjofartsverket har ocksa beslutat att tillimpa ISM-
bestammelserna pa fiskefartyg med en draktighet om minst 500. Nagon
andring 1 detta hdnseende bor inte goras. Den foreslagna regleringen
innebdar ocksa att fiskefartygen &ven fortsdttningsvis kommer att
omfattas.

Bemyndigande att krdva ISM dven av andra fartyg

Det ska emellertid erinras om att bade ISM-koden och ISM-férordningen
uttryckligen tillater att tillimpningsomradet utdkas till att omfatta alla
fartyg. Det dr inte heller uteslutet att &ven vissa andra typer eller storlekar
av fartyg bor omfattas av ISM-kraven. Detta giller t.ex. traditionsfartyg
och fartyg pa vilka det bedrivs utbildning i sjomanskap. P& dessa typer av
fartyg finns ofta i det ena fallet en relativt omfattande beséttning och i det
andra fallet en — jamfort med t.ex. handelsfartyg — stérre andel yngre och
outbildad personal. I bada dessa fall kan det dérfor finnas skél att behalla
mojligheten att krdva att rederiet och fartyget ska ha en godkénd
sdkerhetsorganisation. Sjofartsverket har som ndmnts ockséd infort krav
for dessa fartyg. Eftersom dessa kategorier av fartyg é&r relativt
svardefinierbara, och det heller inte kan uteslutas att d&ven andra typer
eller storlekar av fartyg, t.ex. fartyg som anvédnds for yrkesmaissig
personbefordran men som inte dr att anse som passagerarfartyg, dvs. inte
medfor mer dn 12 passagerare, bor komma ifraga att omfattas av kraven,
bor det lamnas till regeringen eller den myndighet som regeringen
bestdmmer att infora ISM-krav dven pa andra fartyg &n de som foreslas
omfattas av 3 kap. 9 §. Ett sddant bemyndigande boér ockséd kunna
anvindas till att meddela foreskrifter om att rederier som inte omfattas av
3 kap. 9 § har mgjlighet att ansdka om att f4 dokument och certifikat om
godkind sdkerhetsorganisation utfirdade och dirmed omfattas av kraven
i lagen. En sddan mdjlighet dr efterfragad av vissa rederier som utfor
bogserverksamhet.

4 Ikrafttradande och 6vergangsbestimmelser

’ Forslag: Lagéndringarna ska trdda i kraft den 1 januari 2009. |

Skiilen for forslaget: ISM-forordningen tradde i kraft den 24 mars 2006.
De lagéndringar som foreslds i denna promemoria bor séledes trida i
kraft sa snart det dr mojligt.

Nagra 6vergéngsbestimmelser behovs inte.
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5 Konsekvenser

5.1 Andrat tillimpningsomrade och nya
dréktighetsgrinser

Forslagen 1 denna promemoria bestar for det forsta i att
tillampningsomradet och driktighetsgrinserna for skyldigheten att ha
dokument och certifikat om godkénd sdkerhetsorganisation &ndras.
Genom forslaget &ndras kravet i lagen fran att gilla fartyg som anvénds
for yrkesméssig personbefordran till att gélla samtliga passagerarfartyg.
Ett passagerarfartyg &r ett fartyg som medfor fler dn 12 passagerare.
Négot krav pad yrkesméssighet foreligger dock inte for att fartyget ska
vara ett passagerarfartyg Det ska dock understrykas att denna dndring
inte medfér ndgon fordndring i1 praktiken eftersom regeringen for
ndrvarande inte har utnyttjat mojligheten att tillimpa ISM-kraven pa
samtliga fartyg som anvénds i yrkesmaissig trafik utan beslutat att ISM-
kraven ska tillimpas pa just passagerarfartyg, se avsnitt 3.3.

Genom forslaget hojs ocksé draktighetsgransen for dvriga fartyg for att
omfattas av kravet pa dokument och certifikat om godkénd
sdkerhetsorganisation fran 20 till 500. Det ska dirvid noteras att dven i
denna del medfor lagéndringen i praktiken inte nagon skillnad eftersom
regeringen  hittills inte har utnyttjat mdjligheten att tillimpa
bestimmelserna pé fartyg med en driktighet om 20-499. Enligt
fartygssikerhetsforordningen ska kraven pad dokument och certifikat om
godkind sékerhetsorganisation tillimpas pa last- och fiskefartyg med en
draktighet om minst 500, dvs. samma krav som nu ocksa fastslas i lagen.

Genom forslaget infors vidare en mdjlighet for regeringen eller den
myndighet som regeringen bestimmer att meddela foreskrifter om att
andra fartyg &n de som anges i 3 kap. 9 § fartygssékerhetslagen far
anvéndas till sjofart endast om rederiet har ett dokument om godkénd
sdkerhetsorganisation och fartyget &r forsett med ett certifikat om
godkédnd sédkerhetsorganisation. Genom detta bemyndigande avses att
gora det mojligt att infora krav pd dokument och certifikat om godkénd
sakerhetsorganisation for t.ex. traditionsfartyg och fartyg pd vilka det
bedrivs utbildning i sjdmanskap. I princip samtliga dessa fartyg och dess
rederier kan dock omfattas av kraven i fartygssékerhetslagen redan i dag
eftersom lagen omfattar samtliga fartyg med en draktighet om minst 20.
Sjofartsverket har ocksd utfirdat foreskrifter som giller dessa fartyg.
Aven for t.ex. fartyg som medfor hogst 12 passagerare kan bestimmelsen
anviandas om det skulle uppkomma anledning att inféra ISM-krav for
dessa fartyg och dess rederier.

Sammanfattningsvis kommer férmodligen antalet fartyg som kommer
att omfattas av tillimpningsomradet i lagen jimfort med i dag att bli
avsevart farre. Den praktiska skillnaden torde dock bli forsumbar
eftersom regeringen for nirvarande inte har utnyttjat mdjligheten att
inféra ISM-krav pé i princip andra fartyg och rederier 4n de som enligt
forslaget ska omfattas av lagen.
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5.2 Lagens tillampningsomrade pa rederier och fartyg
som omfattas av ISM-forordningen fortydligas

Forslagen i promemorian bestar for det andra av ett fortydligande av
fartygssikerhetslagens tillimpningsomrade 1 forhéllande till forordning
(EG) nr 336/2006 och av inférandet av rena héanvisningar till nimnda
forordning i de bestdmmelser i lagen som ska gilla for de rederier och
fartyg som omfattas av forordningen. Eftersom dessa rederier och fartyg
dven tidigare omfattades av fartygssdkerhetslagen innebdr dessa
fortydliganden och hénvisningar varken att fler rederier och fartyg
omfattas eller att ndgra skillnader i sak uppstdr for dessa.
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6 Forfattningskommentar

Forslaget till lag om dndring i fartygssékerhetslagen (2003:364)

Upphéavandet av 6vergangsbestimmelsen
Enligt den upphévda punkt 2 i 6vergéngsbestimmelserna kriavdes att
regeringen bestimmer ndr lagens bestimmelser om rederiverksamhet,
rederiers och fartygs sdkerhetsorganisation samt dokument och certifikat
om godkénd sdkerhetsorganisation ska borja tillimpas. Innebdrden av att
punkt 2 upphévs dr saledes att samtliga bestimmelser i lagen som géller
de ndmnda forhéllandena tillimpas eftersom fartygssidkerhetslagen har
trétt i kraft.

Bestimmelsen har behandlats i avsnitt 3.1.

1 kap.
1§
I paragrafen har ett nytt tredje stycke inforts. Eftersom
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 336/2006 av den
15 februari 2006 om genomforande av Internationella
sakerhetsorganisationskoden i gemenskapen och upphédvande av radets
forordning (EG) nr 3051/95 (férordning (EG) nr 336/2006) &r direkt
tillamplig rdknas i detta stycke upp vilka bestimmelser i lagen om
rederiers och fartygs sékerhetsorganisation som inte giller for de rederier
och fartyg som omfattas av forordning (EG) nr 336 /2006.

Bestdmmelsen har behandlats i avsnitt 3.2.

6§

Bestimmelsen 4r ny. Bestdmmelserna om rederiers och fartygs
sdkerhetsorganisation i lagen har sitt ursprung i den internationella ISM-
koden och den overséttning som gjordes av koden nir den infordes i
svensk ritt. [ISM-koden é&r intagen som en bilaga till férordningen (EG)
nr 336/2006, men i en Oversittning som inte i alla delar sammanfaller
med ordvalet i ISM-koden och lagen. Dessutom innehéller férordningen
(EG) nr 336/2006 och lagen begrepp och definitioner som avser samma
sak men som har formulerats pa olika sétt. For att undvika att det
uppkommer tolkningsproblem nir rederier och fartyg som omfattas av
forordning (EG) nr 336/2006 édven ska tillimpa vissa bestimmelser i
lagen infors denna bestdmmelse.

Bestdmmelsen har behandlats i avsnitt 3.2.

3 kap.

9§

Paragrafen har dndrats sa att kraven att ha dokument och certifikat om
godkdnd  sdkerhetsorganisation  ndrmare  ansluter  till  det
tillimpningsomrade och de dréktighetsgrinser som giller enligt
forordning (EG) nr 336/2006. Till skillnad frén forordning (EG) nr
336/2006 giller bestimmelsen dock passagerarfartyg 1 samtliga
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fartomrdden. Fartomrddena definieras i fartygssidkerhetsforordningen
(2003:438). Till skillnad fran férordning (EG) nr 336/2006 omfattas
vidare dven fiskefartyg av denna bestimmelse, nagot som foljer av 1 kap.
18.

Det bor erinras om de mojligheter till undantag fran bl.a. 3 kap. 9 §
som finns 1 7 kap. 8 och 9 §§ samt om det genom denna proposition
inférda bemyndigandet i1 7 kap. 3 § att meddela foreskrifter om att d&ven
andra fartyg dn de som anges i 3 kap. 9 § ska ha dokument och certifikat
om godkénd sikerhetsorganisation.

Bestdmmelsen har behandlats i avsnitt 3.3.

5 kap. 17-21 och 30 §§ samt 6 kap. 1 §
Samtliga paragrafer har kompletterats sa att det framgéar att de &r
tillimpliga &ven nér forordning (EG) nr 336/2006 ér tilldmplig 1 6vrigt.

I flera av bestimmelserna har ocksé redaktionella dndringar gjorts.

7 kap.
3§
I paragrafens forsta stycke har en ny punkt 4 inforts. Avsikten ar i forsta
hand att mgjliggora krav pé bl.a. traditionsfartyg och fartyg pa vilka det
bedrivs utbildning i sjdmanskap.
I 6vrigt har ordet skall &ndrats till ska pa ett flertal stillen.
Bestaimmelsen har behandlats i avsnitt 3.3.

8 kap. 2 § samt 9 kap. 1 och 3-5 §§
Samtliga paragrafer har kompletterats sa att det framgéar att de &r
tillampliga &ven nér forordning (EG) nr 336/2006 é&r tillamplig i ovrigt. I
9 kap. 3 § tredje stycket har dessutom ett fortydligande gjorts sé att det
framgar att bestimmelsen i tredje stycket endast &r tillimplig pa beslut
som har 6verklagats enligt punkten 3 i forsta stycket.

I flera av bestimmelserna har ocksé redaktionella édndringar gjorts.
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