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Yttrande gillande remiss;

Bromma flygplats — underlag f6r avveckling av drift och verksamhet (Ds
2021:25)

Region Blekinges ansvar dr att frimja en hallbar utveckling i hela Blekinge. Vira ansvarsomraden
ar hilso- och sjukvard, folkhilsa, regional tillvixt, infrastruktur, kollektivtrafik, kultur och
bildning. Region Blekinge har i egenskap av regionkommun med regionalt utvecklingsansvar tagit
del av utredningen: Bromma flygplats — underlag for avveckling av drift och verksamhet

Utredarens uppdrag har inte varit att kartligga skilen eller stilla dessa mot varandra. Uppdraget
har varit att beskriva hur, inklusive tidplan, en avveckling skulle ga till i nuldget, med beaktande av
pandemin, flygets roll i transportsystemet, behovet av tillginglighet och samhillsviktigt flyg med

mera.

Region Blekinge hade under utredningens gang kontakt med utredaren Magnus Persson och
bidrog dven med ett faktaunderlag till utredningen vilket dven bifogas detta yttrande.

Region Blekinges synpunkter

Utredaren beskriver i rapporten den oro som finns bland foretradare f6r kommuner och
regioner runt om i landet och har uppfattat att man ser Bromma som en mycket viktig resurs for
den regionala utvecklingen. Region Blekinge anser inte att utredaren tagit hinsyn till denna oro
och att bedémningen att Arlanda kan ta emot trafiken fran Bromma, speciellt pa lika villkor inte
ar tillrackligt underbyggd.

I utredningen gors ocksd en bedomning att flygtrafiken kan na volymerna fore pandemin nagon
gang mellan 2024 /25 och 2038/39. Region Blekinge anser att osikerheten ar vildigt stor och
man bor avvakta med beslut om eventuell avveckling till man ser hur trafiken utvecklar sig.
Exempelvis ar flygbolagets BRA:s rekonstruktion avslutad och trafiken ér aterigen under

uppbyggnad.
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Utredaren gor bedémningen att bedomningen att, med ett antal kompensatoriska atgirder
pa i forsta hand Arlanda flygplats och for marktransporterna mellan Arlanda och Stockholm kan

effekterna pa den regionala tillgdngligheten vid en avveckling av Bromma flygplats dimpas.
Region Blekinge pétalade redan under utredningen att for resendrerna innebir det minst 5 min
lingre flygtid, 3—8 min lingre taxtid efter landning. Den utékade genomloppstiden pa en stor
flygplats som ARN kontra BMA uppskattar vi till 5-10 min. Om man inte aker Arlanda Express
in till Stockholm forlangs restiden till Stockholm city med ca 20 min. Att anvanda uttryck som
”Brommafiera Arlanda” later fint men lir vara betydligt svarare att genomfdora helt enkelt darfor
att de fysiska forutsattningarna ar annorlunda.

Dirtill ar kostnaderna for flygbolagen hogre pa Arlanda och méjligheten f6r mindre flygbolag att
fora markstopp betydligt simre pa Arlanda dn pa Bromma. Dirmed forsvaras de mindre
bolagens konkurrenskraft och méjlighet att operera effektivt. I Blekinge har vi tydligt sett hur
monopol pa flygférbindelserna till Stockholm paverkar prisbilden vilket i sin tur har negativ
paverkan for Blekinges foretag att konkurrera pa lika villkor som lin med bittre och billigare
tillgdnglighet till Stockholm.

Region Blekinge dr dock positiva till langsiktiga satsningar pa infrastrukturen pa och omkring
Arlanda oaktat frigan om Bromma. En utveckling av flygplatserna i Stockholm ar viktig for en
god utveckling 1 Blekinge dir vi dr beroende av fortsatt goda méjligheter att resa till och fran
landets huvudstad.

Sammanfattningsvis bedomer Region Blekinge att tva aktérer som flyger till Arlanda hogst troligt
inte kommer vara ekonomiskt hallbart 1 lingden och eftersom SAS dr dominerande pa Arlanda
kommer det vara svart for annan aktor att konkurrera och dessutom kunna gora det pa lika
villkor. Dirfor férordar Region Blekinge att Bromma Stockholm Airport kvarstar i drift.

I bifogat dokument, Brommas betydelse for Blekinge, fortydligas vara synpunkter ovan.

Anna-Lena Cederstrom
Regional utvecklingsdirektor
Region Blekinge

Detta remissvar har sammanstéllts av;
Mattias Andersson

Strateg

Avdelningen for regional tillvaxt
0455-737134
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Avdelning for regional tillvixt 2021-07-01

Till: Magnus Persson Brommautredningen, Regeringskansliet

Bromma Airports betydelse for Blekinge

INLEDNING

Blekinge, med Ronneby Airport mitt i linet har under flera ar varit och dr den flygplats i Sydéstra delen av
Sverige som har flest resenirer inrikes. Det férklaras frimst med det geografiska liget, dir taget dr ett
tidsédande firdsitt och restiden till och fran Stockholm inte ér ett realistiskt alternativ. Flygplatsens
upptagningsomrade pa hemmamarknaden dr mer frimst Blekinge, men vissa passagerarstrémmar kommer
ocksé fran omradet Bromélla- Kristianstad- Ostetlen i Skine och grinsen i Sméland i en strickning upp
till Torsas Gver till Tingsryd och ner mot Ronneby Flygplats. Flygets roll i Blekinge och sirskilt Ronneby
har i 6ver 50 ar varit betydande for blekingar som virnar om flygplatsen och dess verksamheter, bade
civila och militira.

Bild 1, Ronneby Airport med upptagningsomride
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MARKNADEN OCH PASSAGERARUTVECKLING

Blekinge har relativt sett ett stort antal stora féretag och organisationer som reser mycket till Stockholm,
bade inom privat och offentlig sektor. Resorna har historiskt legat pd jaimna nivéer sett 6ver dren.
Passagerarflédena till och frin Karlskrona har varit stérst med uppemot ca 60% av passagerarna. Detta
forklaras sjalvfallet med att Karlskrona har flest invanare och har flera av de stérsta arbetsgivarna.
Privatresandet till och fran huvudstaden ér stort och berdknas till ca 50% av den totala passagerarvolymen
och erbjudande, pris, frekvens och inte minst den tidsmassiga uppsidan for reseniren ir viktiga faktorer.
Ett gott exempel dr nir Blekingeflyg under 2011 bérjade flyga 16rdagar, vilket inte tidigare gjorts.
Flighterna fyllde pa snabbt, vilket ocksa fick ocksa en positiv paverkan pa andra flighter, vilket innebar fler
flighter, bland annat pa sdndagar, vilket ska ses 1 perspektivet ”trafik féder trafik”. Hogst troligt kommer
det finnas trafik fortsatt pa l6rdagar efter pandemin, vilket innebir trafik sju dagar i veckan till och fran
Blekinge.

Det finns dock exempel dir foretag som dr verksamma i Blekinge kraftigt Gverviger att flytta
verksamheten fran linet om tillgingligheten férsimras och priserna pa flygbiljetterna till och fran
Stockholm stiger. Ett tjinsteforetag beskriver det med att dom kan férsvara att de har kontor i Blekinge
med den birande anledningen att flyg till och fran Blekinge erbjuder bra tutlistor och prisvirda biljetter.
Dyrare biljetter och simre frekvens medfér att bolaget limnar Blekinge. Just det hir bolaget har ca 30
anstillda i linet. Detta dr ett av méinga exempel som kommit fram i véra dialoger med féretagen.

Passagerare inrikes Ronneby- Stockholm
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Diagram 1: Férdelning av inrikespassagerare mellan BMA och ARN fran RNB 2017-2019.

Antalet inrikespassagerare till Stockholm f6re pandemin, har under mer 4n 10 4rs tid legat runt eller Gver
ca 220 000 arsresenirer, vilket dr att jimféra med tex Kalmars ca 200 000 och Vixjos ca 70 000 per ar.
Innan pandemin trafikerades Ronneby till Arlanda (ARN) av SAS, Air Leap trafikerade en kort period till
Bromma (BMA) men upphérde efter ndgra minader. Under tidig hdst borjar ater BRA att erbjuda resor
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fran Ronneby till Bromma. Marknadsandelen £6r Arlanda samt Bromma 2017-2020 har varit Gver 65 %
fér Arlanda och nagot under 35% fér Bromma. Antalet resendrer per ar 2017-2019 strickan Ronneby-
Bromma har 1 snitt varit ca 90 000 resenarer.

ATERHAMTNINGEN

Att marknaden aterhdmtar sig till 2019 4rs nivder kommer inte att ske den ndrmaste tiden. Ddremot ser vi
att dterhdmtningen ddr marknaden erbjuds frekvens, konkurrens och prisvirda flygresor dterhimtar sig
snabbare. Ett exempel dr Visby dir linjen Stockholm- Visby verkar dterhdmta sig i snabbare takt dn Gvriga,
frimst beroende pa tillgingligheten, priserna och frekvenserna.

Vi kan ocksi konstatera att andelen privat- och fritidsresendrer dr de som stir f6r den absolut storsta
andelen av utférda flygresor. Frimst forklaras det med fOretagens beslut gillande resor 1 tjdnst under
pandemin och dven den digitala mé&testekniken som nu anvinds i storre utstrackning.

Vi kan ocksi se att regioner med fler storre foretag och organisationer, med tydliga policys, i storre
utstrackning har en trégare dterging dn regioner med 6vervigande SME- foretag.

Figur 6. Avresande passagerare 2015 - 2026
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Diagram 2: Passagerarprognos 2020-2026 for svensk luftfart, Transportstyrelsen okt 2020.

PASSAGERARINTAKTER RONNEBY- STOCKHOLM

Om vi ponerar att marknaden per ar dr 220 000 passagerare och att snittintidkten, exklusive skatter och
flyeplatshallarens avgifter dr ca 850 kr per passagerare innebir det en intdkt for flygbolagen om ca 187
MSEK. Till detta kommer flygplatshallarens intdkt samt skatter pa ca 250 kr per passagerare, 55 MSEK.
Totala passagerarintikter ca 242 MSEK. Tack vare att Ronneby Airport dr bestyckad med tva aktorer, en
som trafikerar ARN och en BMA, s medf6r det en konkurrens om passagerarna och priserna blir ddrmed
ldgre 4n med en aktor. Tabellen nedan ér en uppskattning vad som kan hinda om bara en aktor flyger. Det
som visas i tabellen nedan 4r precis sa det sig ut pa Ronneby Airports runt 2005 dd enbart en aktor
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trafikerade. Precis pa de premisserna startade Blekingeflyg bla med en rad entreprendrer och féretag i
Blekinge som deldgare. Dom var trétta pa monopolet med bara en aktor. En biljett kunde vid det tillfallet
kosta ca 4000 kr f6r en flexibel biljett under tex tidig morgonavgang. Tack vare Blekingeflygs intdg
pressades priserna ner till att ligga pa ca 1500—-2000 kr i peak under tidig morgon. Blekingeflygs prispress
dven pa privatresenirssegmentet innebar ocksd en helt férindrad prisbild vilket 6kade antalet passagerare

totalt pa flygplatsen.
Avresedag Ligre pris fran Malmo
vs. Ronneby- Arlanda
23/6 30%
15/7 30%
5/8 30%

Tabell 1: Prisskillnad mellan SAS frin Malmé resp Ronneby till Arlanda, bokningsdag 22/6 2021 kl. 19.50 direkt pa flygbolagets
webbsida och billigaste resa.

Priserna kan bero pa fyllnadsgrad av kabinen men tre stickprov som visar samma tendens torde bero pa
konkurrensen.

EFFEKTER AV EN AKTOR

Om vi tinker oss att snittintdkten 6kar, sett Over tid, och med bara en aktér med motsvarande procentsats
sa skulle biljettpriset i snitt 6ka med ca 250 kr, totalt ca 55 MSEK om antalet arspassagerare dr 220 000.
Ronneby Airport kommer dock att fi svart att behilla passagerartalen dé effekten av bara en akt6r blir att
firre passagerare kommer att resa med flyg da priserna Okar, turtidtheten minskar och flexibiliteten och
tillgingligheten blir simre. Hogst troligt kommer inte Brommas marknadsandel pa ca 35% av
passagerarbasen att forsvinna, dvs sidga de 90 000. Diremot uppskattas ett tapp med ca 40 000-50 000 av
de totala inrikespassagerarna pa sikt om produkten Bromma férsvinner frin Ronneby Flygplats. Bara i
passageraravgifter och skatter skulle detta innebira ett tapp ca 12 MSEK per ar. Dessutom minskade
intdkter fOr diverse kringkostnader, sdsom flygplatsens markservice och parkering etc. Att tva aktGrer
flyger till Arlanda kommer hogst troligt inte vara ekonomiskt hdllbart i lingden och eftersom SAS ir
dominerande pa Arlanda kommer det vara svart for annan aktér att konkurrera och dessutom kunna géra
det pd lika villkor.

Finns bara en aktor, vilket 4r det absolut mest sannolika scenariot om BMA stings, sa minskar ocksa
tillfsrlitligheten och sdkerheten i transportsystemet betriffande flyg frain RNB. En aktér kommer inte
kunna I6sa tekniska problem som leder till f6rseningar och instillda flyg p4 samma sitt som nir det finns
tva aktorer att vilja pa som har stérningsavtal sinsemellan f6r att hjilpa strandsatta passagerare.
Exempelvis nir det rader vidermissiga begrinsningar, sisom att det rdder dimma pa BMA kan man ofta
landa pa ARN eller tvirtom vilket ger passagerarna och transportsystemet hégre sikerhet och redundans.
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OM BROMMA SKULLE LLAGGAS NED

Man kan siga att de fundamentala skillnaderna mellan att trafikera BMA och ARN emanerar ur det
faktum att BMA dr en punkt till punkt destination f6r de som ska till Stockholm (bara 10-12%
transfererar), och att ARN dr en klassisk transferflygplats med vagor av ankomster och avgangar som man
mdste anpassa sig till och dir det giller att vara kopplad till en eller flera av alliansbolagen, t.ex. SAS Star
Alliance eller Finnairs One World, via s k interlinekoppling eller codeshare (koppling som méjliggor att
man kan silja och biljettera resor i det storre flygbolagets bokningssystem och som gér att man kan t ex
hos SAS kan boka RNB-EWR i New York, checka bagaget i RNB till EWR etc.)

Alla feederbolag far inte eller vill inte ha en sadan koppling. Det ir dyrt, kriver s k IOSA-certifiering som
ir kostsam att uppritthalla etc. En del feederbolag som t ex danska DAT medger inte codeshare utan
erbjuder bara den svagare interlinekopplingen. Kopplingarna dr dyra, kriver stor administration f6r
avstimning, ladda turlistor etc. Det lilla feederbolaget ersitts efter delstrickans andel av totalen och far
vildigt liten andel av intdkten vid t ex en bokning RNB-JFK (New York), men foljaktligen lite mer vid en
bokning RNB-CPH (K6penhamn). Man maste operera pa det stérre bolagets premisser turlistemassigt.

Om man bara studerar transfervolymerna inrikes finns en annan anledning till att transfervolymerna dr
betydligt ligre pA BMA dn pa ARN och det ir férdelningen destinationer norr respektive séder om
Stockholm. Foér BMA ir 3 destinationer norr om Sthlm och 9 séder om Stockholm, medan ARN har 6
destinationer norr om och 6 st. séder om Stockholm. SAS/Norwegian (ARN) ir dessutom tunga
marknadsledare pa de orter 1 norr som ocksd har trafik till BMA.

£ = norwegian
BRAATHENS AVIATION SAS '

Q Kiruna Q Kiruna

QLu\eé | IQLuIeé
& Skellefted
Ostersund QUmea Ostersund Q Umed Q Umea
Sundsvall/ >  Sundsvall i1
Hamosand Hamésand
Karlstad rghrg @ Stockholm/Arlanda /@Stockholm!ﬁrlarﬂa
Trollhattani - Stockholm/Bromma Al A 1 Craih
Vanersborg & Norrkdping/Kungsangen AN
L y Goteborg/ Goteborg/ -~ 7
Géteborg! i Landvetter Landvetter .~
Landvetler() 6 > A b ¢\-’isby O s & Vishy
o Visby Jonkoping
Halmstad% D’& A Kalmar f[\ AKalmar '
g axj6
Angelhnlmc gﬁuber Ronneby Angelholmé) mmgbﬁoﬁ? 6
Malma Malmn Malmé

Att stinga Bromma skulle i praktiken innebéra att man Gverlater all inrikestrafik till SAS, Norwegian och
fr o m november 2021 dven Ryanair, f6rutom de sma upphandlade destinationerna i norr (Vilhelmina,
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Lycksele, Gillivare, Arvidsjaur m fl). Mindre akt6rer kommer inte fa ekonomi i sin verksamhet nir inte
flygplanen kan slingas optimalt. Det blir otinkbart att flyga 4-6 enkelturer med 20 minuters tid f6r
vindning. En anledning 4r att man beh&ver parera och kunna hantera en taxtid efter landning pa upp till
10 min innan man ndr parkering (pa BMA ir taxtiden regelmissigt ca 2 min). Men i huvudsak handlar det
om att flyga upp en tur RNB-ARN tillrickligt tidigt p4 morgonen si att resenirerna som ska vidare till
andra destinationer hinner med sina flighter och har tillricklig anslutningstid. Markstoppet vid f6rsta
morgonturen kommer bli 45—-60 min fOr att man ska vinta in de eventuella transferpassagerare som
kommer fran andra destinationer och ska vidare till RNB. Ménstret aterupprepas sedan pd
eftermiddagen/kvillen. Det sittet att operera iter kostnader eftersom flygplan och besittning tillbringar
for mycket tid pa marken. For resenirerna innebir det att turtitheten och dirmed tillgingligheten minskar.

Dessutom ir flygstrickan ca 40 km ldngre till ARN vilket paverkar brinsle och rérlig teknik (dér varje
minut kostar 100-200 kr beroende pd flygplanstyp), vigavgiften i luften, den s kallade enrouten, dr
oproporttionellt hégre till en storflygplats som ARN dn till BMA sa per flugen mil blir kostnaden betydligt
hégre. De passagerarbundna kostnaderna (passagerar-, PRM-, bagageavgifter) ér totalt 90 kr pd BMA, men
118 kr pA ARN. Aven handlingkostnaderna (avgingsbundna kostnader fér stromférsérjning,
bagagehantering, tankning, incheckning, boarding) dr visentligt hgre. Sammantaget behdver snittintdkten
per passagerare vara ca 150 kr h6gre nir man trafikerar ARN jmf BMA fran destinationer séder om
Stockholm. Och da gar det dnd4 inte att fi samma resultat pa sista raden i verksamheten pd grund av att
flyeplan och besittning tillbringar £or lite tid 1 luften som beskrivs ovan.

For resenirerna innebdr det minst 5 min lingre flygtid, 3-8 min lingre taxtid efter landning. Den ut6kade
genomloppstiden pd en stor flygplats som ARN kontra BMA uppskattar vi till 5-10 min. Om man inte
dker Arlanda Express in till Stockholm f6rlings restiden till Stockholm city med ca 20 min. Det 4r inte
heller méijligt att resa med Stockholms kollektivtrafik frin ARN vilket diremot fungerar vildigt bra fran
BMA.

Summerar man konsekvenserna om BMA stings sa innebir det att Blekingeborna far dyrare resor, antalet
turer kommer minska visentligt till Stockholm och antalet aktérer och ddrmed konkurrensen minskar.
Kundernas restider f6r att nd Stockholm city f6rlings med 33-43 minuter f6r de resenirer som inte anser
att 300 kr f6r en enkelresa med Arlanda Express ir ett alternativ. Allt sammantaget leder ofrinkomligen
till mindre resande.

BROMMA AIRPORT AR LANDETS FLYGPLATS

BMA har ett linjendt med mindre flygplanstyper limpade f6r méinga destinationer runt om i Sverige. Dessa
mindre turbopropellerplan limpar sig fér dessa kortare strickor och har ocksa en mindre miljépaverkan.
De passar landets lite mindre regionala orter. Bolagen med de flygplansflottorna kommer ha svirt att
konkurrera med betydligt stérre jetflygplan som i huvudsak trafikerar Arlanda. Om Brommas trafik ska
flyttas 6ver till Arlanda dr det forst och frimst trafik till mindre orter som riskerar att tringas undan.

Att Swedavia har investerat mer dn 1,7 miljarder kr pa flygplatsen med bland annat en helt ny
ankomstterminal, en utdkad inrikesterminal, fler gater, fler uppstillningsplatser och nya och skyddade
utomhusgangar. Dessutom har Stockholms stad precis anlagt spar f6r Tvirbanan med ett nytt stationslidge
vid flygplatsen.

Postadress: 371 81 Karlskrona Besdksadress: Ronnebygatan 22 Telefon: 0455-73 10 00
E-post: Regionalutveckling@regionblekinge.se Webbplats: www.regionblekinge.se Organisationsnummer: 232100-0081

6(7)


mailto:Regionalutveckling@regionblekinge.se
http://www.regionblekinge.se/

P =y REGION
¥ZN> BLEKINGE

2

BMA kan ocksé bli Sveriges forsta helt fossilfria flygplats med fossilfri flygtrafik. Den forestaende
reduktionsplikten kommer paskynda denna omstillning. De flygplanstyper som ér limpade f6r BMA
slipper idag ut betydligt mindre koldioxid nir de flyger jimfért med storre flygplanstyper som dominerar
trafiken pa ARN. Omstillningen till biobrinsle kommer gé fortare for inrikesflyget dn f6r utrikesflyget.
Flygplatsen och de destinationer som trafikerar passar ocksa bittre for elflygplan dn pa ARN. All
bullerproblematik férsvinner med elflye. BMA har ocksé betydligt bittre férutsittningar till gréna
inflygningar dn pa ARN. Det citynira ldget, en kortare bana och den utpriglade inrikesprofilen gor
flyeplatsen till ett bittre alternativ £6r elflygplan dn Arlanda. Dessa slutsatser om elflyget st6ds ocksa av
slutsatserna fran forskningsinstitutet RISE studie "eF/ght: Socio-economic analysis” (april 2021). Vill vi kunna
erbjuda fossilfria linjer till och fran Stockholm ir alltsi Brommas fortlevnad ett maste.

Det har sagts férut och tal att sigas igen. Framtiden f6r Bromma flygplats dr ingen Stockholmsfraga utan
en Sverigefriga.

Karlskrona enligt ovan
Anna-Lena Cederstrom Mattias Andersson
Regional utvecklingsdirektor Strateg
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