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Svensk Kollektivtrafiks remissvar

Svensk Kollektivtrafik dr bransch- och intresseorganisation for de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna och ldnstrafikbolagen i Sverige. Normaldr gérs mer én 1,7 miljarder resor i vdra
medlemmars trafik, vilket motsvarar 99 % av landets busstrafik och 90 % av landets persontdgstrafik.
Kollektivtrafiken har kommit mycket Iangt i arbetet mot fossilfrihet. Den upphandlade busstrafiken
drivs i dag till 6ver 92 procent av férnybara drivmedel eller el. Spdrvagns- och tunnelbanetrafiken
drivs helt med el och tdgtrafiken drivs ndstan helt med el. Vdra medlemmar ansvarar ocksa helt eller
delvis for fardtjdnst, riksfdrdtjdnst, sjukresor och skolskjuts.

Sammanfattning av remissforslag

Forslaget som remitterats innebar en hdjning av vardegranserna (dvs det lagsta
belopp som ska gélla fér att ARN ska &ppna ett drende) fér olika omraden till nya
belopp vilket motsvarar 6kningar med 50 respektive 75 procent mot idag. Flera
av vardgranserna har inte andats sedan 2003 och i och med digitaliseringen av
anmalningsférfarandet har dessutom antalet arenden 6kat kraftigt.

For resor &r beloppet generellt idag 1000 kr och féreslds da héjas till 1750 kr.
For kollektivtrafik som regleras med passagerarrattigheter i EU-férordningar eller
svensk lag &r beloppet 500 kr och féreslas hojas till 875 kr. Ett annat forslag ar
att anmalningar som kommit till ARN ska géras tillgangliga istallet for fysiskt
sandas till den organisation som blivit anmald. Andringarna foreslar trada ikraft 1
april 2025.

Svensk Kollektivtrafiks synpunkter

Det kan som vi ser finnas flera motiv till att vardegranserna héjs
o Att anpassa granserna efter den allménna prisutvecklingen sa att
malsattningen att inte involveras i “obetydliga tvister” fortlever.
e Att minska antalet arenden som hanteras av ARN.

Oavsett mal att styra kan resultatet bli att tjinster och produkter som
konsumenterna kdper ofta men dar varje enskilt kdp har ett 1&gt inkdpspris inte
l&dngre &r méjliga att fa provade hos ARN.

Vad géller de tvad huvudsakliga inkbpsmodellerna for kollektivtrafik, dvs kép av
enkelblljetter och periodbiljetter s ar redan idag de flesta enkelbiljetter av ett
sadant ringa véarde att de ligger under beflntllgt belopp (tex resa med SL inom
region Stockholm 42 kr, resa med Oresundstdg mellan Malmé och Géteborg 420
kr, medan tex buss Luled-Riksgransen inom Lanstrafiken Norrbotten kostar 663
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kr). Nar det galler periodbiljetter var priset 2023 mellan 370 och 1030 kr fér
manadsgiltighet for kortare resor, for langre resor (l&nsgiltighet) var priset
mellan 750 kr och 2772 kr.! Av detta kan man sluta sig att redan idag har de
flesta kollektivtrafikresenarer som kopt enkelbiljetter ingen mdjlighet att
anvanda ARN och an farre kommer ha moéjlighet om férslaget genomférs och nar
det géller resendrer som kdper manadsbiljett kommer alla fortsatt att kunna ha
mojlighet fér de som reser 18ngt, men fortsatt inte for de som reser kort (tex
inom en tatort). De flesta resor i kollektivtrafiken ar relativt korta.

I forslaget finns ett resonemang kring produktgruppen skor och klader och att
produktgruppen har en varierande prissattning och att vardegransen darfor ska
vara férhallandevis 13gt. Svensk Kollektivtrafik hade girna sett ett sddant
resonemang i forslaget dven for kollektivtrafik, utifrdn att 1/3 av det
motoriserade antalet resor i landet sker i kollektivtrafiken och darfér kan anses
viktig att medborgarna ges lika rattigheter till prévning oavsett priset pa resan.

Férslaget namner inget om den kommande EU-regleringen kring
passagerarrattigheter fér kombinerad mobilitet (tex kombinerade tag och
flygresor) men vi forutsatter att den kommer att hanteras som 6vriga
passagerarrattsforordningar dvs med de lagre beloppsgranserna.

Det saknas aven en diskussion i forslaget vad konsekvensen och andra
myndigheter blir for konsumenterna nar farre tjanster och produkter blir méjliga
att préva via ARN. Ar det rimligt att anta att utvecklingen av praxis dérmed
kommer att begransas, vilket skulle ge mindre ledning till naringsidkares, med
risk att agerandet mot konsument kommer divergera mer? Skapas i och med
detta aven utrymme for fler oseridsa aktdrer nar prisbeloppet for prévning héjs
och man inte riskerar medial badwill vid dvertradelser? Kommer antalet arenden
att 6ka for Konsumentverket om de kommer att uppfattas som den enda vagen
att komma vidare i sin klagan?

Forslaget lyfter att prisnivderna bor regleras vart femte ar for att undvika
urholkning av vardegranserna. For att i framtiden forhindra motsvarande kraftiga
héjningar foreslar vi istéllet att beloppet knyts mot en indexupprékning, tex
prisbasbelopp eller KPI. Det skulle innebara att en remiss- och beslutsprocess
endast behdéver genomfdras nar en forandring av riktning behéver géras bara for
att utvecklingen av priser gar vidare enligt trend.

Forslaget att &ndra regleringen sa att inte drenden sénds utan tillgéngliggérs for
den organisation som blivit anmald ar en rimlig modernisering av
kommunikationen mellan parterna varfér Svensk Kollektivtrafik inte har nagra
synpunkter pa denna del av férslaget.

SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK

Johan Wadman

VD

1 Svensk Kollektivtrafiks interna sammanstéliningar av biljettpriser hos regionala kollektivtrafikmyndigheter,
avseende sept 2023.
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