ATAGANDEN — KLIMATPAVERKAN

neuerinuen

- Koldioxiddifferentierat formansvarde pa tjanstebilar.
= Koldioxidbaserad fordonsskatt.

« Kilometerskatt och miljobilspremie for tunga fordon.

= Subventionerade arbetsresor med kollektivtrafik for
anstallda utan avgifter och skatt.

Regionens parter
« Miljokrav vid upphandling av transporttjanster.

= Enhetligt betal- och taxesystem for all kollektivtrafik dver
lansgranserna.

= Utveckla atgarder for att gynna transporteffektiva 16s-
ningar i hela samhallet, t.ex. IT, samordning, information,
planering — sa kallade Mobility management-l6sningar.

Banverket och Vagverket

= Gemensamma krav och metoder for energieffektivare
och koldioxidsnalare byggande och drift av transportinfra-
struktur.

ATAGANDEN — LUFTKVALITET

Regeringen

= Besluta om styrmedel for att minska anvandningen av
dubbdack.

Parterna

« Fullfolja gallande atgardsprogram utan fordréjningar.
= Utveckla anvandningen av miljézoner inom regionen

Regionens kommuner
- Atgarda kvarstdende 6verskridanden langs gatunéaten.

ATAGANDEN - BEBYGGELSE

Regeringen

* Lagandring enligt Miljobalkskommitténs férslag om bland
annat tillampningen av miljékvalitesnormen for buller

Regionens kommuner
= Planera och bygga i goda kollektivtrafiklagen.

ATAGANDEN - BULLER SAMT NATUR- OCH KULTURMILJ®

Regionens parter

= Langsiktigt skydd mot storskalig exploatering av de grona
kilarna.

« Kompensera oundvikliga bestdende skador vid utbyggnad
av ny infrastruktur med fysiska atgarder.

Banverket och Vagverket

« Prioritera och fullfélja atgarder mot barriareffekter av
vagar och jarnvagar, atgarda gamla skador.

Banverket, Vﬁﬂ\ll}l‘kl}t och regionens parter
= Gemensamt handlingsprogram mot buller i lanet.




Delad finansiering

Staten finansierar trafiklosningen med 40 miljarder kronor fran gallande
finansieringsram samt med 10 miljarder som extra medel for kollektiv-
trafiken. Regionen bidrar med 23 miljarder (inklusive medel fran trangsel-
skatten) samt med sin del i Forbifart Stockholm.

Statsbudgeten

Under 2008 vantas regeringen lagga fram en proposition om
inriktningen av langsiktiga investeringar i hela landets trans-
portsystem fram till &r 2019.

Banverket, Vagverket och andra myndigheter tar fram under-
lag till regeringen. | statsbudgeten avsatts sedan arliga medel
till Banverket och Vagverket for investeringar, drift och under-
hall.

Det finns inga beslut om hur stora de samlade investerings-
ramarna for vagar och jarnvagar ska vara for olika regioner.

Ramen for infrastrukturatgarder i Stockholm har beraknats
till cirka 40 miljarder (kostnadslage 2007) for perioden 2008—
2019 med stdd i géllande planer (inklusive lansplanen) och
trafikverkens forslag till reviderade planer.

Extra medel fir kollektivtrafik

Belastningen pa regionens kollektivtrafik ar hog och kande och
det kréavs omfattande investeringar i kollektivtrafiken. En val
fungerande och kapacitetsstark kollektivtrafik kan konkurrera
med och darmed avlasta vagtrafiken.

En sarskild satsning gors darfor i form av bidrag till regional
kollektivtrafik pa totalt 10 miljarder kronor for tidsperioden
2010-2019.

Bygoande av spar och vigar

2008-2019

Infrastrukturinvestering Mdr kr

Spar, terminaler (Banverket/SL) 45
Vagar (Vagverket) 45
Summa 90

Pagaende projekt 2019 som slutfors 2020 eller senare totalt 7
miljarder kronor, varav Forbifart Stockholm 5 miljarder.

Medfinansiering

| Stockholmsregionen tar kommuner och landsting redan i dag
ett mycket stort ansvar, storre an i 6vriga landet, for infra-
struktur och trafik. | dverenskommelsen binder sig de regionala
parterna for ataganden pa totalt 23 miljarder kronor till 2019,
inklusive medel fran trangselskatten. Dartill kommer regionens
del i Forbifart Stockholm.

Storre atgarder med avtalad medfinansiering ar Citybanan
(inklusive 6verenskommelse med Malarregionen), Norra lanken
och E18 Hjulsta—Kista. Kommuner och andra parter bidrar
ocksa med finansieringen av ett antal projekt.

Trangselskatten

Med nuvarande avgiftsuttag berdknas trangselskatten att fran
och med 2009 och framat ge cirka 500 miljoner kronor om aret
i nettointakt. Det innebar drygt fem miljarder kronor under
perioden 2008—2019. Om Essingeleden inkluderas i trangsel-
skatteomrddet med nuvarande avgiftsnivaer beraknas det ge
ytterligare 270 miljoner kronor i intakt per ar.

Offentlig-privat samverkan 0PS

Offentlig-privat samverkan innebar i korthet att bestalla ett
projekt och sedan betala for dess anvandning genom ett lang-
siktigt avbetalningskontrakt. Fordelarna &r flera, t.ex. mindre
risk for forseningar. En nackdel ar att en del av det framtida
handlingsutrymmet intecknas. OPS forordas for flera objekt i
trafikldsningen, bland annat Sddertérnsleden och etapp 1 av
Forbifart Stockholm.

Finansiering av kollektivtrafik, spar och viigar

2008-2019, exklusive Forbifart Stockholm

Koll.trafik Spar vagar Summa

SL Banverket Vagverket Mdr kr
Regionen 10 7 6 23
Staten 10 18 19 47
Summa 20 25 25 70

Finansiering av Forbifart Stockholm

2011-2022
Etapp 1 Hjulsta—Haggvik

Staten OPS/lan

Etapp 2 Skarholmen—Hjulsta

Staten 3,75
Stockholms stad 1,25
Regionalt dtagande (trangselskatt) 14,50
Summa 25,00




Trangselskatten utvecklas

Systemet med trangselskatt i innerstaden har permanentats efter forsoket
pa sex manader under 2006. Det nuvarande undantaget for Lidingotrafi-
ken bor tas bort och undantaget for miljobilar justeras. Daremot bor man
avvakta med storre forandringar av systemet.

Flera syften

Trangselskatten har tva syften, den ska dels begransa trafiken
till och fran innerstaden, dels forbattra miljon. Den ska ocksa
ge intakter for vagatgarder. Forsoket har visat att systemet
fungerar som tankt.

Trangselskatten infordes i Stockholm pa férsok under perio-
den 3 januari till 31 juli 2006. Beslut om att permanenta syste-
met togs efter riksdagsvalet hdsten 2006 och det aterinfordes i
augusti 2007.

Samma system som under forsoket

Det nuvarande systemet &r i stor sett detsamma som under for-
soket. TrAngselskatt tas ut av bilister vardagar mellan klockan
6.30 och 18.30 vid in- och utfart till Stockholms innerstad.
Skatten varierar under dagen. Den ar utformad i tre nivéer,
hégst under rusningstrafik och lagst mitt pa dagen. Undantagna

frdn uttag ar bussar och blaljusbilar liksom bilar som kors till
och fran Lidingé om tiden for passage mellan in- och utfart i
innerstaden ar hégst 30 minuter.

Undantaget for Lidingdtrafiken bor tas bort. Det skulle for-
enkla och forbilliga systemet avsevart, med cirka 5-10 miljoner
kronor per ar. Samtidigt bor ett nytt undantag inforas, namligen
for trafik Tranebergsbron—Essingeleden norrut.

Fortsatt undantag for miljobilar till 2012

For att premiera miljovanliga fordon har aven bilar med el-,
gas- eller etanoldrift undantagits fran att betala. Det nuvarande
undantaget forkortas for nyregistrerade miljobilar fran arsskiftet
2008/2009 och befintliga miljobilar far behalla sitt undantag till
2012.

Kommunal avgift i stallet for statlig skatt

| férhandlingens uppdrag ingar att ge forslag pa hur ett system
med trangselskatt kan forandras till att bli ett system med kom-
munal eller regional avgift. For detta kravs en andring i rege-
ringsformen enligt Grundlagsutredningens forslag.

Regeringen utreder hur lag och foéreskrifter ska se ut som ger
kommuner réatt att ta ut avgift.

Avvakta med storre fordndringar

Genom att forandra taxan och dven omradet som skatten avser
kan man ytterligare forbattra framkomligheten i gatunatet. Det
kan ocksa 6ka intakterna som i sin tur kan anvandas for att for-
battra trafiksystemet. Sddana forandringar bor dock ansta tills
systemet har utvarderats mer.

Anvandning av intakterna

Miljoner kronor

Objekt 2008 2009 2010
Nettointakt 202 410 460
Lan till aktuella projekt

Sodertornsleden 30 50 50
E18 Hjulsta—Kista 112
Finansiering

Trimningsatgarder 100 68 125
Forbifart Stockholm 72 100 100
E4/E20 Sodertélje—Hallunda 80 100
E4/E20 Tomteboda—Haga S 35




Utbyganader 1 tre tidsperspektiv

Objekten ar uppdelade pa tre perioder efter planerad byggstart: femarigt
genomfdrandeprogram, inriktningsplan pa medellang sikt och en langsiktig
utblick.

Angiven prisniva &r 2007 om inte annat anges.
Objektens nummer i tabellerna nedan anknyter till mot-
svarande siffror p& kartorna p& nasta uppslag.

Den tidsmassiga prioriteringen grundas pa en systemsyn pa
utbyggnadsordningen. Det innebar att projekt som system-
massigt ar sammankopplade samprioriteras tidsmassigt sa langt
som det ar mojligt.

Genomfirandeprogram 2008-2012

12

Nr Spar i den nationella banhallningsplanen Kostnad Genomfdrande
mkr
1 | Citybanan 16 300 Pagar
vasterhaninge—Nynashamn 750 Pagar
- | Kraftsamling Malardalen del i Stockholms lan 520 Pagar
3 | Kallhall-Barkarby 2 660 Planerad byggstart 2011
4 | Sodertélje hamn—Soédertalje C 810 Planerad byggstart 2010
5 | Kombiterminal norr 550-850
6 | Tvarsparvag Ost/Saltsjobanan, bidrag 50 % 2 300 Planerad byggstart 2010
- nya fordon, bidrag 50 % 570
7 | Tvarspéarvag Solna, bidrag 50 % 1750 Planerad byggstart 2010
- nya fordon, bidrag 50 % 650
8 | Dubbelspéar pa Roslagsbanan, bidrag 50 % 2 000 Planerad byggstart for etapp 1 2010
- nya fordon, bidrag 50 % 2 000 Planerad byggstart 2012
9 | Tvarsparvag till Kista, bidrag 50 % 2 250
- nya fordon, bidrag 50 % 500

Vagar i den nationella vagtransportplanen

10 | Norra Lanken 9 800 Pagar

11 | E18 Hjulsta—Kista 3048 Planerad byggstart 2008
12 | E4 Sodertéalje—Hallunda, trimning sex korfalt 250 Planerad byggstart 2009
13 | E4/E20 Tomteboda—Norra station—Haga 300 Planerad byggstart 2010
14 | E4 Forbifart Stockholm, Hjulsta—Haggvik (etapp 1) prisniva 2006 5 500 Planerad byggstart 2012

Véagar i lanstransportplanen

15 | Norrortsleden 2 130 Pagar

16 | vag 73, Algviken—Fors 1 750 Pagéar

17 | Vag 259 Sodertdérnsleden etapp 1 (Haningeleden/Botkyrkaleden) 1 400 Planerad byggstart 2010
18 | Vag 267 Rotebro—Stéket 265 Planerad byggstart 2010
— | Bostadsrelaterade projekt 520 2008-2012

— | Trimningsatgarder ca 400 2008-2012




Inriktning far perioden 2013-2019

Nr Spar i den nationella banhallningsplanen

Kostnad, mkr

Vagar i den nationella vagtransportplanen

19 | Stockholm C—Sérentorp 390
20a | Tomteboda—Barkarby (alternativ strackning 20b) 5 600
21 | Dubbelspar Nynasbanan, etapputbyggnad 300-2 000
22 | Pendelstation Vega, bidrag 50 % 200
23 | Bussterminal Slussen, bidrag 50 % 600
24 | Lidingdbanan, bidrag 50 % 700
25 | Tunnelbana Karolinska, bidrag 50 % 1 400
26 | Sparvag Syd, bidrag 50 % 3 000
27 | Tvarsparvag Solna—Universitetet, bidrag 50 % 2 000

28 | E4 Forbifart Stockholm (etapp 2) prisniva 2006 19 500
29 | E18/E20 Frescati—Bergshamra 250
30 | E4 Norrtull-Kista 1 400
31 | E4 tpl Rosersberg 120
32 | E4 tpl Maby 35
33 | E18 tpl Roslags Néasby och Viggbyholm 350
34 | Busskorfalt E18 Danderyd—Arninge 225
35 | E4/E20 Sodertalje—Hallunda, ny bro i Sodertélje 1 600
Vagar i lanstransportplanen
36 | vag 76 Forbifart Norrtalje 270
37 | Vag 222 Skurubron 550
38 | Vvag 222 Mélnvik—Alstéket 25-130
39 | vag 268 Hammarby—Grana 30-215
40 | vag 261 Nockeby—Tappstrom upp till 330
41 | Vag 259 Sodertdrnsleden etapp 2 (Masmolanken) 1 200

Utblick for perioden efter 2019

Spar i den nationella banhallningsplanen

Nr
42 | Roslagspilen

43 | Tunnelbana till Nacka, bidrag

44 | Sparvag langs busslinje 4, bidrag

4 Tunnelbana/sparvag Akalla—Barkarby, bidrag

5
Vagar i den nationella vagtransportplanen
46 | E4-lanken i Solna

47 | E4 Upplands Vasby—Arlanda

48 | E18 Jakobsberg—Hjulsta

49 | E4 Sodertalje—Hallunda, ny strackning

— | Ostlig forbindelse (ingar ej i 6verenskommelsen)

Vagar i lanstransportplanen
50 |Vag 226 Huddingevagen

51 |Vag 225 Lévstalund—Osmo

52 | Vag 77 lansgransen—Rdsa

— | Huvudstaleden (ingar ej i 6verenskommelsen)

Ett storre antal angelagna atgéarder ar en del av det
samlade systemet i trafiklosningen men berédknas
inte kunna genomfdras innan 2020. Det &r viktigt att
arbetet for dessa atgarder fortsatter med forstudier,
utredningar m.m. for att gora det mojligt att genom-
fora dem efter 2020.

| det fortsatta planeringsarbetet for perioden
2010-2019 bdr man aven studera om det ar mojligt att
paborja atgarderna innan 2020.
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