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Forord

Regeringen beslutade i november 2006 att tillsatta en sarskild férhandlingsman fér Stock-
holms infrastruktur. Uppdraget géallde att genomféra en foérhandling om Stockholms l&ns
infrastruktur med syfte att ta fram en samlad trafiklésning for battre miljo och tillvaxt i
landet och i Stockholmsregionen. Uppdraget utvidgades i januari 2007 med férhandlingar
om Citybanans finansiering.

Foérhandlingen om Stockholms infrastruktur har resulterat i en 6verenskommelse som
presenteras kortfattat i denna skrift. Det handlar om prioriteringar och forslag till finansie-
ring av atgarder for vagar, jarnvagar och kollektivtrafik i Stockholms lan. Tidsperspektivet
stracker fram till 2030.

De fyra allianspartierna, moderaterna, folkpartiet, centern och kristdemokraterna, har
stallt sig bakom 6verenskommelsen i sin helhet. Socialdemokraterna star bakom den re-
dovisade prioriteringen av infrastrukturprojekt i lanet.

Forhandlingsarbetet har praglats av de mycket stora och eftersatta atgardsbehoven
med vaxande trangsel, trafikstérningar och pa sikt risk for infarkt i trafiksystemet och dar-
med delad region. Miljo och tillvaxt har utgjort grund vid prioriteringen av atgarder. Akuta
problem maste losas parallellt med att framtidens problem ska métas genom successiva
atgarder. Den storsta utmaningen ligger i att mota klimathotet, samtidigt som regionens
befolkning och transportbehoven fortsétter att véxa i snabb takt.

Strategier och forslag fran regionplanen (Regional utvecklingsplan for Stockholm, RUFS
2001) och Stockholmsberedningen har varit viktiga utgangspunkter.

Under arbetets gang har vi kunnat konstatera att for att na miljomalen kravs extraordi-
nara atgarder, utanfor forhandlingsuppdraget. Ett gemensamt miljoatagande ar darfor ett
noédvandigt komplement till trafikldsningen. Tillsammans med trafikldsningen innebér det
att trafiksituationen i Stockholmsregionen kan forbattras avsevart fram till 2030 och att
det finns goda mojligheter att nd malen om tillvaxt och miljo.

Forhandlingsdelegationen har bestatt av representanter fran Stockholms lans landsting,
Stockholms stad och lanets kommuner med representanter fran samtliga sju riksdags-
partier samt forhandlingsmannen som statens representant. Till delegationen knéts aven
representanter fran LO och Handelskammaren samt kommunstyrelseordférandena fran
Uppsala, Vasteras och Eskilstuna. Forhandlingen om Citybanans finansiering har skett
parallellt, med en férhandlingsdelegation utsedd av kommuner och landsting i Uppsala,
Sodermanlands, Ostergotlands, Orebro och Vastmanlands 1an. De bada férhandlingarna
har haft mgjlighet till 8msesidig insyn.

Regionplane- och trafikkontoret i Stockholms léans landsting, Lansstyrelsen i Stockholms
lan, Banverket, Vagverket, SL och Stockholms stad med flera kommuner har bistatt med
underlag. Seminarier och samradsmoten har hallits med en mangd berérda parter.

Stockholm den 19 december 2007

Carl Cederschiold

Forhandlingsman
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sammanfattning

Tillviixt, trafik och miljo pa kollisionskurs

Trafiksystemet i Stockholmsregionen &r anstrangt till bristnings-
gransen och kapacitetstaket redan natt i stora delar av syste-
met under hogtrafik.

Samtidigt vantas trafiken 6ka med upp till 80 procent fram
till 2030. Trangsel och trafikstdrningar hotar miljé och tillvaxt i
Stockholm och far effekter i hela landet. Utan stora satsningar
p& infrastrukturen och pa miljon blir situationen pa sikt ohallbar.

Samlad trafiklosning tryggar tillvaxten

Att bygga nytt ar nédvandigt men det récker inte. En samlad
l6sning kravs med manga typer av atgarder och av manga olika
aktorer.

Forhandlingens trafiklosning omfattar trimningsatgarder,
kapacitetshojning av bade vag- och kollektivtrafiknat samt en
successiv utbyggnad av felande lankar.

Trafikldsningen okar kapaciteten i Saltsjo-Malarsnittet,
sparkapaciteten i regionen och mot Malardalen, kapaciteten pa
europavagarna samt tillgangligheten till karnor och knutpunkter,
t.ex. Arlanda, samt till hamnar och godsknutpunkter. Den inne-
bar ocksa battre kollektivtrafik och férbindelser runt staden.

De allra viktigaste infrastrukturatgarderna ar Citybanan, For-
bifart Stockholm och 6vriga kollektivtrafiksatsningar.

Trafiklosningen okar tillgangligheten avsevart och skapar
forutsattningar for regionens fortsatta tillvéaxt och sociala sam-
manhallning.

Gemensamt miljiatagande niidvéndigt

Forandringar i infrastrukturen har sma effekter pa klimat, miljo,
halsa och trafiksakerhet. Sarskilt koldioxidutslappen kommer att
vaxa kraftigt fram tilll &r 2030 om inget sarskilt gors. For att n&
miljomalen tar darfor staten och de regionala parterna pa sig
ett omfattande gemensamt atagande.

Det innebar att staten genomfor atgarder i form av skatter,
regelverk och avgifter som paverkar fordonstillverkarna och
styr valet av fordon och hur vi anvander dem i mer miljovéanlig
riktning.

Regionens parter samt Banverket och Vagverket tar pa sig att i
sina verksamheter lata miljokraven fa en starkare inverkan pa
planering, upphandling, byggande m.m. och att férstarka sin
samverkan p& vagen mot ett miljpanpassat transportsystem.

Delad finansiering

Den totala finansieringen av trafiklosningens kollektivtrafik, spar
och vagar (exklusive Forbifart Stockholm) fér perioden 2008—
2019 omfattar 70 miljarder kronor.

Staten finansierar med 40 miljarder kronor fran gallande
finansieringsram for infrastrukturen och med 10 miljarder
genom extra medel for kollektivtrafiken.

De regionala parterna bidrar med 23 miljarder, inklusive
medel fran trangselskatten.

Av den totala finansieringen (exklusive Forbifart Stockholm)
gar nastan 30 procent till kollektivtrafiken och 35 procent var-
dera till spar- respektive vaginvesteringar.

Firbifart Stockholm i tva etapper

Forbifart Stockholm, som kostnadsberéknats till 25 miljarder
kronor under perioden 2011-2022, finansieras med OPS-medel
for den forsta etappen Hjulsta—Haggvik, motsvarande 20 pro-
cent av totalkostnaden.

Resterande 80 procent avser etapp 2 Skarholmen—Hjulsta
och finansieras med 3,75 miljarder kronor inom den statliga
ramen, 1,25 miljarder kronor fran Stockholms stad samt reste-
rande 14,5 miljarder kronor genom ett omfattande regionalt
atagande (genom trangselskatten).

Byggande 2008-2019

Under perioden 2008—-2019 kommer Banverket och SL att
bygga spar och terminaler for totalt 45 miljader kronor och
Vagverket att bygga vagar for 45 miljarder kronor.

Projekt som pagar 2019 och slutférs 2020 eller senare
omfattar 7 miljarder kronor, varav 5 miljarder avser Forbifart
Stockholm.



Tillvaxt, trafik och miljo
na kollisionskurs

Regionen vantas fortsatta vaxa kraftigt. Trafiksystemet i Stockholm ar redan
nu anstrangt till bristningsgransen. Trangsel och stdérningar hotar miljé och
tillvaxt i Stockholm och far effekter i hela landet. Om inte omfattande atgarder

vidtas blir situationen pa sikt ohallbar.

Stockholm, Sverige, variden

Stockholmsregionen fungerar som navet i den svenska ekono-
min och draglok for utvecklingen. Regionen konkurrerar framst
med storstadsregioner utanfor landet om att attrahera utland-
ska investeringar och foretagsetableringar. Det skapar nya jobb,
utvecklingsmdjligheter och tillvéaxt.

Enligt en OECD-rapport fran 2006 ligger Stockholmsregionen
internationellt val till, men det finns stora brister i bostads- och
transportsektorn och konkurrensen fran andra vaxande stor-
stadsregioner okar.

Regionen vixer med en storstad till pa 25 ar

Stockholms lan ar landets mest tatbebyggda region — har bor
en femtedel av landets invanare, drygt 1,8 miljoner, pa tva
procent av landets yta. Och regionen véxer starkt. Befolkningen
i lanet har under de senaste femton aren tkat med drygt en
kvarts miljon personer. Det motsvarar en stad av Malmgs stor-
lek.

Befolkningstillvéxten véantas fortsatta oka starkt, med kanske
ytterligare en halv miljon manniskor pa 25 ar. Det forstarker
kraven pa ett 6kat bostadsbyggande.

Malardalen gemensam marknad

P& den regionala nivan vaxer Stockholms lan och Malardalen
alltmer samman till en gemensam bostads- och arbetsmarknad
med sina tre miljoner invanare.

| dag omfattar regionen hela Stockholms lan, stérre delen av
Uppsala lan och norra delen av Sérmland. Inom en snar framtid
vantas aven Vasteras, Eskilstuna och Nykoping att funktionellt
tillhéra Stockholmsregionen.

Hirdbelastat transportsystem redan nu ...

De stora dagliga pendlingsstrommarna gar fran regionens yttre
omraden, dar de flesta bor, till de centrala delarna dar arbets-
platserna ar koncentrerade.

Stockholms lan har en hoég andel kollektivresor jamfort med
manga andra storstader. Var fjarde resa i Stockholms lan gors
med kollektiva fardmedel och under morgonrusningen goérs 75
procent av alla resor till innerstaden med kollektivtrafik.

Transportsystemet har inte hangt med i regionens starka
tillvaxt. Investeringarna i infrastruktur har legat pa en 1&g niva
under mycket lang period och det finns stora eftersatta behov.

Vagnat och sparsystem ar mycket hart utnyttjade, upp till
kapacitetstaket under hogtrafik pa infarterna och i de centrala
delarna.

De ar ocksd mycket kansliga for storningar, sarskilt tagtrafi-
ken. Storningar sprider sig i hela systemet och paverkar aven
situationen langt fran sjalva storningskallan. Stockholms vax-
ande trafikproblem riskerar att bli en allt trangre flaskhals i det
nationella transportsystemet.

.. 0ch det blir det bara varre

Resandet i Stockholmsregionen vantas 6ka i takt med att be-
folkning, ekonomi och sysselséattning véaxer, med cirka 35
procent till 2030. Den sammanlagda korstrackan for bilar, bus-
sar och tag 6kar mycket mer, med upp till 80 procent.

Lokal och regional kollektivtrafik vantas 6ka i takt med be-
folkningstillvéaxten, medan biltrafiken 6kar annu snabbare. Det
beror pa utglesningen i boendet och den ekonomiska tillvaxten.
Okningen av antalet resande &ar hogre i kranskommunerna, dar
bebyggelsen ar glesare och kollektivtrafiken har samre forut-
sattningar. Kollektivtrafiken far allt svarare att behalla sin andel
av trafiken.

Aven godsflodena har 6kat kraftigt, sarskilt med lastbil, och
kommer att fortsatta 6ka.

Transportsystemets huvudproblem

= Trangt i Saltsjo-Malarsnittet

En mycket stor del av problemen med trangsel, stérningar och
sarbarhet i Stockholmstrafiken beror pa den bristande kapacite-
ten i Saltsjo-Malarsnittet. Det galler bade kollektiv- och vagtra-
fiken. Tvarbanan &r den enda infrastruktur som tillkommit 6ver
Saltsjo-Malarsnittet pa 40 ar.

= Dalig sparkapacitet i regionen och Malardalen

Utbver problemen i Saltsjo-Malarsnittet finns stora kapaci-
tetsbrister i hela regionaltdgs- och lokaltagssystemet, bade
inom regionen och ut mot Méalardalen. Det &r trangt pa tagen,
stérningarna ar frekventa och samordningen mellan systemen
otillréacklig.



= Flaskhalsar pa infarterna

Europavéagarna in mot centrum har stor betydelse for de nord-
sydliga forbindelserna, for tillgangligheten till centrum och till
de regionala karnorna. Belastningen pa dessa vagar ar mycket
stor, sarskilt under hogtrafik med milslanga bilkéer och tidvis
stillastdende trafik. Den allra varsta flaskhalsen uppstar kring
Norrtull vid E4/E20, men aven 6vriga infarter ar hart belastade.

= Brister i hela kollektivtrafiksystemet

Hela kollektivtrafiksystemet ar slitet och mycket hart belastat.
Samtidigt ar det av trangsel- och miljoskal helt nédvandigt att
kollektivtrafiken kan halla biltrafiken stdngen och &tminstone
inte tappa marknadsandelar till bilen.

= Dalig tillganglighet till regionala karnor

Dagens tvarforbindelser ar daligt utvecklade och ofta tvingas
resenaren aka via centrum for att byta. Nar regionen vaxer far
de regionala kérnorna allt stérre betydelse som komplement till
regioncentrum. Det ar en 6nskvéard utveckling men férutséatter
god tillganglighet mellan olika delar i regionen.

= Dalig tillganglighet till Arlanda

Stora delar av Mélardalen saknar kollektiva forbindelser till
Arlanda flygplats. Samtidigt ar tillgangligheten dit avgdrande
for om regionen ska kunna attrahera och behélla naringsliv och
institutioner. Goda marktransporter kan ocksa bidra till att 6ka
antalet flyglinjer och direktflyg, vilket har stor betydelse for
tillvaxten.

= Godstrafikens struktur

Lastbilstrafiken star for en stor del av utslapp och stérningar i
Stockholmstrafiken. Det ar dnskvart att mer gods fors over till
tag och fartyg, men det finns manga hinder — inte minst dalig
tillganglighet till hamnar och terminaler.
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Dartill kommer mijobelastningen...
Utslappen av vaxthusgaser har kommit att bli det allt 6verskug-
gande miljoproblemet. Transportsektorn svarar i dag for cirka
30 procent av de nationella utslappen. Utslappen av koldioxid
per invanare i Stockholm &ar ungefar halften sa stora som for
ovriga landet, men ar sammantaget en betydande utslapps-
kalla. For narvarande okar utslappen av koldioxid.
Miljokvalitetsnormerna for kvaveoxid och partiklar samt bul-
lernormerna Overskrids langs de mest trafikerade gatorna och
trafiklederna.

... 0m blir annu tuffare att klara

Det kortsiktiga nationella malet ar att till 2010 stabilisera trans-
portsektorns bidrag till koldioxidutslappen till 1990 ars niva. Till
2020 bor utslappen fran den industrialiserade varlden minska
med 25-40 procent och till 2050 med 70-90 procent.

Att nd miljo- och klimatmalen samtidigt som regionen fort-
satter att vaxa ar en mycket stor utmaning som Stockholms-
regionen maste kunna moéta.

Mal om tillganglighet for funktionshindrade, jamstalldhet
inom transportsystemet och 6kad trafiksdkerhet ar utmaningar
som ocksd maste hanteras.

Ohallbart utan kraftfulla dtgarder

Utan stora investeringar och andra atgarder blir situationen
ohéllbar. Koer, trangsel och trafikstorningar kommer att forvar-
ras ytterligare och tillgdngligheten inom regionen att férsamras.
Kollektivtrafiken riskerar att kollapsa och delar av vagsystemet
att tidvis proppas igen helt med stillastdende trafik. Det innebar
en risk att regionen delas funktionellt i en nordlig och en sydlig
del.

Allt detta utgor allvarliga hot mot miljo och tillvaxt i Stock-
holmsregionen, med effekter i stora delar av landet.



samiad losning trygoar tillvaxten

Att bygga nytt &r nddvandigt men racker inte. En samlad I16sning kravs med
manga typer av atgarder: trimningsatgarder, kapacitetshdjning och succes-
siv utbyggnad av felande lankar. Citybanan, Forbifart Stockholm och 6vriga
kollektivtrafiksatsningar ar viktigast. Med trafiklésningen kan malen om
tillganglighet och tillvaxt nas, men miljon kraver mer.

Inte bara bygoa nytt

Forhandlingens uppdrag har varit att foresla prioritering och
finansiering av infrastruktur med statligt ansvar. Situationen
maste forbattras pa kort sikt, samtidigt som det ar nodvandigt
att l&ngsiktigt bygga upp en tillracklig kapacitet i hela transport-
systemet.

Atgérder i infrastrukturen ar inriktade mot tre parallella
fokus:
= Genomfora trimningsatgarder som léser de mest akuta
problemen.
- Lyfta kapaciteten i hela transportsystemet sa att det pa sikt
kan vaxa med regionen.
= Successivt bygga ut felande lankar sa att systemet blir robust
och effektivt.
Trafiklosningen innehaller manga infrastrukturatgarder men tre
av dem har en nyckelroll: Citybanan, Forbifart Stockholm och
ovriga kollektivtrafiksatsningar.

Lyft for Kollektivtrafiken

De storsta effekterna av trafiklésningen fas i hur trafiken for-
delas i trafiksystemet — mellan olika delar i regionen och mellan
olika trafikslag.

Overenskommelsen mojliggér en omfattande standardhoj-
ning i kollektivtrafiknatet. Reslangden men ocksa reshastig-
heten okar och restiderna blir kortare. Platsbelaggningen kan
héllas ungefar oforandrad, samtidigt som trycket pa de mest
belastade tunnelbanorna och pendeltagen lattar. De flesta at-
garderna i kollektivtrafiken kan genomfdras till 2020.

Fortsatt trangt pa vigarna

Vagnatet utvecklas i takt med regionens tillvaxt men de atgar-
der som har storst inverkan kan inte vara genomforda forran
framat 2030.

Biltrafiken i lanet 6kar utanfoér regioncentrum och flaskhal-
sarna flyttas utat fran regioncentrum. Trots atgarderna blir
det fortsatt trangsel till 2030, men utan dem skulle trangseln
bli &nnu varre. Restiderna med bil vantas daremot bli relativt
oféréandrade.

Tillvaxten trygoad ...

Trafiklosningen oOkar tillgangligheten avsevéart inom och till
regionen. Den skapar forutsattningar for fortsatt tillvaxt och
social sammanhallning.

Utmaningen att i regionen inrymma ytterligare en halv miljon
invanare ser alltsd ut att kunna motas.

... men miljon kraver mera

Forandringar i infrastrukturen har daremot mycket sma effekter
pa klimat, miljo, halsa och trafiksakerhet. Darfoér ger trafik-
lIosningen inte nagra stora bidrag till att I6sa dessa problem.
Sarskilt koldioxidutslappen kommer att 6ka, med upp till nastan
80 procent jamfort med i dag fram till &r 2030, om inget annat
gors.

For att nd dessa mal kravs darfor utéver infrastrukturatgar-
derna ett omfattande atagande av staten och regionens parter.
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Okad kapacitet i Saltsjo-Malarsnittet

= P& kort sikt: Manga mindre atgarder och
Kraftsamling Malardalen pa jarnvagsnatet.

« Till 2020: Citybanan byggs. Darmed
frigors sparkapacitet for den lokala,
regionala och nationella spartrafiken

genom centrum.
* Mellan 2020 och 2025: Foérbifart

Stockholm och ny tunnelbanegren
till Nacka.

Okad sparkapacitet i regionen och mot Mélardalen

= Till 2020: Parallellt med Citybanan byggs
fyrspar pa hela strackan Tomteboda—Kallhall.
Det ger 6kad kapacitet, snabbare resor och
mindre storningar for bade pendeltdg och

tdg mot Vasteras.

= Forlangda motesspar och per- *u
ronger pa Nynasbanan, dubbelspar L
frAn Sodertalje C till Sodertalje H,
uppgradering av Roslagsbanan. 4
* Efter 2020: Tunnelbana till Nacka ™9
och nya spar mot Taby/Arninge.

Okad kapacitet pa infarterna

= E4 pa kort sikt: Trimningsatgarder och
till 2015 kapacitetshojande atgarder for att
minska flaskhalsen pa E4/E20 vid Tomte-
boda—Norrtull-Haga sédra.

= E4 pa langre sikt: Forbifarten avlas-
tar Essingeleden och de norra infar-
terna, men forst 2030 nar E4-lanken
byggts kan flaskhalsen vid Norrtull
I6sas upp.

* Delar av E4 Haga—Kista och E18
Frescati—-Bergshamra genomférs innan
Norra lanken dppnas.

« Ovriga infarter till 2020: E18 ny strack-

ning Hjulsta—Kista (byggstart 2008),

breddning av E4 Sodertalje—Hallunda, kollektivtrafikfalt pa
E18 Danderyd—Arninge, ny bro éver Skurusundet (vag 222),
forbattrad framkomlighet pa& vag 261 Nockeby—Tappstrom.

« Ovriga infarter pa langre sikt: Breddning av E4 Upplands
Vasby—Arlanda, E18 Jakobsberg—Hjulsta samt Huddinge-
véagen (vag 226) Huddinge kyrka—Stockholmsgréansen.

Tillpanglighet till Arlanda

= Flera av de kapacitetshojande atgarderna
okar tillgangligheten till Arlanda, sarskilt fran

sddra regionhalvan. X
= Ytterligare atgarder innan 2020: 4
Breddning av vag 267 Rotebro—Staket " |&

och ny strackning av vag 268
Hammarby—Grana gor det mojligt
med effektivare busstrafik i nordost-
sektorn. ¢

» Citybanan gor det mojligt med stor-
regional trafik pa Arlandabanan. Okad
pendeltagtrafik till Arlanda ar viktigt for
arbetspendlingen dit.

Battre kollektivtrafik och forbindelser runt staden

= Till 2015: Tvarsparvag Ost forlangs till Slus-
sen, forlangd tvarsparvag fran Alvik till Solna
och Universitetet, Saltsjébanan byggs om.
Lidingdbanan moderniseras. Ny buss-
terminal vid Slussen.

e Till 2020: Tunnelbana till Karolin-
ska/Norra stationsomradet.

= Efter 2020: Sparvag genom inner-
staden langs busslinje 4, kopplas till
Liding6banan.

Nar Norra lanken dppnar minskar trafiken utefter tidigare
genomfartsgator. Trangselskatten gor det mojligt med en
god framkomlighet for bussar och godstrafik i innerstaden.

Tillgénglighet till hamnar och godsknutpunkter

= Flera av de prioriterade vagatgarderna
innan 2020 forbattrar aven tillgangligheten
till godsknutpunkterna.

* Ny kombiterminal norr om staden i
kombination med ny trafikplats.

= Pagaende utbyggnad av vag 73
och fortsatt utbyggnad av Séder-
tornsleden foérbattrar tillganglig-

[
heten till Nynashamn. O’ (]
= Efter 2020: Bredda och rata 1
ut vag 225 mot Nynashamn och O

riksvag 77 mot Kapellskar. Ytterligare
dubbelspar pd Nynasbanan med koppling
till stambanan.

Tillpanglighet till karnor

= P& kort sikt: Sodertornsleden (byggstart
2010) och Norrortsleden (klar 2009).

= Till 2020: Battre kollektivtrafik till
regionkarnorna Taby/Arninge (dub-
belspar p& Roslagsbanan), Kista

(forlangd tvarbana Ulvsunda—Kista),
Flemingsberg, Kungens kurva/Skar- @
holmen (sparvag Syd) samt Soder-

talje (dubbelspar Sodertalje C—H).
= Efter 2020: sparforbindelse
Barkarby—Akalla.

Tillsammans med 6vrig utbyggnad av

tvarsparvag skapas nya radiella kollektiva

forbindelser i regionen. Soédertdrnsleden, Forbifart Stock-
holm och Norrortsleden ger forutsattningar for en effektiv
stombusstrafik.




kemensamt atapande for miljin

Forandringar i infrastrukturen har mycket liten inverkan pa utslappen av
koldioxid. For att na de nationella miljokvalitetsmalen kravs aven andra
atgarder. Samtidigt finns en stor potential for forbattringar. Staten, regio-
nen och kommunerna tar darfor pa sig sarskilda miljoataganden for att

vanda utvecklingen.

Transportsektorn maste klimatanpassas

Som komplement till en effektiv infrastruktur kravs andra at-
garder for att minska miljopaverkan och na de nationella miljo-
kvalitetsmalen om frisk luft, god bebyggd miljé och begransad
klimatpaverkan.

Klimatanpassning av transportsektorn maste ske pa alla om-
rdden — planering av bebyggelse och transportsystem, byggan-
de och underhall av vagar och banor, anvandningen av fordon
och trafiksystem samt konstruktionen av fordon och drivmedel.
Individer, féretag och samhalle har alla sina viktiga ansvar som
paverkar forutsattningarna och utvecklingen.

Miljoatagande av staten och regionen

Overenskommelsen innehaller ett gemensamt miljoatagande
mellan staten, genom regeringen, Banverket och Vagverket,
och regionens parter.

Overenskommelsens ataganden handlar om att staten
genom skatter, regelverk och avgifter som gynnar bra miljéval
ska paverka fordonstillverkarna och styra medborgarnas val av
fordon och hur de anvands.

Staten genom Banverket och Vagverket samt regionens
parter tar pa sig att i sina verksamheter lata miljokraven fa en
starkare inverkan pa planering, upphandling, byggande m.m.
och att forstéarka sin samverkan i planering och handlingspro-
gram.

Koldioxidutslapp -30 procent

Det saknas for narvarande ett langsiktigt &tagande om minska-

de koldioxidutslapp i Stockholmsregionen. EU har ensidigt patagit
sig att minska utslappen med 20 procent, jamfér med 1990, men
ar berett att minska med 30 procent om andra
industrialiserade lander ocksa gor det.

Darfor bor ocksd Stockholmsregionen ha ambitionen att sanka
koldioxidutslappen fran vagtrafiken med 30 procent till 2030.

Stor potential i teknikutveckling

Det finns en stor potential att minska koldioxidutslappen. Battre
teknik och effektivare anvandning av infrastrukturen star for mer
an 90 procent av den samlade potentialen att minska

utslappen pa 30 ars sikt.

Ny teknik ar allra viktigast och star for tva tredjedelar av
forbattringspotentialen. Det ar ett nationellt ansvar att i interna-
tionell samverkan besluta om atgarder som driver pa utveckling
och introduktion av nya miljévéanliga branslen och fordon. Bil-
industrin, EU och Kommissionen &r har centrala aktoérer.

Styr mot energieffektivare fordon

P& kort och medellang sikt ar det effektivast att styra bilanvand-
ningen mot energieffektivare fordon. Utvecklingen i Sverige har
dessvarre gatt i motsatt riktning och den svenska bilflottan har
stdrre och motorstarkare fordon an dvriga Europa.

Nyregisterade svenska bilar 2006 slappte i genomsnitt ut 189
gram koldioxid per kilometer. Forslaget fran EU-kommissionen
ligger pa 130 gram till 2012. Sannolikt kommer fordon med icke-
fossil drift att introduceras innan 2020, t.ex. elfordon och s.k.
plug-in-hybrider.

Atgarderna i det gemensamma miljoéta-
gandet blir ett incitament for invanarna
och naringslivet i Stockholms lan att
forandra sin efterfragan pa transporter

i miljovanlig riktning utan att ge stora
avkall pa transportbehoven.



ATAGANDEN — KLIMATPAVERKAN

neuerinuen

- Koldioxiddifferentierat formansvarde pa tjanstebilar.
= Koldioxidbaserad fordonsskatt.

« Kilometerskatt och miljobilspremie for tunga fordon.

= Subventionerade arbetsresor med kollektivtrafik for
anstallda utan avgifter och skatt.

Regionens parter
« Miljokrav vid upphandling av transporttjanster.

= Enhetligt betal- och taxesystem for all kollektivtrafik dver
lansgranserna.

= Utveckla atgarder for att gynna transporteffektiva 16s-
ningar i hela samhallet, t.ex. IT, samordning, information,
planering — sa kallade Mobility management-l6sningar.

Banverket och Vagverket

= Gemensamma krav och metoder for energieffektivare
och koldioxidsnalare byggande och drift av transportinfra-
struktur.

ATAGANDEN — LUFTKVALITET

Regeringen

= Besluta om styrmedel for att minska anvandningen av
dubbdack.

Parterna

« Fullfolja gallande atgardsprogram utan fordréjningar.
= Utveckla anvandningen av miljézoner inom regionen

Regionens kommuner
- Atgarda kvarstdende 6verskridanden langs gatunéaten.

ATAGANDEN - BEBYGGELSE

Regeringen

* Lagandring enligt Miljobalkskommitténs férslag om bland
annat tillampningen av miljékvalitesnormen for buller

Regionens kommuner
= Planera och bygga i goda kollektivtrafiklagen.

ATAGANDEN - BULLER SAMT NATUR- OCH KULTURMILJ®

Regionens parter

= Langsiktigt skydd mot storskalig exploatering av de grona
kilarna.

« Kompensera oundvikliga bestdende skador vid utbyggnad
av ny infrastruktur med fysiska atgarder.

Banverket och Vagverket

« Prioritera och fullfélja atgarder mot barriareffekter av
vagar och jarnvagar, atgarda gamla skador.

Banverket, Vﬁﬂ\ll}l‘kl}t och regionens parter
= Gemensamt handlingsprogram mot buller i lanet.




Delad finansiering

Staten finansierar trafiklosningen med 40 miljarder kronor fran gallande
finansieringsram samt med 10 miljarder som extra medel for kollektiv-
trafiken. Regionen bidrar med 23 miljarder (inklusive medel fran trangsel-
skatten) samt med sin del i Forbifart Stockholm.

Statsbudgeten

Under 2008 vantas regeringen lagga fram en proposition om
inriktningen av langsiktiga investeringar i hela landets trans-
portsystem fram till &r 2019.

Banverket, Vagverket och andra myndigheter tar fram under-
lag till regeringen. | statsbudgeten avsatts sedan arliga medel
till Banverket och Vagverket for investeringar, drift och under-
hall.

Det finns inga beslut om hur stora de samlade investerings-
ramarna for vagar och jarnvagar ska vara for olika regioner.

Ramen for infrastrukturatgarder i Stockholm har beraknats
till cirka 40 miljarder (kostnadslage 2007) for perioden 2008—
2019 med stdd i géllande planer (inklusive lansplanen) och
trafikverkens forslag till reviderade planer.

Extra medel fir kollektivtrafik

Belastningen pa regionens kollektivtrafik ar hog och kande och
det kréavs omfattande investeringar i kollektivtrafiken. En val
fungerande och kapacitetsstark kollektivtrafik kan konkurrera
med och darmed avlasta vagtrafiken.

En sarskild satsning gors darfor i form av bidrag till regional
kollektivtrafik pa totalt 10 miljarder kronor for tidsperioden
2010-2019.

Bygoande av spar och vigar

2008-2019

Infrastrukturinvestering Mdr kr

Spar, terminaler (Banverket/SL) 45
Vagar (Vagverket) 45
Summa 90

Pagaende projekt 2019 som slutfors 2020 eller senare totalt 7
miljarder kronor, varav Forbifart Stockholm 5 miljarder.

Medfinansiering

| Stockholmsregionen tar kommuner och landsting redan i dag
ett mycket stort ansvar, storre an i 6vriga landet, for infra-
struktur och trafik. | dverenskommelsen binder sig de regionala
parterna for ataganden pa totalt 23 miljarder kronor till 2019,
inklusive medel fran trangselskatten. Dartill kommer regionens
del i Forbifart Stockholm.

Storre atgarder med avtalad medfinansiering ar Citybanan
(inklusive 6verenskommelse med Malarregionen), Norra lanken
och E18 Hjulsta—Kista. Kommuner och andra parter bidrar
ocksa med finansieringen av ett antal projekt.

Trangselskatten

Med nuvarande avgiftsuttag berdknas trangselskatten att fran
och med 2009 och framat ge cirka 500 miljoner kronor om aret
i nettointakt. Det innebar drygt fem miljarder kronor under
perioden 2008—2019. Om Essingeleden inkluderas i trangsel-
skatteomrddet med nuvarande avgiftsnivaer beraknas det ge
ytterligare 270 miljoner kronor i intakt per ar.

Offentlig-privat samverkan 0PS

Offentlig-privat samverkan innebar i korthet att bestalla ett
projekt och sedan betala for dess anvandning genom ett lang-
siktigt avbetalningskontrakt. Fordelarna &r flera, t.ex. mindre
risk for forseningar. En nackdel ar att en del av det framtida
handlingsutrymmet intecknas. OPS forordas for flera objekt i
trafikldsningen, bland annat Sddertérnsleden och etapp 1 av
Forbifart Stockholm.

Finansiering av kollektivtrafik, spar och viigar

2008-2019, exklusive Forbifart Stockholm

Koll.trafik Spar vagar Summa

SL Banverket Vagverket Mdr kr
Regionen 10 7 6 23
Staten 10 18 19 47
Summa 20 25 25 70

Finansiering av Forbifart Stockholm

2011-2022
Etapp 1 Hjulsta—Haggvik

Staten OPS/lan

Etapp 2 Skarholmen—Hjulsta

Staten 3,75
Stockholms stad 1,25
Regionalt dtagande (trangselskatt) 14,50
Summa 25,00




Trangselskatten utvecklas

Systemet med trangselskatt i innerstaden har permanentats efter forsoket
pa sex manader under 2006. Det nuvarande undantaget for Lidingotrafi-
ken bor tas bort och undantaget for miljobilar justeras. Daremot bor man
avvakta med storre forandringar av systemet.

Flera syften

Trangselskatten har tva syften, den ska dels begransa trafiken
till och fran innerstaden, dels forbattra miljon. Den ska ocksa
ge intakter for vagatgarder. Forsoket har visat att systemet
fungerar som tankt.

Trangselskatten infordes i Stockholm pa férsok under perio-
den 3 januari till 31 juli 2006. Beslut om att permanenta syste-
met togs efter riksdagsvalet hdsten 2006 och det aterinfordes i
augusti 2007.

Samma system som under forsoket

Det nuvarande systemet &r i stor sett detsamma som under for-
soket. TrAngselskatt tas ut av bilister vardagar mellan klockan
6.30 och 18.30 vid in- och utfart till Stockholms innerstad.
Skatten varierar under dagen. Den ar utformad i tre nivéer,
hégst under rusningstrafik och lagst mitt pa dagen. Undantagna

frdn uttag ar bussar och blaljusbilar liksom bilar som kors till
och fran Lidingé om tiden for passage mellan in- och utfart i
innerstaden ar hégst 30 minuter.

Undantaget for Lidingdtrafiken bor tas bort. Det skulle for-
enkla och forbilliga systemet avsevart, med cirka 5-10 miljoner
kronor per ar. Samtidigt bor ett nytt undantag inforas, namligen
for trafik Tranebergsbron—Essingeleden norrut.

Fortsatt undantag for miljobilar till 2012

For att premiera miljovanliga fordon har aven bilar med el-,
gas- eller etanoldrift undantagits fran att betala. Det nuvarande
undantaget forkortas for nyregistrerade miljobilar fran arsskiftet
2008/2009 och befintliga miljobilar far behalla sitt undantag till
2012.

Kommunal avgift i stallet for statlig skatt

| férhandlingens uppdrag ingar att ge forslag pa hur ett system
med trangselskatt kan forandras till att bli ett system med kom-
munal eller regional avgift. For detta kravs en andring i rege-
ringsformen enligt Grundlagsutredningens forslag.

Regeringen utreder hur lag och foéreskrifter ska se ut som ger
kommuner réatt att ta ut avgift.

Avvakta med storre fordndringar

Genom att forandra taxan och dven omradet som skatten avser
kan man ytterligare forbattra framkomligheten i gatunatet. Det
kan ocksa 6ka intakterna som i sin tur kan anvandas for att for-
battra trafiksystemet. Sddana forandringar bor dock ansta tills
systemet har utvarderats mer.

Anvandning av intakterna

Miljoner kronor

Objekt 2008 2009 2010
Nettointakt 202 410 460
Lan till aktuella projekt

Sodertornsleden 30 50 50
E18 Hjulsta—Kista 112
Finansiering

Trimningsatgarder 100 68 125
Forbifart Stockholm 72 100 100
E4/E20 Sodertélje—Hallunda 80 100
E4/E20 Tomteboda—Haga S 35




Utbyganader 1 tre tidsperspektiv

Objekten ar uppdelade pa tre perioder efter planerad byggstart: femarigt
genomfdrandeprogram, inriktningsplan pa medellang sikt och en langsiktig
utblick.

Angiven prisniva &r 2007 om inte annat anges.
Objektens nummer i tabellerna nedan anknyter till mot-
svarande siffror p& kartorna p& nasta uppslag.

Den tidsmassiga prioriteringen grundas pa en systemsyn pa
utbyggnadsordningen. Det innebar att projekt som system-
massigt ar sammankopplade samprioriteras tidsmassigt sa langt
som det ar mojligt.

Genomfirandeprogram 2008-2012

12

Nr Spar i den nationella banhallningsplanen Kostnad Genomfdrande
mkr
1 | Citybanan 16 300 Pagar
vasterhaninge—Nynashamn 750 Pagar
- | Kraftsamling Malardalen del i Stockholms lan 520 Pagar
3 | Kallhall-Barkarby 2 660 Planerad byggstart 2011
4 | Sodertélje hamn—Soédertalje C 810 Planerad byggstart 2010
5 | Kombiterminal norr 550-850
6 | Tvarsparvag Ost/Saltsjobanan, bidrag 50 % 2 300 Planerad byggstart 2010
- nya fordon, bidrag 50 % 570
7 | Tvarspéarvag Solna, bidrag 50 % 1750 Planerad byggstart 2010
- nya fordon, bidrag 50 % 650
8 | Dubbelspéar pa Roslagsbanan, bidrag 50 % 2 000 Planerad byggstart for etapp 1 2010
- nya fordon, bidrag 50 % 2 000 Planerad byggstart 2012
9 | Tvarsparvag till Kista, bidrag 50 % 2 250
- nya fordon, bidrag 50 % 500

Vagar i den nationella vagtransportplanen

10 | Norra Lanken 9 800 Pagar

11 | E18 Hjulsta—Kista 3048 Planerad byggstart 2008
12 | E4 Sodertéalje—Hallunda, trimning sex korfalt 250 Planerad byggstart 2009
13 | E4/E20 Tomteboda—Norra station—Haga 300 Planerad byggstart 2010
14 | E4 Forbifart Stockholm, Hjulsta—Haggvik (etapp 1) prisniva 2006 5 500 Planerad byggstart 2012

Véagar i lanstransportplanen

15 | Norrortsleden 2 130 Pagar

16 | vag 73, Algviken—Fors 1 750 Pagéar

17 | Vag 259 Sodertdérnsleden etapp 1 (Haningeleden/Botkyrkaleden) 1 400 Planerad byggstart 2010
18 | Vag 267 Rotebro—Stéket 265 Planerad byggstart 2010
— | Bostadsrelaterade projekt 520 2008-2012

— | Trimningsatgarder ca 400 2008-2012




Inriktning far perioden 2013-2019

Nr Spar i den nationella banhallningsplanen

Kostnad, mkr

Vagar i den nationella vagtransportplanen

19 | Stockholm C—Sérentorp 390
20a | Tomteboda—Barkarby (alternativ strackning 20b) 5 600
21 | Dubbelspar Nynasbanan, etapputbyggnad 300-2 000
22 | Pendelstation Vega, bidrag 50 % 200
23 | Bussterminal Slussen, bidrag 50 % 600
24 | Lidingdbanan, bidrag 50 % 700
25 | Tunnelbana Karolinska, bidrag 50 % 1 400
26 | Sparvag Syd, bidrag 50 % 3 000
27 | Tvarsparvag Solna—Universitetet, bidrag 50 % 2 000

28 | E4 Forbifart Stockholm (etapp 2) prisniva 2006 19 500
29 | E18/E20 Frescati—Bergshamra 250
30 | E4 Norrtull-Kista 1 400
31 | E4 tpl Rosersberg 120
32 | E4 tpl Maby 35
33 | E18 tpl Roslags Néasby och Viggbyholm 350
34 | Busskorfalt E18 Danderyd—Arninge 225
35 | E4/E20 Sodertalje—Hallunda, ny bro i Sodertélje 1 600
Vagar i lanstransportplanen
36 | vag 76 Forbifart Norrtalje 270
37 | Vag 222 Skurubron 550
38 | Vvag 222 Mélnvik—Alstéket 25-130
39 | vag 268 Hammarby—Grana 30-215
40 | vag 261 Nockeby—Tappstrom upp till 330
41 | Vag 259 Sodertdrnsleden etapp 2 (Masmolanken) 1 200

Utblick for perioden efter 2019

Spar i den nationella banhallningsplanen

Nr
42 | Roslagspilen

43 | Tunnelbana till Nacka, bidrag

44 | Sparvag langs busslinje 4, bidrag

4 Tunnelbana/sparvag Akalla—Barkarby, bidrag

5
Vagar i den nationella vagtransportplanen
46 | E4-lanken i Solna

47 | E4 Upplands Vasby—Arlanda

48 | E18 Jakobsberg—Hjulsta

49 | E4 Sodertalje—Hallunda, ny strackning

— | Ostlig forbindelse (ingar ej i 6verenskommelsen)

Vagar i lanstransportplanen
50 |Vag 226 Huddingevagen

51 |Vag 225 Lévstalund—Osmo

52 | Vag 77 lansgransen—Rdsa

— | Huvudstaleden (ingar ej i 6verenskommelsen)

Ett storre antal angelagna atgéarder ar en del av det
samlade systemet i trafiklosningen men berédknas
inte kunna genomfdras innan 2020. Det &r viktigt att
arbetet for dessa atgarder fortsatter med forstudier,
utredningar m.m. for att gora det mojligt att genom-
fora dem efter 2020.

| det fortsatta planeringsarbetet for perioden
2010-2019 bdr man aven studera om det ar mojligt att
paborja atgarderna innan 2020.
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Beslut, vard och uppfiljning

Denna dverenskommelse ar tecknad mellan statens forhandlare och ledan-
de politiker i Stockholms lan. Den ska godkédnnas av regering och riksdag
samt av kommun- och landstingsfullméktige i lanet. En beredning tillsatts
av staten och regionen for att varda och folja upp éverenskommelsen och

arligen redovisa detta.

Statsmakterna och kommunerna beslutar

Overenskommelsen om en samlad trafiklésning fér Stockholms-
regionen ar en politisk dverenskommelse, som tecknas mel-
lan statens forhandlare och ledande politiker i Stockholms lan.
Politikerna i den kommunala férhandlingsdelegationen pateck-
nar som politiska foretradare, inte ombud i juridisk mening, for
kommuner och landsting. Aven statens forhandlare patecknar
6verenskommelsen.

Parterna ar 6éverens om att dverenskommelsen ska godkan-
nas av dels statsmakterna, dvs. regering och riksdag, dels
samtliga kommunfullméktige och landstingsfullméaktige i Stock-
holms lan.

Beredning vardar och foljer upp

En regionalt forankrad och politiskt tillsatt beredning skapas
for att ta det évergripande ansvaret for att varda och félja upp
Overenskommelsen.

Denna beredning (statlig kommitté) tillsatts av regeringen
med en foretradare for staten som ordférande och med 6vriga
ledamoter nominerade av kommunerna och landstinget i Stock-
holms lan. Foretradare for Banverket, Vagverket, SL, Stock-
holms stads trafikkontor med flera adjungeras.

Arlig redovisning

En arlig redovisning av projektens utveckling och ekonomi tas
fram av huvudmannen for varje projekt. Overenskommelsens
genomférandeplan pa kort sikt, dvs. fram 2012, stims av mot
Banverkets, Vagverkets, SL:s och berérda kommuners arliga
budgetar.

Den langa sikten som huvudsakligen tjanar som styrdoku-
ment for planeringens genomférande ska aven den avrappor-
teras till parterna. Avvikelser ska godkédnnas av de dvriga
parterna och forandringarna ska infogas i reviderade planer.

Trangselskatten foljs upp

Teknik och uppbdrd av trangselskattesystemet skots av vag-
trafikregistret inom Vagverket. Effekterna av trangselavgiften
p& vagnatet foljs upp av vaghallarna, dvs. Vagverket, Stock-
holms stad och 6vriga berérda kommuner. SL foljer upp effekten
av trangselavgiften i kollektivtrafiksystemet.

Dessa uppfoljningar och utvéarderingar ska ligga till grund for
dels en systematiserad information om effekterna, dels férand-
ringar av systemet sa att syftena bibehalles.

Den foreslagna beredningen for varden av éverenskommel-
sen ska med denna information och uppfdljning ansvara for de
detaljerade budgetforslagen och aterrapporteringen till riks-
dagen.

Berdknad tidtabell 2008

Januari-juni

Beredning inom regeringskansliet. Eventuella justeringar
i overenskommelsen i samrad med kommunala férhand-
lingsdelegationen.

September
Regeringens budgetproposition och inriktningsproposition.

Hosten

Godkannande i fullméktigeforsamlingarna.

December
Riksdagsbeslut.

Beredningens uppgifter

= Underlatta ett samordnat genomférande av atgarder i
overenskommelsen. Vid behov initiera civilrattsliga avtal
om genomférande.

* Folja upp trangselskatten och dess effekter. Ta fram for-
slag till riksdagen om hur trangselskattens utformning och
medelsanvandning bor forandras.

- Arligen félja upp planering och genomférande av det fem-
ariga genomférandeprogrammet och infrastrukturplanerna.

= Folja upp och rulla fram det femariga genomférandepro-
grammet vid vissa intervall.

= Ansvara for omforhandling av 6verenskommelsen efter
allméant val, om sa blir aktuellt.

- Arligen félja upp klimatmalen genom en expertpanel.

 Samordna med beredning for det parallella avtalet om
Citybanans finansiering.







Karlskoga

N/

Trafiklasning for Stockholmsregionen till 2020 med utblick mot 2030

Har presenteras kortfattat Stockholmsférhandlingens dverenskommelse om en samlad

trafiklosning for en battre miljé och tillvaxt i Stockholmsregionen. Den storsta utma-
ningen ligger i att méta klimathotet, samtidigt som regionens befolkning och trans-
portbehoven fortsatter 6ka i snabb takt.

Trafikldsningen innebér trimningsdtgarder, kapacitetshéjning av vag- och kollek-
tivtrafiknat samt utbyggnad av felande lankar for totalt 90 miljarder kronor till 2020.
De viktigaste trafikatgarderna ar Citytunneln, kollektivtrafiksatsningarna och Férbifart
Stockholm.

Men att bygga nytt &r inte tillréckligt. Staten och regionen tar pa sig omfattande
dtaganden pa miljdomradet. Aven andra aktdrer behdver vidta sérskilda miljéatgérder.
Om bade trafik- och miljédtgarderna genomférs blir det méjligt att uppfylla malen om

tillvaxt och miljo till 2030. StockhOlmS'
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