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Lagradsremissens huvudsakliga innehall

Lagradsremissen innehdller forslag till &ndringar i1 trafikskadelagen
(1975:1410) och 1 lagstiftningen for svenska och utlindska forsékrings-
givare. Forslagen syftar till att genomfora EG:s femte direktiv om motor-
fordonsforsdkring.

Andringarna innebir att det blir enklare att fa forsikringsskydd for den
som vill importera ett motorfordon till Sverige frin ett annat EES-land.
En svensk forsdkringsgivare och en EES-forsdkringsgivare som driver
verksamhet i Sverige skall f4 meddela forsékring for fordonet redan
innan det inforts till Sverige. Koparen skall alltsd inte ldngre behova
skaffa en sérskild korttidsforsdkring i det land dér fordonet &r registrerat.

Vidare foreslds att regeringen eller den myndighet som regeringen
bestimmer bemyndigas att meddela foreskrifter om skyldighet for
forsdkringsgivaren att till den skadelidande ge ett motiverat besked om
ersdttning och att till forsdkringstagaren utfirda intyg om skadefall.

I lagradsremissen foreslas ocksd vissa dndringar som ror réttsskydds-
forsakring. Den forsdkrade skall fa storre mojligheter att sjilv vélja
ombud. Vidare skall det i forsdkringsavtalet informeras om de mgjlig-
heter som finns for den forsdkrade att fa tvister med forsékringsgivaren
provade.

Andringarna foreslas trida i kraft den 11 juni 2007.
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1 Beslut

Regeringen har beslutat att inhdmta Lagrédets yttrande 6ver forslag till

1. lag om dndring i trafikskadelagen (1975:1410),

2. lag om dndring i forsdkringsrorelselagen (1982:713),

3. lag om dndring i lagen (1993:645) om tillamplig lag for vissa for-
sakringsavtal,

4. lag om &ndring i lagen (1993:1303) om vissa avtalsvillkor for rétts-
skyddsforsdkring,

5. lag om 4ndring 1 lagen (1998:293) om utldndska forsékringsgivares
och tjdnstepensionsinstituts verksamhet i Sverige.



2 Lagtext

2.1
(1975:1410)

Forslag till lag om @ndring i trafikskadelagen

Hirigenom foreskrivs' i friga om trafikskadelagen (1975:1410)*
dels att 5 och 27 §§ skall ha foljande lydelse,
dels att det i1 lagen skall infoéras en ny paragraf, 17 a §, av foljande

lydelse.

Nuvarande lydelse

Trafikforsdkring far meddelas
av

1. en forsdkringsgivare som har
fatt tillstand till det av regeringen,
samt

2. en EES-forsdkringsgivare
som dr verksam hdr i landet enligt
lagen (1998:293) om utlindska
forsdkringsgivares och  tjdnste-
pensionsinstituts  verksamhet i
Sverige.

En forsékringsgivare som far
meddela trafikforsdkring ar skyl-
dig att pa begédran meddela trafik-
forsdkring. 1 ett tillstdnd enligt
forsta stycket 1 kan dock skyl-
digheten begrinsas till att gilla
forsdkring &t personer som tillhor
en viss yrkesgrupp eller intresse-
grupp eller som &r bosatta inom ett
visst omréade. Finansinspektionen
kan efter ansokan medge motsva-
rande begrénsning for forsékrings-
givare som driver verksamhet hir
som avses I forsta stycket 2.
Finansinspektionens beslut  far
overklagas hos regeringen.

Foreslagen lydelse

5§°

En forsékringsgivare som fér
meddela trafikforsdkring ar skyl-
dig att pa begédran meddela trafik-
forsdkring. 1 ett tillstdnd enligt
2 kap. 3 § forsdkringsrorelselagen
(1982:713) eller 4 kap. 1§ lagen
(1998:293) om utlindska forsdk-
ringsgivares och tjdnstepensions-
instituts verksamhet i Sverige kan
dock skyldigheten begridnsas till
att gilla forsdkring &t personer
som tillhér en viss yrkesgrupp
eller intressegrupp eller som é&r
bosatta inom ett visst omréde.
Finansinspektionen kan efter anso-
kan besluta om motsvarande be-
gransning for forsdkringsgivare
som driver verksamhet hér enligt
2 kap. 1 § lagen om utldndska for-
sdkringsgivares ~ och  tjdnste-

! Ifr Europaparlamentets och radets direktiv 2005/14/EG av den 11 maj 2005 om #ndring
av radets direktiv 72/166/EEG, 84/5/EEG, 88/357/EEG och 90/232/EEG samt Europa-
parlamentets och radets direktiv 2000/26/EG om ansvarsforsikring f6r motorfordon (EGT

L 149, 11.6.2005 s. 14. Celex 32005L0014).
? Lagen omtryckt 1994:43.
? Senaste lydelse 2005:1126.



En forsékringsgivare som avser
att  meddela  trafikforsékring
genom grinsoverskridande verk-
samhet med stod av 2 kap. 1§
lagen om utldndska forsdkrings-
givares  och  tjdnstepensions-
instituts verksamhet i Sverige men
som inte har fast driftstdlle i
Sverige skall ha en representant
hir 1 landet. Representanten skall
vara bosatt 1 Sverige eller vara en
svensk juridisk person. Forsik-
ringsgivaren skall utfirda en full-
makt for representanten att gent-
emot skadelidande foretrdda for-
sdkringsgivaren och att sjilv eller
genom annan tala och svara for
denne angdende forsdkringsfall.
Representanten skall d&ven ha be-
horighet att foretrdda forsékrings-
givaren vid kontroll av om det
finns giltig trafikforsdkring. For-
sdkringsgivaren skall informera
forsdkringstagarna om vem som &r
forsdkringsgivarens — representant
och om dennes adress. Ytterligare
foreskrifter om villkor betrdffande
representanter far meddelas av
regeringen eller, effer regeringens
bemyndigande, Finansinspek-
tionen.

pensionsinstituts  verksamhet i
Sverige. Finansinspektionens be-
slut far overklagas hos regeringen.

En forsdkringsgivare som avser
att  meddela  trafikforsékring
genom grinsoverskridande verk-
samhet med stod av 2 kap. 1§
lagen om utldndska forsdkrings-
givares och tjdnstepensionsinsti-
tuts verksamhet i Sverige men som
inte har fast driftstédlle i Sverige
skall ha en representant hér i
landet. Representanten skall vara
bosatt 1 Sverige eller vara en
svensk juridisk person. Forsdk-
ringsgivaren skall utfirda en full-
makt for representanten att gent-
emot skadelidande foretrdda for-
sdkringsgivaren och att sjilv eller
genom ndgon annan tala och svara
for denne angdende forsdkrings-
fall. Representanten skall d&ven ha
behorighet att foretrdda forsdk-
ringsgivaren vid kontroll av om
det finns giltig trafikforsékring.
Forsdkringsgivaren skall informera
forsdkringstagarna om vem som &r
forsdkringsgivarens  representant
och om dennes adress. Regeringen
eller den myndighet som regering-
en bestammer far meddela ytter-
ligare foreskrifter om villkor for
sadana representanter.

17a§

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om skyldighet

1. for forsdkringsgivaren, den-
nes representant enligt 27 § och
den trafikforsdkringsforening som
avses i 33 § att till den skade-
lidande ge ett motiverat besked om
ersdttning och

2. for forsdkringsgivaren att till
forsdkringstagaren utfirda intyg
om skadefall.



Den som enligt 5 § forsta
stycket 1 meddelar trafikforsiakring
skall ha en skaderegleringsrepre-
sentant 1 varje annat EES-land.
Representanten skall vara bosatt i
det landet eller, om det 4r en
juridisk person, vara etablerad dar.

27 §*

Den som enligt 2 kap. 3 § for-
sdkringsrorelselagen  (1982:713)
eller 4 kap. 1 § lagen (1998:293)
om utldndska forsdkringsgivares
och tjdnstepensionsinstituts verk-
samhet i Sverige meddelar trafik-
forsdkring skall ha en skaderegle-
ringsrepresentant i varje annat
EES-land. Representanten skall
vara bosatt 1 det landet eller, om
det &dr en juridisk person, vara eta-
blerad dar.

Forsdkringsgivaren skall utfirda fullmakt for skaderegleringsrepre-
sentanten att reglera skadelidandes ansprdk pd ersittning frén trafik-

forsakringen nér

1. den skadelidande 4r bosatt i det EES-land dér representanten &r

bosatt eller etablerad,

2. det fordon vars forsdkring skall tas 1 ansprdk &ar forsdkrat och
normalt hemmahorande i ndgot annat EES-land &n som avses i 1 och

3. skadan har intrédffat i ndgot annat EES-land 4n som avses i 1 eller i
ett land som ingér 1 systemet med gront kort.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far med-
dela ytterligare foreskrifter om villkor betrdffande skadereglerings-
representanter och foreskrifter om underréttelseskyldighet.

Denna lag tréder i kraft den 11 juni 2007.

* Senaste lydelse 2002:343.



2.2
(1982:713)

Hérigenom foreskrivs att

Nuvarande lydelse

1 kap.
(1982:713)" skall ha foljande lydelse.

Forslag till lag om éndring 1 forsékringsrorelselagen

9ag§ forsdkringsrorelselagen

Foreslagen lydelse

1 kap.
9a§’

Med ett kvalificerat innehav avses enligt denna lag ett direkt eller
indirekt dgande 1 ett foretag, om innehavet representerar tio procent eller
mer av kapitalet eller av samtliga roster eller annars mojliggor ett
vésentligt inflytande 6ver ledningen av foretaget.

For skadeforsdkring avses enligt denna lag med land ddr risken dr

belcigen

1. ndr forsdkringen avser byggnad eller byggnad och dess innehéll, till
den del byggnaden och innehédllet ticks av samma forsdkring, det land

som egendomen &r beldgen i,

2. ndr forsdkringen avser regist-
reringspliktigt fordon, det land déar
registreringen skall ske,

3. nér forsdkringen har en giltig-
hetstid av fyra manader eller
mindre och oberoende av forsék-
ringsklass tacker rese- eller semes-
terrisker, det land dar forsdkrings-
tagaren har tecknat forsékringen,

4.1 andra fall &n de som om-
fattas av 1-3, om forsdkringstaga-
ren dr en fysisk person, det land
dér forsdkringstagaren har sin van-
liga vistelseort eller, om forsdk-
ringstagaren &r en juridisk person,
det land dér det etableringsstille
som forsdkringen giller dr beldget.

2. nér forsdkringen avser regist-
reringspliktigt fordon, det land dér
fordonet dr registrerat, utom i det
fall som avses i punkt 3,

3. ndr ett fordon som dr regist-
rerat i ett EES-land kops i syfte att
inforas och stadigvarande brukas i
ett annat EES-land, under 30
dagar fran det att fordonet kommit
i koparens besittning, det land till
vilket fordonet skall inforas,

4. nar forsakringen har en giltig-
hetstid av fyra manader eller
mindre och oberoende av forsik-
ringsklass tdcker rese- eller semes-
terrisker, det land dér forsakrings-
tagaren har tecknat forsékringen,

5.1 andra fall &n de som om-
fattas av 1-4, om forsékringstaga-
ren dr en fysisk person, det land
dar forsakringstagaren har sin van-
liga vistelseort eller, om forsik-
ringstagaren &r en juridisk person,
det land dér det etableringsstille
som forsdkringen géller dr beldget.

For livforsdakring avses enligt denna lag med land ddr atagandet skall
fullgoras, om forsdkringstagaren &r en fysisk person, det land dér forsak-

' Lagen omtryckt 1995:1567.
? Senaste lydelse 1995:779.




ringstagaren har sin vanliga vistelseort eller, om forsidkringstagaren dr en
juridisk person, det land dér det etableringsstille som forséakringen géller
ar belédget.

Denna lag tréder 1 kraft den 11 juni 2007.



2.3 Forslag till lag om dndring 1 lagen (1993:645) om
tillamplig lag for vissa forsdkringsavtal

Hérigenom foreskrivs att 3 § lagen (1993:645) om tillimplig lag for
vissa forsdkringsavtal skall ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

38

Med EES-stat dér risken &dr beldgen avses 1 denna lag

a) nar forsdkringen avser antingen byggnad eller byggnad och dess
innehall, till den del byggnaden och innehallet ticks av samma forsik-
ring, den EES-stat i vilken egendomen &r belédgen,

b) nér forsdkringen avser regist-
reringspliktigt fordon, den EES-
stat dér registreringen har skett,

¢) nér forsdkringen har en giltig-
hetstid av fyra maéanader -eller
mindre och oberoende av forsik-
ringsklass  tidcker rese- eller
semesterrisker, den EES-stat dir
forsdkringstagaren  har  tecknat
forsékringen,

d) 1 andra fall &n de som uttryck-
ligen omfattas av a — ¢, om forséak-
ringstagaren dr en fysisk person,
den EES-stat diar han har sin van-
liga vistelseort eller, om forsak-
ringstagaren &r en juridisk person,
den EES-stat déar det driftstille
som avtalet géller for dr beldget.

b) ndr forsdkringen avser regist-
reringspliktigt fordon, den EES-
stat ddr fordonet dr registrerat,
utom i det fall som avses i c),

¢) ndr ett fordon som dr regist-
rerat i en EES-stat kops i syfte att
inforas och stadigvarande brukas i
en annan EES-stat, under 30
dagar fran det att fordonet kommit
i koparens besittning, den stat till
vilken fordonet skall inforas,

d) nar forsdkringen har en giltig-
hetstid av fyra manader eller
mindre och oberoende av forsik-
ringsklass  tidcker rese- eller
semesterrisker, den EES-stat dir
forsdkringstagaren har  tecknat
forsdkringen,

e) 1 andra fall an de som uttryck-
ligen omfattas av a — d, om forsak-
ringstagaren &dr en fysisk person,
den EES-stat didr han har sin van-
liga vistelseort eller, om forsék-
ringstagaren &r en juridisk person,
den EES-stat déar det driftstille
som avtalet géller for dr beldget.

1. Denna lag trader i kraft den 11 juni 2007.
2.1 fraga om forsdkringsavtal som har ingatts fore ikrafttradandet

géller dldre bestaimmelser.
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2.4

Forslag till lag om dndring 1 lagen (1993:1303) om

vissa avtalsvillkor for riattsskyddsforsiakring

Hérigenom foreskrivs i frdga om lagen (1993:1303) om vissa avtals-

villkor for réttsskyddsforsdkring

dels att 3 § skall ha foljande lydelse,
dels att det i lagen skall inféras en ny paragraf, 5 §, av féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Ett avtal om rattsskyddsforsak-
ring, som meddelas av en forsik-
ringsgivare som har koncession att
driva forsdkringsrorelse hdr i
landet, skall ge den forsdkrade rétt
att vid forsdkringsfall efter eget
val utse en advokat eller annan
lamplig person att bitrdda honom.
Denna rdtt far inskrdnkas endast
om valet av en viss person skulle
medfora avsevdrt 6kade kostnader
som inte dr motiverade av den
rdttsliga angeldgenhetens beskaf-
fenhet eller omfattning. Den for-
sdkrade skall underréttas om rétten
att utse advokat eller annan lamp-
lig person ndr han anmiler ett for-
sakringsfall till forsékringsgivaren.

Foreslagen lydelse

38

Ett avtal om rattsskyddsforsak-
ring, som meddelas av en forsik-
ringsgivare som har koncession att
driva forsdkringsrorelse i Sverige,
skall ge den forsdkrade ritt att vid
forsdkringsfall efter eget val utse
en advokat eller annan ldmplig
person att bitrdda honom. Den
forsdkrade skall underrdttas om
ritten att utse advokat eller annan
lamplig person nédr han anméler ett
forsdkringsfall till forsékringsgiva-
ren.

Ett  avtalsvillkor som i jdm-
forelse med forsta stycket dr till
nackdel for den forsckrade dr utan
verkan mot denne.

59

1 forsdkringsavtalet skall det
anges vilka maojligheter som finns
for den forsdkrade att fa en tvist
med forsdkringsgivaren provad.

1. Denna lag trader i kraft den 11 juni 2007.

2.1 frdga om forsdkringsavtal som har ingétts fore ikrafttridandet och
inte har fornyats ddrefter géller dldre bestimmelser. Har fornyelse skett
efter ikrafttradandet, giller de nya bestimmelserna.



2.5 Forslag till lag om dndring 1 lagen (1998:293) om
utldndska forsdkringsgivares och
tjdnstepensionsinstituts verksamhet 1 Sverige

Hérigenom foreskrivs att 1 kap. 7 § lagen (1998:293) om utlédndska
forsiakringsgivares och tjinstepensionsinstituts verksamhet i Sverige'
skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1 kap.
7§
Med skadeforsdkringsrisk som dr beldgen i Sverige avses
1. risk som &r héanforlig till egendom som finns i Sverige, nir forsak-
ringen avser antingen en byggnad eller en byggnad och dess 16sore, till
den del byggnaden och 16soret ticks av samma forsékring,

2. risk som &dr hénforlig till ett 2.risk som é&r hédnforlig till ett
fordon som har registrerats 1 fordon som dr registrerat i
Sverige, Sverige utom, ndr fordonet kops i

syfte att inforas och stadigvarande
brukas i ett annat EES-land, under
30 dagar fran det att fordonet
kommit i koparens besittning,

3. risk som dr hdnforlig till ett
fordon som dr registrerat i ett
annat EES-land dn Sverige och
som kops i syfte att inforas och
stadigvarande brukas i Sverige,
under 30 dagar fran det att
fordonet  kommit i  koparens
besittning,

3. risk 1 samband med resa eller
semester, ndr forsdkringen har
ingatts for hogst fyra ménader och
forsékringstagaren har tecknat den
i Sverige.

4. risk 1 samband med resa eller
semester, ndr forsdkringen har
ingétts for hogst fyra ménader och
forsékringstagaren har tecknat den
1 Sverige.

Nér forsdkringen inte avser forsdkringsobjekt som avses i forsta
stycket eller motsvarande forsdkringsobjekt i utlandet anses skadeforsak-
ringsrisken vara beldgen i Sverige, om forsdkringstagaren dr en fysisk
person som har sin vanliga vistelseort hér eller, om forsdkringstagaren ar
en juridisk person, det etableringsstille som forsdkringen giller finns 1
Sverige.

Nér det géller livforsdkring anses Sverige vara det land ddr atagandet
skall fullgéras om, 1 det fall di forsékringstagaren &r en fysisk person,
denne har sin vistelseort hir eller, om forsdkringstagaren &r en juridisk
person, det etableringsstélle som forsdkringen géller finns i Sverige.

! Senaste lydelse av lagens rubrik 2005:1123.
? Senaste lydelse 2005:1123.
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Nér det giller tidnstepensionsforsdkring anses Sverige vara det land
diar atagandet skall fullgoras, om det uppdragsgivande foretag som
atagandet avser och som 1 egenskap av arbetsgivare skall gora inbetal-
ningar till EES-forsdkringsgivaren, har sitt etableringsstélle 1 Sverige.

Nér det géller tjdnstepension anses Sverige vara det land ddr atagan-
det skall fullgoras, om det uppdragsgivande foretag som atagandet avser
och som i egenskap av arbetsgivare skall gora inbetalningar till det
utldndska tjdnstepensionsinstitutet, har sitt etableringsstélle i Sverige.

Denna lag tréder i kraft den 11 juni 2007.
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3 Arendet och dess beredning

Bestimmelser om trafikforsdkring och trafikskadeerséttning finns i bl.a.
trafikskadelagen (1975:1410) och trafikforsakringsforordningen (1976:356).
Vissa av bestimmelserna genomfor de EG-regler som finns om trafik-
forsdkring (i direktiven anvénds begreppet motorfordonsforsikring).

Det finns sedan tidigare fyra EG-direktiv om motorfordonsforsidkring.
Den 11 maj 2005 antogs ett nytt femte direktiv (Europaparlamentets och
radets direktiv 2005/14/EG om #ndring av radets direktiv 72/166/EEG,
84/166/EEG, 88/357/EEG och 90/232/EEG samt Europaparlamentets
och radets direktiv 2000/26/EG om ansvarsforsidkring for motorfordon).
Direktivet, som liksom de tidigare omfattas av avtalet om Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet (EES-avtalet), finns i bilaga 1.

I departementspromemorian Trafikforsakringsfragor m.m. (Ds 2006:12)
har 6vervigts hur direktivet bor genomforas i svensk rétt. Med anledning
av ett motiverat yttrande frdn EU-kommissionen om genomforandet av
rddets direktiv 87/344/EEG den 22 juni 1987 om samordning av lagar
och andra forfattningar angéende rattsskyddsforsdkring behandlas 1
promemorian vidare frdgor som ror réttsskyddsforsdkring. Direktivet
finns 1 bilaga 2.

[ promemorian behandlas ocksd vissa fragor om jamkning av trafik-
skadeersittning, trafikforsdkringsavgift och motortévlingsforsdkring.
Dessa fragor tas dock inte upp i lagradsremissen.

Promemorian har remissbehandlats. En sammanfattning av prome-
morian finns i bilaga 3. Promemorians lagforslag finns i bilaga 4. En for-
teckning over remissinstanserna finns i bilaga 5. Remissyttrandena finns
tillgéngliga 1 lagstiftningsdrendet (Ju2006/5544/L.2).

4 Nuvarande forhallanden

Obligatorisk trafikforsdkring

For att 4stadkomma ett effektivt skydd for de skadelidande é&r trafik-
forsdkring obligatorisk for i stort sett alla motordrivna fordon. Trafik-
forsdkring skall finnas for motordrivna fordon som é&r registrerade i
vigtrafikregistret och inte dr avstdllda samt for andra motordrivna fordon
som brukas 1 trafik hir i landet (2 § trafikskadelagen). Forsdkringsplikten
fullgors av fordonets dgare. Staten dr dock inte skyldig att ha trafik-
forsékring for sina fordon. Om ndgon trafikforsékring inte har tecknats,
ersitts skadan av staten.

Trafikforsédkringen dr utformad si att den garanterar att ersittning
betalas dven om fordonets dgare inte har betalat sin premie. Detsamma
géller om det inte gér att faststdlla identiteten pa det fordon som har
orsakat skadan. I sddana fall svarar samtliga forsdkringsgivare som vid
skadetillféllet hade tillstand att meddela trafikforsédkring genom Trafik-
forsdkringsforeningen solidariskt for ersdttningen (16 § trafikskade-
lagen).
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Vem far meddela trafikforsdkring?

Trafikforsdkring far meddelas av en forsdkringsgivare som har fatt
tillstdnd till det (koncession) enligt forsdkringsrorelselagen (1982:713).
For utlindska forsdkringsgivare finns sérskilda bestimmelser i lagen
(1998:293) om utldndska forsdkringsgivares och tjdnstepensionsinstituts
verksamhet i Sverige. Ett foretag som har sitt séte i ett annat land inom
EES och som i sitt hemland har tillstdnd att driva forsékringsrorelse kan
driva verksamhet hér i landet antingen genom en sekundiretablering eller
genom gransoverskridande verksamhet. Ett foretag med séte utanfér EES
har ocksa mojlighet att driva forsdkringsverksamhet i Sverige, genom en
generalagentur eller en filial hir i1 landet. For att f4 gora det krédvs
tillstdnd enligt 1998 éars lag.

Vid griansoverskridande verksamhet skall det utldindska foretaget ha en
representant i Sverige. Representanten skall vara bosatt hir eller vara en
svensk juridisk person. Foretaget skall utfirda en fullmakt for repre-
sentanten att foretrdda foretaget och att tala och svara for denne angdende
forsdkringsfall. Representanten skall dven ha behorighet att foretrdda
foretaget vid kontroll av om det finns giltig trafikforsékring (5 § andra
stycket trafikskadelagen).

Vilka skador tiicks?

Trafikforsékringen técker bara vissa skador. Vid personskada ersétts dels
foraren och andra som skadas i1 fordonet, dels personer som skadas
utanfor fordonet, t.ex. cyklister och fotgidngare. Ersdttning utgéar oberoen-
de av véllande. Vid sakskada ersitts bara skador som drabbar annan &n
fordonsdgaren, dock med vissa undantag (10 § och 11 §§ forsta stycket
trafikskadelagen).

Trafikskadeerséttning berdknas efter samma grunder som skadestand.
Det innebir att skadan skall tdckas fullt ut och att ersittning skall ges inte
bara for ekonomisk skada utan dven for ideell skada. Erséttning som har
betalats frdn annat héll skall 1 vissa fall rdknas av. Avrékning sker efter
samma principer som nér det giller skadestdnd, dvs. for bl.a. sjukpenning
och annan ersittning frin socialforsékringen.

Internationella forhallanden

Trafikforsékringen ticker skador som uppkommer i foljd av trafik hér i
landet. Vidare tdcks skador som i f6ljd av trafik utomlands med ett hér i
landet registrerat eller svenska staten tillhorigt motordrivet fordon
tillfogas svensk medborgare eller den som har hemvist i Sverige (8 §
trafikskadelagen).

Sarskilda bestéimmelser finns for skador som uppkommer 1 andra EES-
lander. Trafikforsdkringen ticker ersdttning som enligt lagstiftningen 1
det land dér skadan uppkommit skall omfattas av en obligatorisk motor-
fordonsforsékring (38 §). En forsdkringsgivare som har tillstdnd att
meddela trafikforsdkring i Sverige skall utse en skaderegleringsrepresen-
tant i varje annat land inom EES. Den som inte dr bosatt i Sverige och
som drabbas av en trafikskada hdr som skall erséttas av en svensk
forsdkringsgivare skall fran hemlandet kunna begédra erséttning fran
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foretagets representant i detta land (27 § trafikskadelagen). Motsvarande
ordning géller for den som dr bosatt i Sverige och som rékar ut for en
trafikskada 1 ett annat EES-land. Ersittning skall da kunna begiras fran
den utlindska forsdkringsgivarens representant i Sverige. Om foretaget
inte inom viss tid ldmnar ett motiverat besked om erséttning, kan den
skadelidande i stéllet fA skadan ersatt av Trafikforsdkringsforeningen
(28 § trafikskadelagen).

5 Tidigare direktiv om motorfordonsforsékring

Det forsta direktivet

Det forsta EG-direktivet om motorfordonsforsékring antogs ar 1972
(rdets direktiv 72/166/EEG av den 24 april 1972 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagar och andra forfattningar om ansvarsforsékring for
motorfordon och kontroll av att forsdkringsplikten fullgors betrdffande
sddan ansvarighet). Enligt direktivet skall varje medlemsstat vidta de
atgirder som dr nodvéndiga for att alla motorfordon som normalt hor
hemma inom landet skall omfattas av en trafikforsidkring. Forsdkringen
skall dven tdcka skador som orsakas i andra medlemsstater. Ett sdrskilt
organ i varje medlemsstat skall garantera att det sker skadereglering
avseende olyckshédndelser inom dess territorium orsakade av fordon som
ar normalt hemmahorande inom en annan medlemsstats territorium.

Direktivet medforde @ndringar 1 bl.a. 38 § trafikskadelagen (prop.
1992/93:8, bet. 1992/93:LU7).

Det andra direktivet

I det andra direktivet (rddets andra direktiv 84/5/EEG av den 30
december 1983 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
ansvarsforsidkring for motorfordon) foreskrivs att den forsdkring som
avses 1 det forsta direktivet skall omfatta bade person- och sakskada och
tacka vissa angivna erséttningsbelopp. Varje land skall inrétta ett organ
med uppgift att ersdtta skador som orsakas av oidentifierade eller
oforsidkrade fordon.

Direktivet krdvde inga lagéndringar. Enligt svensk ritt utgick trafik-
skadeersittning redan sedan tidigare for person- och sakskada med
belopp som tdckte vad som foreskrevs i direktivet. Genom Trafik-
forsakringsforeningen och dess verksamhet ansdgs det finnas ett organ
med sadana uppgifter som direktivet forutsdtter (angiven prop. och
angivet bet.).

Det tredje direktivet

Enligt det tredje direktivet (radets tredje direktiv 90/232/EEG av den 14
maj 1990 om tillnd&rmning av medlemsstaternas lagar och andra forfatt-
ningar om ansvarsforsidkring for motorfordon) skall medlemsstaterna se
till att samma premie tdcker hela gemenskapens territorium. Premien
skall tillforsdkra det skydd som krdvs i varje medlemsstat enligt dess
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lagstiftning eller det skydd som krdvs enligt lagen i den stat dér fordonet
ar normalt hemmahorande om detta dr hogre.

Direktivet har genomforts genom dndringar i 14 och 38 §§ trafikskade-
lagen (angiven prop. och angivet bet.).

Det fjdrde direktivet

Syftet med det fjarde direktivet (Europaparlamentets och radets direktiv
2000/26/EG av den 16 maj 2000 om tillndrmning av medlemsstaternas
lagar om ansvarsforsidkring for motorfordon samt om #ndring av radets
direktiv 73/239/EEG och 88/357/EEQG) ér att stdrka skyddet for den som
rakar ut for en trafikskada i ett annat land &n det dir den skadelidande &r
bosatt. Direktivet skall gora det enklare att begéra och fa erséttning fran
en trafikforsikring.

Enligt direktivet skall alla foretag som meddelar trafikforsékring utse
skaderegleringsrepresentanter 1 dvriga EES-ldnder. Representanten skall
ha ritt att pa foretagets vdgnar reglera sddana ansprdk som omfattas av
direktivet. Fran sdrskilda informationscentrum i varje medlemsland skall
en skadelidande fa den information som behdvs for att skaderegleringen
skall kunna paboérjas, bl.a. om vem som har meddelat trafikforsékring for
ett visst fordon och vem som ir foretagets skaderegleringsrepresentant.

I direktivet finns ocksé bestimmelser om att varje medlemsstat skall
inrétta ett organ (skadeersittningsorgan) som kan trdda in och ansvara for
skaderegleringen om det inte utsetts ndgon skaderegleringsrepresentant
eller forsdkringsgivaren inte svarar pa ett framstéllt krav.

Direktivet har genomforts i1 bl.a. 27-29 §§ trafikskadelagen samt 17
och 18 §§ trafikforsdkringsforordningen (prop. 2001/02:133 och bet.
2001/02:LU31).

6 Skadeforsdkringsdirektiven

De centrala EG-reglerna for skadeforsdkringsverksamhet finns i de
direktiv som bendmns forsta, andra och tredje skadeforsiakringsdirektiven
(73/239/EEG, 88/357/EEG och 92/49/EEG).

Av det forsta direktivet foljer att varje medlemsstat skall stidlla upp
krav pad auktorisation for att ett forsdkringsforetag som etablerar ett
huvudkontor inom en medlemsstats territorium skall fa driva forsdkrings-
rorelse dér. I direktivet anges ocksa 1 vilka foretagsformer som forsik-
ringsverksamhet kan bedrivas i de olika medlemsstaterna. Vidare upp-
stélls villkor for auktorisation och anges vilka krav som skall uppfyllas
av den som vill etablera en filial i ett annat medlemsland.

I det andra direktivet ges foretag som é&r etablerade i en medlemsstat
mojlighet att forsdkra risker som é&r beldgna i andra medlemsstater
(gransoverskridande verksamhet). Foretaget méste dd iaktta den sérskilda
ordning som anges 1 direktivet, dvs. bland annat underritta behorig
myndighet 1 hemlandet (artikel 14). I direktivet finns ocksa bestdmmelser
om tilldmplig lag for forsdkringsavtal som avser bl.a. registrerings-
pliktiga fordon (artikel 8).
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Det tredje direktivet syftar till att genomfora principen om en enda
auktorisation och om hemlandstillsyn. Principen om en enda auktorisa-
tion innebdr att en forsdkringsgivare har mojlighet att med stod av
auktorisationen 1 sitt hemland driva forsdkringsverksamhet inom hela
EU.

7 Det femte direktivet om motorfordons-
forsakring

Allmdint om direktivet

I maj 2001 lamnade Europaparlamentets utskott for réttsliga frdgor och
den inre marknaden forslag till en resolution med rekommendation om
innehéllet i ytterligare ett direktiv om motorfordonsforsikring. Parla-
mentet stidllde sig bakom betidnkandet, och i en resolution som antogs i
juli 2001 uppmanades kommissionen att ldmna forslag till ett femte
direktiv om trafikforsdkring 1 enlighet med rekommendationerna i
betdnkandet. Kommissionen beslutade ar 2002 ett forslag till direktiv i
huvudsaklig 6verensstimmelse med resolutionen (KOM [2002] 244
SLUTLIG). Forslaget antogs av Europaparlamentet och radet ar 2005 (se
bilaga 1 till lagrddsremissen).

Det 6vergripande syftet med direktivet &r att stidrka den skadelidandes
mojligheter att i erséttning frén en trafikforsdkring. De fyra tidigare
direktiven har #ndrats i flera olika avseenden. Andringar har ocksa gjorts
1 det andra skadeforsdkringsdirektivet.

Fordon med tillfilliga registreringsskyltar

Flera av bestimmelserna i de tidigare direktiven om motorfordonsforsak-
ring anknyter till uttrycket territorium inom vilket ett fordon dr normalt
hemmahorande. Enligt det forsta direktivet skall med detta uttryck
forstds den stat med vars registreringsskylt fordonet dr forsett (artikel
1.4). 1 det femte direktivet fortydligas att detta géller oavsett om regist-
reringsskylten dr permanent eller tillfdllig (artikel 1.1 a). Bakgrunden till
andringen &r att det har visat sig svart att i vissa fall teckna en trafikfor-
sakring for fordon med tillfdlliga registreringsskyltar.

Fordon med falska registreringsskyltar

De skador som ett motorfordon fran en medlemsstat orsakar i en annan
medlemsstat skall enligt de tidigare direktiven ersittas av garantifonden i
den stat dédr olyckan intrdffade. Den garantifond som har betalat ut
ersédttningen har sedan enligt ett avtal mellan garantifonderna i de olika
medlemsstaterna ritt att krdva tillbaka beloppet av garantifonden i den
stat ddr det fordon som orsakat olyckan normalt hor hemma. Kostnaden
skall alltsd slutligen bdras av garantifonden i den stat dir registrerings-
skylten utfardats. Just ndr det géller fordon som saknar skylt eller har en
skylt som inte ldngre motsvarar fordonet har detta ansetts mindre
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lampligt, eftersom fordonet sdllan har ndgon ndrmare anknytning till det
landet dér skylten utfdrdats. For att undvika en sddan effekt skall enligt
det nya direktivet kostnaderna stanna pa garantifonden i den stat dar
skadan intraffat (artikel 1.1 b).

Kontroll av trafikforsdkring vid inresa till en medlemsstat

Gront kort dr ett internationellt forsdkringsbevis. Inom det s.k. grona
kortsystemet, som har varit i kraft sedan &r 1953, har ldnderna avtalat om
omsesidig giltighet av trafikforsékringen. Utgangspunkten &r att motor-
fordon fran ett land som omfattas av systemet skall kunna tillfalligt
anvindas i trafik i ett annat land som omfattas utan att férsdkring tecknas
ddar. Om fordonet orsakar en skada i det senare landet, skall ersdttning
betalas av ett sérskilt utsett organ (trafikforsdkringsbyran) i det land dar
skadan intrédffat enligt dér gdllande regler. Den betalande byran har sedan
rdtt att krédva tillbaka ersdttningen fran trafikforsdkringsbyran i fordonets
hemland eller direkt frén det foretag som har meddelat trafikforsdkring
for fordonet.

Inom EU ansags att systemet med gront kort var ett hinder mot den fria
rorligheten for fordon och personer. Det forsta direktivet om motor-
fordonsforsédkring gér darfor ut pa att kravet pa gront kort skall avskaffas
niar det géller fordon frdn en medlemsstat som fors in i en annan
medlemsstat. I stéllet har avtal traffats mellan medlemsstaternas trafik-
forsdkringsbyraer om att varje byrd garanterar skadereglering enligt det
landets lag for skador som orsakas av fordon frin andra medlemsstater.
Eftersom detta forutsitter att alla fordon dr trafikforsdkrade, foreskrivs en
sadan forsdkringsplikt i det forsta direktivet. For fordon fran ldnder utan-
for EES-omradet méste gront kort kunna visas upp vid fird in i EES och
Schweiz. Om ett sddant kort inte kan visas upp, skall en gransforsiakring
tecknas genom Tullverkets forsorg.

Enligt den tidigare lydelsen av det forsta direktivet skall medlems-
staterna avstd frén att kontrollera innehav av trafikforsidkring for fordon
som normalt hor hemma i1 en annan medlemsstat (artikel 2.1 forsta
stycket). Medlemsstaterna skall ocksd avstd fran att kontrollera sddan
forsékring avseende fordon som dr normalt hemmahdrande 1 ett tredje
land och som passerar in pa deras territorium frdn en annan medlemsstat.
Stickprovskontroller far dock goras (artikel 2.1 andra stycket i forsta
direktivet).

I det femte direktivet fortydligas att medlemsstaterna, bade fér fordon
fran EU och tredje land, far utfora icke-systematiska kontroller av forsak-
ringar under forutsdttning att de genomfors pa ett sidtt som inte &r
diskriminerande och inom ramen for en kontroll som inte uteslutande
syftar till forsdkringskontroll (artikel 1.2). Vissa foljddndringar har gjorts
1 det fjarde direktivet. De informationscentrum som omfattas av det
fjarde direktivet skall inte ldngre behdva formedla uppgifter om grona
kort och gransforsikringsbevis (artikel 5.3 i femte direktivet).
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Undantag fran kravet pa trafikforsdkring

Kravet pé trafikforsékring 1 det forsta direktivet géller inte undantagslost.
Undantag far goras for vissa fysiska eller juridiska personer, offentliga
eller privata (artikel 4 a). Om mgjligheten utnyttjas, skall medlemsstaten
vidta atgdrder for att sékerstélla att erséttning for skador som orsakas i
andra medlemsstater av oforsdkrade fordon dnda betalas. Undantag far
vidare goras for sdrskilda slags fordon (artikel 4 b). Nar ett sddant fordon
passerar in pa en annan medlemsstats territorium, skall den staten ha rétt
att begira att fordonet omfattas av ett gront kort eller att det tecknas en
gransforsdkring enligt bestimmelserna i den medlemsstaten. Listor éver
de personer och fordon som undantagits skall uppréttas av medlems-
staterna och overldmnas till 6vriga medlemsstater och kommissionen.

I det femte direktivet dndras regleringen i vissa avseenden. Nir det
géller undantaget for vissa personer skall erséttningsansvaret omfatta
ocksé skada som orsakats inom det egna territoriet. Det fortydligas att
den lista som medlemsstaten uppréttar skall innehalla uppgift om de
myndigheter eller organ som ansvarar for ersdttningen. Listan skall
offentliggoras av kommissionen. (artikel 1.3 a). Vidare skall siddana sér-
skilda fordon som undantagits frdn forsdkringsplikten behandlas som
oforsdkrade. Garantifonden 1 den medlemsstat ddr olyckan intrdffade
skall ersdtta skadan, och sedan kunna krdva tillbaka beloppet frin
garantifonden i den medlemsstat dir fordonet &r normalt hemmahéorande
(artikel 1.3 b). Andringen har motiverats av att sddana grianskontroller
som tillatits genom direktivet inte langre dr tilldtna vid gemenskapens
inre granser till f6ljd av Schengenavtalet. Fem ar efter ikrafttradandet
skall medlemsstaterna rapportera till kommissionen om genomférandet
och den praktiska tillimpningen av dndringen. Kommissionen skall dér-
efter vid behov ldgga fram forslag om att ersitta eller upphédva undan-
taget.

Ersdttningsbelopp

Genom det femte direktivet hojs de belopp som en trafikforsékring minst
maste omfatta (artikel 2.2). For personskador hojs beloppet fran
350 000 euro till 1 000 000 euro for varje skadelidande. Nar flera skade-
lidande 4r inblandade i en och samma skadehdndelse har medlems-
staterna rdtt att faststédlla ett hogsta sammanlagt belopp. Detta hojs fran
500 000 euro till 5000 000 euro. For sakskador hojs beloppet frén
100 000 euro till 1 000 000 euro. Detta géller liksom tidigare for varje
skadehéndelse, dvs. oavsett antalet skadelidande.

Bestdimmelserna om ersittningsbelopp behdver inte vara genomforda
vid samma tid som direktivet i ovrigt. Senast tva och ett halvt ar efter det
att direktivet skall vara genomfort skall medlemsstaterna hdja de natio-
nella erséttningsnivderna till atminstone hélften av de foreskrivna
beloppen. Full anpassning i denna del skall ske senast fem ar efter tiden
for direktivets genomforande.

De ersittningsbelopp som direktivet foreskriver skall ses over vart
femte &r med hénsyn till eventuella fordandringar i det europeiska konsu-
mentprisindexet (EKPI). Den forsta oversynen skall goras fem ar efter
ikrafttrddandet. Beloppen skall justeras automatiskt och hojas med den
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procentuella fordndringen av EKPI for den aktuella perioden, dvs. de fem
ar som foregar oversynen, och avrundas uppat till ndrmaste 10 000-tal
euro. Kommissionen skall meddela de justerade beloppen till Europa-
parlamentet och radet och se till att de offentliggors.

Sakskador orsakade av oidentifierade fordon

Hittills har medlemsstaterna kunnat begrédnsa eller helt utesluta réitten till
trafikskadeersittning for sakskada som orsakats av oidentifierade fordon.
Genom det femte direktivet inskrdnks den mojligheten (artikel 2.6). Om
ersittning har betalats ut for “betydande personskada” till ndgon skade-
lidande vid samma skadehindelse, far ersdttning inte uteslutas for sak-
skada med motiveringen att fordonet inte identifierats. Det far dock
foreskrivas en sjdlvrisk om hogst 500 euro.

Den tidigare mojligheten att helt utesluta erséttning for sakskada har
motiverats med den risk for bedrdgeri som finns 1 dessa fall. Att mojlig-
heten har begrdnsats beror pa klagomdl om att vissa medlemsstater
véigrat att betala erséttning for sakskada trots att omstidndigheterna i det
enskilda fallet var sddana att bedrdgeri kunde uteslutas.

Bestimmelser om EES-forsdkringsgivare

Som har ndmnts i avsnitt 6 skall en forsdkringsgivare som driver grians-
overskridande verksamhet ha en representant i den stat dér verksamheten
bedrivs. Forsdkringsgivaren skall utfirda en fullmakt for representanten
att gentemot den skadelidande foretrdda foretaget och att sjdlv eller
genom annan tala och svara for denne angéende forsikringsfall (artikel
12 a i det andra skadeforsékringsdirektivet). En sddan representant har
hittills inte fatt bedriva direkt forsdkringsrorelse. Genom det nya direk-
tivet giller inte ldngre denna begransning (artikel 3).

Passagerares forsdkringsskydd ndr foraren varit paverkad av alkohol eller
nagot annat berusningsmedel

Enligt det nya direktivet skall medlemsstaterna vidta nédvéandiga atgir-
der for att sdkerstilla att lagbestimmelser eller villkor i forsdkringsavtal
skall anses ogiltiga som undantar en passagerare fran forsdkringsskydd
pa grund av att denne visste eller borde ha vetat att foraren vid olycks-
tillfallet var paverkad av alkohol eller nagot annat berusningsmedel
(artikel 4.1). Bestimmelsen syftar inte till att harmonisera medlems-
staternas lagstiftning om civilrdttsligt ansvar. Medlemsstaterna dr alltsa
fria att i nationell lagstiftning bestimma om och i s fall pd vilket sétt ett
sddant ansvar skall vara forutsittning for att erséttning ur en trafikfor-
sdkring alls skall utgéd. Nar forutsittningar for ett sddant ansvar dr upp-
fyllda, skall det dock omfattas av forsdkringen (se skél 15 till direktivet).

Utvidgning av kretsen ersdttningsberdittigade

Hittills har direktiven om motorfordonsforsidkring endast inneburit en
skyldighet for medlemsstaterna att infora regler om forsdkring som
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tacker skada som drabbar passagerare i de fordon som é&r trafikforsidk-
ringspliktiga. Nagot forsdkringsskydd for foraren eller dem som skadas
utanfor de forsidkringspliktiga fordonen har alltsé inte foreskrivits.

Genom det femte direktivet infors nu till viss del ett sddant skydd.
Enligt direktivet skall trafikforsédkringen omfatta dven person- och sak-
skador som drabbar fotgéngare, cyklister och andra icke-motoriserade
trafikanter som, till f6ljd av en olycka dér ett motorfordon &r inblandat,
har ritt till ersdttning i enlighet med nationell civilritt (artikel 4.2).

Forsdkringens giltighet vid tillfdllig vistelse utomlands

Enligt det tredje direktivet om motorfordonsforsékring skall en trafik-
forsdkring som tecknas i en medlemsstat omfatta hela gemenskapens
territorium. I det femte direktivet klargors att detta géller d4ven under
perioder ndr fordonet befinner sig i andra medlemsstater (artikel 4.3).
Bestdammelsen har inforts mot bakgrund av att vissa forsdkringsgivare
tilldmpar avtalsbestimmelser som innebédr att forsdkringsavtalet upphor
att gélla om fordonet har varit i en annan medlemsstat under viss tid. Det
forekommer ocksé att forsdkringstagaren maste underritta forsakrings-
givaren ndr fordonet har varit utomlands under viss tid sé att premien kan
justeras. Om en séddan underrittelse inte ldmnas, har avtalet kunnat ségas

upp.

Underldttande av import av fordon mellan medlemsstaterna

Som har ndmnts 1 avsnitt 6 innebdr det andra skadeforsdkringsdirektivet
att en forsidkringsgivare fran en medlemsstat genom gransoverskridande
verksamhet fir forsdkra risker som dr beldgna i andra medlemsstater. |
direktivet definieras begreppet medlemsstat dir risken &dr beldgen. Nér
forsakringen avser ett fordon, &r risken beldgen i den stat dir registrering
har skett. Om ndgon som bor i en medlemsstat importerar ett fordon som
ar registrerat i en annan medlemsstat, innebér detta att en forsékrings-
givare i koparens hemland inte utan vidare far meddela forsdkring for
fordonet innan det har registrerats i det landet. I praktiken &r koparen ofta
hianvisad till att skaffa en sirskild korttidsforsdkring 1 den stat dar
fordonet &r registrerat vid kopet. Detta har visat sig vara bade dyrt och
kréngligt.

For att underlédtta import av fordon mellan medlemsstaterna gors 1 det
nya direktivet ett undantag fran det andra skadeforsékringsdirektivet. Nér
ett fordon avsinds fran en medlemsstat till en annan, skall den medlems-
stat dar risken &r beldgen anses vara inforselmedlemsstaten omedelbart
efter det att koparen accepterat mottagandet av fordonet, for en period av
30 dagar, trots att fordonet inte &r registrerat dér (artikel 4.4). Det innebér
att en forsdkringsgivare med site 1 inforselmedlemsstaten eller en forsék-
ringsgivare frdn en annan medlemsstat som driver verksamhet i inforsel-
medlemsstaten far meddela forsékring for fordonet redan i samband med
kopet, trots att foretaget inte driver verksamhet i den medlemsstat dér
fordonet &r registrerat. For forsdkringsavtal som avser registrerings-
pliktiga fordon och som inte dr obligatoriska paverkas ocksd bedom-
ningen av vilket lands lag som é&r tillimplig pd forsékringsavtalet. Vidare
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paverkas mojligheten att ta ut indirekta skatter och skatteliknande
avgifter pa forsdkringspremier.

I det nya direktivet regleras ocksa ansvaret for skador som orsakas av
oforsidkrade fordon. Om ett oforsdkrat fordon &r inblandat 1 en olycka
under de 30 dagarna, skall garantifonden i1 inférselmedlemsstaten ha ett
slutligt ansvar for ersdttningen till den skadelidande. Om en olycka
intrdffar i den medlemsstat dir fordonet &r registrerat eller i ndgon annan
medlemsstat, skall garantifonden dér betala ut erséttning till den skade-
lidande. Detta organ skall sedan i sin tur kunna fa beloppet ersatt av
garantifonden i inforselmedlemsstaten.

Intyg om skadefall

I syfte att underlétta for forsdkringstagare att byta forsdkringsbolag skall
forsdkringstagaren enligt det femte direktivet ha rétt att av forsékrings-
givaren begidra ett intyg om ersdttningskrav som framstillts eller om
frénvaron av sddana krav (artikel 4.4). Skyldigheten skall gilla for 4tmin-
stone de senaste fem aren av forsdkringsavtalet. Intyget skall lamnas
inom femton dagar fran det att intyget begérs.

Sjdlvrisk

Hittills har det inte funnits ndgot hinder i gemenskapslagstiftningen for
forsdkringsgivare som meddelar trafikforsdkring att tillimpa bestdmmel-
ser om sjdlvrisk. Enligt det femte direktivet far ndgon sjédlvrisk inte gilla
1 forhallande till den skadelidande (artikel 4.4). Som har nimnts far dock
en sjdlvrisk om hogst 500 euro oberoende av detta tilldimpas 1 frdga om
ersittning for skador orsakade av oidentifierade fordon.

Direktkrav

I direktivet klargors att varje medlemsstat skall se till att skadelidande
vid olyckor som omfattas av den obligatoriska trafikforsdkringen har rétt
att rikta ansprék direkt mot forsakringsgivaren (artikel 4.4). Den skade-
lidande skall alltsé inte forst behova rikta ett ansprdk mot den som kan
vara skyldig att betala ersdttning pa skadestandsréttslig grund.

Motiverat besked om ersdittning

I det fjarde direktivet om motorfordonsforsikring finns bestimmelser om
underrittelse om skadereglering nér en skada intrdffat i ett annat land &n
det dar den skadelidande dr bosatt. Forsdkringsgivaren eller dess skade-
regleringsrepresentant skall reagera inom tre manader fran den dag dé
anspraket framstilldes. Inom tidsfristen skall ett motiverat anbud om
ersittning ldmnas eller — 1 de fall ansvar bestrids eller inte klart har fast-
stdllts eller skadeerséttningen inte har beréknats fullstdndigt — ett motive-
rat svar pa anspraket (artikel 4.6). Rédnta skall utgd pa det erséttnings-
belopp som den skadelidande erbjuds (artikel 4.6 b).

I det femte direktivet utvidgas regleringen till att gélla dven i situa-
tioner utan griansoverskridande inslag. Regleringen giller d&ven for skador
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som har orsakats av fordon som é&r registrerade i ett annat land, dvs. i
Sverige nédr Trafikforsdkringsforeningen trdder in och betalar (artikel
4.4).

Informationscentrum

For att det system med skaderegleringsrepresentanter som infordes
genom det fjirde direktivet skulle fungera vil var det nédvindigt att se
till att de skadelidande pa ett enkelt sdtt skulle kunna fa viss grund-
laggande information, t.ex. om vilket forsdkringsbolag som meddelat
trafikforsdkring for ett visst fordon och vem som &r bolagets skade-
regleringsrepresentant i den skadelidandes hemland. I detta syfte inrétta-
des ett system med s.k. informationscentrum (artikel 5.1 i det fjarde
direktivet).

Bestdammelserna om informationscentrum har i det femte direktivet
utvidgats till att gilla generellt. De skall alltsé tillampas dven i fall utan
gransdverskridande inslag (artikel 4.5). De grundldggande uppgifterna
som behovs for skaderegleringen skall vid behov goras tillgéngliga i
elektronisk form vid ett ’centralt kontor” i varje medlemsstat och finnas
tillgdngliga for de parter som dr inblandade i drendet (artikel 5.4).

Genomforande

Medlemsstaterna skall senast den 11 juni 2007 sidtta i kraft de bestdm-
melser i lagar och andra forfattningar som ar nodvéandiga for att genom-
fora direktivet (artikel 6.1).

Direktivet ar ett s.k. minimidirektiv, vilket innebér att medlemsstaterna
far behélla eller sétta 1 kraft bestimmelser som 4dr mer férménliga f6r den
skadelidande @n de som 4r nodvdndiga for att folja direktivet (artikel
6.2).

Direktivet dr — liksom andra EG-direktiv — bindande for medlems-
staterna ndr det giller det resultat som skall uppnds, men 6verldmnar at
medlemsstaterna att bestimma form och tillvigagéngssitt for genom-
forandet (artikel 249 i EG-fordraget). Det innebér att medlemsstaterna
inte dr bundna av t.ex. terminologi eller systematik, om vil det avsedda
resultatet uppnaés.
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8 Genomforande av EG:s femte direktiv om
motorfordonsforsékring

8.1 Underléttande av import av fordon mellan
medlemsstaterna

Regeringens forslag: Nar ett fordon som é&r registrerat i ett annat EES-
land importeras till Sverige, skall en svensk forsdkringsgivare och en
EES-forsdkringsgivare som driver verksamhet hir i landet f4 meddela
forsakring for fordonet redan ndr fordonet kommit i kdparens besittning.
Nér ett fordon som dr registrerat i végtrafikregistret exporteras fran
Sverige till ett annat EES-land, skall en svensk forsékringsgivare och en
EES-forsdkringsgivare som driver verksamhet i Sverige fa meddela
forsdkring for fordonet endast om forsdkringsgivaren dr verksam ocksaé i
det landet. Bestimmelser om detta infors 1 forsdkringsrorelselagen och
lagen om utldndska forsdkringsgivares och tjanstepensionsinstituts verk-
samhet 1 Sverige. For avtal om sddana fordonsforsidkringar som inte &r
obligatoriska skall lagen i det land dit fordonet skall inf6ras tillimpas.
Bestimmelser om detta tas in i lagen om tillimplig lag for vissa
forsdakringsavtal.

Promemorians forslag: [ promemorian foreslds att en trafikforsak-
ringsplikt infors for fordon som importeras till Sverige frén ett annat
EES-land dven innan fordonet &r registrerat i végtrafikregistret. Prome-
morian innehéller inget forslag om tillaimplig lag for forsdkringsavtal. |
ovrigt overensstimmer promemorians forslag med regeringens.

Remissinstanserna: De allra flesta remissinstanser tillstyrker prome-
morians forslag eller har inget att invdnda mot det. Trafikforsdkrings-
foreningen och Sveriges Forscdkringsforbund &r kritiska till forslaget om
en utdkad trafikforsdkringsplikt vid import av fordon. Det ifrdgasétts om
en sadan reglering dr forenlig med de tidigare direktiven om motor-
fordonsforsékring. Finansinspektionen anmirker att bestémmelsen om
import av fordon mellan EES-lénderna foranleder andringar ocksa i lagen
om tillamplig lag for vissa forsdkringsavtal.

Skilen for regeringens forslag: Som har beskrivits 1 avsnitt 7 finns i
det nya direktivet en bestimmelse som syftar till att underlitta import av
fordon mellan medlemsstaterna (artikel 4.4). Nar ett fordon avsénds frn
en medlemsstat till en annan, skall den medlemsstat dér risken &r beldgen
anses vara inforselmedlemsstaten omedelbart efter att koparen accepte-
rade mottagandet av fordonet for en period av hogst 30 dagar, trots att
fordonet inte dr registrerat i inforselmedlemsstaten. Bestammelsen inne-
bar att en forsdkringsgivare med sédte i inforselmedlemsstaten eller en
forsdkringsgivare fran en annan medlemsstat som dr verksam i inforsel-
medlemsstaten far meddela forsékring for fordonet redan i samband med
kopet, trots att foretaget inte driver verksamhet i det land dér fordonet &r
registrerat. Detta géller savdl for obligatorisk motorfordonsforsdkring
som for andra motorfordonsforsdkringar, t.ex. kasko- och vagnskade-
forsikring. Andringen péverkar vidare beddmningen av vilket lands lag
som dr tillamplig pa avtal om frivilliga motorfordonsforsikringar. Om
forsdkringstagaren &r stadigvarande bosatt eller har sin centrala ledning i
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inforselmedlemsstaten, skall som regel lagen i den medlemsstaten tillim-
pas pa avtalet (artikel 7). For obligatoriska forsékringar géller ddremot —
liksom hittills — lagen 1 den medlemsstat dar forsékringsplikten foreskrivs
(artikel 8). Aven mojligheten att ta ut indirekta skatter och skatteliknande
avgifter pa forsdkringspremier paverkas (artikel 25).

Som har ndmnts i avsnitt 3 omfattas direktivet av EES-avtalet. Det nya
undantaget i artikel 4.4 skall alltsé tillampas vid import till och fran alla
lander inom EES-omradet.

Bestammelser om riskens beldgenhet vid tecknande av skadeforsikring
motsvarande det andra skadeforsékringsdirektivet finns i 1 kap. 9 a § for-
sdkringsrorelselagen, 1 kap. 7 § lagen (1998:293) om utldndska forsék-
ringsgivares och tjanstepensionsinstituts verksamhet i Sverige och 3 §
lagen (1993:645) om tillamplig lag for vissa forsdkringsavtal. For att
genomfora direktivet krévs att ett undantag for den aktuella situationen
gors 1 samtliga dessa bestimmelser.

Direktivets bestdmmelse géller ndr ett fordon “avsdnds frdn en
medlemsstat till en annan”. Av skdl 18 framgar att den tar sikte pa
importsituationer. Vid ett mote mellan foretrddare for kommissionen och
medlemsstaterna om genomforandet av direktivet har konstaterats att
syftet inte dr att reglera situationer dér ett fordon endast tillfalligt fors in i
en annan medlemsstat dn den dar fordonet &r registrerat. I linje med detta
bor det 1 de bestimmelser som genomfor direktivet klargbras att de
endast géller nér ett fordon infors for att stadigvarande brukas i en annan
medlemsstat dn den dér fordonet &r registrerat. Begreppet stadigvarande
brukas forekommer dven i lagen (2001:558) om végtrafikregister. Det
finns inte anledning att 14ta bestimmelserna omfatta dven andra forvérv
an kop, t.ex. familjerdttsliga forvarv eller gdvor. De bor inte heller gilla
vid import till eller fran lander utanfor EES-omrédet.

En sérskild fraga &r fran vilken tidpunkt de 30 dagarna skall rdknas.
Enligt artikeltexten borjar tidsfristen 16pa omedelbart efter den dag da
koparen “accepterade mottagandet av fordonet” (pa engelska “acceptance
of delivery”). Uttrycket definieras inte i direktivet. I skél 18 till direktivet
exemplifieras att den relevanta tidpunkten kan vara da fordonet “’levere-
rades, stilldes till forfogande eller avsdndes till koparen”. Som har
konstaterats vid motet mellan kommissionen och medlemsstaterna om
genomforandet av direktivet far avsaknaden av en definition tas till intdkt
for att den narmare uttolkningen av vad som skall avses med “acceptance
of delivery” 1 forsta hand dr overldmnad till medlemsstaterna. Termen
”delivery” forekommer dven i konsumentkopsdirektivet (1999/44/EG).
Det har 1 det sammanhanget ansetts att termen bor tolkas som det
faktiska avlamnandet, oavsett om det kan ha varit parternas dverens-
kommelse att avlimnande i sjdlva verket skulle ha skett vid en annan
tidpunkt (se prop. 2001/02:134 s. 48 f.). Enligt konsumentkdplagen
(1990:932) giller i linje med detta att en vara dr avldmnad nér den
kommit i koparens besittning. Det dr lampligt att knyta an till samma
tidpunkt ndr det géller det nu aktuella direktivet.

Den ndamnda bestammelsen i1 forsdkringsrorelselagen bor dven justeras
1 ett annat avseende. Enligt bestimmelsen &r risken — i de fall som inte
omfattas av det nya undantaget — beldgen i det land dar registreringen
skall ske. I enlighet med vad som géller enligt motsvarande bestdm-
melser 1 1993 och 1998 érs lagar bor det 1 stillet anges att risken &r
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beldgen 1 det land dir fordonet dr registrerat. En sddan formulering
stimmer ocksa bittre 6verens med det andra skadeforsdkringsdirektivet
(artikel 2 d).

I sammanhanget aktualiseras dven en @ndring 1 trafikskadelagen. Enligt
5 § forsta stycket trafikskadelagen far trafikforsdkring meddelas av en
forsakringsgivare som har fatt tillstdnd till det av regeringen och av en
EES-forsékringsgivare som bedriver verksamhet enligt 1998 érs lag.
Bestdimmelsen dr missvisande. Tillstdnd att meddela trafikforsékring —
liksom annan forsdkring — meddelas numera av Finansinspektionen
enligt forsdkringsrorelselagen och 1998 ars lag. Eftersom bestimmelsen 1
trafikskadelagen med tiden har kommit att sakna praktisk betydelse &r
det lampligt att den nu tas bort.

I artikel 4.4 finns en sérskild bestimmelse om ansvar for skador nér ett
fordon dr oforsdkrat. Om fordonet &dr inblandat 1 en olycka under 30
dagar fran det att koparen accepterat mottagandet av fordonet, skall
garantifonden i inforselmedlemsstaten slutligen ansvara for den ersétt-
ning som den skadelidande har rétt till. Om en olycka intridffar i den stat
dér fordonet dr registrerat, skall allts& garantifonden i den staten betala ut
ersittning till den skadelidande. Den utbetalande garantifonden skall
sedan kunna fa beloppet ersatt av garantifonden i1 inférselmedlemsstaten.
Eftersom regressritten regleras i avtal mellan garantifonderna i de olika
medlemsstaterna, behdvs ingen sirskild lagreglering om detta.

En annan frdga som tas upp 1 promemorian dr om trafikforsékrings-
plikten vid import till Sverige bor utvidgas till att gélla dven innan
fordonet registreras i vigtrafikregistret. Som ndgra remissinstanser
framhaller talar dock regleringen i de tidigare direktiven om motor-
fordonsforsdkring mot en sddan ordning. Enligt det forsta direktivet skall
varje medlemsstat vidta de &tgdrder som &r nodvindiga for att fordon
som &r normalt hemmahdrande inom dess territorium skall omfattas av
en forsdkring. Ett registrerat fordon anses som normalt hemmahorande 1
den stat ddr det &r registrerat. Detta har inte &ndrats genom det nya
direktivet. For ett fordon som &r registrerat 1 t.ex. Tyskland och som
infors till Sverige skall alltsd — sa ldnge fordonet &r registrerat i Tyskland
— tysk lag foreskriva en skyldighet att forsékra fordonet. Det finns inte
anledning att dessutom infora en forsiakringsplikt i svensk lag.

Det bor ocksa ndmnas att det i en promemoria som utarbetats inom
Regeringskansliet foreslas att en sérskild skatt skall tas ut pa trafik-
forsdkringspremier. Det nya direktivet kommer att beaktas dven inom
ramen for det lagstiftningsarbetet.

8.2 Undantag fran kravet pa trafikforsdkring

Regeringens bedomning: Det behovs ingen lagidndring med anled-
ning av direktivets bestimmelser om undantag fran kravet pa trafik-
forsakring.

Promemorians forslag: I promemorian foreslas att 8 § trafikskade-
lagen &dndras sé att trafikskadeerséttning utgér for skador som drabbar
den som dr svensk medborgare eller har hemvist 1 Sverige till f6ljd av
trafik utomlands dven med ett fordon som inte &r registrerat i vagtrafik-
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registret. Vidare foreslas att det i 2 § trafikskadelagen fortydligas att
trafikforsakringsplikten — nédr det géller icke-registrerade fordon — endast
omfattar sddana fordon som dr normalt hemmahorande i Sverige.

Remissinstanserna tillstyrker forslaget eller har inget att invinda mot
det.

Skiilen for regeringens bedomning: Enligt det forsta direktivet om
motorfordonsforsdkring fir undantag frén kravet pa trafikforsékring
goras for vissa fysiska eller juridiska personer. Undantaget har f6r svensk
del utnyttjats for staten (3 § trafikskadelagen). Staten svarar i stillet for
den trafikskadeerséttning som skulle ha utgatt om forsdkring hade funnits
(15 §). Enligt det femte direktivet skall en sddan person som undantagits
frén kravet pd trafikforsdkring ersitta inte bara skador orsakade utom-
lands utan dven skador som orsakas inom det egna territoriet (artikel
1.3 a). Eftersom statens ansvar enligt trafikskadelagen redan &r generellt
och alltsd giller for skador séavil utomlands som inom landet, behovs
ingen lagéndring for att genomfora bestimmelsen.

Undantag fran kravet pa trafikforsdkring far vidare goras for sirskilda
slags fordon. Enligt det femte direktivet skall sidana fordon behandlas
som oforsdkrade. Garantifonden i den medlemsstat dir olyckan intréffade
skall alltsa ersétta skadan, och detta organ skall sedan kunna kréva till-
baka beloppet frdn garantifonden i den medlemsstat didr fordonet &r
normalt hemmahorande (artikel 1.3 b).

Vid genomf6randet av det forsta direktivet anméldes ett undantag fran
kravet pé trafikforsékring betriffande sddana mopeder som inte skall
vara registrerade 1 vigtrafikregistret, mopeder klass II (se prop.
1992/93:8 s. 14). For att undvika att Trafikforsidkringsféreningen nu
regressvis blir skyldig att ersétta skador som sddana mopeder orsakar i
andra EES-ldander foreslds i promemorian att rétten till trafikskade-
erséttning 1 8 § utvidgas i1 dessa fall. Vidare foreslas att det i 2 § fortyd-
ligas att trafikforsékringsplikten — nér det géller icke-registrerade fordon
— endast omfattar sddana fordon som &r normalt hemmahorande 1
Sverige.

Enligt regeringens bedomning finns det dock inte ndgot behov av
lagéndring med anledning av den nya direktivbestimmelsen. Enligt 2 §
trafikskadelagen skall trafikforsdkring finnas for motordrivet fordon som
ar registrerat 1 vagtrafikregistret och inte 4r avstillt och annat motordrivet
fordon som brukas i trafik hir i landet. Aven mopeder klass II skall alltsa
vara forsdkrade, forutsatt att de brukas i Sverige. Trafikforsékringen
tacker skador som uppkommer sdvil 1 Sverige som 1 andra EES-lénder (8
och 38 §§). Om en moped klass II orsakar skada vid fird i t.ex. Finland,
tdcks alltsd skadan av den svenska trafikforsdkringen. Av det forsta
direktivet och vissa internationella avtal mellan garantifonderna 1 de
olika medlemsstaterna foljer att den skadelidande i forsta hand skall
ersittas av den finska garantifonden, som i sin tur har ritt till erséittning
fran det forsdkringsbolag dir fordonet forsdkrats. Om fordonet dr ofor-
sdkrat, skall skadan erséttas av Trafikforsékringsforeningen.

Sammanfattningsvis kan alltsd konstateras att det enligt trafikskade-
lagen redan i1 dag utgar erséttning for skador som orsakas av mopeder
klass II i andra EES-linder och att det nya direktivet inte paverkar
Trafikforsdkringsforeningens ansvar for sddana skador. Ritten till ersitt-
ning enligt 8 § behdver sdledes inte utvidgas. Vid genomforandet av det
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forsta direktivet gjordes bedomningen att 2 § uppfyllde direktivets krav
pa obligatorisk forsdkring (se angiven prop. s. 12). Det finns inte skil att
gora ndgon annan bedomning nu. Att undantag géller for fordon som ar
normalt hemmahorande 1 andra EES-ldnder framgér av 10 § trafikfor-
sdkringsforordningen.

8.3 Motiverat besked om erséttning och intyg om
skadefall

Regeringens forslag: Regeringen eller den myndighet som regeringen
bestimmer bemyndigas att meddela foreskrifter om skyldighet for
forsdkringsgivaren, dennes skaderegleringsrepresentant och Trafik-
forsdkringsforeningen att till den forsédkrade ge ett motiverat besked
om ersittning och for forsdkringsgivaren att till forsdkringstagaren ge
intyg om skadefall.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna har tillstyrkt forslaget eller inte haft nigot att
invdnda mot det.

Skilen for regeringens forslag: Som har beskrivits i avsnitt 7 har
vissa av bestdmmelserna i det fjarde direktivet utvidgats till att gilla i
situationer utan gransoverskridande inslag. Det giller bl.a. forsékrings-
givares skyldighet att underrétta den skadelidande om skaderegleringen.
Inom tre manader fran det att den skadelidande framstéllt sitt erséttnings-
ansprak skall forsdkringsgivaren ldmna ett motiverat erséttningsanbud.
Nér ansvar bestrids eller inte har faststillts eller nér erséttningen inte har
berdknats fullstdndigt, skall forsékringsgivaren inom samma tid ldmna ett
motiverat svar pa vad som anforts i anspraket.

Nér det fjarde direktivet genomfordes i svensk ritt infordes bestdm-
melser i trafikforsdkringsforordningen om underréttelse till den skade-
lidande (17 §). De dr begrinsade till gransoverskridande fall. Ett bemyn-
digande bor nu ges for regeringen eller den myndighet som regeringen
bestimmer att meddela generella regler med motsvarande innehéll. Det
ar lampligt att bemyndigandet infors i trafikskadelagen i1 anslutning till
ovriga bestimmelser om trafikskadeersittning.

Aven bestimmelsen i det fjirde direktivet om drojsmalsrinta (artikel
4.6 b) har givits ett generellt tillimpningsomréade. I enlighet med den
bedomning som gjordes vid genomforandet av det direktivet behovs
ingen lagindring om detta. Genom bestimmelserna i rintelagen
(1975:635) uppfylls redan de krav som stills i direktivet (se prop.
2001/02:133 s. 32).

I syfte att underldtta for forsdkringstagare att byta forsdkringsgivare
skall forsékringstagaren enligt det femte direktivet ha rétt att begira ett
intyg om erséttningskrav som framstillts under dtminstone de senaste
fem éren av forsdkringsforhéllandet eller om avsaknad av séddana ersitt-
ningskrav. Forsdkringsgivaren skall forse forsékringstagaren med intyget
inom 15 dagar fran det att intyget begérdes (artikel 4.4).

Varken i forsdkringsavtalslagen eller trafikskadelagen ges forsakrings-
tagaren ritt att fi intyg om intriffade skadefall. Aven om det saknas
anledning att anta att forsdkringsgivaren inte skulle tillmétesgd en
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begdran om att fa ett sddant intyg bor, for att direktivet skall uppfyllas,
bestdmmelser om detta inforas. Regeringen eller den myndighet som
regeringen bestimmer bor bemyndigas att meddela sddana foreskrifter.

8.4 Direktivets bestimmelser i 6vrigt

Regeringens bedomning: Det krdvs ingen dndring i dvrigt med an-
ledning av direktivets bestimmelser om skyldighet att ha trafik-
forsdakring, meddelande av trafikforsidkring och trafikskadeerséttning.

Promemorians bedomning 6verensstimmer med regeringens.
Remissinstanserna delar bedomningen eller har inget att invinda mot
den.

Skilen for regeringens bedomning
Fordon med tillfilliga registreringsskyltar

Tillagget om tillfdlliga registreringskyltar i det femte direktivet har gjorts
for att sdkerstdlla att &ven fordon med sddana skyltar skall kunna fi en
trafikforsdkring. Det har funnits problem i1 det avseendet i vissa med-
lemsstater (artikel 1.1 a).

Enligt trafikskadelagen skall trafikforsdkring finnas for alla motor-
drivna fordon som é&r registrerade i vigtrafikregistret och inte dr avstillda
samt for alla andra motordrivna fordon som brukas i trafik hér i landet.
Skyldigheten omfattar dven fordon som har tillfillig registrering enligt
21-28 §§ lagen (2001:558) om vigtrafikregister. Det behovs darfor ingen
lagéndring for att genomfora direktivet.

Fordon med falska registreringsskyltar

Om ett fordon som saknar registreringsskylt blir inblandat i en olycka,
skall enligt det nya direktivet kostnaderna for skador som orsakas av
saddana fordon stanna pa garantifonden i skadelandet (artikel 1.1 b). Det-
samma géller fordon som har en skylt som inte motsvarar fordonet.

Enligt 16 och 33 §§ trafikskadelagen svarar det samlade kollektivet av
trafikforsdkringsgivare, foretrétt av Trafikforsakringsforeningen, for den
trafikskadeersittning som skulle ha utgétt frdn of6rsidkrade eller oidenti-
fierade fordon. Skyldigheten paverkas inte av direktivet. Ddaremot paver-
kas Trafikforsdkringsforeningens regressritt mot dess motsvarighet i
andra medlemsstater. Ansvaret kommer i de aktuella fallen att stanna pa
Trafikforsdkringsforeningen om skadan intréffat hdr i landet. Eftersom
regressritten regleras av avtal mellan garantifonderna, behdvs ingen
lagéndring om detta.

Kontroll av trafikforsdkring vid inresa till en medlemsstat

Enligt det forsta direktivet om motorfordonsforsidkring skall medlems-
staterna avsta fran att kontrollera innehav av ansvarsforsékring for fordon
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som dr normalt hemmahorande inom en annan medlemsstats territorium.
Detsamma géller for fordon som &r normalt hemmahérande 1 ett tredje
land och som passerar in pa deras territorium frdn en annan medlemsstat
(artikel 2.1 forsta stycket 1 det forsta direktivet). I det femte direktivet
fortydligas att medlemsstaterna far utfora icke-systematiska kontroller av
forsdkringar, forutsatt att de genomfors pa ett séitt som inte ar diskrimine-
rande och inom ramen for en kontroll som inte uteslutande syftar till
forsdkringskontroll (artiklarna 1.2 och 5.3).

I trafikforsdkringsforordningen finns bestimmelser som garanterar att
de fordon som nu é&r aktuella kan foras in till landet utan kontroll av
forsdkring (9-11 §§). Det behovs darfor inte ndgon lagéndring om detta.

Ersdittningsbelopp

Enligt trafikskadelagen utgér trafikskadeersittning fran ett fordons trafik-
forsdkring med anledning av en och samma hidndelse med hogst
300 miljoner kronor, rénta och ersittning for rittegdngskostnader ordkna-
de. Récker inte beloppet for ersittning till var och en som har ritt till
ersittning, utgér i forsta hand erséttning for personskada. Ersdttningarna
till dem som inte far full erséttning nedsétts med samma kvotdel for var
och en (14 9§).

Den beloppsgréns som finns i trafikskadelagen dr ndrmare fem génger
hogre dn det sammanlagda takbelopp som medlemsstaterna har ritt att
faststilla enligt direktivet. Trots att de belopp som anges i direktivet skall
ses over, lar inte beloppen inom 6verskddlig tid komma att Gverstiga de
som anges 1 svensk lag. Det behovs dérfor ingen lagéndring for att
genomfora direktivet.

Sakskada orsakad av oidentifierat fordon

Det nya direktivet innebédr att medlemsstaterna i viss utstrdckning far
begrinsa eller utesluta rétten till ersdttning ndr det géller sakskador
orsakade av oidentifierade fordon. En sjédlvrisk om hogst 500 euro, dvs. i
dagsldaget drygt 4 500 kronor, far tas ut om garantifonden till ndgon
skadelidande frdn samma skadehéndelse har betalat ut ersdttning for
betydande personskada.

Enligt trafikskadelagen svarar kollektivet av trafikforsékringsbolag,
foretrdtt av Trafikforsdkringsforeningen, for den trafikskadeerséttning
som skulle ha utgatt frén trafikforsékringen for ett motordrivet fordon
vars identitet inte kan faststédllas. Nér det giller personskada avriknas
ingen sjélvrisk. For sakskada avridknas ddremot ett belopp som motsvarar
en tjugondel av prisbasbeloppet enligt lagen (1962:381) om allmén
forsdkring, dvs. i dagsldget knappt 2 000 kronor. Nagon lagdndring med
anledning av direktivet dr sdledes inte nodvandig.

Bestdmmelser om EES-forsdkringsgivare

Som har ndmnts 1 avsnitt 7 gors i det nya direktivet vissa dndringar i det
andra skadeforsdkringsdirektivet. Bland annat tillts en sddan represen-
tant for en EES-forsdkringsgivare som bedriver gransoverskridande verk-
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samhet hér i1 landet att bedriva direkt forsdkringsrorelse. Det finns i dag
inget forbud mot det 1 svensk rétt. Nagon lagdndring for att genomfora
direktivets bestimmelse behovs dérfor inte.

Passagerares forsdkringsskydd ndr foraren varit paverkad av alkohol eller
ndgot annat berusningsmedel

Medlemsstaterna skall enligt det nya direktivet sdkerstdlla att siddana
lagregler eller villkor 1 forsdkringsavtal dr ogiltiga som undantar en
passagerare fran forsdkringsskydd pd grund av att denne visste eller
borde ha vetat att foraren vid olyckstillfillet var paverkad av alkohol
eller ndgot annat berusningsmedel (artikel 4.1).

Under forhandlingarna mellan medlemsstaterna om direktivet disku-
terades om tillagget skulle riskera att komma i konflikt med nationell
skadestandsritt, framfor allt mojligheten att jadmka ersdttningen till den
som kan anses ha varit medvallande till skadan. For svensk del kan
jamkning ske om den skadelidande sjdlv uppsatligen eller genom grov
vardsloshet medverkat till skadan (12 § trafikskadelagen). Regeln mot-
svarar vad som giller for medvallande till personskada om den skade-
lidande 1 stillet for att krdva trafikskadeerséttning skulle grunda sitt krav
pa skadestandsrittsliga regler (6 kap. 1§ forsta stycket skadestands-
lagen).

For att undvika oklarhet anges i direktivet att det inte reglerar de forut-
sattningar som enligt nationell skadestandsrétt géiller for att skadestand
skall utgé (se skal 15 till direktivet). Bestimmelsen tar alltsa endast sikte
pa forsdkringsrattsliga foreskrifter eller forsékringsvillkor som inskrank-
er den rétt som den skadelidande annars skulle ha haft enligt nationella
skadestandsrattsliga principer. Detta ligger i linje med vad EG-domstolen
har uttalat om de tidigare direktiven om motorfordonsforsidkring. Ndgon
lagéndring for att genomfora direktivets bestimmelse behovs dérfor inte.

Utvidgning av kretsen ersdttningsberdittigade

Som har ndmnts i avsnitt 5.1 har direktiven om motorfordonsforsdkring
hittills endast inneburit en skyldighet att infora regler om obligatorisk
forsdkring for skada som drabbar passagerare i trafikforsakringspliktiga
fordon. Direktiven foreskriver ddaremot ingen skyldighet for medlems-
staterna att ge ett sddant skydd at forare eller personer som skadas
utanfor fordonen.

Det femte direktivet innebér att trafikforsdkringen skall omfatta dven
person- och sakskador som drabbar fotgéngare, cyklister och andra icke-
motoriserade trafikanter som &r berittigade till erséttning enligt den civil-
rattsliga lagstiftningen i medlemsstaten (artikel 4.2). I Sverige tidcker
trafikforsdkringen redan sddana skador. Det behovs darfor ingen lag-
dndring om detta.

Forsdkringens giltighet vid tillfdllig vistelse utomlands

Enligt det nya direktivet far ett forsdkringsbolag inte utesluta ndgon fran
ersittning frdn en trafikforsdkring enbart av den anledningen att det
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forsdkrade fordonet under perioder av avtalstiden for forsdkringen har
forts utomlands till andra medlemsstater (artikel 4.3).

I trafikskadelagen finns inga begrinsningar av trafikforsdkringens
giltighet for de fall som nu &r aktuella. Ritten till trafikskadeersdttning
far inskrénkas endast pa grund av omsténdigheter som har intréffat efter
skadehdndelsen och som enligt forsdkringsavtalslagen (2005:104) kan
medfora begrdansning av forsékringsgivarens skyldighet att utge forsék-
ringsbelopp (17 § trafikskadelagen). Att det forsikrade fordonet under
perioder av avtalstiden har forts utomlands till andra medlemsstater ar
inte en sddan omstidndighet som far paverka forsdkringsbolagets ansvar.
Nagon lagidndring med anledning av direktivets bestimmelse behdvs
darfor inte.

Sjdlvrisk

Av det nya direktivet foljer att bestimmelser om sjélvrisk inte far
tillimpas 1 forhallande till den skadelidande. Detta géller dock endast
skador som drabbar passagerare i det trafikforsékringspliktiga fordonet
och icke-motoriserade trafikanter. Direktiven om motorfordonsforsdkring
omfattar ddremot inte skador som drabbar forsdkringstagaren sjdlv eller
nagon annan som for det forsdkringspliktiga fordonet. Som redan har
namnts far sjdlvrisk ocksa tillampas i friga om ersdttning for sakskador
orsakade av oforsdkrade eller oidentifierade fordon.

Enligt 21 § trafikskadelagen féar det i avtal om trafikforsdkring goras
forbehall om rétt for forsdkringsbolaget att krédva tillbaka erséttning fréan
forsdkringstagaren intill det belopp som forsdkringstagaren har atagit sig
att sta sjdlvrisk. Eftersom direktivet, som sagt, inte avser att reglera den
sjdlvrisk som kan tas ut av forsdkringstagaren behovs ingen lagéndring
om detta.

Direktkrav

Enligt det nya direktivet skall varje medlemsstat se till att skadelidande
vid olyckor som omfattas av den obligatoriska trafikforsidkringen har rétt
att rikta ansprak direkt mot den forsdkringsgivare som skall betala ersitt-
ningen for den skada som uppkommit. Den skadelidande skall alltsé inte
forst behova rikta ett ansprak mot den som kan anses vara skyldig att
betala erséttning pa skadestdndsrittslig grund.

Enligt trafikskadelagen far ansprdk pd trafikskadeersdttning riktas
direkt mot den ansvariga forsidkringsgivaren, oavsett om nagon dr skade-
standsskyldig for den intriffade skadan. Det behovs dérfor ingen lag-
dndring om detta.

Informationscentrum

Det system med skaderegleringsrepresentanter som inférdes genom det
fjarde direktivet om motorfordonsforsikring krédvde att de skadelidande
pa ett enkelt sétt skulle kunna fa tillgang till viss grundldggande infor-
mation for att kunna initiera skaderegleringen, bl.a. om vilket bolag som
meddelat trafikforsékring for ett visst fordon. Dérfor inréttades ett system
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med s.k. informationscentrum. I det femte direktivet har bestimmelserna
fatt en generell utformning. De skall alltsd tillimpas dven pé skadefall
som inte har nigot gransoverskridande inslag. Dessutom skall medlems-
staterna vidta lampliga atgérder for att de grundldggande uppgifter som
behovs for skaderegleringen vid behov gors tillgidngliga i elektronisk
form vid ett centralt kontor i varje enskild medlemsstat och finns till-
géngliga for de parter som &r inblandade i drendet (artikel 6 a).

Redan vid genomforandet av det fjarde direktivet utformades informa-
tionsskyldigheten sa att den giller generellt (29 § trafikskadelagen). Det
behovs darfor ingen lagédndring med anledning av det femte direktivet.
Trafikforsdkringsforeningen, som dr svenskt informationscentrum, for-
medlar redan i dag uppgifter i elektronisk form om identiteten pa fordon
som varit inblandade i1 en olycka, forsékringsgivaren och dess represen-
tant 1 den skadades hemland. Nagon sérskild lagreglering om detta 4r inte
nodvandig.

9 Réttsskyddsforsdkring

Regeringens forslag: 1 lagen om vissa avtalsvillkor for réttsskydds-
forsakring tas en bestimmelse bort som begriansar den forsékrades rétt att
vid forsékringsfall vilja ombud. I forsdkringsavtalet skall det anges vilka
mojligheter som finns for den forsidkrade att fa tvister med forsidkrings-
givaren provade.

Promemorians forslag: I promemorian foreslds att det i en tvist
mellan forsékringsgivaren och den forsidkrade skall avges yttrande av en
opartisk nimnd om den forsdkrade begir det. Rétten att begéra ett sddant
forfarande skall anges 1 forsdkringsvillkoren. Nér en tvist uppstar skall
den forsdkrade underrdttas om att han har denna rétt. [ Ovrigt
Overensstdimmer promemorians forslag med regeringens.

Remissinstanserna: Remissinstanserna tillstyrker forslaget eller har
inget att invdnda mot det. Allmdnna reklamationsndmnden och Sveriges
Forsdkringsforbund invénder att det av den foreslagna lagtexten inte
tillrackligt tydligt framgéar vilken ndmnd som avses och vem som har
ansvar for att namnden inrattas.

Rittsskyddsdirektivet: Bestimmelser om rittsskyddsforsékring finns
1 radets direktiv 87/344/EEG av den 22 juni 1987 om samordning av
lagar och andra forfattningar angdende réttsskyddsforsékring. Syftet med
direktivet dr att sd ldngt som mojligt forhindra att det uppstér intresse-
konflikter mellan den forsédkrade och forsdkringsgivaren till f6ljd av att
forsakringsgivaren ger skydd dven for andra risker.

Enligt direktivet skall det av varje avtal om réttsskyddsforsékring
framgé att den forsdkrade fritt far vilja advokat eller annan person som
har behorighet enligt nationell lag att forsvara eller foretrdda den forsak-
rade eller 1 Ovrig tillvarata hans intressen vid undersékningar eller
forhandlingar och ndr en intressekonflikt uppstér (artikel 4). Medlems-
staterna skall se till att det genom skiljeforfarande eller ndgot annat
forfarande som ger motsvarande garantier om objektivitet kan fattas
beslut om hur tvister mellan forsékringsgivaren och den forsédkrade kan
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16sas. Den ritt till provning i domstol som kan finnas enligt nationell lag
far dock inte paverkas av ett sddant forfarande. I forsdkringsavtalet skall
anges att den forsdkrade har ritt att anvidnda sig av ett sddant forfarande
(artikel 6). Nér en intressekonflikt uppstéar eller oenighet rader angdende
tvistens 16sning, skall forsékringsgivaren eller, ddr det dr lampligt, skade-
regleringsorganet, underritta den forsdkrade om sina rattigheter enligt
artiklarna 4 och 6 (artikel 7).

Direktivet har genomfo6rts i svensk ritt med lagen (1993:1303) om
vissa avtalsvillkor for rattsskyddsforsdkring. I 3 § sdgs att ett avtal om
rattsskyddsforsdkring skall ge den forsdkrade rdtt att vid forsdkringsfall
efter eget val utse en advokat eller annan ldmplig person att bitrdda
honom. Denna rétt far inskrdnkas om valet av en viss person skulle
medfora avsevirt 6kade kostnader som inte dr motiverade av den rétts-
liga angeldgenhetens beskaffenhet eller omfattning. Den forsdkrade skall
underrittas om rétten att utse advokat eller annan ldmplig person nér han
meddelar ett forsdkringsfall till forsdkringsgivaren. Lagen innehéller inga
bestimmelser motsvarande artiklarna 6 och 7 i direktivet. Nér direktivet
genomfordes ansdgs mojligheten att avtala om ett skiljeforfarande
tillrackligt tillgodose direktivets syfte. En sddan l6sning kridvde ingen
lagstiftning (prop. 1992/93:257 s. 141).

Kommissionen har i ett motiverat yttrande i oktober 2005 gjort géllan-
de att Sverige har underlatit att korrekt genomfora rittsskyddsdirektivet.
Kommissionen har hdvdat att begrdansningen 1 3 § 1 1993 ars lag nir det
giller valet av ombud strider mot artikel 4 i direktivet. Vidare har gjorts
géllande att det i forsékringsvillkoren maste ndmnas att den forsdkrade
har rdtt att anvédnda ett alternativt tvistlosningsforfarande (artikel 6) och
att det inte finns tillrdckliga bestimmelser nér det géller information om
alternativ tvistlosning (artikel 7).

Regeringen har i en skrivelse 1 december 2005 svarat att kommis-
sionens uppfattning inte delas men att initiativ trots detta kommer att tas
till lagindringar sa att svensk lag overensstimmer med kommissionens
uppfattning om direktivets innebord.

Skilen for regeringens forslag: Nir det till en borjan géller ritten for
den forsdkrade att utse ombud konstaterar regeringen att det inte finns
anledning att behélla en regel som kan uppfattas som en inskrdnkning i
den forsdkrades fria val av bitrdde. Genom begrinsningar av forsik-
ringsbeloppet kan undvikas att kostnaderna for réttsskyddet blir orimligt
hoga. Som foreslds i promemorian bor den kritiserade regeln i 1993 ars
lag darfor tas bort. For att undvika oklarhet bor det anges uttryckligen 1
lagen att ritten att utse ombud &r tvingande till den forsidkrades formén
(fr NJA 2005 s. 745).

Nar det sedan géller genomforandet av artikel 6 kan konstateras att det
redan i dag finns mojligheter att 16sa tvister mellan forsdkringstagaren
och forsdkringsgivaren utanfor domstol. Ett avtal kan traffas om skilje-
forfarande enligt lagen (1999:116) om skiljeforfarande. Vid konsument-
forsdkring far ett skiljeavtal dock inte goras gédllande om det tréffats
innan tvisten uppstod. Vid konsumentforsikring kan forsdkringstagaren
anmila tvister om réttsskyddsforsékring till Allmdnna reklamations-
nidmnden. Bestdmmelser om ndamndens uppgifter, organisation och hand-
laggning finns 1 forordningen (2004:1034) med instruktion f6r Allmédnna
reklamationsndmnden.
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For att ytterligare forbdttra mojligheterna till tvistlosning har Sveriges
Forsdkringsforbund tagit initiativ till inrdttande av en ny branschgemen-
sam ndmnd, Forsidkringsbolagens ndmnd for réttsskyddsfragor. Avsikten
ar att nimnden frdn den 1 juli 2007 skall avge rddgivande yttranden 1
tvister som ror réttsskyddsforsdkring. For att sdkerstidlla nimndens opar-
tiskhet planeras ndmnden ha en ordférande som &r eller har varit
ordinarie domare. Ovriga ledaméter skall till lika antal foretrida konsu-
ment- och niringsidkarintressen. For nimnden kommer reglerna om jav i
11 och 12 §§ forvaltningslagen (1986:223) att tillimpas.

De nu beskrivna forfarandena uppfyller enligt regeringens bedémning
direktivets krav pa alternativ tvistlosning (artikel 6 forsta stycket). Att det
finns sddana tvistlosningsforfaranden som krivs enligt direktivet har inte
heller ifrigasatts av kommissionen. Kommissionens kritik géller 1 stillet
artikel 6 andra stycket. Enligt kommissionen maste forsékringsavtalet
ndmna mojligheten att anvénda ett alternativt tvistlosningsforfarande. I
syfte att tillgodose kritiken bor det tas in en bestimmelse i 1993 érs lag
som innebdr att det i forsdkringsavtalet skall informeras om de mojlig-
heter som finns till tvistlosning utanfér domstol, dvs. i forsta hand om en
anmilan till Allmé&nna reklamationsndmnden och Forsékringsbolagens
ndmnd for rattsskyddsfragor.

Betraffande information i situationer dédr en intressekonflikt vl upp-
kommit (artikel 7) géller sedan den 1 januari 2006 nya regler 1 forsik-
ringsavtalslagen (2005:104). Forsdkringsbolaget skall 1 samband med att
ett ansprék pa forsdkringsersittning regleras upplysa den som har fram-
stdllt anspréket om vilka mgjligheter som finns att fa en tvist om ersétt-
ningen provad (2 kap. 7 § jfr med 8 kap. 1 §). Bestimmelserna syftar till
att den som begir forsdkringserséttning skall fa klart f6r sig vart han kan
vianda sig ndr det har uppstatt en tvist med forsdkringsbolaget om
ersédttningen. De tar i forsta hand sikte pd mojligheterna till alternativ
tvistlosning, men det skall dven framgé att mgjligheten till prévning i
allmén domstol star 6ppen. Ett undantag finns for fall dér det stér klart att
det inte rdder ndgon konflikt (prop. 2003/04:150 s. 150 och 386 f.). De
nya bestimmelserna uppfyller de krav som stélls 1 artikel 7. Nédgon ytter-
ligare reglering behovs saledes inte.

10 Ikrafttradande och 6vergadngsbestimmelser

Regeringens forslag: De foreslagna lagidndringarna skall trdda i kraft
den 11 juni 2007. Bestammelserna om rittsskyddsforsiakring skall
tillimpas pé forsdkringsavtal som har ingétts efter ikrafttridandet och pa
dldre avtal som har fornyats efter ikrafttridandet. Bestimmelserna om
tillamplig lag pa vissa forsdkringsavtal skall tillampas pé avtal som ingas
efter ikrafttradandet.

Promemorians forslag: 1 promemorian foreslds att lagidndringarna
skall trdda i1 kraft den 1 april 2007. Promemorian innehdller inga forslag
om Overgéngsbestimmelser.

Remissinstanserna tillstyrker forslaget eller har inget att invinda mot
det.
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Skilen for regeringens forslag: Medlemsstaterna skall enligt artikel
6.1 1 direktivet sdtta ikraft de lagar och andra forfattningar som ar nod-
viandiga for att genomfora direktivet senast den 11 juni 2007. De fore-
slagna dndringarna bor dérfor trdda 1 kraft den dagen.

I enlighet med allménna principer bor bestimmelserna om réttsskydds-
forsakring tillimpas pd forsdkringsavtal som ingés efter ikrafttradandet
och pa dldre forsdkringsavtal som har fornyats efter ikrafttrddandet. 1
fortydligande syfte bor det ges en sidrskild overgangsbestimmelse om
detta. Det finns ocksa anledning att klargora att de foreslagna bestdm-
melserna om tillamplig lag for vissa forsdkringsavtal skall tillampas
endast pd avtal som ingds fran ikrafttrddandet. I 6vrigt behdvs ingen
overgangsreglering. De foreslagna bestdammelserna borjar tillimpas vid
lagens ikrafttradande.

11 Kostnader

De bestimmelser som regeringen foreslir innebér inget atagande for det
allménna att ersitta skador. De leder inte heller i ndgot annat avseende
till 6kade kostnader for det allménna. For forsdkringsbranschen innebér
genomforandet av direktivet om motorfordonsforsékring vissa nya skyl-
digheter, bl.a. att underrdtta den skadelidande vid skadereglering. De
atgirder som detta kan forutsdtta kommer dock knappast att innebéra
nagra nimnvirda kostnadsokningar for forsdkringsbranschen. Inte heller
forslagen 1 6vrigt foranleder nagra sddana kostnader.

12 Forfattningskommentar

12.1 Forslaget till lag om &ndring 1 trafikskadelagen
(1975:1410)

5§ En forsdkringsgivare som far meddela trafikfoérsdkring &r skyldig att pa be-
giran meddela trafikforsdkring. 1 ett tillstand enligt 2 kap. 3 § forsdkringsrorelse-
lagen (1982:713) eller 4 kap. 1 § lagen (1998:293) om utlindska forsdkringsgiva-
res och tjdnstepensionsinstituts verksamhet i Sverige kan dock skyldigheten
begrinsas till att gélla forsékring &t personer som tillhor en viss yrkesgrupp eller
intressegrupp eller som #r bosatta inom ett visst omrade. Finansinspektionen kan
efter ansdkan besluta om motsvarande begriansning for forsdkringsgivare som
driver verksamhet hir enligt 2 kap. 1 § lagen om utlindska forsdkringsgivares och
tidnstepensionsinstituts verksamhet i Sverige. Finansinspektionens beslut far 6ver-
klagas hos regeringen.

En forsdkringsgivare som avser att meddela trafikforsikring genom grénsdver-
skridande verksamhet med stéd av 2 kap. 1 § lagen om utldndska forsdkrings-
givares och tjanstepensionsinstituts verksamhet i Sverige men som inte har fast
driftstélle i Sverige skall ha en representant hér i landet. Representanten skall vara
bosatt i Sverige eller vara en svensk juridisk person. Forsidkringsgivaren skall
utfirda en fullmakt for representanten att gentemot skadelidande foretrdda forsik-
ringsgivaren och att sjidlv eller genom ndgon annan tala och svara for denne
angaende forsdkringsfall. Representanten skall dven ha behorighet att foretrdda
forsdkringsgivaren vid kontroll av om det finns giltig trafikforsdkring. Forsdkrings-
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givaren skall informera forsikringstagarna om vem som dr forsdkringsgivarens
representant och om dennes adress. Regeringen eller den myndighet som
regeringen bestdmmer far meddela ytterligare foreskrifter om villkor for sadana
representanter.

I paragrafen finns bestdmmelser om meddelande av trafikforsékring.
Andringar har gjorts i bdda styckena. Dessutom har ett tidigare forsta
stycke tagits bort. Overvigandena finns i avsnitt 8.

Enligt forsta stycket har en forsdkringsgivare som far meddela trafik-
forsakring ocksé en skyldighet att meddela forsdkring (s.k. kontrahe-
ringsplikt). Till foljd av att de bestimmelser om meddelande av trafik-
forsdkring som tidigare fanns i forsta stycket tagits bort, har i andra
meningen en hdnvisning till dessa tagits bort. I stédllet hdnvisas till
forsakringsrorelselagen och lagen om utlindska forsdkringsgivares och
tjinstepensionsinstituts verksamhet 1 Sverige (1998 érs lag). Tillstand att
meddela trafikforsdkring meddelas av Finansinspektionen, for svenska
forsékringsbolag enligt 2 kap. 3 § forsdkringsrorelselagen och for utldnd-
ska forsdkringsbolag enligt 4 kap. 1 § 1 1998 éars lag. I ett sadant tillstand
kan kontraheringsplikten alltsd begrinsas att gilla forsdkring &t personer
som tillhor en viss yrkesgrupp eller intressegrupp eller som dr bosatta
inom ett visst omrade. Finansinpektionen kan efter ansékan besluta om
motsvarande begriansning for EES-forsdkringsgivare som enligt 2 kap.
1§ 1 1998 ars lag bedriver verksamhet i Sverige, antingen frdn en
sekundiretablering eller genom griansoverskridande verksamhet. Négra
redaktionella #ndringar har ocksd gjorts. Bestimmelsen &r 1 sak
oforindrad.

Enligt andra stycket skall en EES-forsdkringsgivare som bedriver
gransoverskridande verksamhet i Sverige ha en representant hér i landet.
Vissa redaktionella dndringar har gjorts. Bland annat har bemyndigandet
att meddela foreskrifter i sista meningen fatt en ndgot annan spraklig
utformning.

17 a § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela
foreskrifter om skyldighet

1. for forsdkringsgivaren, dennes representant enligt 27 § och den trafikforsdik-
ringsforening som avses i 33 § att till den skadelidande ge ett motiverat besked om
ersdttning och

2. for forsdkringsgivaren att till forsckringstagaren utfdrda intyg om skadefall.

I paragrafen bemyndigas regeringen eller den myndighet som regeringen
bestdmmer att meddela foreskrifter om skyldighet for forsdkringsgivare,
skaderegleringsrepresentanter enligt 27 § och Trafikforsdkringsférening-
en att till den skadelidande ge ett motiverat besked om ersdttning.
Bestdmmelsen ger ocksa stod for foreskrifter om skyldighet for forsak-
ringsgivaren att till forsdkringstagaren utfirda intyg om skadefall.
Andringen genomfor artikel 4.4 i det femte direktivet om motorfordons-
forsdkring.
Overvigandena finns i avsnitt 8.

27 § Den som enligt 2 kap. 3 § forsdkringsrorelselagen (1982:713) eller 4 kap. 1 §
lagen (1998:293) om utldindska forsdkringsgivares och tjinstepensionsinstituts

38



verksamhet i Sverige meddelar trafikforsakring skall ha en skaderegleringsrepre-
sentant i varje annat EES-land. Representanten skall vara bosatt i det landet eller,
om det &r en juridisk person, vara etablerad dar.

Forsikringsgivaren skall utfirda fullmakt for skaderegleringsrepresentanten att
reglera skadelidandes ansprak pé ersittning fran trafikférsakringen nér

1. den skadelidande dr bosatt i det EES-land dér representanten &r bosatt eller
etablerad,

2. det fordon vars forsikring skall tas i ansprdk ar forsdkrat och normalt
hemmahorande i ndgot annat EES-land dn som avses i 1 och

3. skadan har intrdffat i ndgot annat EES-land dn som avses i 1 eller i ett land
som ingar i systemet med gront kort.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far meddela ytter-
ligare foreskrifter om villkor betriffande skaderegleringsrepresentanter och fore-
skrifter om underrittelseskyldighet.

Paragrafen reglerar skyldigheten att utse skaderegleringsrepresentanter i
andra EES-lander. Till f6ljd av dndringarna 1 5 § har i forsta stycket en
hinvisning till den paragrafen tagits bort. I stéllet hinvisas till 2 kap. 3 §
forsdkringsrorelselagen och 4 kap. 1 § 1 1998 éars lag. Detta innebér ingen
andring i sak.

Overvigandena finns i avsnitt 8.

12.2 Forslaget till lag om @ndring 1 forsékrings-
rorelselagen (1982:713)

1 kap. Inledande bestimmelser

9 a § Med ett kvalificerat innehav avses enligt denna lag ett direkt eller indirekt
dgande i ett foretag, om innehavet representerar tio procent eller mer av kapitalet
eller av samtliga roster eller annars mojliggor ett visentligt inflytande oOver
ledningen av foretaget.

For skadeforsikring avses enligt denna lag med land ddr risken dr beldgen

1. ndr forsdkringen avser byggnad eller byggnad och dess innehall, till den del
byggnaden och innehallet ticks av samma forsikring, det land som egendomen &r
beldgen i,

2. nér forsdkringen avser registreringspliktigt fordon, det land dér fordonet dr
registrerat, utom i det fall som avses i punkt 3,

3. ndr ett fordon som dr registrerat i ett EES-land kops i syfte att inforas och
stadigvarande brukas i ett annat EES-land, under 30 dagar fran det att fordonet
kommit i koparens besittning, det land till vilket fordonet skall inforas,

4. nér forsdkringen har en giltighetstid av fyra manader eller mindre och obe-
roende av forsdkringsklass tdcker rese- eller semesterrisker, det land dir forsik-
ringstagaren har tecknat forsékringen,

5.1 andra fall 4n de som omfattas av 1—4, om forsdkringstagaren &r en fysisk
person, det land dér forsdkringstagaren har sin vanliga vistelseort eller, om forsak-
ringstagaren &r en juridisk person, det land dér det etableringsstille som forsik-
ringen géller 4r belédget.

For livforsdkring avses enligt denna lag med land ddr datagandet skall fullgoras,
om forsikringstagaren #r en fysisk person, det land dér forsiakringstagaren har sin
vanliga vistelseort eller, om forsdkringstagaren dr en juridisk person, det land dar

det etableringsstille som forsdkringen giller dr belédget.

I paragrafen definieras vissa uttryck som forekommer i lagen. I andra
stycket har punkt 2 &ndrats och en ny punkt 3 inforts. Andringarna
genomfor artikel 4.4 1 det femte direktivet om motorfordonsforsékring.
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Overvigandena finns i avsnitt 8.

I andra stycket definieras ”land dér risken dr beldgen”. Nar forsik-
ringen avser ett registreringspliktigt fordon framgér av punkt 2 att med
uttrycket avses det land dir fordonet &r registrerat. Ett undantag har
inforts for det fall att ett fordon som ar registrerat 1 ett EES-land
importeras till ett annat EES-land. D& giller i stéllet punkt 3. En
redaktionell dndring har ocksa gjorts.

Bestdammelsen i punkt 3 giller nir ett fordon som &r registrerat i ett
EES-land kops i syfte att inforas och stadigvarande brukas i ett annat
EES-land. Under 30 dagar fran det att fordonet kommit i kdparens besitt-
ning anses risken d& vara beldgen 1 det land till vilket fordonet skall
inforas. Bestimmelsen far betydelse vid tillimpningen av 2 a kap. 4—
6 §§. Av dessa regler foljer att ett forsdkringsbolag fran Sverige eller fran
en sekundiretablering 1 ett annat land inom EES far meddela forsdkringar
for risker beldgna i ett tredje EES-land utan formedling av en sekun-
déretablering i det landet (gransoverskridande verksamhet). Bolaget skall
dé underritta Finansinspektionen om det, och Finansinspektionen skall i
sin tur meddela den behoriga myndigheten i det land ddr verksamheten
skall bedrivas. Om ett fordon som &r registrerat i ett annat EES-land
importeras till Sverige, foljer det av den nya bestdmmelsen att risken
under den angivna tidsperioden dr beldgen i Sverige. Ett svenskt forsak-
ringsbolag fir ddrmed meddela forsdkring for fordonet utan att iaktta det
sdrskilda forfarandet 1 2 a kap. Dessa regler miste ddremot iakttas om ett
fordon som &r registrerat i végtrafikregistret exporteras frdn Sverige till
ett annat EES-land.

Bestimmelsen géller endast nér ett fordon forvdrvas genom kop. Vid
andra typer av forvérv, t.ex. giva eller familjerdttsliga forvirv géller i
stdllet forsta stycket. Fordonet skall ha kopts i syfte att foras in och
stadigvarande brukas i ett annat EES-land. 1 begreppet stadigvarande
brukas ligger att fordonet skall brukas i landet under en léngre tid: turist-
trafik eller annat tillfdlligt brukande omfattas inte.

Nar fordonet kan anses ha kommit i kdparens besittning far avgoras
med héinsyn till omstidndigheterna i det enskilda fallet. Vid ett himtnings-
kop krévs att koparen faktiskt har tagit hand om fordonet. Det dr alltséa
inte tillrdckligt att fordonet halls tillgdngligt hos séljaren. Fordonet kan
anses ha kommit i kdparens besittning d&ven om det har tagits om hand av
nigon som handlar for képaren rdakning.

Punkterna 4 och 5 har 1 sak ofordndrade 6verforts fran punkterna 3 och
4.

12.3 Forslaget till lag om &ndring 1 lagen (1993:645) om
tillamplig lag for vissa forsdkringsavtal

3 § Med EES-stat dér risken &r belédgen avses i denna lag

a) nér forsdkringen avser antingen byggnad eller byggnad och dess innehall, till
den del byggnaden och innehéllet ticks av samma forsikring, den EES-stat i vilken
egendomen &r beldgen,

b) nér forsdkringen avser registreringspliktigt fordon, den EES-stat dér fordonet
dr registrerat, utom i det fall som avses i c),
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c) ndr ett fordon som dr registrerat i en EES-stat kops i syfte att inforas och
stadigvarande brukas i en annan EES-stat, under 30 dagar fran det att fordonet
kommit i koparens besittning, den stat till vilken fordonet skall inforas,

d) nér forsdkringen har en giltighetstid av fyra manader eller mindre och obe-
roende av forsdkringsklass tdcker rese- eller semesterrisker, den EES-stat dér
forsdkringstagaren har tecknat forsakringen,

e) i andra fall &n de som uttryckligen omfattas av a—d, om forsékringstagaren &r
en fysisk person, den EES-stat ddr han har sin vanliga vistelseort eller, om
forsakringstagaren dr en juridisk person, den EES-stat dir det driftstélle som avtalet
géller for ar belaget.

I paragrafen definieras begreppet EES-stat dér risken &r beldgen. Punkt
b) har dndrats. Dessutom har en ny punkt c) inforts. Andringarna genom-
for artikel 4.4 i det femte direktivet om motorfordonsforsikring. Over-
viagandena finns i avsnitt 8.

Nér det giller forsdkringar som avser registreringspliktiga fordon
framgar av punkt b) att risken 4r beldgen 1 den EES-stat dér fordonet ar
registrerat. Ett undantag har inforts for det fall att ett fordon som é&r
registrerat i en EES-stat importeras till en annan EES-stat. D4 skall 1
stédllet punkt c) tillampas. En redaktionell &ndring har ocksa gjorts.

Bestdimmelsen i punkt c¢) géller nir ett fordon som dr registrerat i en
EES-stat kops i syfte att inforas och stadigvarande brukas i ett annat
EES-stat. Under 30 dagar frdn det att fordonet kommit i koparens
besittning avses dd med “EES-stat ddr risken dr beldgen” den stat till
vilken fordonet skall inforas. Bestimmelsen far betydelse vid tillamp-
ningen av 6-11 §§. Om forsdkringstagaren har sin vanliga vistelseort
eller sin centrala forvaltning i den EES-stat dér risken dr beldgen, skall
enligt 6 § som regel lagen i den staten tillimpas pé ett avtal om motor-
fordonsforsékring. Om t.ex. ndgon som bor 1 Sverige importerar en bil
som &r registrerad 1 Tyskland, innebdr den nya bestimmelsen att risken
ar beldgen i Sverige och att ddrmed svensk lag, framfor allt forsékrings-
avtalslagen, ar tillimplig pa avtal som triffas under den angivna tids-
perioden. Detta giller dock endast frivilliga forsdkringar. For avtal om
obligatorisk skadeforsékring, bl.a. trafikforsdkring, géller 1 stillet lagen i
den stat som har foreskrivit skyldighet att teckna forsékring (12 §). I det
angivna exemplet géller alltsa tysk lag. Sa ldnge fordonet ar registrerat i
Tyskland skall ndmligen skyldigheten att ha trafikforsdkring foreskrivas i
Tyskland (jfr artikel 3 i det forsta direktivet om motorfordonsforsédkring,
72/166/EEG).

Nir det géller inneborden av “kops i syfte att inforas och stadigvarande
brukas” och “kommit i koparens besittning” hénvisas till 1 kap. 9a §
forsakringsrorelselagen.

Bestdmmelserna i1 punkterna d) och e) har i sak ofordandrade dverforts
frén punkterna c) och d).

Ikrafttridande och 6vergangsbestimmelser

1. Denna lag trader i kraft den 11 juni 2007.
2.1 fraga om forsdkringsavtal som har ingatts fore ikrafttradandet géller dldre
bestdmmelser.
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De nya bestimmelserna trdder i kraft den 11 juni 2007. De skall
tillimpas bara pé forsdkringsavtal som ingés frén ikrafttrddandet. I dessa
fall ar risken alltsa under den angivna tidsperioden beldgen i det land till
vilket fordonet skall importeras. Fragan behandlas i avsnitt 10.

12.4 Forslaget till lag om &ndring 1 lagen (1993:1303) om
vissa avtalsvillkor for rittsskyddsforsiakring

3 § Ett avtal om rittsskyddsforsikring, som meddelas av en forsékringsgivare som
har koncession att driva forsikringsrorelse i Sverige, skall ge den forsdkrade rétt att
vid forsakringsfall efter eget val utse en advokat eller annan lamplig person att
bitrdda honom. Den forsdkrade skall underrittas om rétten att utse advokat eller
annan lamplig person nér han anmadler ett forsdkringsfall till forsdkringsgivaren.

Ett avtalsvillkor som i jamforelse med forsta stycket dr till nackdel for den
forsckrade dr utan verkan mot denne.

I paragrafen ges den forsdkrade ritt att vid forsdkringsfall utse en
advokat eller annan ldmplig person att bitrdda honom. I forsta stycket har
en bestimmelse tagits bort om inskrinkning av denna rétt 1 vissa fall. En
mindre redaktionell andring har ocksé gjorts. [ andra stycket, som &r nytt,
klargors att forsta stycket dr tvingande till den forsdkrades formén. Den
forsdkrade dr alltsd inte bunden av avtalsvillkor som i jaimforelse med
forsta stycket &r till nackdel for honom eller henne.
Overvigandena finns i avsnitt 9.

5§ [ forsdkringsavtalet skall det anges vilka mdjligheter som finns for den forsdk-
rade att fa en tvist med forsdkringsgivaren provad.

I paragrafen ges den forsdkrade rdtt till information om tvistldsning.
Overvigandena finns i avsnitt 9.

Av bestimmelsen framgér att det i1 forsdkringsavtalet skall anges vilka
mdjligheter som finns for den forsékrade att fa en tvist med forsdkrings-
givaren provad. Bestimmelsen syftar till att den forsidkrade skall fa klart
for sig vart han eller hon kan vénda sig nir det har uppstétt en tvist med
forsakringsgivaren. Upplysningen skall i forsta hand avse alternativa
tvistlosningsforfaranden. Vid konsumentforsékring skall det hianvisas till
mojligheten att anmila tvister till Allmdnna reklamationsndmnden. I
tillampliga fall skall det vidare hinvisas till en préovning vid Forsdkrings-
bolagens ndmnd for réttsskyddsfradgor. Om avtalet innehaller en skilje-
klausul, skall det dven hdnvisas till mojligheten att fa tvister prévade
genom skiljeforfarande. Det skall ocksa hdnvisas till andra tvistlosnings-
forfaranden som eventuellt erbjuds den forsdkrade. Det méste av infor-
mationen tydligt framgd att mgjligheten till provning i allmén domstol
ocksa star oppen.

Kravet pa upplysning torde i stor omfattning kunna uppfyllas genom
standardiserad information. Meningen &r inte att forsdkringsbolaget skall
lamna mera detaljerade uppgifter om de olika organens behorighet, sam-
manséttning, arbetssitt eller liknande.

Bestimmelser om information om tvistlésning 1 samband med att ett
ansprak pa forsidkringserséttning regleras finns 1 2 kap. 7 § och 8 kap. 1 §
forsdkringsavtalslagen (2005:104).
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Ikrafttridande och 6vergangsbestimmelser

1. Denna lag trader i kraft den 11 juni 2007.

2.1 fraga om forsédkringsavtal som har ingéatts fore ikrafttridandet och inte har
fornyats direfter giller dldre bestimmelser. Har fornyelse skett efter ikraft-
tradandet, giller de nya bestimmelserna.

De nya bestdmmelserna trader i kraft den 11 juni 2007. Bestimmelserna
skall tillimpas bara pa forsdkringsavtal som har ingétts efter ikrafttré-
dandet och pa dldre avtal som har fornyats déarefter. I dessa fall far alltsa
ritten enligt 3 § for den forsdkrade att utse advokat eller annan lamplig
person inte inskrdnkas i avtalet. Vidare skall det i forsékringsvillkoren
anges vilka mojligheter den forsdkrade har att {4 tvister med forsékrings-
givaren provade utanfor domstol.

I friga om avtal som har ingétts fore ikrafttridandet och inte fornyats
dérefter giller dldre bestimmelser.

Overvigandena finns i avsnitt 10.

12.5 Forslaget till lag om @ndring 1 lagen (1998:293) om
utldndska forsdkringsgivares och tjénstepensions-
instituts verksamhet 1 Sverige

1 kap. Tillimpningsomrade och vissa grundliiggande bestimmelser

7 § Med skadeforsdkringsrisk som dr belcigen i Sverige avses

1. risk som ar hanforlig till egendom som finns i Sverige, nér forsédkringen avser
antingen en byggnad eller en byggnad och dess 16sére, till den del byggnaden och
16soret tacks av samma forsdakring,

2. risk som &r hinforlig till ett fordon som dr registrerat i Sverige utom, ndr
fordonet kops i syfte att inforas och stadigvarande brukas i ett annat EES-land
land, under 30 dagar fran det att fordonet kommit i koparen besittning,

3. risk som dr hanforlig till ett fordon som dr registrerat i ett annat EES-land dn
Sverige och som kops i syfte att inforas och stadigvarande brukas i Sverige, under
30 dagar fran det att fordonet kommit i koparens besittning,

4. risk i samband med resa eller semester, nér forsdakringen har ingatts for hogst
fyra manader och forsiakringstagaren har tecknat den i Sverige.

Nér forsakringen inte avser forsdkringsobjekt som avses i forsta stycket eller
motsvarande forsdkringsobjekt i utlandet anses skadeforsidkringsrisken vara
beldgen i1 Sverige, om forsdkringstagaren &r en fysisk person som har sin vanliga
vistelseort hdr eller, om forsdkringstagaren ar en juridisk person, det etable-
ringsstélle som forsdkringen géller finns i Sverige.

Nar det giller [ivforsdkring anses Sverige vara det land ddr datagandet skall
fullgoras om, i det fall d& forsdkringstagaren ar en fysisk person, denne har sin
vistelseort hir eller, om forsdkringstagaren &r en juridisk person, det etablerings-
stdlle som forsdkringen giller finns i Sverige.

Nér det géller tjdnstepensionsforsdikring anses Sverige vara det land dér atagan-
det skall fullgéras, om det uppdragsgivande féretag som atagandet avser och som i
egenskap av arbetsgivare skall gora inbetalningar till EES-forsikringsgivaren, har
sitt etableringsstille i Sverige.

Nér det giller tjdnstepension anses Sverige vara det land ddr dtagandet skall
fullgoras, om det uppdragsgivande foretag som atagandet avser och som i egenskap
av arbetsgivare skall gora inbetalningar till det utlindska tjdnstepensionsinstitutet,
har sitt etableringsstille 1 Sverige.
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I paragrafen definieras vissa begrepp som forekommer i lagen. I forsta
stycket har punkt 2 #ndrats och en ny punkt 3 inforts. Andringarna
genomfor artikel 4.4 i1 det femte direktivet om motorfordonsforsékring.
Overvigandena finns i avsnitt 8.

I forsta stycket definieras “skadeforsékringsrisk som é&r beldgen i
Sverige”. Av punkt 2 framgar att med uttrycket avses bl.a. en risk som é&r
hinforlig till ett fordonet som é&r registrerat i Sverige. Ett undantag har
inforts for det fall att ett fordon som é&r registrerat i Sverige kops i syfte
att inforas och stadigvarande brukas i ett annat EES-land. Under 30 dagar
frén det att fordonet kommit i koparens besittning dr risken da inte
beldgen 1 Sverige. Bestimmelsen far betydelse vid tillimpningen av
2 kap. Av 2 kap. 1 § forsta stycket foljer att en EES-forsdkringsgivare
som inte har en sekundiretablering i Sverige far forsdkra risker som é&r
beldgna hér i landet genom grénsoéverskridande verksamhet. Foretaget
skall d& underrdtta den behdriga myndigheten i sitt hemland om detta,
som 1i sin tur skall underritta Finansinspektionen. Om ett fordon som é&r
registrerat i vigtrafikregistret exporteras till ett annat EES-land, foljer av
bestdammelsen i punkt 2 att 2 kap. inte &r tillimpligt under den angivna
tidsperioden.

Nar det giller inneborden av ”kops 1 syfte att inforas och stadigvarande
brukas” och “kommit i koparens besittning” hdnvisas till 1 kap. 9a §
forsakringsrorelselagen.

Bestdammelsen 1 punkt 3 géller nér ett fordon som dr registrerat 1 ett
annat EES-land kops i1 syfte att inforas och stadigvarande brukas i
Sverige. Under 30 dagar fran det att fordonet kommit i kdparens besitt-
ning anses risken d& vara beldgen i Sverige, trots att fordonet inte ar
registrerat hir i landet. Aven denna bestimmelse far betydelse vid
tillampningen av 2 kap. Om ett fordon som &r registrerat i ett annat EES-
land importeras till Sverige, foljer av punkt 3 att risken under den
angivna tidsperioden dr beldgen i Sverige och att en EES-forsdkrings-
givare didrmed fir meddela forsdkring for fordonet bara under de
forutséttningar som anges 1 2 kap.

Bestdmmelsen 1 punkt 4 har 1 sak ofordndrad 6verforts fran punkt 3.
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Europaparlamentets och radets direktiv

Europaparlamentets och radets direktiv 2005/14/EG
av den 11 maj 2005
om dndring av radets direktiv 72/166/EEG, 84/5/EEG, 88/357/EEG och
90/232/EEG samt Europaparlamentets och radets direktiv 2000/26/EG
om ansvarsforsdkring for motorfordon

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD
HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska gemen-
skapen, sérskilt artikel 47.2 forsta och tredje meningarna, artikel 55 och
artikel 95.1 1 detta,

med beaktande av kommissionens forslag (1),

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs
yttrande (2),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i férdraget (3), och
av foljande skal:

(1) Ansvarsforsdkring for motorfordon (motorfordonsforsékring) har stor
betydelse for EU-medborgarna, bade som forsékringstagare och som
skadelidande. Aven for forsikringsforetagen #r sidan forsikring av stort
intresse, eftersom den stir for en stor del av skadeforsdkringsrorelsen
inom gemenskapen. Motorfordonsforsakringen péverkar ocksd den fria
rorligheten for personer och fordon. Det bor darfor vara ett viktigt mal
for gemenskapens atgirder pa omradet for finansiella tjénster att den inre
marknaden for motorfordonsforsékring forstdrks och befésts.

(2) Stora framsteg i den riktningen har redan astadkommits genom radets
direktiv 72/166/EEG av den 24 april 1972 om tillnd&rmning av medlems-
staternas lagar och andra forfattningar om ansvarsforsékring for motor-
fordon och kontroll av att forsékringsplikten fullgors betrdffande sddan
ansvarighet (4), radets andra direktiv 84/5/EEG av den 30 december
1983 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om ansvars-
forsdakring for motorfordon (5), radets tredje direktiv 90/232/EEG av den
14 maj 1990 om tillndrmning av medlemsstaternas lagar och andra
forfattningar om ansvarsforsdkring for motorfordon (6) och Europaparla-
mentets och radets direktiv 2000/26/EG av den 16 maj 2000 om tillndrm-
ning av medlemsstaternas lagar om ansvarsforsékring for motorfordon
(fjarde direktivet om motorfordonsforsakring) (7).

(3) Gemenskapens system for motorfordonsforsdkring behover aktuali-
seras och forbattras. Detta behov har bekréftats genom det samrdd som
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organiserats med branschféreningar, konsumenter och foreningar for
trafikoffer.

(4) For att undvika mgjliga feltolkningar av bestdmmelserna i direktiv
72/166/EEG och underlétta forsékring av fordon med tillfilliga registre-
ringsskyltar bor definitionen av det territorium dér fordonet dr normalt
hemmahorande avse territoriet i den stat vars registreringsskylt fordonet
bér, oavsett om denna skylt dr permanent eller tillfillig.

(5) Enligt direktiv 72/166/EEG skall fordon med falska eller olagliga
registreringsskyltar anses vara normalt hemmahéorande i den medlems-
stats territorium dédr de ursprungliga registreringsskyltarna utfirdades.
Denna bestimmelse medfor ofta att en nationell forsdkringsbyrd méste
biara de ekonomiska konsekvenserna av olyckor som inte har nagot
samband med den medlemsstat dir forsdkringsbyrén i fraga &r etablerad.
Utan att dndra det allmdnna kriteriet att det &r registreringsskylten som
avgor inom vilket territorium fordonet skall anses vara normalt hemma-
horande, bor en specialbestimmelse inforas for olyckor som véllas av
fordon utan registreringsskylt eller med en registreringsskylt som inte,
eller inte ldngre, tillhor fordonet. I sddana fall, och endast i skade-
regleringssyfte, bor det territorium dér olyckan intrdffade anses vara det
territorium inom vilket fordonet dr normalt hemmahdrande.

(6) For att underlétta tolkningen och tillimpningen av termen ’stick-
provskontroller” i direktiv 72/166/EEG bor de relevanta bestimmelserna
fortydligas. Forbudet mot systematiska kontroller av innehav av motor-
fordonsforsdkring bor gilla fordon som dr normalt hemmahorande inom
en annan medlemsstats territorium och fordon som &r normalt hemma-
horande inom tredjelands territorium vid inresa till det egna territoriet
frdn en annan medlemsstat. Endast icke-systematiska kontroller som inte
ar diskriminerande och som utférs inom ramen for en kontroll som inte
uteslutande syftar till forsékringskontroll far tillatas.

(7) Enligt artikel 4 a i direktiv 72/166/EEG far medlemsstaterna férordna
om undantag frén det allminna kravet p& obligatorisk forsikring nir det
géller fordon tillhoriga sdrskilda fysiska eller juridiska personer, offent-
liga eller privata. Vid olyckor som orsakats av dessa fordon skall den
medlemsstat som forordnar om undantag utse en myndighet eller ett
organ som ersétter skadelidande vid olyckor i en annan medlemsstat. For
att se till att inte endast skadelidande vid olyckor som orsakats av dessa
fordon utomlands erhéller vederborlig ersdttning, utan dven skadelidande
vid olyckor som sker i den medlemsstat didr fordonet &r normalt hemma-
horande, oberoende av om de &r bosatta pa den statens territorium eller
inte, bor ovanndmnda artikel dndras. Dessutom bor medlemsstaterna se
till att den forteckning Over personer som dr befriade fran forsidkrings-
plikt och de myndigheter eller organ som ansvarar for erséttning till
skadelidande vid olyckor som orsakats av saddana fordon meddelas
kommissionen for offentliggérande.

(8) Enligt artikel 4 b 1 direktiv 72/166/EEG far en medlemsstat gora
undantag fran det allmidnna kravet pd obligatorisk motorfordons-
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forsdkring nar det géller vissa slag av fordon eller vissa fordon med
sarskild registreringsskylt. I detta fall fir de andra medlemsstaterna vid
inresan pa deras territorium krdva innehav av ett giltigt gront kort eller
att en griansforsdkring tecknats for att garantera ersittning till skade-
lidande vid en olycka som dessa fordon kan orsaka pé deras territorium.
Eftersom avskaffandet av granskontroller inom gemenskapen inte gor det
mojligt att sékerstédlla att fordon som korsar grdnsen har forsékrings-
skydd, kan erséttning darfor inte ldngre garanteras for skadelidande vid
olyckor som vallas utomlands. Det bor dessutom sékerstdllas att skade-
lidande far vederborlig erséttning inte endast vid olyckor som orsakats av
dessa fordon utomlands utan dven vid olyckor i den medlemsstaten dar
fordonet dr normalt hemmahorande. I detta syfte bor medlemsstaterna
behandla skadelidande vid olyckor som orsakats av dessa fordon péa
samma sitt som skadelidande vid de olyckor som orsakats av oforsdk-
rade fordon. I direktiv 84/5/EEG foreskrivs det ndmligen att ersittning av
skadelidande vid olyckor som orsakats av oforsdkrade fordon bor betalas
av skadeersittningsorganet i den medlemsstat dér olyckan dgde rum. Vid
utbetalning till skadelidande vid olyckor med fordon for vilka undantaget
tillampas bor skadeersdttningsorganet ha ett erséttningskrav mot skade-
erséttningsorganet i den medlemsstat diar fordonet &r normalt hemma-
horande. Efter en period av fem ar fran ikrafttradandet av detta direktiv
bor kommissionen i1 féorekommande fall mot bakgrund av erfarenheten
frén tillampningen och genomftrandet av detta undantag ldgga fram
forslag som syftar till att ersétta det eller upphdva det. Motsvarande
bestimmelse 1 direktiv 2000/26/EG bor ocksa utga.

(9) For att klarldgga motorfordonsforsékringsdirektivens tillimpnings-
omrade i enlighet med artikel 299 i fordraget bor hénvisningen till
medlemsstaternas icke-europeiska territorium i artikel 6 och artikel 7.1 1
direktiv 72/166/EEG utga.

(10) Medlemsstaternas skyldighet att se till att forsdkringen omfattar
atminstone vissa minimibelopp utgor ett viktigt inslag for att sdkerstilla
skydd av skadelidande. De minimibelopp som foreskrivs i direktiv
84/5/EEG bor inte bara uppdateras for att ta hdnsyn till inflationen utan
dven de reala beloppen bor okas for att forbittra skyddet av de skade-
lidande. Minimibeloppet for tickning av personskador bor berdknas sa
att full och rittvis erséttning utgéar till skadelidande med mycket svara
skador, under beaktande av att olyckor med flera skadelidande 4r ovan-
liga och att antalet olyckor dir flera skadelidande fatt mycket svéra
skador vid ett och samma tillbud ar lagt. Ett minimibelopp pa
1 000 000 EUR for varje skadelidande eller 5 000 000 EUR {6r varje
skadehdndelse, oavsett antalet skadelidande, &r skéligt och lampligt. For
att underlétta inforandet av dessa minimibelopp bor en dvergangsperiod
pa fem ar frdn genomforandedagen for detta direktiv faststillas.
Medlemsstaterna bor 6ka beloppen till &tminstone hilften av nivderna
senast 30 ménader efter genomforandedagen.

(11) For att sdkerstdlla att minimibeloppet for tickningskapaciteten inte
urholkas med tiden bor en klausul om regelbunden Oversyn inforas,
varvid man bor anvdnda som referens det europeiska konsument-
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prisindexet (EKPI) som offentliggdrs av Eurostat i enlighet med radets
forordning (EG) nr 2494/95 av den 23 oktober 1995 om harmoniserade
konsumentprisindex (8). Forfarandet for en sddan dversyn bor faststéllas.

(12) Direktiv 84/5/EEG, enligt vilket medlemsstaterna for att forhindra
bedrigerier kan begrénsa eller hindra betalningar frén ersittningsorganet
for skador orsakade av oidentifierade fordon, kan i vissa fall 1dgga hinder
1 viagen for berdttigade erséttningar till skadelidande. Denna mojlighet att
vilja att begrdnsa eller hindra erséttning med motiveringen att fordonet
inte identifierats bor inte kunna tilldimpas om organet har utbetalt ersitt-
ning for betydande personskador till en skadelidande fran den olycka déar
sakskadan uppstod. Medlemsstaterna far, 1 frdga om sakskador, fore-
skriva en sjdlvrisk for den skadelidande upp till den nivd som faststélls 1
nimnda direktiv. Villkoren for att personskador skall betraktas som
betydande skall faststdllas enligt lagar och andra forfattningar i den
medlemsstat dar olyckan intrdffar. Vid faststdllandet av dessa villkor far
medlemsstaten beakta bland annat om skadan har kravt sjukhusvard.

(13) For ndrvarande ges medlemsstaterna en mojlighet i direktiv
84/5/EEG att, upp till ett angivet tak, godkdnna sjdlvriskbelopp som den
skadelidande skall ansvara for vid sakskador som vallats av oforsidkrade
fordon. Denna mojlighet minskar pa ett omotiverat sitt skyddet for de
skadelidande och verkar diskriminerande i forhdllande till skadelidande
vid andra olyckor. Denna majlighet bor darfor inte langre tilldtas.

(14) Rédets andra direktiv 88/357/EEG av den 22 juni 1988 om samord-
ning av lagar och andra forfattningar som avser annan direkt forsdkring
an livforsdkring, och med bestimmelser avsedda att gora det ldttare att
effektivt utéva friheten att tillhandahalla tjanster (9), bor dndras sé att det
blir mojligt for filialer till forsékringsforetag att verka som representanter
vid motorforsékringsverksamhet, s som redan sker 1 samband med andra
forsdakringstjénster &n motorfordonsforsikring.

(15) Att samtliga passagerare i ett fordon omfattas av forsiakringen é&r ett
viktigt framsteg som uppnétts genom nu géllande lagstiftning. Detta {or-
hallande skulle dock dventyras om passagerare uteslots fran forsdkrings-
skyddet enligt nationell lagstiftning eller vissa villkor i ett forsdkrings-
avtal pa grund av att de hade, eller borde ha haft, kinnedom om att
foraren av fordonet vid tillféllet for olyckan var paverkad av alkohol eller
av nigot annat berusningsmedel. En passagerare har vanligen inte forut-
sdttningar for att kunna avgora graden av berusning hos foraren. Mélet
att motverka att personer som &r paverkade av ett berusningsmedel kor
bil uppnés inte genom att minska forsékringsskyddet for passagerare som
drabbas av en olycka. Skyddet for dessa passagerare genom den obliga-
toriska motorfordonsforsdkringen paverkar dock varken det ansvar som
passagerarna kan ha adragit sig enligt den tillimpliga nationella lagstift-
ningen eller nivén pa eventuella skadestdnd vid en enskild olycka.

(16) Personskador och sakskador som drabbar fotgdngare, cyklister och
andra icke-motoriserade trafikanter, vilka dr den minst skyddade parten
vid olyckor, bor omfattas av den obligatoriska forsdkringen for det
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fordon som é&r inblandat i olyckan om de skadelidande &r beréttigade till
ersittning 1 enlighet med nationell civilrdtt. Denna bestimmelse skall inte
paverka vare sig skadestdndsansvaret eller nivan pa skadestanden vid en
enskild olycka enligt nationell lagstiftning.

(17) Vissa forsdkringsgivare infor i sina avtal klausuler enligt vilka
avtalet upphor att gilla om fordonet befinner sig utanfér den medlemsstat
dér det dr registrerat under lidngre tid 4n en viss angiven period. En sadan
praxis strider mot den princip som faststills i direktiv 90/232/EEG, enligt
vilken den obligatoriska motorfordonsforsédkringen skall omfatta hela
gemenskapens territorium péa grundval av en enda premie. Det bor darfor
sarskilt anges att forsdkringsskyddet skall fortsdtta att gédlla under hela
avtalstiden, oavsett om fordonet under nigon tid befinner sig i en annan
medlemsstat, dock utan att detta paverkar kraven pa registrering av
motorfordon i den nationella lagstiftningen i en medlemsstat.

(18) Atgirder bor vidtas for att gora det littare att skaffa forsikrings-
skydd for fordon som importeras fran en medlemsstat till en annan, dven
om fordonet dnnu inte registrerats i inforselmedlemsstaten. Ett tillfalligt
undantag bor kunna ges fran den allmidnna regeln for faststdllandet av
den medlemsstat dér risken &r beldgen. Under en period av 30 dagar fran
och med det datum d& fordonet levererades, stélldes till forfogande eller
avsdndes till koparen bor inforselmedlemsstaten anses vara den
medlemsstat dar risken dr beldgen.

(19) Den som onskar ingé ett nytt avtal om motorfordonsforsakring med
ett annat forsdkringsforetag bor kunna styrka olyckor och forsékringsfall
som intrdffat under tiden for det foregdende avtalet. Forsdkringstagaren
bor ha ritt att ndr som helst begira ett intyg om ersittningskrav i sam-
band med det eller de fordon som har omfattats av forsdkringsavtalet
under atminstone de senaste fem aren av avtalsforhallandet, eller om
avsaknad av sddana ersittningskrav. Forsékringsforetaget eller ett organ
som kan ha utsetts av en medlemsstat for att tillhandahélla obligatorisk
forsakring eller sddana intyg skall forse forsakringstagaren med detta
intyg inom 15 dagar frén det att intyget begérdes.

(20) For att sdkerstilla ett tillfredsstdllande skydd av skadelidande vid
trafikolyckor bor medlemsstaterna inte tilldta forsdkringsforetag att ta ut
sjdlvrisk av en skadelidande part.

(21) Rétten att &dberopa forsékringsavtalet och rikta ansprak direkt mot
forsdkringsforetaget dr av stor betydelse for skyddet av personer som
skadas 1 varje slag av trafikolycka. Genom direktiv 2000/26/EG fore-
skrivs det redan rétt att rikta ansprak direkt mot det forsikringsforetag
som tillhandahdller ansvarsforsdkring for den ansvariga personen for
personer som skadas i olyckor som intrdffar i en annan medlemsstat dn
den dir den skadelidande har sin stadigvarande bostad och som orsakats
genom anvédndning av fordon som dr forsdkrade och normalt hemma-
horande i en medlemsstat. For att underldtta snabb och effektiv
skadereglering och for att kostsamma rittsliga forfaranden sd langt

Bilaga 1

49



mojligt skall kunna undvikas bor denna rdtt utstrdckas till alla som
drabbas av trafikolyckor.

(22) For att skyddet av skadelidande vid trafikolyckor skall forbéttras 1
sin helhet bor forfarandet med motiverat ersdttningsanbud som foreskrivs
i direktiv 2000/26/EG utstrickas till att omfatta varje slag av trafik-
olycka. Samma forfarande bor ocksa gdlla pd motsvarande sétt om
olyckan behandlas via det system av nationella forsékringsbyrder som
foreskrivs i direktiv 72/166/EEG.

(23) For att gora det lattare for skadelidande att begéra ersittning bor de
informationscentrum som upprittats enligt direktiv 2000/26/EG inte be-
grénsa sin verksambhet till att informera om olyckor som omfattas av det
direktivet utan kunna ldmna samma slag av information om varje annan
trafikolycka.

(24) Enligt artikel 11.2 i radets forordning (EG) nr 44/2001 av den 22
december 2000 om domstols behorighet och om erkénnande och verk-
stdllighet av domar pa privatriattens omrade [10], jimford med artikel
9.1 b i samma forordning, kan den skadelidande framstélla sitt krav till
den ansvariga partens forsidkringsbolag i den medlemsstat dir den skade-
lidande &r bosatt.

(25) Eftersom direktiv 2000/26/EG antogs fore antagandet av forordning
(EG) nr 44/2001, vilken for flera medlemsstater har ersatt Bryssel-
konventionen av den 27 september 1968 i samma dmne, bor hénvis-
ningen till denna konvention anpassas i forekommande fall.

(26) Radets direktiv 72/166/EEG, 84/5/EEG, 88/357/EEG och

90/232/EEG samt Europaparlamentets och radets direktiv 2000/26/EG
bor déarfor dndras 1 enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
) Artikel 1
Andring av direktiv 72/166/EEG
Direktiv 72/166/EEG éndras pa foljande sétt:
1. Artikel 1.4 skall dndras pa foljande sitt:

a) Forsta strecksatsen skall erséttas med foljande:

”— territoriet for den stat med vars registreringsskylt fordonet &r forsett,
oavsett om skylten dr permanent eller tillfillig, eller”

b) Foljande strecksats skall ldggas till:
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2

— 1 de fall diar fordon som saknar registreringsskylt eller har en
registreringsskylt som inte, eller inte ldngre, motsvarar fordonet blivit
inblandade i en olycka, den stats territorium inom vilket olyckan intréf-
fade, nir det giller skadereglering enligt artikel 2.2 forsta strecksatsen 1
detta direktiv eller enligt artikel 1.4 i raddets andra direktiv 84/5/EEG av
den 30 december 1983 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning
om ansvarsforsiakring for motorfordon (11).

2. Artikel 2.1 skall erséttas med foljande:

1. Medlemsstaterna skall avstd frdn att kontrollera innehav av ansvars-
forsdkring for fordon som &r normalt hemmahoérande inom en annan
medlemsstats territorium och for fordon som &r normalt hemmahdorande
inom tredje lands territorium vid inresa till det egna territoriet frén en
annan medlemsstats territorium. Medlemsstaterna far dock utfora icke-
systematiska kontroller av forsékringar under forutséttning att de genom-
fors pa ett icke-diskriminerande sitt och inom ramen for en kontroll som
inte uteslutande syftar till forsakringskontroll."

3. Artikel 4 skall dndras pa foljande sétt:
a) I led a andra stycket
1) skall forsta meningen ersdttas med foljande:

”En medlemsstat som forordnar om séddant undantag skall vidta lampliga
atgirder for att se till att erséttning utbetalas for sadan forlust eller skada
som orsakats inom dess territorium och inom en annan medlemsstats
territorium av fordon som tillhor ifrdgavarande personer."

i1) skall sista meningen ersittas med foljande:

”Den skall till kommissionen dverldmna listan dver personer som undan-
tagits fran obligatorisk forsdkring samt myndigheter eller organ som
ansvarar for ersidttningen. Kommissionen skall offentliggora listan".

b) I led b skall andra stycket ersittas med foljande:

’I det fallet skall medlemsstaterna se till att sidana fordon som namns i
forsta stycket 1 detta led b behandlas pa samma sétt som fordon for vilka
saddan forsdkringsskyldighet som avses 1 artikel 3.1 inte har uppfyllts.
Skadeerséttningsorganet i den medlemsstat didr olyckan intrdffat skall
sedan kunna kréva erséttning fran garantifonden enligt artikel 1.4 i direk-
tiv 84/5/EEG i den medlemsstat dér fordonet dr normalt hemmahdorande.

Efter en femarsperiod frdn och med tidpunkten for ikrafttridandet av
Europaparlamentets och radets direktiv 2005/14/EG av den 11 maj 2005
om #ndring av radets direktiv 72/166/EEG, 84/5/EEG, 88/357/EEG och
90/232/EEG samt Europaparlamentets och radets direktiv 2000/26/EG
om ansvarsforsdkring for motorfordon [12] skall medlemsstaterna
rapportera till kommissionen om genomférandet och den praktiska
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tillimpningen av detta led b. Efter att ha gétt igenom rapporterna skall
kommissionen vid behov ldgga fram forslag om att ersétta eller upphédva
detta undantag.

4.1 artikel 6 och artikel 7.1 skall orden "eller inom en medlemsstats icke-
europeiska territorium" utga.

. Artikel 2
Andring av direktiv 84/5/EEG

Artikel 1 1 direktiv 84/5/EEG skall ersittas med foljande:
”Artikel 1

1. Den forsdkring som avses i artikel 3.1 i direktiv 72/166/EEG skall
obligatoriskt omfatta bade sakskador och personskador.

2. Varje medlemsstat skall, utan att det paverkar dess ritt att faststdlla
hogre garantibelopp, kridva att den obligatoriska forsédkringen ger ersétt-
ning med minst foljande:

a) Vid personskador: ett minimibelopp pd 1 000 000 EUR for varje
skadelidande eller 5 000 000 EUR per skadehidndelse oavsett antalet
skadelidande.

b) Vid sakskador: 1 000 000 EUR for varje skadehéndelse oavsett antalet
skadelidande.

Medlemsstaterna far vid behov inféra en 6vergéngsperiod pa hogst fem
ar efter genomforandedagen for Europaparlamentets och rédets direktiv
2005/14/EG av den 11 maj 2005 om #&ndring av radets direktiv
72/166/EEG, 84/5/EEG, 88/357/EEG och 90/232/EEG samt Europa-
parlamentets och radets direktiv 2000/26/EG om ansvarsforsdkring for
motorfordon [13] for att anpassa minimibeloppen for forsiakrings-
tackningen till de belopp som anges i denna punkt.

De medlemsstater som infor en sédan dvergéngsperiod skall informera
kommissionen om detta och ange 6vergangsperiodens langd.

Senast 30 méanader efter genomforandedagen for direktiv 2005/14/EG
skall medlemsstaterna hoja garantierna till 4&tminstone hélften av den niva
som foreskrivs i denna punkt.

3. Efter ikrafttradandet av direktiv 2005/14/EG eller efter utgangen av
nagon av de dvergangsperioder som avses i punkt 2 skall de belopp som
anges 1 samma punkt ses Over vart femte a&r, med hénsyn till det
europeiska konsumentprisindexet (EKPI) enligt rddets forordning (EG)
nr 2494/95 av den 23 oktober 1995 om harmoniserade konsumentpris-
index [14].
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Beloppen skall justeras automatiskt. Beloppen skall hojas med den
procentuella fordndring som anges i EKPI f6r den aktuella perioden, dvs.
de fem ar som omedelbart féregar 6versynen, och rundas av uppat till
nidrmaste 10 000-tal EUR.

Kommissionen skall meddela de justerade beloppen till Europaparla-
mentet och radet och se till att de offentliggdrs i Europeiska unionens
officiella tidning.

4. Varje medlemsstat skall inrdtta eller auktorisera ett organ med uppgift
att svara for ersidttning, atminstone upp till den gridns som den obliga-
toriska forsidkringen skall ersitta, for sakskador och personskador orsaka-
de av oidentifierade fordon eller av fordon for vilka sédan obligatorisk
forsékring som avses 1 punkt 1 inte tecknats.

Bestdmmelserna i forsta stycket skall inte paverka medlemsstaternas rétt
att anse erséttning fran detta organ som subsididr eller ej och inte heller
riatten att infora regler om skadereglering mellan detta organ och den
person eller de personer som dr ansvariga for olyckshandelsen och andra
forsdkringsgivare eller socialforsdkringsorgan som skall ersédtta den
skadelidande for samma skada. Medlemsstaterna far dock inte tillata att
organet, som villkor for betalning av erséttning, stédller krav pa att den
skadelidande kan visa att den som &r ansvarig inte har forméga eller
végrar att betala.

5. Den skadelidande skall alltid kunna vinda sig direkt till detta organ,
som skall ha skyldighet att, pd grundval av uppgifter som inhdmtats frdn
den skadelidande, ldmna denne ett motiverat besked angéende utbetal-
ning av erséttning.

Medlemsstaterna far emellertid utesluta ersdttning frdn organet till
formén for personer som frivilligt har stigit in 1 det fordon som orsakade
sak- eller personskadan, om organet kan styrka att personerna visste att
fordonet var oforsikrat.

6. Medlemsstaterna far begréinsa eller utesluta ersittning fran organet nér
det giller sakskador orsakade av oidentifierade fordon.

Om organet emellertid har utbetalat erséttning for betydande person-
skador for ndgon skadelidande frdn samma olycka dér sakskada orsakats
av ett oidentifierat fordon far medlemsstaterna inte utesluta ersittning for
sakskada med motiveringen att fordonet inte identifierats. Medlems-
staterna far dock foreskriva en sjdlvrisk om hogst 500 EUR for den
skadelidande for sddan sakskada for vilken den skadelidande kan vara
ansvarig.

Villkoren for att personskador skall betraktas som betydande skall
faststéllas enligt lagar och andra forfattningar i den medlemsstat dér
olyckan intrdffar. I detta avseende far medlemsstaterna beakta bland
annat om skadan har kriavt sjukhusvard.
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7. Varje medlemsstat skall tillampa sina lagar och andra forfattningar vid Bilaga 1

utbetalning av ersittning fran organet, dock inte i strid med annan praxis
som dr formanligare for den skadelidande.

Artikel 3
Andring av direktiv 88/357/EEG

Artikel 12a.4 fjarde stycket andra meningen i direktiv 88/357/EEG skall
utga.

Artikel 4
Andring av direktiv 90/232/EEG

Direktiv 90/232/EEG 4ndras pa foljande sétt:
1. I artikel 1 skall foljande stycke inféras mellan forsta och andra stycket:

”Medlemsstaterna skall vidta nédvéandiga atgirder for att sdkerstilla att
lagbestimmelser eller villkor i1 ett forsdkringsavtal, som undantar en
passagerare fran ett sddant forsdkringsskydd med hédnvisning till att han
eller hon visste eller borde ha vetat att foraren vid olyckstillfdllet var
paverkad av alkohol eller ndgot annat berusningsmedel, skall anses
ogiltiga nér det giller skadestandskrav fran en sadan passagerare.”

2. Foljande artikel skall inforas:
”Artikel la

Den forsdkring som avses i artikel 3.1 1 direktiv 72/166/EEG skall
omfatta personskador och sakskador som drabbar fotgéngare, cyklister
och andra icke-motoriserade trafikanter som, till f6ljd av en olycka dér
ett motorfordon &r inblandat, &r berédttigade till ersdttning i enlighet med
nationell civilrétt. Denna artikel skall inte paverka vare sig skadestands-
ansvaret eller skadebeloppet.”

3. I artikel 2 skall forsta strecksatsen ersédttas med foljande:

” — pa grundval av en enda premie och for hela avtalstiden omfatta hela
gemenskapens territorium, dven under perioder nér fordonet befinner sig
1 andra medlemsstater under avtalstiden, och".

4. Foljande artiklar skall inforas:

" Artikel 4a

1. Med avvikelse frén artikel 2 d andra strecksatsen 1 direktiv
88/357/EEG (15) skall, nér ett fordon avsinds fran en medlemsstat till en
annan, den medlemsstat dér risken dr beldgen anses vara inforsel-
medlemsstaten omedelbart efter att koparen accepterar mottagandet av
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fordonet, for en period av 30 dagar, trots att fordonet inte dr formellt
registrerat 1 inforselmedlemsstaten.

2. Om fordonet 4r inblandat 1 en olycka under den tidsperiod som ndmns
1 punkt 1 och inte &r forsdkrat, skall det organ i1 inforselmedlemsstaten
som avses i artikel 1.4 i direktiv 84/5/EEG vara ersittningsskyldigt i
enlighet med artikel 1 i det direktivet.

Artikel 4b

Medlemsstaterna skall se till att forsdkringstagaren skall ha ritt att nér
som helst begidra ett intyg om tredje mans skadestdndskrav i samband
med det eller de fordon som har omfattats av forsdkringsavtalet under
atminstone de senaste fem aren av avtalsforhallandet, eller om avsaknad
av sidana ersdttningskrav. Forsdkringsforetaget eller ett organ som kan
ha utsetts av en medlemsstat for att tillhandahalla obligatorisk forsdkring
eller sddana intyg skall forse forsdkringstagaren med detta intyg inom 15
dagar fran det att intyget begérdes.

Artikel 4c

Forsdkringsforetag skall inte tillimpa sjélvrisk gentemot den skade-
lidande parten i en olycka nér det giller den forsdkring som avses 1
artikel 3.1 i direktiv 72/166/EEG.

Artikel 4d

Medlemsstaterna skall se till att skadelidande parter vid olyckor véllade
av ett fordon som omfattas av forsdkring enligt artikel 3.1 1 direktiv
72/166/EEG har ritt att rikta ansprék direkt mot det forsdkringsforetag
som tillhandahaller ansvarsforsidkring for den ansvariga personen.

Artikel 4e

Medlemsstaterna skall infora det forfarande som foreskrivs i artikel 4.6 i
direktiv 2000/26/EG [16] for skadereglering av alla former av olyckor
orsakade av fordon som omfattas av forsdkring i enlighet med artikel 3.1
i direktiv 72/166/EEG.

Vid olyckor som far regleras genom det system av nationella forsikrings-
byrder som foreskrivs 1 artikel 2.2 1 direktiv 72/166/EEG skall
medlemsstaterna inféra samma forfarande som 1 artikel 4.6 1 direktiv
2000/26/EG. Vid tillimpningen av detta forfarande skall varje hénvis-
ning till forsdkringsforetag uppfattas som en hénvisning till nationell
forsakringsbyra enligt definitionen i artikel 1.3 i direktiv 72/166/EEG.

5. Artikel 5.1 skall ersittas med foljande:
”1. Utan att det paverkar deras skyldigheter enligt direktiv 2000/26/EG

skall medlemsstaterna se till att de informationscentrum som inrittats
eller godkints 1 enlighet med artikel 5 i det direktivet ger den 1 artikeln
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angivna informationen till alla parter som wvarit inblandade i en Bilaga l

trafikolycka orsakad av ett fordon som omfattas av forsékring i enlighet
med artikel 3.1 1 direktiv 72/166/EEG.”

Artikel 5
Andringar av direktiv 2000/26/EG

Direktiv 2000/26/EG skall @ndras pa foljande sétt:
1. Foljande skl skall inforas:

”(16a) Enligt artikel 11.2 i rddets forordning (EG) nr 44/2001 av den 22
december 2000 om domstolsbehorighet och om erkdnnande och verk-
stdllighet av domar pa privatrattens omrade (17), i kombination med
artikel 9.1 b i samma forordning, kan den skadelidande framstilla sitt
krav till den ansvariga partens forsdkringsbolag i den medlemsstat dar
den skadelidande 4r bosatt.

2. Artikel 4.8 skall erséttas med foljande:

8. Utndmning av en skaderegleringsrepresentant skall inte 1 sig innebéra
att en filial Oppnas enligt artikel 1 b 1 direktiv 92/49/EEG och
skaderegleringsrepresentanten skall inte anses vara ett etableringsstille
enligt artikel 2 ¢ i direktiv 88/357/EEG eller

— ett etableringsstélle enligt Brysselkonventionen av den 27 september
1968 om domstols behorighet och om verkstillighet av domar pé
privatrittens omrade (18) — betrdffande Danmark,

— ett etableringsstille enligt forordning (EG) nr 44/2001 — betrédffande de
ovriga medlemsstaterna.

3. T artikel 5.1 a i direktiv 2000/26/EG skall punkt 2 ii utga.
4. Foljande artikel skall inforas:

"Artikel 6a
Centralt organ

Medlemsstaterna skall vidta alla lampliga atgidrder for att underlitta de
skadelidandes, deras forsidkringsbolags och deras rittsliga representanters
tillgang till de grundldggande uppgifter som behovs for skaderegleringen.

Dessa grundldggande uppgifter skall vid behov goras tillgdngliga i
elektronisk form vid ett centralt kontor i varje enskild medlemsstat, och
finnas tillgdngliga for de parter som dr inblandade 1 drendet, pd deras
egen begiran."
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Artikel 6
Genomforande

1. Medlemsstaterna skall sétta 1 kraft de bestimmelser 1 lagar och andra
forfattningar som &dr nédvéandiga for att folja detta direktiv senast den 11
juni 2007. De skall genast underritta kommissionen om detta.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehalla en
hanvisning till detta direktiv eller atfoljas av en sddan hdnvisning nér de
offentliggors.

Nérmare foreskrifter om hur hénvisningen skall goras skall varje
medlemsstat sjélv utfarda.

2. Medlemsstaterna fér i enlighet med fordraget behélla eller sétta i kraft
bestimmelser som dr mer forménliga for den skadelidande parten &n de
bestimmelser som dr nodvéndiga for att f6lja detta direktiv.

3. Medlemsstaterna skall till kommissionen dverlimna texterna till de
centrala bestdmmelser i nationell lagstiftning som de antar inom det
omrade som omfattas av detta direktiv.

Artikel 7
Ikrafttridande

Detta direktiv trdder i1 kraft samma dag som det offentliggérs i
Europeiska unionens officiella tidning.
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Artikel 8
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Strasbourg den 11 maj 2005.

Pa Europaparlamentets vignar Pa radets vignar
J. P. BORRELL FONTELLES N. SCHMIT
Ordforande Ordforande

(1) EGT C 227 E, 24.9.2002, s. 387.

(2) EUT C 95, 23.4.2003, s. 45.

(3) Europaparlamentets yttrande av den 22 oktober 2003 (EUT C 82 E,
1.4.2004, s. 297), rddets gemensamma standpunkt av den 26 april 2004
(dnnu ej offentliggjord i EUT) och Europaparlamentets standpunkt av
den 12 januari 2005 (4nnu ej offentliggjord i EUT). Radets beslut av den
18 april 2005.

(4) EGT L 103, 2.5.1972, s. 1. Direktivet senast dndrat genom direktiv
84/5/EEG (EGT L 8, 11.1.1984, s. 17).

(5) EGT L 8, 11.1.1984, s. 17. Direktivet senast dndrat genom direktiv
90/232/EEG (EGT L 129, 19.5.1990, s. 33).

(6) EGT L 129, 19.5.1990, s. 33.

(7) EGT L 181, 20.7.2000, s. 65.

(8) EGT L 257, 27.10.1995, s. 1. Forordningen dndrad genom Europa-
parlamentets och radets forordning (EG) nr 1882/2003 (EUT L 284,
31.10.2003, s. 1).

(9) EGT L 172, 4.7.1988, s. 1. Direktivet senast dndrat genom direktiv
2000/26/EG.

(10) EGT L 12, 16.1.2001, s. 1. Forordningen senast éndrad genom for-
ordning (EG) nr 2245/2004 (EUT L 381, 28.12.2004, s. 10).

(11) EGTL 8, 11.1.1984, s. 17.

(12) EUT L 149, 11.6.2005, s. 14

(13) EUT L 149, 11.6.2005, s. 14.

(14) EGT L 257, 27.10.1995, s. 1. Forordningen dndrad genom Europa-
parlamentets och radets forordning (EG) nr 1882/2003 (EUT L 284,
31.10.2003, s. 1).

(15) Rédets andra direktiv 88/357/EEG av den 22 juni 1988 om samord-
ning av lagar och andra forfattningar som avser annan direkt forsikring
an livforsdkring, och med bestimmelser avsedda att gora det littare att
effektivt utova friheten att tillhandahalla tjanster (EGT L 172, 4.7.1988,
s. 1). Direktivet senast @ndrat genom Europaparlamentets och radets
direktiv 2000/26/EG (EGT L 181, 20.7.2000, s. 65).

(16) Europaparlamentets och radets direktiv 2000/26/EG av den 16 maj
2000 om tillndrmning av medlemsstaternas lagar om ansvarsforsiakring
for motorfordon (fjarde direktivet om motorfordonsforsdkring) (EGT L
181, 20.7.2000, s. 65).

(17) EGT L 12, 16.1.2001, s. 1. Forordningen senast &ndrad genom
forordning (EG) nr 2245/2004 (EUT L 381, 28.12.2004, s. 10)."

(18) EGT C 27, 26.1.1998, s. 1 (konsoliderad version).
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Radets direktiv 87/344/EEG

RADETS DIREKTIV
av den 22 juni 1987
om samordning av lagar och andra forfattningar angaende
rittsskyddsforsikring

(87/344/EEG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS RAD HAR ANTAGIT DETTA
DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska ekonomiska
gemenskapen, sérskilt artikel 57.2 1 detta,

med beaktande av kommissionens forslag (1),

med beaktande av Europaparlamentets yttrande (2),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs yttrande (3), och
med beaktande av foljande:

Genom radets direktiv 73/239/EEG av den 24 juli 1973 om samordning
av lagar och andra forfattningar angdende rétten att etablera och driva
verksamhet med annan direkt forsdkring &n livforsdkring (4), senast
andrat genom direktiv 87/343/EEG (5), undanrdjdes vissa skillnader
mellan nationella lagar, for att gora det ldttare att starta och driva sddan
verksambhet.

I artikel 7.2 c i direktiv 73/239/EEG foreskrivs emellertid att i avvaktan
pa ytterligare samordning, som maste genomforas inom fyra ar efter detta
direktivs anmdilan, har Férbundsrepubliken Tyskland ritt att upprétthilla
forbudet att inom dess omrade samtidigt bedriva verksamhet avseende
sjukforsdkring, kredit- och borgensforsdkring, forsdkring avseende
regress mot tredje man samt réttsskyddsforsékring eller att bedriva sddan
verksamhet tillsammans med andra forsidkringsklasser.”

I detta direktiv foreskrivs den samordning av bestimmelserna om
rattsskyddsforsdkring som forutskickades i artikel 7.2 ¢ i direktiv
73/239/EEG.

Till skydd for forsdkrade bor dtgéarder vidtas for att sa 1dngt som mojligt
forhindra att intressekonflikter mellan en réttsskyddsférsédkrad och hans
forsdkringsgivare uppkommer till f6ljd av att den senare tillhandahéller
den forsdkrade skydd avseende ndgon annan av de forsdkringsklasser
som anges i bilagan till direktiv 73/239/EEG eller tillhandahéller skydd
for ndgon annan person och, om en saddan konflikt &nd& skulle uppsta,
mojliggora en 16sning av den.
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Raéttsskyddsforsdkring som géller tvister eller risker som hérror fran eller
har samband med anvédndning av hogsjofartyg bor, med hiansyn till sddan
forsdkrings speciella karaktér, undantas frn detta direktivs tillimpnings-
omrade.

Aven sadana atgirder som foretas av en forsikringsgivare som tillhanda-
haller tjanster eller som bdr kostnaderna for bitrdde at den forsdkrade
med anledning av avtal om ersdttningsansvar, bor undantas fran direk-
tivets tillimpningsomrade, om atgédrderna samtidigt utévas for tillvara-
tagande av forsdkringsgivarens eget intresse inom ramen for sédan
forsékring.

Medlemsstaterna bor ges mojlighet att fran detta direktivs tilldmpnings-
omrade undanta siddan rattsskyddsforsdkring som meddelas av en
assistansforsdkringsgivare, ndr verksamheten utdvas i en annan med-
lemsstat dn den, ddr den forsdkrade normalt uppehéller sig, och ingér
som en del av ett avtal som uteslutande géller assistans for personer som
hamnar i svarigheter under resa eller vid vistelse utanfor hemorten eller
den stadigvarande uppehallsorten.

Den ordning med krav pé specialisering som for ndrvarande giller i en
medlemsstat, ndmligen Forbundsrepubliken Tyskland, forhindrar de
flesta intressekonflikter. Likvél framstir det inte som nodvéndigt for
detta &ndamal att utvidga detta system till hela gemenskapen, ndgot som
skulle kridva en uppdelning av blandade forsékringsforetag.

Det asyftade resultatet kan dven uppnas genom att forsékringsforetagen
alaggs att meddela réttsskyddsforsdkring i1 ett separat forsdkringsavtal
eller i en sérskild del av ett forsdkringsavtal, och genom att de forpliktas
att antingen ha en sérskild forvaltning for réttsskyddsforsdkring eller
anfortro skaderegleringen avseende rittsskyddsforsdkring till ett foretag
som &r en sérskild juridisk person, eller medge den rittsskyddsforsdkrade
ritt att vidlja advokat frdn den tidpunkt dd han kan rikta ansprék mot
forsakringsgivaren.

Oavsett vilken 16sning som viljs skall de rattsskyddsforsidkrades
intressen anses likvéardigt tillvaratagna.

For att den rattsskyddsforsdkrades intressen skall anses tillgodosedda
skall han ha mgjlighet att sjdlv vilja advokat eller ndgon annan person
som har behorighet enligt nationell lag att bitrdda vid undersékningar
eller forhandlingar och nérhelst en intressekonflikt uppstér.

Medlemsstaterna bor ges mojlighet att befria forsdkringsforetag fran
skyldigheten att ge den forsdkrade ritt att vilja advokat, om rattsskydds-
forsdkringen dr begréinsad till de forsdkringsfall som uppkommer genom
anvdndning av védgfordon inom statens territorium och om andra be-
griansande villkor dr uppfyllda.

Om en konflikt uppstar mellan en forsidkringsgivare och en forsdkrad &r
det angeldget att den 16ses péd ett sd rdttvist och skyndsamt sétt som
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mojligt. Avtal om réttsskyddsforsdkring bor darfor lampligen innehalla
en bestimmelse om skiljeforfarande eller annat forfarande som erbjuder
jamforbara garantier.

I punkt C andra stycket 1 bilagan till direktiv 73/239/EEG f6reskrivs att
risker som ingar i klasserna 14 och 15 under punkt A inte fir betraktas
som underordnade risker till andra klasser. Ett forsdkringsforetag bor inte
ha mojlighet att forsdkra réttsskydd som en risk underordnad annan risk
utan att ha erhéllit auktorisation avseende rattsskydd. Medlemsstaterna
bor emellertid ges mojlighet att i sérskilda fall betrakta klass 17 som en
underordnad risk till klass 18. Punkt C i nimnda bilaga bor dérfor dndras
1 overensstdmmelse hdarmed.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
Artikel 1

Syftet med detta direktiv &dr att samordna de i lagar och andra forfatt-
ningar givna bestimmelserna om sidan rittsskyddsforsdkring som avses
under klass 17 i punkt A i bilagan till radets direktiv 73/239/EEG, for att
underlitta ett effektivt utovande av etableringsfriheten och sa langt som
mdjligt forhindra att intressekonflikter uppkommer sérskilt av den anled-
ningen att forsakringsgivaren tillhandahéller skydd for ndgon annan per-
son eller tillhandahaller den forsdkrade skydd som giller bade ritts-
skyddsforsékring och ndgon annan av de forsékringsklasser som anges i
den ndmnda bilagan och, om en sddan konflikt @ndd skulle uppsta,
mojliggora en l6sning av den.

Artikel 2

1. Detta direktiv géller for rattsskyddsforsdkring. Sddan forsidkring inne-
bar ett dtagande att, mot betalning av premie, bdra kostnaderna for ratts-
liga forfaranden och tillhandahdalla andra tjéanster som har direkt anknyt-
ning till vad en sadan forsdkring omfattar, frimst for att

— tillforsékra erséttning for den forlust eller skada som den forsdkrade
asamkats antingen genom utomprocessuell uppgorelse, eller genom civil-
rittsligt eller straffrittsligt forfarande,

— forsvara eller foretrdda den forsdkrade vid civilrdttsliga, straffrittsliga
eller forvaltningsrittsliga forfaranden eller vid andra liknande forfaran-
den eller i anledning av att ersdttningskrav har riktats mot honom.

2. Detta direktiv giller emellertid inte

— rattsskyddsforsdkring avseende tvister eller risker som hérror fran eller
har samband med anvéndning av hogsjofartyg,
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— atgédrder som en forsdkringsgivare, inom ramen for ansvarsforsékring,
vidtar for att forsvara eller foretrdda den forsdkrade i en undersokning
eller en forhandling, om atgérderna samtidigt utévas for tillvaratagande
av forsdkringsgivarens eget intresse inom ramen for sddan forsékring,

—om en medlemsstat bestimmer detta, rattsskyddsforsiakring som med-
delas av en assistansforsdkringsgivare, ndr verksamheten utévas i en
annan medlemsstat dn den, dir den forsdkrade normalt uppehéller sig,
och ingar som en del av ett avtal som uteslutande géller assistans for
personer som hamnar i svarigheter under resa eller vid vistelse utanfor
hemorten eller den stadigvarande uppehallsorten. I sadant fall maéste i
avtalet tydligt anges att det ifrdgavarande skyddet dr begrdnsat till sddana
omstdndigheter som anges i1 forsta punkten och &dr underordnat i forhal-
lande till assistansen.

Artikel 3

1. Rattsskyddsforsdkring skall antingen meddelas genom ett avtal som &r
skilt fran det som upprittas for andra forsdkringsklasser, eller tas upp
som en separat del av ett forsdkringsbrev med sarskilt angivande av
rittsskyddets omfattning samt, om medlemsstaten sd begér, det mot-
svarande premiebeloppet.

2. Varje medlemsstat skall vidta de atgdrder som behovs for att siker-
stdlla att foretag, etablerade inom dess territorium, antar minst en av
foljande alternativa 16sningar, varvid foretaget antingen har att f6lja vad
medlemsstaten bestdmt, eller med statens samtycke far vilja sjilv-
standigt:

a) Foretaget skall se till att ingen anstéilld som har befattning med hand-
laggningen av skadedrenden inom rittsskyddsforsdkring eller med dér-
med sammanhédngande juridisk rddgivning samtidigt utdvar liknande
verksamhet

— om forsdkringsverksamheten dr blandad och omfattar flera forsakrings-
klasser: inom en annan forsikringsklass som ingéar i foretagets verksam-
het;

—oavsett om forsdkringsverksamheten &dr blandad eller specialiserad:
inom en annan verksamhet som dr knuten till den forsta verksamheten
finansiellt, kommersiellt eller administrativt och som omfattar en eller
flera av de andra forsdkringsklasserna som anges i direktiv 73/239/EEG.

b) Foretaget skall anfortro handldggningen av skadedrenden avseende
rattsskyddsforsdkring till ett foretag som dr en sirskild juridisk person.
Detta foretag skall anges i ett sddant sérskilt forsdkringsavtal eller i en
sadan separat del av ett avtal som avses i punkt 1 ovan. Om detta i
juridiskt hidnseende sjdlvstindiga foretag har samband med ett annat
foretag som driver forsékringsrorelse 1 en eller flera av de andra klasser
som anges under punkt A 1 bilagan till direktiv 73/239/EEG, far de
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anstdllda i foretaget som handldgger skadedrenden eller bistdr med
juridisk radgivning i samband med sddan handldggning inte samtidigt
utova samma eller liknande uppgifter i det andra foretaget. Medlems-
staterna far foreskriva samma krav for medlemmarna i foretagsledningen.

c) Foretaget skall i avtalet ge den forsdkrade ritt att, fran den tidpunkt dé
han kan rikta ansprék mot forsdkringsgivaren, fritt utse advokat eller, i
den utstrackning det medges i nationell lag, ndgon annan person med de
kvalifikationer som behovs for att tillvarata den forsdkrades intressen.

3. Oavsett vilken 16sning som viljs skall de rattsskyddsforsdkrades
intressen anses likvardigt tillvaratagna enligt detta direktiv.

Artikel 4

1. Av varje forsékringsavtal om rittsskyddsforsiakring skall uttryckligen
framga att

a) den forsdkrade skall kunna fritt vdlja advokat eller ndgon annan person
som har behorighet enligt nationell lag att forsvara eller foretrdda den
forsékrade eller 1 6vrigt tillvarata hans intressen vid undersékningar eller
forhandlingar,

b) den forsdkrade skall kunna fritt vélja advokat eller, om han foredrar
det och i den utstrackning det medges i nationell lag, ndgon annan person
med de kvalifikationer som behovs for att tillvarata hans intressen nér-
helst en intressekonflikt uppstar.

2. Med advokat menas en person som har rétt att utéva sin yrkes-
verksamhet under en av de bendmningar som anges i1 radets direktiv
77/249/EEG av den 22 mars 1977, som utfirdats for att underlédtta for
advokater att effektivt utova friheten att tillhandahalla tjdnster (6).

Artikel 5

1. Varje medlemsstat far medge undantag fran tillimpning av artikel 4.1
for réttsskyddsforsdkring, om samtliga foljande villkor dr uppfyllda:

a) Forsdkringen &r begrinsad till de forsdkringsfall som uppkommer
genom anvidndning av véigfordon inom den berérda medlemsstatens
territorium.

b) Forsdkringen &r forenad med ett avtal om erbjudande av assistans vid
olyckshédndelse eller skadefall ddr ett vdagfordon &r inblandat.

¢) Varken rittsskyddsforsdkringsgivaren eller assistansforsékringsgiva-
ren meddelar ndgon form av ansvarsforsdkring.
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d) Sédana atgirder har vidtagits att helt oberoende advokater bistdr och
foretrdader vardera parten i en tvist, nédr parterna adr rattsskyddsforsdkrade
hos samma forsékringsgivare.

2. Ett undantag som en medlemsstat medgivit ett foretag enligt punkt 1
skall inte inverka pé tillimpningen av artikel 3.2.

Artikel 6

Medlemsstaterna skall vidta de atgérder som behovs for att det genom
skiljeforfarande eller ndgot annat forfarande som ger motsvarande
garantier om objektivitet kan fattas beslut om hur tvister mellan den som
meddelat réttsskyddsforsdkring och en forsdkrad kan 16sas, utan att den
ratt till overklagande hos rittsliga instanser som kan finnas enligt
nationell lag paverkas.

I forsékringsavtalet skall anges att den forsédkrade har rétt att anvidnda sig
av ett sddant forfarande.

Artikel 7
Nér en intressekonflikt uppstér eller oenighet rdder angéende tvistens
16sning, skall rattsskyddsforsdkringsgivaren eller, diar det ar lampligt,
skaderegleringsorganet, underrétta den forsdkrade om
— de rittigheter som anges i artikel 4, och
— den mojlighet han har att anvdnda sig av ett sddant forfarande som
avses 1 artikel 6.

Artikel 8
Medlemsstaterna skall upphédva alla bestimmelser som innebdr forbud
for en forsdkringsgivare att samtidigt inom respektive stats territorium
driva verksamhet avseende rittsskyddsforsdkring och andra forsakrings-
klasser.

Artikel 9

Punkt C andra stycket i bilagan till direktiv 73/239/EEG skall erséttas
med f6ljande text:

’Sadana risker som ingdr i klasserna 14, 15 och 17 under punkt A i denna
bilaga far dock inte betraktas som underordnade risker till andra klasser.

Dock fér den risk som ingér 1 klass 17 (réttsskyddsforsékring), betraktas
som en underordnad risk till klass 18, nédr de villkor som sdgs 1 forsta
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stycket dr uppfyllda och nir huvudrisken uteslutande hénfor sig till
assistans for personer som hamnar i svérigheter under resa eller vid
vistelse utanfér hemorten eller den stadigvarande uppehallsorten.

Rattsskyddsforsdkring far dven, pa de 1 forsta stycket angivna villkoren,
betraktas som en underordnad risk, nir forsdkringen avser tvister eller
risker som harrér fran eller har samband med anvéindning av
hogsjofartyg."

Artikel 10

Medlemsstaterna skall vidta de &tgédrder som &dr nddvindiga for att folja
detta direktiv senast den 1 januari 1990. De skall genast underritta
kommissionen om detta.

De skall tillimpa dessa atgérder senast fran och med den 1 juli 1990.

Artikel 11

Efter anmilan (7) av detta direktiv skall medlemsstaterna till kom-
missionen ¢verldimna texterna till centrala bestimmelser 1 nationell
lagstiftning som de antar inom det omrdde som omfattas av detta
direktiv.

Artikel 12

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfdrdat 1 Luxemburg den 22 juni 1987.
Pa radets vignar
L. TINDEMANS
Ordforande

(1) EGT nr C 198, 7.8.1979, s. 2.

(2) EGT nr C 260, 12.10.1981, s. 78.

(3) EGT nr C 348, 31.12.1980, s. 22.

(4) EGT nr L 228, 16.8.1973, s. 3.

(5) EGT nr L 185, 4.7.1987, s. 72.

(6) EGT nr L 78, 26.3.1977, s. 17.

(7) Detta direktiv anméldes till medlemsstaterna den 25 juni 1987.
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Sammanfattning av promemorians lagforslag (Ds
2006:12)

Till en borjan behandlas inforlivandet av det femte direktiv om trafik-
forsdkring som ar 2005 antagits av Europaparlamentet och radet (se del
I). Det overgripande syftet med direktivet &r att pé olika sétt stirka den
skadelidandes ritt att {4 erséttning frdn en trafikforsikring.

De bestammelser som i dag finns i svensk ritt uppfyller i allt védsentligt
de krav som stdlls i direktivet. Nagra dndringar &r dock pakallade,
framfor allt 1 trafikskadelagen (1975:1410; TSL). I promemorian &ver-
vigs vilka lagéndringar som &r nodvéndiga och hur direktivet bor
genomforas i svensk ritt. Andringarna framstar till stor del som formella.
En viss utvidgning sker dock i friga om trafikforsékringsplikten vid bruk
av motordrivet fordon utomlands. Trafikférsdkring skall finnas for
fordon som &r normalt hemmahorande i1 landet samt for fordon som
importeras frdn annan stat inom EES under trettio dagar frdn och med
den dag da fordonet levererades, stilldes till forfogande eller avsidndes
till koparen.

Vid sidan av direktivet behandlas i promemorian en nérliggande fraga
om trafikforsdkring som huvudsakligen har initierats av Trafikforsak-
ringsforeningen och Sveriges Forsdkringsforbund, ndmligen om jamk-
ning av trafikskadeerséttning vid rattfylleri (se del II).

Nér det géller ersdttning till alkoholpdverkade forare innebdr 12 §
trafikskadelagen att erséttningen skall jdmkas om foraren genom vérds-
16shet har medverkat till skadan. I praxis sker jimkningen vid person-
skada enligt generdsa principer, som bl.a. innebér att den skadelidande
far ersdttning for inkomstforlust sa att inkomsten utgdr minst 90 procent
av vad han skulle ha uppburit som oskadad.

Forsdkringsbranschens framstéllningar gér ut pé att jimkning alltid
skall ske av ersittningen till foraren, oavsett hur olyckan tillgatt; det
skulle vara stétande om denne fick full erséttning for personskada i
sadana fall. Vidare borde jamkningen gé ldngre 4n 1 dag, sa att en rattfull
forare inte far mer 1 ersdttning dn den som &dr hinvisad till den allménna
forsdkringen. Bl.a. Lagutskottet har ocksd 1 flera sammanhang ifrdgasatt
om nuvarande generdsa ersittningsregler dr tillfredsstillande.

Enligt utredningen skulle det emellertid gd for langt att foreskriva
jamkning sa snart rattfylleribrott kunde konstateras; det skulle innebéra
ett alltfor stort avsteg fran erséttningsréttsliga huvudprinciper och kunna
leda till oskéliga resultat, da det star klart att den skadelidande inte har
ndgon skuld till olyckan. Vid personskada skulle en s 1dngtgéende jamk-
ningsregel vara svarforenlig med de sociala och humanitidra synpunkter
som ligger bakom den nuvarande lagstiftningen. Att mérka &r ocksa att
en skadelidande forare 1 de flesta fall sjélv har tecknat trafikforsdkringen
for att f4 kompensation 1 hdndelse av skada.

Ocksa hér foreslas en kompromiss: det skall gélla en presumtion for att
en rattfull forare kort oaktsamt, men den bor kunna motbevisas. Den
skadelidande skall alltsd kunna undgé jamkning bara om han visar att han
inte varit medvallande till sin skada. Regeln skall gilla bade person- och
sakskada. Vidare skall vid provningen av vilken jamkning som ar skilig
sdrskilt beaktas att den skadelidande gjort sig skyldig till rattfylleribrott.
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Den generdsa praxis som géller for ndrvarande bor inte langre ge uttryck
for en huvudregel utan bara tillimpas nédr skadan drabbat en skadelidande
sdrskilt hért.

En annan del av utredningsuppdraget (del III) avser en Gversyn av de
bestimmelser som géller trafikforsékringens tillimplighet pa tévlings-
verksamhet. Enligt 1 § 1 st. 2 p. TSL é&r lagen inte tillimplig pd motor-
drivet fordon nér det anvinds for tdvling, traning, dvningskorning, upp-
visning eller liknande dndamél inom inhdgnat tidvlingsomrade. I sadana
fall tillampas 1 stdllet lagen (1976:35) om motortdvlingsforsiakring
(MTFL) i frdga om uppkomna skador, dock med undantag bl.a. for
skador som drabbar forare eller passagerare i fordonet. Dessa brukar i
stillet skyddas genom en frivillig olycksfallsforsédkring. Motortédv-
lingsforsdkring dr obligatorisk, och forsdkringsplikten vilar pa tavlingens
anordnare eller, om inte ndgon sddan finns, av tdvlingsomrédets dgare
eller innehavare (se ndrmare 1 § MTFL).

Undantaget har ansetts svartillimpat, och det har kritiserats av bade
forsakringsbranschen och motorsportorganisationerna. P& forsékringshall
har man vidare ifrdgasatt om trafikforsdkringen bor gélla tdvlingar
utanfor inhdgnade tidvlingsomraden, dir betydande risker forekommer
bl.a. for forarskador. Aven triningskorning utanfor sidana omréden inne-
bar vissa hojda skaderisker. Man har menat att kollektivet av fordons-
dgare inte bor svara for dessa speciella risker. Promemorian diskuterar
olika mgjligheter att komma till rdtta med dessa problem.

I och for sig dr det naturligtvis angeldget att skydda forare och
passagerare ocksd vid riskabla verksamheter av detta slag. En utvidgning
av trafikforsdkringen till att omfatta dven skador inom inhédgnat tavlings-
omrade skulle ocksé forenkla regelsystemet; i sd fall kunde det vara
anledning att utvidga mojligheterna att jamka ersdttningen for person-
skada till en forare som tagit dessa speciella risker (jfr 12 § TSL). Denna
16sning har atskilliga fordelar men medfor samtidigt vissa forsdkrings-
tekniska problem, och uppdraget omfattar inte ndgon allmén dversyn av
TSL:s regler om skadelidandes medverkan (négot som ocksd skulle
aktualisera en dndring 1 6 kap. 1 § skadestdndslagen). Andra l6sningar fér
darfor overvégas.

Fran forsdkringsbranschens sida har under arbetets ging lagts fram
vissa forslag som i stora drag innebiér att plikten att teckna motortavlings-
forsiakring skall flyttas over fran arrangoérer och tdvlingsomradets inne-
havare till foraren av fordonet. Vidare skulle sérreglerna for motortévling
gélla vid alla mera riskfyllda aktiviteter. Forslaget har praglats av forsak-
ringstekniska Overvdganden och framstédr frdn denna synpunkt som
motiverat och vil avvdgt. Visentligt for utredningen har emellertid varit
det allménna syftet med trafikskadelagstiftningen, att dven forare och
passagerare i sa stor utstrackning som mgjligt skall vara skyddade mot
personskador. Sddana hiansyn véger alltjimt tungt. Undantag fran TSL,
med atfoljande forsdamring av skyddet for dessa kategorier, har darfor
ansetts beréttigade bara ndr mycket starka forsdkringstekniska skél talar
for detta. En annan viktig synpunkt har varit att grdnsdragningen for
plikten att teckna den ena eller andra forsidkringen bor goras sa klar som
mojligt, for att man skall undvika réttsosidkerhet och komplikationer vid
skaderegleringen.

Bilaga 3

67



En mojlighet &r att dra griansen for TSL annorlunda, s& att man skulle
utesluta skador vid organiserad hastighetstidvling, oavsett var den fore-
kommer; skador pé tredje man skulle i stillet tdckas av motortdvlings-
forsékring. Till formén for en sddan gréansdragning kan anforas, utom att
den dr klar och lattillampad, att tdvlingsmomentet innebér speciella risker
som bor sidrbehandlas av forsdkringen. Emellertid innebédr ocksd viss
traning liknande risker, ndgot som sdrskilt betonats fran forsdkrings-
branschens sida. Utredningen har déarfor stannat for att i forsta hand
fororda att man fran trafikférsakringen skulle undanta, utom organiserade
hastighetstdvlingar, dven trdning for tidvling pé inhdgnade tdvlings-
omraden — didremot inte trdning i andra sammanhang, dédr gransen mot
vanlig korning kan vara svar att urskilja. Med denna 16sning bor
nuvarande regler om forsdkringsplikt for vissa kategorier kunna behéllas.
Forsdkringen kan, liksom nu, forenas med en olycksfallsforsdkring for
deltagaren sjédlv. — Med hénsyn till forsdkringsbranschens instéllning har
emellertid utredningen lagt fram en alternativ lagtext som en bilaga till
promemorian; den motsvarar i huvudsak det forut nimnda forslaget frén
detta hall.

Enligt bada alternativen skulle man utesluta frdn motortdavlings-
forsdkringen dels (liksom nu) skada pé forare och passagerare i fordonet 1
fréga, dels skada pa annat fordon som samtidigt deltar i tdvlingen (och
eventuellt trdningen), dels skada pa omrdde eller anldggning dir tév-
lingen (tréningen) dger rum. Ocksd en del andra mindre dndringar fore-
slas i MTFL m.fl. forfattningar, bl.a. en hojning av maximibeloppet for
ersdttningen till samma niva som vid trafikforsakring.

I del IV tas upp vissa frdgor om trafikforsdkringsavgift enligt 34 §
TSL. Den utgor en gottgorelse till Trafikforsdkringsforeningen for den
tid som den forsdakringspliktige underlatit att fullgora sin forsékringsplikt.
Avgiften far med hogst tio procent Overstiga den hogsta forsdkrings-
premie for fordon av samma beskaffenhet och med samma anvéndnings-
sédtt och geografiska anknytning som det oférsédkrade fordonet som géllt
under den tid dé trafikforsdkring saknats. En avgift av 200 kr kan alltid
tas ut. Avgiften kan séttas ned om det finns sérskilda skal.

Denna schabloniserade berdkning kan ibland leda till mycket stringa
resultat, med avgifter som mangdubbelt dverstiger den uteblivna pre-
mien, och den har utsatts for kritik i olika sammanhang. Enligt uppdraget
skall 6vervigas en ordning som mdojliggdr en mera nyanserad bedomning
av avgiftens storlek, varvid utgédngspunkten skall vara att forhindra
oskéliga resultat.

Fran Trafikforsdkringsforeningens sida har emellertid betonats virdet
av att man behaller den nuvarande relativt enkla, datoriserade hand-
laggningen for att nedbringa de administrativa kostnaderna. Man har
ocksd befarat att en mildare avgiftsregel skall minska de preventiva
verkningarna av avgiftssystemet och leda till mindre inkomster for fore-
ningen, vilket i sista hand skulle ga ut 6ver kollektivet av forsdkrings-
tagare. Foreningen har darfor foreslagit att den nuvarande ordningen
skulle dndras bara pd det viset, att kortare drdjsmal skulle medfora en
viss sdnkning och langa drojsmél en viss hojning av avgiften; denna
skulle annars berdknas pa samma sétt som idag.

Enligt utredningen tillgodoser detta forslag inte syftet bakom upp-
draget. Det finns anledning att 1 hogre grad &n tidigare anknyta till den
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premie som debiterats for det aktuella fordonet eller annars skulle ha
erlagts for detta; en sddan ordning torde te sig rimligare bl.a. frin
allménhetens synpunkt. Om det framgir — genom material frin forsak-
ringsbolaget eller upplysning frén den forsékringspliktige — att en ldgre
premie skulle ha erlagts dn enligt den angivna berdkningen, skall avgiften
i stdllet bestimmas till (forslagsvis) hogst tre ganger denna premie.
Utredningsplikten laggs alltsa pa den forsumlige forsdkringstagaren, inte
pa Trafikforsdkringsforeningen. Pa detta vis bor Trafikforsakrings-
foreningen 1 stort sett kunna behélla de nuvarande rutinerna for ersitt-
ningens bestimmande. Reformen kan inte véntas fi ndgon inverkan av
betydelse for trafikforsédkringspremierna.

En sirskild regel foreslas emellertid for kortvariga forseningar pa hogst
14 dagar; avgiften skall i s& fall sittas till hilften av vad som annars
skulle ha gillt. Vidare skall alltjgmt avgiften kunna nedséttas om det
finns sdrskilda skil. For att forebygga att avgiftspafoljden drabbar en
fordonsédgare helt ovintat bor vidare foreskrivas att ett premiekrav alltid
skall innehalla information om den péfoljd som underlaten betalning kan
medfora.

Annu en fraga som enligt uppdraget skall tas upp giller vissa detaljer i
EG-direktivet angdende rittsskyddsforsdkring (se del V). Lagen
(1993:1303) om vissa avtalsvillkor for réttsskyddsforsékring, varigenom
direktivet inforlivats med svensk ritt, innebdr bl.a. att den forsdkrades
ridtt att védlja en ldmplig person som bitrdde kan inskrdnkas om valet
skulle medfora avsevért okade kostnader som inte dr motiverade av den
rattsliga angeldgenhetens beskaffenhet eller omfattning. Fran EG-kom-
missionens sida har anforts att regeln har en processuell aspekt som gor
den oftrenlig med direktivet. Aven om meningarna kan vara delade pa
denna punkt foreslds i promemorian att bestimmelsen upphévs. Vidare
har lagen inte ansetts tillrdckligt klargora att den forsdkrade pa sitt
direktivet foreskriver kan vid tvister med forsdkringsbolaget vilja ett
alternativt forfarande 1 stéllet for domstolsprocess. Den mojlighet att 1
forvdg avtala om ett skiljeforfarande som vid tillkomsten av lagen ansags
fylla en sddan funktion kan inte anvéndas vid konsumentforsikring efter
tillkomsten av lagen (1999:116) om skiljeforfarande. I promemorian
foreslas dérfor att den forsdkrade skall ha ritt att fa tvisten bedomd av en
opartisk namnd. Regler om detta skall inforas i 1993 érs lag.

De angivna dndringarna i olika lagar foreslas trdda i kraft den 1 april
2007.
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Forfattningsforslag (Ds 2006:12)

1 Forslag till lag om dndring 1 trafikskadelagen

(1975:1410)

Hirigenom foreskrivs' i friga om trafikskadelagen (1975:1410)
dels att 7 § skall upphora att gilla,

2

dels att 1,2, 5, 8, 12,27, 28 och 34 §§ skall ha foljande lydelse,
dels att det skall inféras en ny paragraf, 39 §, av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1§°

Denna lag giller trafikforsdkring for motordrivet fordon och ersittning
frén trafikforsdkring for skada i f6ljd av trafik med motordrivet fordon
(trafikskadeersittning). Lagen tillimpas dock ej pa

1. motordrivet fordon som &r avsett att foras av giende,

2. motordrivet fordon nér det
anvindes for tdvling, trdning,
ovningskorning, uppvisning eller
liknande dndamal inom inhédgnat
tavlingsomrade,

2. motordrivet fordon nér det
anvdnds vid organiserad hastig-
hetstivling eller vid trdning for
sadan tdvling inom inhdgnat tév-
lingsomrade,

3. motorredskap med en tjanstevikt av hogst 2 000 kg som é&r inréttat
huvudsakligen som arbetsredskap och som varken &r eller bor vara

registrerat i viagtrafikregistret.

Har till motordrivet fordon som omfattas av lagen kopplats fordon av
annat slag, tillimpas lagens bestimmelser om skada 1 foljd av trafik med
motordrivet fordon pa fordonskombinationen i dess helhet.

Trafikforsékring skall finnas for
motordrivet fordon som dr regist-
rerat i vagtrafikregistret och inte ar
avstillt samt for annat motordrivet
fordon som brukas i trafik hér i
landet.

2§

Trafikforsékring skall finnas for
motordrivet fordon som &r regist-
rerat i végtrafikregistret och inte &r
avstillt samt for annat motordrivet
fordon som dr normalt hemma-
horande hir 1 landet. Trafikfor-
sdkring skall ocksa finnas for
motordrivet fordon som importe-
ras fran ett annat EES-land under
trettio dagar fran och med den dag
da fordonet levererades, stdlldes
till forfogande eller avsdndes till
koparen.

! Ifr Europaparlamentets och radets direktiv 2005/14/EG av den 11 maj 2005 om #ndring
av radets direktiv 72/166/EEG, 84/5/EEG, 88/357/EEG och 90/232/EEG samt Europa-
parlamentets och radets direktiv 2000/26/EG om ansvarsforséikring for motorfordon (EGT
L 149, 11/06/2005 s. 14-21, Celex 32005L0014).

? Lagen omtryckt 1994:43.
? Senaste lydelse 2001:562.
* Lydelse enligt prop. 2005/06:117.
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Forsdkringsplikten fullgérs av fordonets dgare. Innehas fordonet pa
grund av kreditkép med forbehéll om atertaganderitt eller innehas det
med nyttjanderitt for bestdmd tid om minst ett ar, fullgérs dock forsak-
ringsplikten av innehavaren. Om ett fordon dr registrerat 1 vigtrafik-
registret och den som é&ger fordonet eller innehar det under sédana
omstdndigheter som anges i foregdende mening inte har fyllt 18 ar och
saknar forarbehorighet for fordonet, fullgors forsdkringsplikten av den
formyndare som har registrerats i véagtrafikregistret.

Trafikforsdkring for ett motordrivet fordon som har registrerats i vag-
trafikregistret kan genom uppsédgning av forsidkringstagaren upphora att
gilla endast om

1. fordonet inte ldngre dr registrerat i vagtrafikregistret,

2. fordonet 4r avstillt, eller

3. forsdkringstagarens skyldighet att halla fordonet forsdkrat har upp-
hort av ndgon annan anledning.

Tredje stycket skall inte tillimpas, om for fordonet géller trafikfor-
sakring hos en annan forsikringsanstalt.

5¢°
Trafikforsékring far meddelas av

1. en forsdkringsgivare som har
fatt tillstdnd till det av regeringen,
samt

1. en forsdkringsgivare som har
fatt tillstdnd till det enligt forscik-
ringsrorelselagen (1982:713), samt

2. en EES-forsékringsgivare som &r verksam hér i landet enligt lagen
(1998:293) om utlandska forsdkringsgivares verksamhet i Sverige.

En forsdkringsgivare som far meddela trafikforsékring dr skyldig att pa
begdran meddela trafikforsékring. I ett tillstind enligt forsta stycket 1 kan
dock skyldigheten begrinsas till att gilla forsdkring at personer som
tillhor en viss yrkesgrupp eller intressegrupp eller som &r bosatta inom ett
visst omrade. Finansinspektionen kan efter ansokan medge motsvarande
begrénsning for forsdkringsgivare som driver verksamhet hidr som avses 1
forsta stycket 2. Finansinspektionens beslut far overklagas hos rege-

ringen.

En forsidkringsgivare som avser
att  meddela trafikforsdkring
genom gransoverskridande verk-
samhet med stod av 2 kap. 1§
lagen om utldndska forsdkrings-
givares verksamhet 1 Sverige men
som inte har fast driftstélle 1
Sverige skall ha en representant
hir 1 landet. Representanten skall
vara bosatt i Sverige eller vara en
svensk juridisk person. Forsak-
ringsgivaren skall utfirda en full-
makt for representanten att gent-
emot skadelidande foretrdda for-
sdkringsgivaren och att sjilv eller
genom annan tala och svara for

> Senaste lydelse 1998:382.

En forsdkringsgivare som avser
att  meddela  trafikforsdkring
genom gransoverskridande verk-
samhet med stod av 2 kap. 1§
lagen om utldndska forsékrings-
givares verksamhet 1 Sverige men
som inte har fast driftstille 1
Sverige skall ha en representant
hir 1 landet. Representanten skall
vara bosatt i Sverige eller vara en
svensk juridisk person. Forsdk-
ringsgivaren skall utfirda en full-
makt for representanten att gent-
emot skadelidande foretrdda for-
sdkringsgivaren och att sjdlv eller
genom annan tala och svara for
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denne angdende forsdkringsfall.
Representanten skall d&ven ha be-
horighet att foretrdda forsdkrings-
givaren vid kontroll av om det
finns giltig trafikforsékring. For-
sakringsgivaren skall informera
forsdkringstagarna om vem som &r
forsdkringsgivarens  representant
och om dennes adress. Ytterligare
foreskrifter om villkor betrdffande
representanter far meddelas av
regeringen eller, efter regeringens
bemyndigande, Finansinspek-
tionen.

For person- eller sakskada som
uppkommer i foljd av trafik hér i
landet med motordrivet fordon
utgér trafikskadeersdttning 1 fall
som anges 1 denna lag. Trafik-
skadeersdttning utgdr 1 motsva-
rande fall ocksd for skada som 1
foljd av trafik utomlands med Adr i
landet registrerat eller svenska
staten tillhorigt motordrivet fordon
tillfogas svensk medborgare eller
den som har hemvist i Sverige.

denne angaende forsdkringsfall.
Representanten skall dven ha be-
horighet att foretrdda forsékrings-
givaren vid kontroll av om det
finns giltig trafikforsékring. For-
sakringsgivaren skall informera
forsdkringstagarna om vem som &r
forsdkringsgivarens — representant
och om dennes adress.

8§

For person- eller sakskada som
uppkommer i foljd av trafik har i
landet med motordrivet fordon
utgdr trafikskadeersdttning 1 fall
som anges 1 denna lag. Trafik-
skadeersdttning utgdr 1 motsva-
rande fall ocksd for skada som i
foljd av trafik utomlands med ett
fordon som avses i 2 § eller som
tillhor svenska staten tillfogas
svensk medborgare eller den som
har hemvist i Sverige.

Trafikskadeerséttning utgar ej for atomskada i fall da rétten att gora
ersittningsansprik gillande mot annan &n innehavare av atomanldggning
ar inskrinkt enligt 14 § atomansvarighetslagen (1968:45).

Trafikskadeerséttning med an-
ledning av personskada kan jam-
kas, om den skadelidande sjdlv
uppsétligen eller genom grov
vardsloshet har medverkat till
skadan. Ersdttning till forare som
har gjort sig skyldig till rattfylleri
eller grovt rattfylleri kan dven
Jjdmkas, om foraren ddrvid genom
vardsloshet har medverkat till
skadan. Har personskada lett till
doden, kan erséttning som avses i
Skap. 2§  skadestandslagen
(1972:207) ocksa jamkas, om den
avlidne uppsétligen har medverkat
till dodsfallet.

% Senaste lydelse 2001:734.

12 §°

Trafikskadeerséttning med an-
ledning av personskada kan jam-
kas, om den skadelidande sjilv
uppséatligen eller genom grov
vardsloshet har medverkat till
skadan. Har personskada lett till
doden, kan erséttning som avses i
Skap. 2§ skadestandslagen
(1972:207) ocksa jamkas, om den
avlidne uppsatligen har medverkat
till dodsfallet.
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Trafikskadeersédttning med anledning av sakskada kan jamkas, om
vallande pa den skadelidandes sida har medverkat till skadan. I fall som
avses 1 10 § andra stycket skall sddan medverkan till sakskada anses
foreligga, om véallande 1 samband med forandet av det skadade fordonet
eller det fordon varmed den skadade egendomen befordrades eller
bristfillighet pa fordonet har med verkat till skadan. Vidare skall i fall
som avses i 11 § tredje stycket sddan medverkan till sakskada anses
foreligga, om véllande i samband med spardriften eller bristfillighet 1
nagon anordning for denna har medverkat till skadan.

Trafikskadeersdittning till forare
kan vidare jamkas, om foraren vid
skadefallet gjort sig skyldig till
rattfylleri eller grovt rattfylleri.
Detta gdller dock inte om det visas
att foraren inte genom vallande
har medverkat till skadan.

Jamkning enligt forsta eller Jamkning enligt forsta, andra

andra stycket sker efter vad som ar
skdligt med hénsyn till den
medverkan som har forekommit pa
omse sidor och omstidndigheterna i
ovrigt.

eller tredje stycket sker efter vad
som &r skiligt med hénsyn till den
medverkan som har forekommit pa
omse sidor och omstidndigheterna i
ovrigt. Har en skadelidande forare

vid skadefallet gjort sig skyldig till
rattfylleri eller grovt rattfylleri,
skall detta sdrskilt beaktas.

27§’

Den som enligt 5 § forsta stycket 1 meddelar trafikforsdkring skall ha
en skaderegleringsrepresentant i varje annat EES-land. Representanten
skall vara bosatt i det landet eller, om det dr en juridisk person, vara
etablerad dér.

Forsdkringsgivaren skall utfirda fullmakt for skaderegleringsrepre-
sentanten att reglera skadelidandes ansprék pa ersdttning frén trafik-
forsakringen nér

1. den skadelidande dr bosatt i det EES-land dér representanten &r
bosatt eller etablerad,

2. det fordon vars forsdkring skall tas 1 ansprdk &ar forsdkrat och
normalt hemmahorande i ndgot annat EES-land &n som avses i 1 och

3. skadan har intrédffat i ndgot annat EES-land 4n som avses i 1 eller i
ett land som ingér 1 systemet med gront kort.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdmmer far
meddela ytterligare foreskrifter
om villkor betrdffande skaderegle-
ringsrepresentanter och foreskrif-
ter om underrdittelseskyldighet.

7 Senaste lydelse 2002:343.
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28 §°

Om en skadelidande som dr bosatt hdr i landet har anmélt ett sddant
forsdakringsfall som avses 1 27 § andra stycket till en forsdkringsgivare i
ett annat EES-land eller till en skaderegleringsrepresentant som denne
har 1 Sverige utan att i ett motiverat besked om erséttning, svarar de
forsakringsgivare som avses i 16 § solidariskt for ersédttningen nér det har
gétt tre manader sedan anmélan gjordes. Samma erséttningsansvar géller
om den utlindske forsdkringsgivaren inte har niagon skadereglerings-
representant hdr i landet. Vad som ségs i detta stycke géller inte om den
skadelidande har vidtagit réttsliga atgdrder mot den utlindske forsdk-
ringsgivaren.

Om fordonet &r forsdkringspliktigt men saknar trafikforsdkring, har de
forsdkringsgivare som avses 1 16 § samma erséttningsansvar for skadan
som anges 1 forsta stycket. Om fordonets identitet inte kan faststéllas,
svarar dessa forsdkringsgivare solidariskt for den ersittning som skulle
ha utgétt frdn forsdkringen. Vad som sédgs i detta stycke giller &ven om
fordonet inte dr normalt hemmahorande i ett EES-land men forsékrings-
fallet har intréffat i ett EES-land.

Skaderegleringen skall paborjas senast tvd manader efter det att
drendet anmaéldes till de forsdkringsgivare som avses i 16 §. Skade-
regleringen skall avbrytas, om forsdkringsgivaren eller skadereglerings-
representanten lamnar ett motiverat besked om erséttning. Vad som sédgs
om skadereglering 1 7 kap. 1 § forsdkringsavtalslagen (2005:104) skall
tillampas ocksé pa skadereglering enligt denna paragraf.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
meddela ytterligare foreskrifter
om skaderegleringen och fore-
skrifter om underrdittelseskyldig-
het.

34§

Saknas foreskriven trafikforsdkring for ett motordrivet fordon som dr
registrerat i vagtrafikregistret och inte &r avstillt, har trafikforsakrings-
foreningen ritt till gottgorelse (trafikforsdkringsavgift) av den forsék-
ringspliktige for den tid denne har underlatit att fullgéra sin forsdk-
ringsplikt.

Trafikforsékringsavgift bestdms
pa grundval av de arspremier for
trafikforsdkring som har tillimpats
hir 1 landet under den tid trafik-
forsdkring har saknats. Avgiften
fir med tio procent Overstiga
hogsta  forsdkringspremie  for
fordon av samma fordonsslag och
med samma anviandningssétt som
det oforsdkrade fordonet. Med
fordonsslag avses personbil, last-
bil, buss, motorcykel, traktor,

¥ Senaste lydelse 2005:113.

Trafikforsékringsavgift bestdms
pa grundval av de arspremier for
trafikforsdkring som har tillimpats
hir 1 landet under den tid trafik-
forsdkring har saknats. Avgiften
far med tio procent O&verstiga
hogsta  forsdkringspremie  for
fordon av samma fordonsslag och
med samma anviandningssitt som
det oforsdkrade fordonet. Med
fordonsslag avses personbil, last-
bil, buss, motorcykel, traktor,
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motorredskap, moped och terrdng-
motorfordon. Forhojning av pre-
mien pa grund av omstdindigheter
som ger anledning att anta att
fordonet med héinsyn till innehava-
rens person utgor en sdrskild risk i
trafiken far dock beaktas endast
om det finns sadana om-
standigheter i det sdrskilda fallet.

Trots vad som sdgs i andra
stycket far trafikforsdkringsavgift
tas ut med tvahundra kronor for
tid till dess trafikforsdkring
tecknas eller forsdkringsplikten
upphor.

motorredskap, moped och terrdng-
motorfordon.

Om det framgar att en Vviss
premie skulle ha betalats for det
oforsdkrade  fordonet, gdller i
stdllet att avgiften skall bestdmmas
till hogst tre ganger denna premie,
dock inte hogre dn vad som foljer
av andra stycket.

Har  trafikforsdkring  saknats
under hogst fjorton dagar, utgor
avgiften hdlften av vad som sagts i
andra eller tredje stycket.

Domstol kan sitta ned trafikforsidkringsavgiften, om det finns sirskilda
skdl. T frdga om preskription av trafikforsdkringsavgift tillimpas 31 §

forsta stycket.

398

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
meddela ytterligare foreskrifter
om villkor for representanter en-
ligt 5 och 27 §§, om skaderegle-
ringen enligt 28 §, om underrdittel-
seskyldighet samt om forsdkrings-
anstalts verksamhet i ovrigt enligt
denna lag.

1. Denna lag trader i kraft den 1 april 2007.
2. Aldre bestimmelser om trafikforsikringsavgift tillimpas ocksa efter
ikrafttrddandet i drenden som inte dr avslutade hos trafikforsdkrings-

foreningen nér lagen triader i kraft.
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2 Forslag till lag om @ndring 1 skadestandslagen

(1972:207)

Hirigenom foreskrivs att 6 kap. 1 § skadestdndslagen (1972:207)'

skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

6 kap.

Skadestind med anledning av
personskada kan jimkas, om den
skadelidande sjdlv  uppsatligen
eller genom grov vardsloshet har
medverkat till skadan. Skadestand
till forare av motordrivet fordon
som har gjort sig skyldig till
rattfylleri eller grovt rattfylleri kan
dven jdamkas, om foraren ddrvid
genom vardsloshet har medverkat
till skadan. Har personskada lett
till doéden, kan skadestand som
avses 1 5 kap. 2 § ocksa jamkas,
om den avlidne uppsatligen har
medverkat till dodsfallet.

1§

Skadestind med anledning av
personskada kan jadmkas, om den
skadelidande sjdlv  uppsatligen
eller genom grov vérdsloshet har
medverkat till skadan. Har person-
skada lett till doden, kan skade-
stdnd som avses i 5 kap. 2 § ocksé
jdmkas, om den avlidne uppsat-
ligen har medverkat till dodsfallet.

Skadestdnd med anledning av sakskada eller ren formogenhetsskada
kan jamkas, om vallande pa den skadelidandes sida har medverkat till

skadan.

Jamkning av skadestand enligt
forsta eller andra stycket sker efter
vad som &r skéligt med hidnsyn till
graden av vallande pa 6mse sidor
och omsténdigheterna i dvrigt.

' Lagen omtryckt 2001:732.

Skadestand till forare av motor-
drivet fordon kan vidare jdmkas,
om foraren vid skadefallet har
gjort sig skyldig till rattfylleri eller
grovt rattfylleri. Detta gdiller dock
inte om det visas att foraren inte
genom vallande har medverkat till
skadan.

Jamkning av skadestand enligt
forsta, andra eller tredje stycket
sker efter vad som &r skéligt med
hiansyn till graden av vallande pa
omse sidor och omstdndigheterna i
ovrigt. Vid jamkning enligt tredje
stycket skall sdirskilt beaktas att
den skadelidande gjort sig skyldig
till rattfylleribrott.



Denna lag trader i kraft den 1 april 2007.
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3 Lag (1976:357) om motortdvlingsforsikring

Hérigenom foreskrivs att 1, 2, 3, 5 och 7 §§ lagen (1976:357) om
motortidvlingsforsdkring skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Motortivlingsforsékring  skall
finnas vid f@vling med motordrivet
fordon inom inhdgnat tdavlings-
omrade. Forsdkringsplikten full-
gores av den som anordnar tdv-
lingen. Finns ej sddan anordnare,
fullgores forsdkringsplikten 1 stél-
let av tdvlingsomradets dgare eller,
om omradet har upplatits till annan
for tavling, av denne.

Med tavling likstdlles trdning,
ovningskorning, uppvisning, eller
liknande anviindning av motor-
drivet fordon inom inhignat tiv-
lingsomrade.

Motortédvlingsforsdkring far bara
meddelas av en forsdkringsgivare
som har fétt tillstdnd till det av
regeringen samt av en EES-for-
sdkringsgivare som dr verksam hir
1 landet enligt lagen (1998:293)
om utldndska forsdkringsgivares
och tjdnstepensionsinstituts verk-
samhet 1 Sverige.

Foreslagen lydelse

1§

Motortivlingsforsdkring  skall
finnas vid organiserad hastighets-
tavling med motordrivet fordon.
Med organiserad hastighetstdivling
likstdlls trcning for sadan tavling
inom inhdgnat tdvlingsomrade.
Forsdkringsplikten fullgors av den
som anordnar tidvlingen. Finns inte
en séddan anordnare, fullgors for-
sakringsplikten i stéllet av tiv-
lingsomradets #dgare eller, om om-
rddet har upplétits till annan for
tavling, av denne.

2§

Motortédvlingsforsdkring far bara
meddelas av en forsdkringsgivare
som har fatt tillstdnd till det enligt
forsdkringsrorelselagen (1982:713)
samt av en EES-forsdkringsgivare
som &r verksam hir i landet enligt
lagen (1998:293) om utlidndska
forsdkringsgivares och tjanstepen-
sionsinstituts verksamhet i Sverige.

En forsdkringsgivare som far meddela motortdvlingsforsdkring ar skyl-
dig att pa begdran meddela motortdvlingsforsdkring och att utfirda bevis
ddrom enligt formuldr som Finansinspektionen faststiller.

Frén motortévlingsforsdkring ut-
gir ersdttning for person- eller
sakskada som orsakas genom
motordrivet fordon nér det anvdn-
des inom inhdignat tdvlingsomrade
for dndamal som avses 1 1§.

! Senaste lydelse 2005:1127.

38

Frdn motortdvlingsfordon utgar
ersidttning for person- eller sak-
skada som orsakas genom motor-
drivet fordon nidr det anvdnds pa
sdtt som avses 1 1 §. Ersittning
utgér dock ej for
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Ersdttning utgar dock ej for

1. person- eller sakskada som
tillfogas den som framfor eller
medfoljer motordrivet fordon nér
det anvindes inom inhdgnat
tavlingsomrade for dndamal som
nyss namnts,

2. skada pa motordrivet fordon
inom inhdgnat tdvlingsomrade
eller egendom i sadant fordon,
vare sig fordonet anvindes vid
skadetillfdllet eller ej,

3. sakskada som tillfogas forsdik-
ringstagaren eller tdvlingsomra-
dets cigare eller nyttjanderditts-
havare.

Fran motortavlingsforsdkring ut-
gar ersdttning med anledning av en
och samma hindelse med hogst
femtio miljoner kronor, rénta och
ersittning for réttegangskostnader
ordknade. Forslar beloppet ej till
gottgorelse at var och en som har
ratt till ersdttning ur beloppet,
utgdr 1 forsta hand ersittning for
personskada. Ersidttningarna till
dem som ej kan beredas full
gottgorelse nedsdttes med samma
kvotdel for var och en. Kan efter
intréffat skadefall befaras att sidan
nedséttning blir nddvéndig, kan
regeringen eller myndighet som
regeringen bestimmer forordna att
ersittning tills vidare skall utga
endast med viss kvotdel.

1. person- eller sakskada som
tillfogas den som framfor eller
medfoljer motordrivet fordon nér
det anvdnds pa sadant sditt,

2. skada pa motordrivet fordon
som samtidigt deltar i tdvlingen
eller triningen eller pa egendom i
sadant fordon, eller

3. skada pa det omrade eller den
anldggning ddr tdvlingen eller
trdningen dger rum.

5§

Fran motortdvlingsforsakring ut-
gar ersittning med anledning av en
och samma hindelse med hogst
trehundra miljoner kronor, rédnta
och erséttning for réttegdngskost-
nader ordknade. Forslar beloppet
ej till gottgorelse & var och en
som har ritt till erséttning ur
beloppet, utgér i forsta hand ersétt-
ning for personskada. Erséttning-
arna till dem som ej kan beredas
full gottgorelse nedsdttes med
samma kvotdel for var och en.
Kan efter intridffat skadefall befa-
ras att sddan nedsittning blir nod-
vandig, kan regeringen eller myn-
dighet som regeringen bestimmer
forordna att ersittning tills vidare
skall utga endast med viss kvotdel.

78

I frdga om ritt for forsédkringsanstalt som har utgett ersittning fran
motortdvlingsforsékring att krdva erséttningen ater frdn annan dger 20 §
forsta stycket och 21 § trafikskadelagen (1975:1410) motsvarande

tillampning.

I fraga om ritt for forsdkrings-
anstalter som har wurgert ersittning
enligt 6 § att krdva ersdttningen
ater fran den som var skyldig att
taga motortivlingsforsdkring dger
24 § andra stycket forsta punkten
trafikskadelagen (1975:1410) mot-
svarande tilldmpning.

I friga om ratt for forsdkrings-
anstalter som har betalat ut ersétt-
ning enligt 6 § att krdva tillbaka
ersittning frdn nagon annan
tillimpas 20 § forsta stycket och
24 § andra stycket / trafikskade-
lagen (1975:1410) pa motsvarande
sditt.
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Den som har utgett ersittning pa grund av aterkrav enligt forsta eller
andra stycket far efter vad som é&r skéligt krdva ersdttningen ater fran
annan som dr ansvarig for skadan pa sitt som anges i 20 § forsta stycket
trafikskadelagen (1975:1410).

Denna lag tréder 1 kraft den 1 april 2007.
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4 Forslag till lag om @ndring 1 forsékringsrorelselagen
(1982:713)

Hérigenom foreskrivs att 1 kap. 9 a § forsdkringsrorelselagen
(1982:713)" skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1 kap.
9ag§

Med ett kvalificerat innehav avses enligt denna lag ett direkt eller
indirekt dgande 1 ett foretag, om innehavet representerar tio procent eller
mer av kapitalet eller av samtliga roster eller annars mojliggor ett
vésentligt inflytande 6ver ledningen av foretaget.

For skadeforsdkring avses enligt denna lag med land déar risken &r
beldgen

1. ndr forsdkringen avser byggnad eller byggnad och dess innehéll, till
den del byggnaden och innehdllet ticks av samma forsidkring, det land
som egendomen &r beldgen i,

2. ndr forsdkringen avser registreringspliktigt fordon, det land dér
registreringen skall ske,

3. nédr forsdkringen har en giltighetstid av fyra ménader eller mindre
och oberoende av forsdkringsklass tdcker rese- eller semesterrisker, det
land dér forsékringstagaren har tecknat forsdkringen,

4.1 andra fall &n de som omfattas av 1-3, om forsdkringstagaren 4r en
fysisk person, det land dar forsdkringstagaren har sin vanliga vistelseort
eller, om forsdkringstagaren &r en juridisk person, det land dér det
etableringsstélle som forsdkringen géller dr beldget.

Ndr ett motordrivet fordon
importeras till Sverige fran en
annan stat inom EES skall risken, i
fraga om sadan forsdkring som
avses i 2 kap. 3 a § forsta stycket
10, anses vara beldigen i Sverige
under trettio dagar fran och med
den dag da fordonet levererades,
stdlldes till forfogande eller avsdn-
des till koparen.

For livforsdkring avses enligt denna lag med land dir dtagandet skall
fullgoras, om forsdkringstagaren dar en fysisk person, det land dér
forsakringstagaren har sin vanliga vistelseort eller, om forsdkringstagaren
ar en juridisk person, det land dér det etableringsstille som forsdkringen
giller dr belédget.

Denna lag trader i kraft den 1 april 2007.

' Lagen omtryckt 1995:1567.
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5 Forslag till lag om éndring 1 lagen (1993:1303) om
vissa avtalsvillkor for riattsskyddsforsidkring

Hérigenom foreskrivs i frdga om lagen (1993:1303) om vissa avtals-

villkor for réttsskyddsforsdkring

dels att 3 och 4 §§ skall ha f6ljande lydelse,
dels att det skall inforas tva nya paragrafer, 3 a och 5 §§, av foljande

lydelse.

Nuvarande lydelse

Ett avtal om rattsskyddsforsak-
ring, som meddelas av en forsik-
ringsgivare som har koncession att
driva forsdkringsrorelse har i
landet, skall ge den forsdkrade rtt
att vid forsdkringsfall efter eget
val utse en advokat eller annan
lamplig person att bitrdda honom.
Denna rdtt far inskrdnkas endast
om valet av en viss person skulle
medfora avsevdrt 6kade kostnader
som inte dr motiverade av den
rdttsliga angeldgenhetens beskaf-
fenhet eller omfattning. Den for-
sdkrade skall underréttas om ritten
att utse advokat eller annan lamp-
lig person ndr han anmdéler ett
forsdakringsfall till forsdkringsgiva-
ren.

Bestdimmelserna i 3 § giller inte
sadana Aatgirder som forsdkrings-
givaren vidtar pd grund av en
ansvarsforsiakring for att foretrdda

Foreslagen lydelse

38

Ett avtal om rattsskyddsforsak-
ring, som meddelas av en forsék-
ringsgivare som har koncession att
driva forsdkringsrorelse har i
landet, skall ge den forsdkrade ritt
att vid forsdkringsfall efter eget
val utse advokat eller annan lamp-
lig person att bitrdida honom. Den
forsdkrade skall underrdttas om
ritten att utse advokat eller annan
lamplig person nédr han anméler ett
forsakringsfall till forsékringsgiva-
ren.

3ag

I en tvist om rdttsskyddsforsdk-
ring mellan forsdkringsgivaren
och den forsdkrade skall yttrande
avges av en opartisk ndmnd, om
den forsdkrade begdr det.

Rdtten att begdra ett sadant
forfarande som anges i forsta
stycket skall anges i forsdkrings-
villkoren. Ndr en tvist uppstar
skall den forsdkrade underrdttas
om att han har denna rditt.

4§

Bestdimmelserna 1 3 och 3 a §§
géller inte sddana é&tgidrder som
forsdkringsgivaren vidtar pd grund
av en ansvarsforsikring for att
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den forsdkrade vid undersokningar
eller forhandlingar, om atgérderna
vidtas for att tillvarata dven for-
sdkringsgivarens intressen. Be-
stimmelserna giller inte heller vid
tvister eller risker som hanfor sig
till eller har samband med fartyg
som anvdnds i sjofart.

foretrdda den forsdkrade vid
undersokningar eller forhandling-
ar, om Aatgirderna vidtas for att
tillvarata dven forsdkringsgivarens
intressen. Bestdmmelserna géller
inte heller vid tvister eller risker
som hanfor sig till eller har sam-
band med fartyg som anvénds i
sjofart.

5§

Ett avtalsvillkor som begrdinsar
den forsdkrades rdtt enligt denna
lag dr ogiltigt.

Denna lag trader i kraft den 1 april 2007.
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6 Forslag till lag om @ndring 1 lagen (1998:293) om
utldndska forsdkringsgivares och tjéanstepensions-
instituts verksamhet 1 Sverige

Hérigenom foreskrivs att 1 kap. 7 § lagen (1998:293) om utlédndska
forsiakringsgivares och tjinstepensionsinstituts verksamhet i Sverige'
skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1 kap.
7§

Med skadeforsdkringsrisk som dr beldgen i Sverige avses

1. risk som &r hénforlig till egendom som finns i Sverige, nir forsak-
ringen avser antingen en byggnad eller en byggnad och dess 16sore, till
den del byggnaden och 16soret ticks av samma forsakring,

2. risk som &r hanforlig till ett fordon som har registrerats i Sverige,

3. risk i samband med resa eller semester, nédr forsdkringen har ingatts
for hogst fyra manader och forsdkringstagaren har tecknat den i Sverige.

Néar forsdkringen inte avser forsdkringsobjekt som avses i1 forsta
stycket eller motsvarande forsdkringsobjekt i utlandet anses skadeforsak-
ringsrisken vara beldgen i Sverige, om forsdkringstagaren dr en fysisk
person som har sin vanliga vistelseort hér eller, om forsidkringstagaren ar
en juridisk person, det etableringsstidlle som forsdkringen giller finns i
Sverige.

Ndr ett motordrivet fordon im-
porteras till Sverige fran en annan
stat inom EES skall risken, i fraga
om sadan forsdkring som avses i
2 kap. 3 a§ forsta stycket 10 for-
sdkringsrorelselagen (1982:713),
anses vara beldgen i Sverige
under trettio dagar fran och med
den dag da fordonet levererades,
stalldes  till  forfogande eller
avsdndes till koparen.

Niér det géller livforsdkring anses Sverige vara det land ddr atagandet
skall fullgéras om, i det fall da forsdkringstagaren dr en fysisk person,
denne har sin vistelseort hér eller, om forsdkringstagaren ar en juridisk
person, det etableringsstéille som forsdkringen géller finns i Sverige.

Nar det géller tdnstepensionsforsdkring anses Sverige vara det land
ddr atagandet skall fullgoras, om det uppdragsgivande foretag som
atagandet avser och som 1 egenskap av arbetsgivare skall gora
inbetalningar till EES-forsdkringsgivaren, har sitt etableringsstélle 1
Sverige.

! Senaste lydelse av lagens rubrik 2005:1123.
* Senaste lydelse 2005:1123.
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Nér det giller tdnstepension anses Sverige vara det land ddr
atagandet skall fullgoras, om det uppdragsgivande foretag som atagandet
avser och som i egenskap av arbetsgivare skall gora inbetalningar till det
utldndska tjdnstepensionsinstitutet, har sitt etableringsstélle 1 Sverige.

Denna lag trader i kraft den 1 april 2007.
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7 Forslag till lag om éndring 1 forsékringsavtalslagen

(2005:104)

Hérigenom foreskrivs att 1 kap. 3 § forsdkringsavtalslagen (2005:104)

skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.

Denna lag tillampas inte pa
trafikforsdkringar eller patientfor-
sakringar till den del sddana for-
sakringar regleras av trafikskade-
lagen  (1975:1410)  respektive
patientskadelagen (1996:799).

Lagen giller inte for aterforsiakring.

38

Denna lag tillimpas inte pa
trafikforsdkringar, motortdivlings-
forsdkringar eller patientforsak-
ringar till den del sddana forsdk-
ringar regleras av trafikskadelagen
(1975:1410), lagen (1976:37) om
motortivlingsforsdkring  respek-
tive patientskadelagen (1996:799).

Denna lag tréder i1 kraft den 1 april 2007.
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8 Forslag till andring 1 trafikforsdkringsférordningen
(1976:359)

Regeringen foreskriver att det 1 trafikforsdkringsforordningen
(1976:359) skall inforas en ny paragraf, 3 §, av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

38

Krav pa premie for trafikfor-
sdkring skall innehalla upplysning
om att underlatenhet att betala
premie medfor skyldighet att beta-
la trafikforsdkringsavgift  enligt
34 § trafikskadelagen (1975:1410).

Denna forordning trider i kraft den 1 april 2007.
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Forteckning 6ver remissinstanserna

Efter remiss har yttranden over promemorian Trafikforsékringsfragor
m.m. limnats av Svea hovritt, Goteborgs tingsritt, Aklagarmyndigheten,
Rikspolisstyrelsen, Brottsforebyggande radet, Brottsoffermyndigheten,
Socialstyrelsen, Konsumentverket, Végverket, Finansinspektionen,
Domstolsverket, Allmidnna reklamationsndmnden, Juridiska fakulteten
vid Lunds universitet, Forsdkringsjuridiska foreningen, Ansvarsforsik-
ringens personskadendmnd, Sveriges kommuner och landsting, Sveriges
advokatsamfund, Foreningen Svenskt néringsliv, Sveriges forsdkrings-
forbund, Tjanstemédnnens Centralorganisation (TCO), Sveriges Akade-
mikers Centralorganisation (SACO/SR), Transportarbetarforbundet,
Trafikforsdkringsforeningen, Trafikskadendmnden, Svenska Bilsportfor-
bundet, Sveriges Motorcyklisters Centralorganisation, Brottsofferjourer-
nas riksforbund, Handikappombudsmannen, Motormdnnens Riksfor-
bund, Motororganisationen FMK, Svenska Taxiforbundet och Svenska
Bussbranschens Riksférbund.

Sveriges Domareforbund, Landstingsorganisationen i Sverige (LO),
Svenska forsdkringsmiklares forening, Utldndska Forsdkringsbolags
Forening, De Handikappades Riksforbund, Konsumenternas Forsidkrings-
byra, Samverkan mot alkohol och rus i trafiken, Mothers against drunk
driving, Nationalforeningen for trafiksékerhetens framjande och Sveriges
Akeriforetag har avstétt frn att yttra sig.

Yttranden har dessutom avgetts av Kronofogdemyndigheten, Motor-
forarnas Helnykterhetsforbund och Svenska Motorcykel- och sndskoter-
forbund.
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