TRANSPORTFORETAGEN

Klimat- och Niringsdepartementet
Klimatenheten

103 33 Stockholm
kn.remissvar@regeringskansliet.se
johan.gannedahl@regeringskansliet.se

Stockholm 2026-01-23 Dnr KN2025/02178

Remissyttrande Miljomadlsberedningens betdnkande ’Sveriges nationella
klimatmal - uppdaterat etappmal till 2030 (SOU 2025:107)”

Forslaget i korthet

I betinkandet limnar Miljémalsberedningen forslag pa hur svenska etappmalet till 2030 kan
utformas sa att de battre 6verensstimmer med Sveriges dtagande inom EU och styr effektivt mot
det langsiktiga malet om nettonollutslipp senast ar 2045 och negativa utslipp direfter.

Miljomalsberedningen analyserar ocksa det fortsatta behovet av ett nationellt sektorsmal f6r
transporter och limnar forslag pa ett utvidgat uppdrag och reglerna fér férordnande av
ledamoter till klimatpolitiska radet.

Synpunkter

e Transportforetagen tillstyrker den foreslagna revideringen av de svenska klimatmalen till
2030. Det mojliggdr en effektivare styrning, med bibehallen ambitionsniva, mot savil
etappmal till 2030 som langsiktigt mal till 2045.

e Transportforetagen har linge efterfragat en nationell klimatpolitik med hogre grad av
harmonisering med EU:s lingsiktiga och ambitidsa klimatmal. Dirfér utgar vi fran att
anpassningen av de svenska klimatmalen till EU:s lagstiftning blir en princip dven efter ar
2030.

e Miljdmalsberedningens foreslagna dndringar gillande klimatpolitiska radets tillsdttning och
férordnandetid tillstyrks i sin helhet.

e Transportféretagen vilkomnar analysen av det nationella transportsektorsmalet, dven om
det inte ndgon djupare behovsanalys genomforts gillande det fortsatta bebovet av ett mal.
Miljomalsberedningens forslag om tillsittande av en ny utredning for att utforma nya
sektorsspecifika mal eller indikatorer fér transportsektorn bortom 2030 avstyrks av
Transportforetagen.
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Motiv till synpunkter

Transportforetagen har haft mojligheten att vara en del av Miljomalsberedningens expertgrupp
kopplat till arbetet med betinkandet. Dirfor avser inte Transportforetagen i detta remissyttrande
att utveckla synpunkterna ytterligare 4n ovan. En sammanfattande kommentar till utredningen
finns pa Transportféretagens webbsida'.

Transportforetagen vill diremot mer ingaende motivera avstyrkandet av Miljomalsberedningens
forslag om nya sektorsspecifika mal eller indikatorer for transportsektorn efter 2030.

Transportforetagen anser att Miljomalsberedningen inte gjort niagon djupare behovsanalys av
sektorsmalet for transporter (vilket skulle genomforas enligt direktivet) utan nojer sig med att
hinvisa att det har bidragit till en ”tydlig styrsignal till aktérer inom transportsektorn”.

Att Sverige har ett nationellt mal f6r en enskild sektor har problematiserats och kritiserats, vilket
tydligare borde ha framgatt i betinkandet. Pa ett Overgripande plan innebir det att politiken
suboptimeras, vilket fordyrar klimatpolitiken. Specifika sektorsvisa mal minskar flexibiliteten och
riskerar att samhallets resurser felalkoeras.

Den svenska klimatpolitiska utgangspunkten dr samhillsekonomisk effektivitet, dvs. att mal ska
sittas sa att sambhillets vilfird 1 bred mening maximeras, och att styrmedlen leder till
kostnadseffektiva atgarder. Atgéirder for att uppna mal ska ockséd vara kostnadseffektiva, dvs. ska
ge storsta mojliga utslippsminskning till ligsta kostnad fér samhillet.” Att ha infort och att fortsatt
behalla det nationella transportsektormalet gar emot denna utgangspunkt.

Miljomalsberedningen gor ett viktigt konstaterande att det vid utarbetandet av malet fanns en
overtro pa vilka utslippsminskningar som skulle kunna uppnis genom atgirder for minskat
trafikarbete (s. 94). Faktum dr att det siffersatta punktmalet vilar tungt i minskat trafikarbete till ar
2030, men det har aldrig funnit politiska styrmedel att tillse att komma ens i nirheten av de
teoretiska nivderna av trafikreduktion som krivs for att nd malet.

Transporter av gods och personer ir en grundférutsittning for tillvixt, vélfird och méten mellan
minniskor. Ekonomisk utveckling och en vixande befolkning leder till 6kade transporter dver allt
storre avstand. I ett avlangt land som Sverige maste man mojliggora f6r regional utveckling och
goda levnadsvillkor f6r hela landet.

Transportforetagen ar starkt skeptiska till att minskat trafikarbete har fatt stor tyngd i exempelvis
underlagen som foregick beslutet om ett nationellt sektorsmal £6r transporter till ar 2030, dven om
det ursprungligen linge benimndes som ett “transportsnalt samhille”.

Transporteffektivitet och effektivare transporter ar ett av flera verktyg for strivan mot Sveriges
klimatmal om nettonoll utslipp till ar 2045 och ir nagot som vara medlemsforetag arbetar
kontinuerligt med. Men “transportsnalhet” dr nagot helt annat och dr inte ett efterstravansvirt,
acceptabelt eller effektivt sitt att minska transportsektorns utslapp.

https://www.transportforetagen.se/nyhetslista/2025/ oktobet/bra-forslag-fran-miljomalsberedningen-men-
fragetecken-kvarstar2/
2 Se exempelvis Prop. 2008/09/162 — En sammanhillen klimat- och energipolitik


https://www.transportforetagen.se/nyhetslista/2025/oktober/bra-forslag-fran-miljomalsberedningen-men-fragetecken-kvarstar2/
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En utredning for nya sektorsspecifika mal och indikatorer avstyrks

Miljomalsbredningen foreslar att relevanta myndigheter far i uppdrag att limna forslag pd mal eller
indikatorer f6r utfasning av fossila branslen och elektrifiering av fordonsflottan som kompletterar
EU-lagstiftning. Detta utifran att man menar att elektrifiering av vagtransporter och utfasningen
av fossila drivmedel dr central for att stilla om transportsektorn och na det lingsiktiga malet om
nettonoll utslapp av vaxthusgaser senast 2045.

Transportforetagen delar denna analys, men motsitter sig och ser inte behovet av att sitta upp nya
mal och indikatorer av flera skal.

Dels finns det redan centrala styrmedel pa EU-nivi som, pd ett harmoniserat och mer
kostnadseffektivt sitt, ga i riktningen mot en ordnad utfasning och sitter ett marknadsbaserat och
harmoniserat koldioxidpris f6r drivmedel i hela EU. Det finns redan en rik flora av nationella
styrmedel som triffar transportsektorn, dir det snarare behovs en 6versyn och anpassning av dessa
for att undvika dubbelreglering.

Delvis parallellt med Miljomalsberedningen har det ocksda pdgatt ett arbete 1 ”Utredningen om
styrmedel fOr att bidra till en utfasning av fossila brinslen och att nd Sveriges klimatataganden i
EU (KN 2024:07)”.

Utredningens uppgift dr att analysera vilka styrmedel som kan anvindas for att fasa ut fossila
brinslen pa ett kostnadseffektivt och samhillsekonomiskt sitt. Na EU:s klimatmal 2030 och det
nationella malet 2045. Utredningen ska presenteras i bérjan av maj och tangerar i all vasentlighet
det som Miljomalsberedningen efterfragar och foreslar.

Transportforetagen ser av dessa skal inget behov av att tillsitta en ny utredning for att sitta upp
nationella mal eller indikatorer och avstyrker Miljomaélsberedningens forslag.

EU-harmonisering av klimatmal krdver harmoniering av nationella styrmedel

Transportforetagen har linge efterfragat en nationell klimatpolittk med hogre grad av
harmonisering med EU:s langsiktiga och ambitidsa klimatmal.

I Miljomalsberedningens betinkande lyser flyget med sin frainvaro. Det dr korrekt mot bakgrund
av att utslipp fran luftfarten huvudsakligen regleras genom EU:s klimatlagstiftning. EU:s
utslippshandelssystem (EU ETS) och ReFuelEU Aviation, férordningen om inblandning av
héllbart flygbransle (SAF), samt andra relevanta EU férordningar inom ramen for Fit for 55, sitter
bade ramar och takt for flygets utslippsminskningar pa en gemensam europeisk marknad.

Harmonisering mellan nationella och europeiska mal dr sdrskilt viktigt i transporter med
grinsoverskridande operationer och konkurrens, sisom flyget, men ocksa av stor vikt for
transportsektorn som helhet.

En 6kad EU-harmoniseringen av klimatmal ska ocksa innebidra en 6kad harminsering centrala
styrmedel. Inom flyget har detta delvis skett med exempelvis borttagande av nationell
reduktionsplikt for flyg, borttagande av den nationella passagerarskatten for flygresor och
regeringsbeslutet nyligen att de statliga myndigheterna far ett aterrapporteringsuppdrag om hur de
sakerstiller firdmedelsneutrala tjdnsteresor, inklusive i vilken utstrickning mojligheten till att kopa
héllbart flygbrinsle nyttjas.
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For vagtransportsektorerna dr kommande forslag fran ”Utredningen om styrmedel for att bidra
till en utfasning av fossila brinslen och att nd Sveriges klimatitaganden 1 EU” centrala. 1
utredningen har TransportfGretagen exempelvis verkat for ett borttagande av nationell
koldioxidskatt (pa drivmedel) nir utslippshandelssystemet ETS2 infors, for att undvika ineffektiv
dubbelreglering.

Avslutning

Vi tackar for moijligheten att delta i expertgruppens arbete och att inkomma med synpunkter till
foreliggande betinkande.

Tina Thorsell, Chef, samhillspolitiska avdelningen

Mirten Bergman, Transportekonom

Om Transportforetagen

Transportforetagen dr bransch- och arbetsgivarorganisation for transportsektorn. Vara 9 100
medlemsforetag anstiller cirka 204 000 personer, vilket gor oss till Sveriges fraimsta samlingspunkt
tor foretag i transportsektorn.



