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Svensk Kollektivtrafiks remissvar angdende
Sveriges nationella klimatmal - uppdaterat etappmal till
2030 (SOU 2025:107)

Svensk Kollektivtrafik ar bransch- och intresseorganisation fér de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och ldnstrafikbolagen i Sverige. Ett normal8r gérs mer &n
1,5 miljarder resor i v8ra medlemmars trafik, vilket motsvarar 99 % av landets busstrafik
och 90 % av landets persont8gstrafik. Kollektivtrafiken leder i dag arbetet mot ett
fossilfritt transportsystem. Den upphandlade busstrafiken drivs i dag till 95 procent av
férnybara drivmedel eller el. Sp§rvagns- och tunnelbanetrafiken drivs helt med el och
t8gtrafiken drivs ndstan helt med el. V8ra medlemmar ansvarar ocks8 helt eller delvis for
fardtjanst, riksfardtjdnst, sjukresor och skolskjuts.

Sammanfattning av Svensk Kollektivtrafiks synpunkter
Svensk Kollektivtrafik

e &r mycket forvanad over att Klimat- och néringslivsdepartementet inte har skickat
Miljomalsberedningens betdnkande pa remiss till Svensk Kollektivtrafik.

e anser i likhet med Miljdmalsberedningen att det fortfarande finns behov av
nationella etappmal

o stéller sig bakom Miljdmalsberedningens bedémning att det finns behov av en
kombination av styrmedel foér att minska utsldppen av vaxthusgaser och nd
uppsatta klimatmal. Ytterligare och skarpta styrmedel som kompletterar varandra
kravs bade pa nationell niva och pd EU-niva.

e delar Miljdmalsberedningens bedémning att en omstélining av transportsektorn &r
central for att klara Sveriges klimatdtaganden sdvél inom EU som nationellt och
att det nationella sektorsmalet for inrikes transporter till 2030 darfor ska behallas.

o delar beredningens bedémning att det nationella malet for inrikes transporter till
2030 har bidragit med en tydlig styrsignal till aktérer inom transportsektorn och
att det fortsatt finns behov av tydliga politiska signaler efter 2030 om att fasa ut
fossila utslapp i transportsektorn och att det darfér behdvs mal och indikatorer
efter 2030. Svensk Kollektivtrafik vill understryka att det aven behévs ytterligare
och skarpta styrmedel som okar transporteffektiviteten och kollektivtrafikandelen
for att minska klimatutslappen och nd mélen.

« stéller sig positiv till Miljdmalsberedningen férslag att ett uppdrag léggs till
relevanta myndigheter att féresld mal eller indikatorer fér utfasning av fossila
branslen och elektrifiering av fordonsflottan som kompletterar EU-lagstiftning,
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daremot ar forslaget allt for snavt. Vi anser att relevanta myndigheter dven ska
foresld mal eller indikatorer fér 6kad transporteffektivitet.

e delar Miljdmalsberedningens bedémning att klimatpolitiska radet har en
andamalsenlig instruktion med ett brett uppdrag som ger utrymme fér att
utvardera regeringens politik.

Svensk Kollektivtrafiks yttrande

Svensk Kollektivtrafik &r mycket férvanad éver att Klimat- och néringslivsdepartementet
inte har skickat Miljbmalsberedningens betdnkande pad remiss till Svensk Kollektivtrafik
med tanke pd att forslagen och bedémningarna i betdnkandet har stor paverkan pa vara
medlemmar, de regionala kollektivtrafikmyndigheterna och lénstrafikbolagen i Sverige,
och pa kollektivtrafikresendrerna. Som redan ndmns gors 99 procent av bussresandet i
Sverige med vara medlemmars busstrafik och 90 procent av resandet med
persontdgstrafik med de regionala kollektivtrafikmyndigheternas regional- och
pendeltagstrafik. Vara medlemmars trafik leder dessutom arbetet mot ett fossilfritt
transportsystem. Den busstrafik som vara medlemmar upphandlar eller kér i egen regi
drivs i dag till 95 procent av férnybara drivmedel eller el. Sparvagns- och
tunnelbanetrafiken drivs helt med el och tagtrafiken drivs ndstan helt med el.

Fortsatt behov av nationella etappmal

Miljomalsberedningen har bland annat haft i uppdrag att analysera hur effektiviteten av
styrningen mot de svenska etappmalen till 2030 paverkas av EU:s klimatpaket 55-
procentspaketet och lamna férslag pd hur svenska etappmal till 2030 kan utformas sa att
de battre dverensstammer med Sveriges dtaganden inom EU och styr effektivt mot det
I&ngsiktiga malet om nettonollutsldpp senast 2045 och negativa utslapp darefter.

Svensk Kollektivtrafik anser i likhet med Miljomalsberedningen att det fortfarande finns
behov av nationella etappmal for att skapa Iangsiktighet och stabilitet i klimatpolitiken
dver mandatperioder och for att styra mot Sveriges langsiktiga mal om nettonollutslépp
senast 2045. Som beredningen pekar pa sa utgér den nationella radigheten och politiska
forankringen skal till att ha nationella etappmal. En bred politisk férankring i Sveriges
riksdag kring de klimatpolitiska malen utgér en sikerhet fér de féretag som avser gora
I&ngsiktiga investeringar som bidrar till minskade utslapp av vaxthusgaser.

Vi stéller oss bakom Miljdmalsberedningens bedémning att det finns behov av en
kombination av styrmedel foér att minska utslappen av véxthusgaser och nd uppsatta
klimatmal. Ytterligare och skarpta styrmedel som kompletterar varandra kravs bade pa
nationell niva och pa EU-niva.

Fortsatt behov av nationellt sektorsmal for inrikes transporter till 2030 och direfter

Utslédpp av vaxthusgaser fran inrikes transporter svarar fér en dryg tredjedel av Sveriges
totala utslapp. Svensk Kollektivtrafik delar darfér Miljomalsberedningens bedémning att
en omstallning av transportsektorn &r central for att klara Sveriges klimatdtaganden
saval inom EU som nationellt och att det nationella sektorsmalet fér inrikes transporter
till 2030 darfor ska behallas.

Vi delar &ven beredningens bedémning att det nationella malet fér inrikes transporter till
2030 har bidragit med en tydlig styrsignal till aktérer inom transportsektorn och att det
fortsatt finns behov av tydliga politiska signaler efter 2030 om att fasa ut fossila utslapp i
transportsektorn och att det darfor behdvs mal och indikatorer efter 2030. Svensk
Kollektivtrafik vill aven in detta sammanhang understryka att det behévs ytterligare och
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skdrpta styrmedel som 6kar transporteffektiviteten och kollektivtrafikandelen for att
minska klimatutslappen och n@ malen.

Det ar riktigt som beredningen skriver att elektrifiering av vagtransporter och
utfasningen av fossila drivmedel &r centralt for att stalla om transportsektorn och nd det
I&ngsiktiga malet om nettonoll utslapp av véxthusgaser senast 2045, men dven dkad
transporteffektivitet &r helt centralt for att stélla om transportsektorn och uppna 2045-
malet. Som beredningen skriver ar utvecklingen av transportsektorns utslapp av
avgdrande betydelse féor méjligheten att na etappmalen fér 2030, 2040 och 2045, men
det racker inte med mal fér utfasning av fossila brénslen och elektrifiering av
fordonsflottan, det behdvs dven mal for kad transporteffektivitet. Detta behdvs bland
annat for att tydliggdra ambitioner och utgdngspunkter for sektorns aktorer.

Svensk Kollektivtrafik staller sig positiv till Miljbmalsberedningen forslag att ett uppdrag
laggs till relevanta myndigheter att foresla mal eller indikatorer for utfasning av fossila
branslen och elektrifiering av fordonsflottan som kompletterar EU-lagstiftning, daremot
ar forslaget allt for snavt. Svensk Kollektivtrafik bedomer i likhet med regeringen i den
klimatpolitiska handlingsplanen att "Hog transporteffektivitet &r viktig fér att nd
klimatpolitiska, naringspolitiska och transportpolitiska mal pa ett kostnadseffektivt sétt.
Darfor bor transporteffektiviteten 6ka.” ! Vi anser darfor att relevanta myndigheter aven
ska foresld mal eller indikatorer for 6kad transporteffektivitet. Nar fler resenérer reser i
varje fordon, genom att resa med kollektivtrafik med mycket sma utslapp istallet for att
dka sjalv i egen bil och nar mer gods transporteras i varje lastbil, tdgvagn eller fartyg
kan antalet fordonskilometer hallas oféréndrat eller minska samtidigt som
tillgangligheten dkar och klimatutslappen minskar. Svensk Kollektivtrafik har darfor tagit
fram ett 40-punktsprogram for 6kad transporteffektivitet och minskade klimatutslapp.?2

Okad transporteffektivitet dr sarskilt viktigt fram till & 2030 eftersom
elektrifieringstakten har saktat in och utslappen ¢kat under de senaste aren och 2030-
malet inte kommer att nds utan ytterligare och skérpta styrmedel. Men 6kad
transporteffektivitet ar aven mycket viktigt 2040 och 2045 eftersom 6kat
transporteffektivitet minskar utslappen av vaxthusgaser aven nar vagtrafiken ar helt
elektrifierad. Det gor den pa flera satt. Okad transporteffektivitet

e minskar klimatutsldppen fran tillverkningen av eldrivna fordon eftersom farre
fordon behdver tillverkas.

e minskar behovet av el nar fordonen kérs. Det beror dels pd minskat trafikarbete,
dels pd att farre fordon kérs.

« minskar behovet av att bygga nya végar, gator och parkeringar. I dag star
byggande, drift och underhall av végar fér ca 7 procent av de véxthusgasutslapp
som vagtrafiken ger upphov till.

e minskar rekyleffekten vid évergangen till eldrivna transporter. Eftersom elbilar &r
billigare att kéra finns det risk fér en rekyleffekt som gér att manniskor kér mer,
koper fler, stérre och tyngre fordon osv. vilket 6kar trafikarbetet och antalet
fordon, liksom trangseln, slitaget, behovet av ny infrastruktur och darmed
klimatutslappen.

Svensk Kollektivtrafik ar kritisk till Miljomalsberedningens 3sikt att det i de tidigare
utredningar som utrett etappmalet fér inrikes transporter och vilka atgarder som behévs
for att na malet sannolikt har funnits en dvertro pa vilka utslappsminskningar som skulle

1 5,162, Regeringens skrivelse 2023/24:59 Regeringens klimathandlingsplan — hela
vagen till nettonoll

2 Svensk Kollektivtrafik (2023) Kollektivtrafikens bidrag till klimatsektorns klimatmal.
Med Svensk Kollektivtrafiks 40-punktsprogram
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kunna uppnds genom minskat trafikarbete, exempelvis hallbar stadsplanering och
trangselskatter.3 Att atgarder for 6kad transporteffektivitet och minskat trafikarbete inte
fatt den effekt som de tidigare utredningarnas analyser visade att de skulle fa beror inte
pd det funnits en dvertro pa effekten av dem, utan pa att mycket f& av dtgdrderna har
inforts*. Hallbar stadsutveckling &r exempelvis ett effektivt styrmedel som minskar
klimatutslappen genom 6kad transporteffektivitet och minskat eller dampat trafikarbete,
men det verkar pa 18ng sikt. Detta har varit kdnt sedan ldnge. Trangselskatten har dar
det anvants minskat trafikarbetet.

Klimatpolitiska radet behover 6kade resurser

Svensk Kollektivtrafik delar Miljomalsberedningens bedémning att klimatpolitiska radet
har en dndamalsenlig instruktion med ett brett uppdrag som ger utrymme for att
utvardera regeringens politik och att en ytterligare specificering av uppgifter skulle
riskera att sndva in radets méjligheter snarare &n att bredda det.

I en internationell jamférelse ar det svenska klimatpolitiska radets resurser sma och
radet lyfter i sin rapport 2025 fram att det ar svart att genomféra mer omfattande
analyser av komplexa styrmedel och sektorsdvergripande klimatpolitik med nuvarande
resurser. Vi anser darfor i likhet med beredningen att det &r angeldget att rdet har
tillrdckliga resurser for att kunna géra vetenskapligt underbyggda analyser och utifran sin
instruktion. Det behdvs darfor en forstarkning av radets resurser.

SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK

Johan Wadman
VD
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4 Det finns en mangd atgarder som dkat transporteffektiviteten och minskar eller haller
igen 6kningen av trafikarbetet, se t.ex. Svensk Kollektivtrafik (2023) Kollektivtrafikens
bidrag till klimatsektorns klimatmal. Med Svensk Kollektivtrafiks 40-punktsprogram
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