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Klimatkommunernas remissvar: Sveriges nationella
klimatmal — uppdaterat etappmal till 2030.

Delbeténkande av Miljomalsberedningen
SOU 2025:107

Sammanfattning

Det ar positivt att samtliga atta partier i Miljomalsberedningen har enats om mal for
Sveriges klimatarbete framover. En enig beredning understryker vikten av att behalla ett
svenskt etappmal for 2030 och det finns en forstaelse for att det behovs tydliga politiska
signaler for att lyckas. En av dessa tydliga politiska signaler ar just etappmalet for
transporter, vilket beredningen ocksa vill behalla. Med detta sagt har vi dven en del
ovriga synpunkter pa forslaget, som redovisas i detta remissvar.

Bakgrund
Miljomalsberedningen har lamnat forslag pa:

1. hur svenska etappmal till 2030 kan utformas sa att de battre dverensstammer
med Sveriges atagande inom EU och styr effektivt mot det langsiktiga malet om
nettonollutslapp senast ar 2045 och negativa utslapp darefter samt

2. ettutvidgat uppdrag och reglerna for férordnande av ledamaoter till klimatpolitiska
radet.

Beredningen lamnar forslag pa en uppdaterad malkonstruktion som innebér att:

e Dbasaret for etappmalet &ndras fran 1990 till 2005

e mangden kompletterande atgarder' som maximalt far raknas av mot malet 6kar
fran ca 3,7 till 4,3 miljoner ton

e utslappen fram till 2030 bor folja en malbana i stallet for de tva indikativa
utslappsbanor som anvands idag

Miljomalsberedningen bedomer att en omstallning av transportsektorn ar central for att
na Sveriges ataganden inom EU och nationellt och att det nationella malet for inrikes

" Kompletterande atgarder ar atgarder som genomfors utanfor Sverige eller pa annat satt an direkta
nationella utsldppsminskningar, och som kan réknas in i Sveriges klimatmal, till exempel internationella
projekt for skogsplantering eller investeringar i ren energi i andra lander.
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transporter till 2030 har bidragit med en tydlig styrsignal till aktérer inom
transportsektorn.

Beredningen menar ocksa att det fortsatt finns ett behov av tydliga politiska signaler
efter 2030 for att stalla om transportsektorn, och att det darfor behovs mal eller
indikatorer efter 2030 (t.ex. elektrifiering av fordonsflottan eller utfasning av fossila
branslen). Beredningen foreslar att ett uppdrag laggs till relevanta myndigheter att
foresla mal eller indikatorer for utfasning av fossila branslen och elektrifiering av
fordonsflottan som kompletterar EU-lagstiftning.

Klimatkommunernas synpunkter

Det behovs resultat, inte justeringar och utredningar

Miljomalsberedningen beskriver i borjan av rapporten hur IPCC konstaterar att
klimatforandringarnas effekter redan ar storre an tidigare beddmningar visat, med
oaterkalleliga skador pa ekosystem, okade halsoproblem, dodsfall och stora
ekonomiska forluster. Europa och Sverige varms snabbare 4n manga andra regioner,
vilket lett till fler virmebdljor, kortare sndsasonger och dkade risker for skogsbrander
och andra extrema handelser. Vi maste nu arbeta pa riktigt for att minska utslappen och
skapa samhallen vi kan och vill leva i. Detta ar vart huvudsakliga medskick till
regeringen.

Onodigt att harmonisera mot foranderliga EU-mal

Att harmonisera med EU:s mal ma vara en klok tanke, men blir svart i praktiken da EU
andrar sina mal. Det blir arbete i onddan. Klimatkommunerna menar att vi bor halla oss
till mal for Sveriges klimatarbete, enligt principen om att vi ska ligga i framkant i EU och
varlden.

Om Klimatpolitiska radets uppdrag och tillsattning

Klimatpolitiska radet levererar varje ar en klimatbedomning av ford politik, val forankrad i
relevant forskning. For att fortsatta att gora skillnad behover Klimatpolitiska radet ha
kvar en oberoende stallning, och det ar darfor en lattnad att se att Miljomalsberedningen
foreslar att en myndighetsbaserad valberedning ska utse radets ledamoter, och inte
regeringen sjalv.
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Om kompletterande atgarder

Klimatkommunerna vill sarskilt betona att kompletterande atgarder endast bor
anvandas i mycket begransad omfattning och aldrig ersatta nédvandiga
utslappsminskningar inom landet. Huvuddelen av utsldppsminskningarna behover ske i
Sverige for att sakerstalla langsiktig klimatomstéllning och lokal samhallsnytta.

Det finns ett antal risker med att i hogre grad forlita sig pa sa kallade kompletterande
atgarder. Riskerna som vi ser utifran ett kommunalt perspektiv beskriver vi har:

e Om det laggs stor vikt vid kompletterande atgarder (sarskilt utomlands) minskar
incitamenten for kommuner och nationella aktorer att sjalva agera for att minska
de egnha utslappen.

e Detfinns enrisk att atgarder évervarderas eller dubbelrdknas, vilket
underminerar maluppfyllelsen.

e Nyttorna for naringsliv, folkhalsa, trivsel, trygghet m.m. pé lokal niva uteblir.

Om klimatmalet for transporter

Klimatkommunerna menar, liksom Miljomalsberedningen, att en omstallning av
transportsektorn ar central for att na Sveriges ataganden inom EU och nationellt.
Sektorsmalet for transporter? har varit och ar mycket viktigt for vara medlemskommuner.
Darfor ar det bra att malet ar kvar. Men har man ett mal sa behovs det ocksa styrmedel
och atgarder som gor att vi nar malet. Dar brister det i dagslaget. Miljomalsberedningen
bedomer att malet inte kommer att nas.

Klimatkommunerna efterfragar aven att uppfoljningen av klimatmalen gors transparent
och pa ett satt som tydligt inkluderar lokal och regional niva. Resultat behdver kunna
foljas upp dar omstallningen faktiskt sker, for att mojliggdra larande, ansvarstagande
och 6kad genomfdrandekraft.

Kommunerna har ett betydande ansvar och ett stort handlingsutrymme inom omraden
som transporter, byggande och energi. For att detta ansvar ska kunna omsattas i faktiska
utsldppsminskningar kravs tydliga nationella styrmedel och langsiktiga spelregler som
stodjer elektrifiering, kollektivtrafik och hallbar mobilitet.

Langsiktighet och forutsagbarhet ar avgérande, eftersom kommunala investeringar ofta
planeras och genomfdrs med tidshorisonter pa flera decennier. Ryckiga eller kortsiktiga
styrsignaler riskerar att bromsa omstallningen.

2 Vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter, férutom koldioxidutslapp fran inrikes flyg, ska ar 2030
minska med minst 70 procent jamfort med 2010.
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Om vad som hander efter 2030

Det ar viktigt att det dven efter 2030 finns ett tydligt mal om vilken
utslappsniva/utslappsbana vi ska na for transportsektorn. Bade mal och indikatorer
behdvs. Indikatorer ersatter inte ett mal, utan kompletterar det.

Bland de namnda exemplen pa indikatorer saknar vi nagot som beskriver
trafikarbete/fardmedelsfordelning/transporteffektivt samhalle. Vi foreslar att
Klimatkommunerna och 2030-sekretariatet (dar en bred representation av de aktorer
som driver omstallningen i transportsektorn samlas) bjuds in att medverka nar
myndigheterna ska ta fram forslag. Det ar en bra start att utga ifran de indikatorer som
2030-sekretariatet redan presenterar pa sin hemsida.

Om Klimatkommunerna

Klimatkommunerna &r en forening med 56 kommuner och tva regioner som medlemmar.
Medlemmarnas klimatarbete ligger i framkant i Sverige och varlden, med tuffa klimat-
och energimal och ambitiosa atgarder. Klimatkommunernas overgripande syfte ar att
minska utslappen av vaxthusgaser i Sverige genom erfarenhetsutbyte, paverkansarbete
och spridning av goda exempel.

For styrelsen

Evelina Fahlesson, ordforande i Klimatkommunerna



