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REGERINGSKANSLIET 2014-05-20

Naringsdepartementet

Internationella sekretariatet

TTE-radet (transport och telekommunikation) den 5-6 juni 2014

1. Godkinnande av dagordningen

Icke-lagstiftande verksamhet

2. (ev.) Godkinnande av A-punktslistan

Lagstiftningséverliggningar
(Offentlig overliggning i enlighet med artikel 16.8 i fordraget om
Europeiska unionen)

3. (ev.) Godkinnande av A-punktslistan

LANDTRANSPORT

4. Fjirde jirnvigspaketet

— Politisk dverenskommelse

a) Forslag till Europaparlamentets och ridets forordning om

Europeiska unionens jirnvigsbyrd och om upphivande av férordning
(EG) nr 881/2004;

Dokument:
9313/14 TRANS 243 CODEC 1179 (ORDF:s forslag infér méte med

Coreper den 23 maj. Rapport till rddsmétet dnnu e tillginglig)

Tidigare dokument:
6012/13 TRANS 38 CODEC 225 (KOM (2013) 27 slutlig)

Ansvarigt statsrad: Catharina Elmsiter-Svird

Arendet har varit foremal for samrid med EU-nimnden den 29
november 2013 och den 7 mars 2014.



b) Forslag till Europaparlamentets och riadets direktiv om
driftskompatibiliteten hos jirnvigssystemet inom den Europeiska
unionen (omarbetning)

Dokument:
9315/14 TRANS 244 CODEC 1180 (ORDF:s forslag infér mote med
Coreper den 23 maj. Rapport till rddsmétet dnnu e tillginglig)

Tidigare dokument:
6013/13 TRANS 39 CODEC 226 (KOM (2013) 30 slutlig)

Arendet har varit féremal for samrd med EU-nimnden den 8 mars (till
vissa delar) och den 5 juni 2013.

¢) Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om
jirnvigssikerhet (omarbetning)

Dokument:
9288/14 TRANS 241 CODEC 1176 (ORDF f{érslag infér méte med
Coreper den 23 maj. Rapport till rddsmétet dnnu e tillginglig)

Tidigare dokument: 6014/13 TRANS 40 CODEC 227 (KOM (2013) 31
slutlig)

Arendet har varit féremil for samrid med EU-nimnden den 4 oktober
2013.

Bakgrund

De tre rittsakterna under dagordningspunkt 4 ingdr i fjirde jirnvigs-
paketet och utgor tillsammans dess tekniska pelare. TTE-rddet har
tidigare beslutat om allminna inriktningar (juni 2013, oktober 2013 och
mars 2014) och EL ORDF f{6resldr nu att de blir féremal f6r en politisk
overenskommelse som ocksd inkluderar skilen 1 rittsakterna. Syftet dr
att férhandlingar ska kunna inledas med EP om denna del av paketet
snarast efter parlamentsvalen. Ndgra av EP:s dndringar har tagits in i
dokumenten utan visentliga dndringar 1 sak.

Forhandlingar pdgar dock fortfarande om ett tilligg till driftskompati-
bilitetsdirektivet. Det rér en ny artikel 22b som behandlar fall d3 ett
fordonsgodkinnande ska kunna 4terkallas av den som utfirdat det
(byran eller den nationella myndigheten). ORDF:s slutliga f6rslag 1
denna del kommer att féreliggas Coreper den 23 ma.

Forslag till svensk stindpunkt
Regeringen foreslar act ORDF {érslag till politisk éverenskommelse
godkinns.



5. Forslag till Europaparlamentets och ridets direktiv om dndring av
direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tillitna dimensioner
i nationell och internationell trafik och hogsta tillitna vikter i
internationell trafik {6r vissa vigfordon som framf6rs inom
gemenskapen

- Politisk verenskommelse

Dokument:
Ursprungligt forslag KOM (2013)195 slutlig
Dokument f6r TTE-ridet foreligger dnnu inte.

Ansvarigt statsrdd: Catharina Elmsiter-Svird
Arendet har inte tidigare varit férem3l fér samrdd med EU-nimnden.

Bakgrund

Forslaget innebir en dndring av gillande direktiv 96/53/EG om
dimensioner och vikt f6r vissa vigfordon. Det viktigaste f6r regeringen
ir att verka for att tillita grinsoverskridande anvindning av lingre
fordon fér transporter, om de berérda medlemsstaterna redan tilliter
lingre fordon, och om villkoren f6r undantag enligt direktivet uppfylls.

Forslaget syftar till att f6rbittra energieffektiviteten hos tunga fordon
genom utformning av aerodynamiskt férbittrade hytter samt att
aerodynamisk utrustning inte ska riknas in i fordonslingden. Det
foreslds en viktkompensation f6r fordon drivna av alternativa brinslen
vars motorer har en tyngre vikt in 6vriga fordon som minskar
lastkapaciteten.

For att bidra till utvecklingen av containerlaster och intermodala
transporter foreslds det att tillita lingre fordon vid transport av 45 fots
containrar.

Forslaget innehéller dven skrivningar om kontroll av fordonsvikter for
att komma till ritta med den stora andelen transporter som genomférs
med overlast.

Forslag till svensk stindpunkt

Regeringen stddjer 1 princip de tekniska delarna av forslaget som leder
till 6kad trafiksikerhet, minskad brinsleférbrukning och begrinsning av
utslipp. Den 6vergripande mélsittningen ir att férhandlingsresultatet 1
s stor utstrickning som méjligt leder till att bide lingre och tyngre
lastbilar har mojlighet att kéra dver grinserna mellan fler dn tvi
medlemsstater.

Se vidare i rddspromemoria.



SJOFART

6. Forslag till Europaparlamentets och radets f6rordning om
inrittandet av en ram {or tilltride till marknaden f6r hamntjinster
och fo6r finansiell insyn i hamnar

- Ldgesrapport

Dokument: 9771/14 TRANS 268 MAR 90 FIN 353 CODEC 1271
Ursprungligt forslag KOM (2013)296 final

Ansvarigt statsrdd: Catharina Elmsiter-Svird

Arendet har inte tidigare varit féremal for samrid med EU-nimnden.

Bakgrund

Forslaget syftar till att bidra till ett mer effektivt och héllbart
transportsystem genom inrittandet av en ram som forbittrar
hamnarnas effektivitet. Utgdngspunkten ir ritten att erbjuda
hamntjinster som ska vara 6ppna for alla. Insynen 1
hamnfinansieringen ska ¢kas f6r att bdde undvika snedvriden
konkurrens och att pd ett tydligt sitt klargora hur offentliga medel
fordelas mellan olika typer av hamnverksambhet.

Samtliga 319 kusthamnar inom TEN-T omfattas av forslaget.
Tjinster som ingdr ir bunkring, lasthantering, muddring,
fortojning, passagerartjinster, mottagningsanordningar 1 hamn,
lotsning samt bogsering. I férslaget faststills friheten att
tillhandahilla tjinster i hamnar, med undantag for lasthantering
och passagerartjinster. Begrinsning av antalet leverantdrer av
hamntjinster ir 1 vissa fall tilliten men d3 ska leverantor utses efter
ett dppet och icke-diskriminerande forfarande.

De finansiella férbindelserna mellan myndigheter och en hamnledning
som erhdller offentliga medel ska pd ett 6ppet och

transparent sitt kunna avlisas i rikenskaperna. Vidare foreslas att en
hamnledning ska faststilla en infrastrukturavgift pd ett sjilvstindigt sitt 1
enlighet med sin egen affirs- och investeringsstrategi, att hamnarna
tillsitter en ridgivande hamnanvindarkommitté med syftet att forbittra
dialogen med berérda parter samt sikerstilla att ett oberoende
tillsynsorgan 6vervakar tillimpningen av férordningen samt hanterar
tvister och klagomal med anledning av férordningen.

Forslaget har under viren behandlats 1 rddsarbetsgruppen och ORDF:s
avsikt dr att vid det kommande TTE-ridet 1 juni presentera en
ligesrapport.

Forslag till svensk stindpunkt
Forslaget forhandlas fortfarande.



Regeringen anser att det dr viktigt att stirka de europeiska hamnarnas
effektivitet och konkurrenskraft di det 1 sin tur bidrar till ett mer
utvecklat transportsystem inom hela unionen. En av de viktigaste
punkterna for svensk del dr att 6ka insynen och transparensen 1
hamnverksamheternas olika delar for att pd sd sitt motverka snedvriden
konkurrens mellan hamnarna samt {3 ett bittre utnyttjande av offentliga
medel. Det dr ocksd viktigt att sikerstilla att forslaget inte bidrar till
okad byrakrati eller andra administrativa bérdor f6r hamnen.

LUFTFART

7. Forslag om dndring av f6rordning (EG) nr 261/2004 om
faststillande av gemensamma regler om kompensation och assistans
till passagerare vid nekad ombordstigning och instillda eller kraftigt
forsenade flygningar och av f6rordning (EG) nr 2027/97 om
lufttrafikforetags skadestdndsansvar avseende lufttransport av
passagerare och deras bagage.

- Lagesrapport

Dokument: Dokument infér rddsmétet dnnu inte tillgingliga.
Behandling 1 Coreper ir planerad till den 23 maj.

Tidigare dokument: 7615/AVIATION 47 CONSOM 47 CODEC 616
(KOM:s férslag), 8785/14AVIATION 103 CONSOM 112 CODEC
1059 (ORDF:s senaste kompromissférslag), Fakta-PM Ju-dep.
2012/13:FPM91.

Ansvarigt statsrad: Beatrice Ask

Arendet har varit féremil for samrid med EU-nimnden den 4 oktober
2013 och den 29 november 2013.

Bakgrund

I mars 2013 foreslog kommissionen dndringar av tvd EU-férordningar
som reglerar flygpassagerares rittigheter.

Oversynen syftar till att forbittra lagstiftningen for passagerares
rittigheter inom luftfarten utifrdn erfarenheter av hur gillande ritt
fungerar och utvecklingen inom luftfartssektorn. Regelverket ska
balansera passagerarrittigheterna mot den besvirliga ekonomiska
situation som méinga flygbolag har samt se till att bolagen fir verka under
rittvisa konkurrensférhéllanden.

Forslaget har férhandlats under sdvil det litauiska som det grekiska
ordférandeskapet. Det grekiska ordférandeskapet har gjort stora



anstringningar for att hitta olika kompromisslésningar. Vissa frigor ir
dock fortfarande utestiende. Vid TTE-rddet den 5 junipresenteras dirfor
endast en ligesrapport.

Forslag till svensk stindpunkt
Forslaget forhandlas fortfarande.

Regeringens 6vergripande instillning dr att passagerarnas rittigheter inte
ska urholkas 1 férhillande till kommissionens forslag. Det senaste
kompromissforslaget innebir inga storre avsteg frin kommissionens
forslag pd rittsaktens huvudsakliga omrdden. Regeringen ska fortsitta
verka for en slutlig kompromiss dir en rimlig balans uppritthills och
passagerarnas intressen inte urholkas.

Se vidare i rddspromemoria.

Icke lagstiftande verksamhet

SJOFART

8. Utkast for radsslutsatser om "Halvtidsoversyn av EU:s
sjofartspolitik till 2018 med utblick till 2020”
- Antagande

Dokument:
R3dsmotesdokumentet dnnu ej tillgingligt.

Tidigare dokument: 9537/14 MAR 85 TRANS 255, "Mid-Term Review
of the EU’s Maritime Transport Policy until 2018 and Outlook to 2020”

Ansvarigt statsrad: Catharina Elmsiter-Svird
Arendet har inte tidigare varit féremal for samrid med EU-nimnden.

Bakgrund

2009 presenterade KOM meddelandet "EU Maritime Transport Policy
until 2018” (”Strategiska mél och rekommendationer for EU:s
sjofartspolitik fram till 2018”). Meddelandet tar upp strategiska mal och
rekommendationer avseende sjofartens konkurrenskraft,
sysselsittningsfrigor, kvalitetssjofart, internationellt samarbete,
nirsjofartens potential samt forskning och utveckling.



Enligt rddsslutsatserna om meddelandet (Sverige stillde sig bakom dessa)
skulle kommissionen genomféra en halvtidséversyn men ndgon sidan ir
innu ej framtagen (kommer prel. forsta halvaret 2015).

Radsarbetsgruppen for sjofart forhandlade under april-maj fram ett
forslag till en ministerdeklaration med inspel till den kommande
halvtidséversynen. Deklarationen antogs under det informella
transportministerradet 1 Aten den 7 maj. Frgan ir nu tillbaka 1
ridsarbetsgruppen och ORDF har presenterat ett forslag till
ridsslutsatser.

Forslag till svensk stindpunkt
Vid rddsmétet den 5 juni avser regeringen att stodja forslaget till
ridsslutsatser.

Forslaget till rddsslutsatser ir relativt 6vergripande. I forslaget dterfinns
skrivningar inom en mingd omrdden sisom:

- alla méste verka f6r 6ppna marknader och for att £ bort handelshinder,
- alla méste bidra till att skapa konkurrensneutralitet genom att regler
och konventioner genomfoérs och ratificeras,

- statsstod till sjofarten miste vara kvar for att kunna nd/bibehilla
konkurrensneutralitet med tredjeland samt for att férhindra utflaggning
frin EU-flagg,

- for att gora det mer attraktivt att jobba inom sjéfarten méste
medlemsstaterna ratificera relevanta konventioner som t.ex.
sjdarbetskonventionen (ratificerad av Sverige),

- kommissionen bér med jimna mellanrum se éver lagstiftningen inom
sjofarten for att vid behov kunna férenkla och minska administrativa
bérdor.

Ovriga frigor

9. a) Utkomsten av lunchdiskussionen vid det informella
transportministermdtet (Aten, 8 maj 2014)

- Information fran ordférandeskapet

Bakgrund

ORDF arrangerade en arbetslunch om vigtransportmarknaden under det
informella transportministermétet 1 Aten den 8 maj. Vid rddsmétet den
5 juni kommer ORDF att informera ministrarna om diskussionen som
fordes dir. Diskussionsimnet hade valts som uppféljning av en
konferens den 16 april i Paris samt en av KOM presenterad rapport frin
den 14 april om liget for unionens vigtransportmarknad. Métet den 8



maj handlade frimst om behovet av bittre regelefterlevnad i hela
unionen.

9.b) Shift2Rail

- Information frin kommissionen

Bakgrund

Syftet med Shift2Rail 4r en samordnad EU-strategi {6r forskning och
innovation inom jirnvigssektorn genom bildandet av ett gemensamt
foretag. Verksamheten inom det gemensamma foretaget Shift2Rail
kommer att samfinansieras av unionens och évriga medlemmar i
foretaget. Den 14 mars 2014 vid TTE-ridet antog ridet en stindpunkt i
friga om bildandet av det gemensamma bolaget. Under denna 6vriga
dagordningspunkt kommer KOM troligen att informera delegationerna
om den fortsatta processen for ett antagande av forslaget.

9. ¢) Sparning av flygplan

- Information fran kommissionen

Bakgrund

KOM har innu inte kommit med ndgot dokument pa denna punkt, men
avser troligen att beritta for delegationerna om ICAO:s méte den 12-13
maj om Global Flight Tracking, som holls med anledning av det
férsvunna malaysiska flygplanet MH370, dir de deltog. SE
representerades pd motet av NORDICAO genom Norge.

Infér motet utarbetades tvd arbetspapper med alternativ f6r hur global
sparning och lokalisering av flygplan kan utvecklas, vilka féredrogs och
diskuterades. Slutsatser och rekommendationer om prioriteringar pé kort
och lang sikt antogs. Bl.a. ska en arbetsgrupp ta fram en rapport med
forslag for beslut vid ICAO High Level Safety Conference i februari
2015.

9. d) Flygplatsavgifter

-Information frin kommissionen

Bakgrund

Nu gillande EU-direktiv om flygplatsavgifter antogs 2009, och har i
Sverige implementerats genom lagen om flygplatsavgifter. Direktivet slar
fast en del principer for hur flygplatsavgifter ska tas ut och giller for alla
flygplatser med mer in fem miljoner passagerare per &r samt varje
medlemsstats storsta flygplats. KOM har 1 dagarna publicerat en rapport
om hur direktivet har tillimpats bland medlemsstaterna. Enligt rapporten
har de storre flygplatserna blivit mer transparenta nir det giller
avgiftssittningen och kraven p8 konsultationer uppfylls i allminhet. Det
visar sig dock ocks3 att direktivet inte tillimpas enhetligt s3 en fortsatt



granskning ir enligt kommissionen nédvindig. KOM kommer att
informera om sin rapport.

9. ¢) (ev.) Grinsoverskridande trafiksikerhetsrelaterade brott
- Information fran kommissionen

Bakgrund

KOM har dnnu inte kommit med ngot dokument om denna 6vriga
dagordningspunkt. Eventuellt vill KOM kommentera utfallet i EU-
domstolen om 2011/82/EG

Direktivet 2011/82/EU av den 25 oktober 2011 om underlittande av ett
grinsoverskridande informationsutbyte om trafiksikerhetsrelaterade
brott genomférdes i svensk lagstiftning den 1 maj 1 &r. Syftet med
direktivet ir att sikerstilla en hog skyddsnivd f6r samtliga trafikanter 1
unionen genom att underlitta grinséverskridande informationsutbyte
om trafiksikerhetsrelaterade brott. Avsikten ir att verkstillandet av
pafoljder, nir brott begds med ett fordon registrerat 1 en annan
medlemsstat in den medlemsstat dir brottet begicks, ska underlittas.

Direktivets rittsliga grund ir artikel 87.2 1 FEUF, dvs. polissamarbete
inom unionen. KOM ansig, och anser fortfarande, att den rittsliga
grunden bor vara artikel 91.1 ¢, dvs. dtgirder for att forbittra
transportsikerheten. KOM stimde parlamentet och ridet i januari 2012.
EU-domstolen forklarade 1 en dom den 6 maj 1 4r att direktivet ir ogiltigt
och att verkningarna av direktivet ska besta till dess att ett nytt direktiv —
antaget med stdd av korrekt rittslig grund, det vill siga artikel 91.1 ¢
FEUF - trider i kraft, inom skilig tid, dock senast tolv manader riknat
frin dagen f6r domens meddelande.

9. f) Bevarande och forstirkning av EU:s inflytande i Icao: val till
Icao:s rad
- Information fran den spanska delegationen

Bakgrund

Icao:s rid bestdr sedan linge av dtta EU-stater, av totalt 36 platser.
Fordelningen av platser 1 rddet reflekterar en regional balans som har
varit stabil de senaste decennierna. Av de itta europeiska sitena tillhér
tre ndgon rotationsgrupp av stater. Fér nirvarande sitter EU-stater pd
alla 3tta platser (bortsett frin Norge som dock representerar de nordiska
linderna).

Nyligen skapades ytterligare en europeisk rotationsgrupp, omfattande
Azerbaijan, Georgien, Moldavien, Turkiet och Ukraina, med mélet att ta
en plats 1 Icao:s rdd. Detta har féranlett en urvalsprocess 1 Ecac, som
skulle kunna leda till att EU tappar ndgot av de atta sitena i radet till
formén for en stat 1 den nya rotationsgruppen.
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Att ersitta en EU-stat som har spelat en aktiv roll i ridet i decennier med
en icke-EU stat skulle enligt den spanska delegationen innebira forlust
av en viktig samarbetspartner, lojal mot EU:s luftfartspolitik, 1 utbyte
mot en annan stat med en politik som stir 1 motsats till EU:s politik pd
flera kinsliga och viktiga omrdden, som t.ex. miljé.

Enligt den spanska delegationen bor dtgirder vidtas inom EU for att
bibehélla EU:s inflytande i Icao:s rdd och férsikra sig om att {3 behilla
de 4tta platserna i ridet.

Icao — International Civil Aviation Organization, FN:s organ for civil

luftfart
Ecac — European Civil Aviation Conference, Europeiska civila
luftfartskonferensen, bestdende av de europeiska luftfartsmyndigheterna

9. g) Arbetsprogrammet for det inkommande ordférandeskapet
- Information fran den italienska delegationen

Bakgrund

Den 1 juli 2014 tar I'T 6ver som ORDF i ridet. Under
dagordningspunkten kommer det inkommande IT ORDF att informera
om sina prioriteringar.

Den 6 juni 2014 - telekomministrarnas méte

Dp 10.Forslag till Europaparlamentets och ridets direktiv om
atgirder for att sikerstilla en hég gemensam niva av nit- och
informationssikerhet I hela unionen (NIS) (Férsta behandlingen)
- Ligesrapport

Ansvarigt statsrdd: Anna-Karin Hatt
Tidigare behandlad vid samrdd med EU-nimnden: 31 maj 2013.
Bakgrund

Kommissionen presenterade den 7 februari 2013 ett forslag till direktiv
om dt—girder for att sikerstilla en h6g gemensam niv3 av nit- och
informa—tionssikerhet 1 hela unionen. Forslaget presenterades 1
samband med att kommissionen och Europeiska utrikestjinsten (EEAS)
presenterade en europeisk strategi for cybersikerhet — En dppen, siker
och trygg cyberrymd.
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Forslaget till direktiv dligger alla medlemsstater att se till att de har en
miniminivd av nationell kapacitet genom att inritta nationella
myndigheter f6r nit- och informationssikerhet, inritta
incidenthanteringsorganisationer (CERT) och anta nationella strategier
for nit- och informationssikerhet samt nationella samarbetsplaner for
nit- och informationssikerhet.

Enligt forslaget ska ocksd behoriga nationella myndigheterna samarbeta
inom ett nitverk. Ge—nom detta nitverk ska medlemsstaterna utbyta
information och sam—arbeta pd grundval av den europeiska planen for
samarbete inom detta omride {6r att bekimpa nit- och
informationssikerhetshot och nit- och informationssikerhetsincidenter.

Foretag inom specifika kritiska sektorer och offentliga forvaltningar
kommer att dliggas att bedoma de risker som de stdr infér och vidta
indamilsenliga dtgirder som stdr i proportion till hoten fér att garantera
nit- och informationssikerheten. De ska vara skyldiga att underritta de
behoriga myndigheterna om alla incidenter som skulle kunna utgéra ett
hot mot deras nit och informationssystem och som p4 ett allvarligt sitt
paverkar kon—tinuiteten f6r kritiska tjinster samt tillhandahillandet av
varor.

Kommissionens forslag har behandlats 1 arbetsgruppen for telekom
sedan februari 2013.

Europaparlamentet antog sin stdndpunkt 1 férsta behandlingen den 13
mars 2014

Forslag till Svensk stindpunkt

Regeringen noterar ORDEF:s rapport. Regeringen kan ocks3, vid en
eventuell diskussion, vilkomna férslaget och framféra att flera av de
foreslagna dtgirderna pd ett effektivt sitt kan bidra till 6kad sikerhet pd
europeisk och nationell nivd. Regeringen anser dock att forslaget 1
direktivet ir alltfér omfattande, 1dngtgdende och oproportionerligt
kostsamma i férhillande till vad som kan férvintas uppnds. Regeringen
foresprdkar dirfor en mindre detaljerad lagstiftning och vill att direktivet
ska fokusera pd samarbete p& policynivd. Regeringen anser att en hojning
av miniminivdn inom EU med férdel kan géras genom samverkan,
koordinering, utbildning och utbyte av goda exempel och att sidant
samarbete bor bygga pd redan existerande samarbeten. Direktivet bér ge
utrymme for medlemsstaterna att sjilva avgora vad som ir kritiskt
utifrdn ett nationellt perspektiv.
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Dp 11 Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om den
europeiska inre marknaden for elektronisk kommunikation och uppratta en
uppkopplad kontinent, och om andring av direktiven 2002/20/EG,
2002/21/EG, 2002/22/EG samt forordningarna (EG) nr 1211/2009 och
(EU) nr 531/2012

Légesrapport

Dokument: KOM(2013) 627 slutlig
Ansvarigt statsrid: Anna-Karin Hatt

Frigan har behandlats i EU-nimnden den 29 november 2013 och 1
Trafikutskottet den 27 november 2013.

Bakgrund

Kommissionens férslag syftar till att frimja uppkomsten av alleuropeiska
elektroniska kommunikationstjinster och operatorer som verkar i fler in
en medlemsstat. Sirskilda bestimmelser foreslds bland annat for att
harmonisera bredbandstjinster pd grossistnivd och att gora
konsumentrittigheter mer enhetliga inom EU. Atgirder féreslis ocksa
for att samordna tillstindsgivning f6r tradlost bredband 6ver hela EU.
Dessutom féreslds en ny incitamentsstruktur i syfte att pressa ner de
mobila roamingavgifter som operatorer tar ut. Europaparlamentet antog
sin stdndpunkt i férsta behandlingen den 3 april 2014.

Forslag till svensk stindpunkt:

Regeringen ser positivt pd forverkligandet av en inre marknad anpassad
for en digital ekonomi, samtidigt som méojligheter att vidta nationella
dtgirder for att nd angeligna mal maste kunna behdllas. Regeringen
menar att regelverket bor férenklas s 1dngt som mojligt, konkurrensen
frimjas och konsumenters rittigheter stirkas.

Ovriga fragor

Dp 12(a) (i)



13

Forslag till Europaparlamentets och ridets férordning om elektronisk
identifiering och betrodda tjinster for elektroniska transaktioner pa
den inre marknaden (Forsta behandlingen)

Interkonstitutionellt drende 2012/0146 (COD)

Ansvarigt statsrdd: Anna-Karin Hatt

Tidigare behandlad vid samrdd med EU-nimnden: 14 december 2012
samt 31 maj och 29 november 2013.

Informationspunkt

Avsikten med forslaget dr att stirka fértroendet for och sikerheten 1
elektroniska transaktioner samt att undanréja rittslig fragmentering och
brist pd interoperabilitet pd omrddet. Syftet ir att mojliggora ett effektive
elektroniskt samspel mellan féretag, medborgare och myndigheter éver
nationsgrinserna.

Forordningen reglerar vilka villkor som ska gilla for att e-legitimationer
ska kunna anvindas 1 grinséverskridande sammanhang. Vidare stiller
férordningen upp krav pd tillhandahillare av s.k. betrodda tjinster, vilken
tillsyn som ska bedrivas 6ver dessa och hur tjansterna ska vara
utformade. Férordningen sikerstiller att betrodda tjinster ges rittslig
verkan och kan 8beropas som bevis vid rittsliga férfaranden och ger en
sirstillning till tjinster som uppndr en viss sikerhetsnivd (kvalificerade
tjinster). Regleringen innebir vidare bl.a. att myndigheter 1 sina e-
tjinster méste godta e-legitimationer och signaturer frin andra
medlemsstater.

AOB Dp 12(a)(ii)

Forslag om férordning till dtgirder for att minska kostnader for
investeringar i hoghastighetsbredband (Forsta behandlingen)
Interkonstitutionellt drende: 2013/0080 (COD)

Ansvarigt statsrid: Anna-Karin Hatt

Tidigare behandlad vid samrdd med EU-nimnden 1 29 november och 31
maj 2013:

Informationspunkt

Avsikten med forslaget dr att 6ka effektiviteten och undanroja
flaskhalsar 1 utbyggnadsprocessen som leder till héga kostnader och en
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administrativ borda for nitoperatorer. Forslaget syftar till att sinka
kostnaderna f6r utbyggnaden av héghastighetsinfrastruktur fér
elektronisk kommunikation och géra den effektivare.

Direktivet innehiller regler som underlitta och skapa incitament for
utbygegnaden av hoghastighetsnit for elektronisk kommunikation genom
att frimja gemensam anvindning av befintlig infrastruktur och
mojliggdra en effektivare utbyggnad av ny fysisk infrastruktur sd att
sddana nit kan byggas till ligre kostnad. De foreslagna reglerna tar sikte
pa att mojliggora tilleridde till fysisk infrastruktur, etablerandet av en
informationspunkt f6r att samla uppgifter om befintlig infrastruktur och
planerade bygg- och anliggningsprojekt, stimulerandet av
samfoérliggning mellan olika infrastrukturer, pdskyndande av
tillstdndsprocesser for att anligga bredbandsnit, krav pd att installera
fysisk infrastruktur f6r bredband i byggnader samt tilltride till sddan
fysisk infrastruktur 1 byggnader.

Kommenterad dagordning

Dp 12(a) iii)

Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om
tillgingligheten till offentliga myndigheters webbplatser, det s.k.
webbtillginglighetsdirektivet (Férsta behandlingen)
Interkonstitutionellt drende 2012/0340 (COD)

Informationspunkt
Tidigare dokument: Fakta-PM Niringsdepartementet 2012/13:FPM 53
Tidigare behandlad vid samrdd med EU-nimnden: den 31 maj 2013

Ansvarigt statsrad
Anna-Karin Hatt

Bakgrund

Webbrtillginglighet handlar om de principer och den teknik som ska
iakttas nir man bygger webbplatser, i syfte att géra webbplatsernas
innehdll tillgingligt f6r alla anvindare, sirskilt dem med
funktionsnedsittning.

En harmonisering pd EU-nivd av de nationella dtgirderna f6r den
offentliga sektorn féreslds av EU kommissionen som en nddvindig
forutsittning for att £3 ett slut pa fragmenteringen och avsaknaden av
tillforsikt pd den inre marknaden f6r webbtillginglighet.
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Kommissionen presenterade forslaget den 3 december 2012. 1
direktiviorslaget faststills tekniska bestimmelser for hur
medlemsstaterna ska gora innehillet pd vissa webbplatser som drivs av
offentliga myndigheter tillgingligt. Forslaget avser 1 forsta hand 12 olika
typer av offentliga webbsidor och man avser ta fram en europeisk
standard som bygger pd den internationella tekniska standarden WCAG
2.0 som nyligen dven ISO-certifierats.

Sverige har senast genom E-delegationens Vigledning om
webbutveckling tagit fram rekommendationer som bygger pd nimnd
internationell standard.

Nigon formell behandling/férhandling av forslaget har inte skett sedan
2013.
Europaparlamentet antog sin position i férsta lisningen 1 december 2013.

Forslag till svensk staindpunkt
EL-ORDF:s information noteras.
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