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Sammanfattning

Kommissionen presenterade den 7 december 2023 ett forslag till ny
forordning om skydd av djur under transport och sammanhingande
forfaranden. Forslaget syftar till att trygga en hogre djurskyddsnivd vid
transport av djur i enlighet med samhillets krav. Forslaget syftar vidare till
att sikerstélla en vil fungerande inre marknad, inf6ra regler som &r enklare
att folja och kontrollera och att beakta de senaste vetenskapliga ronen.

Vid 6versynen av bestimmelser pa djurtransportomradet har kommissionens
malséttning varit att bland annat minska djurvélfardsproblem vid langa
transporter och upprepade i- och avlastningar, sékerstilla storre utrymme for
djuren under transport, forbattra forhdllanden for sérbara djur vid transport,
undvika att utsétta djur for extrema temperaturer, bittre skydda djur som
exporteras till linder utanfér EU samt underldtta tillimpningen av EU:s
djurskyddslagstiftning.

Regeringen vilkomnar forslagets malsdttning. Det dr angeldget att en ny
forordning om skydd av djur under transport tillférsékrar en god djurvalfird
under transport samtidigt som behov av en likvirdig tillimpning, béttre
efterlevnad och mer jamlika konkurrensvillkor inom unionen beaktas.

Samtidigt maste dven de administrativa bordor och andra kostnader som
forslaget foranleder std i proportion till djurskyddsnyttan och vara
kostnadseffektiva. Regeringen anser vidare att forordningen bor utformas pa



ett sitt som &r forenligt med Sveriges grundliggande forvaltningsrittsliga,
straffrittsliga och processrittsliga regler och principer.

1 Forslaget

1.1 Arendets bakgrund

Den nuvarande transportforordningen, rddets forordning (EG) nr 1/2005 om
skydd av djur under transport och dédrmed sammanhéingande forfaranden och
om dndring av direktiven 64/432/EEG och 93/119/EG och forordning (EG)
nr 1255/97, antogs 2004. Sedan dess har flera forandringar dgt rum och
fortlopande inforlivats i férordningen.

I Frén jord till bord-strategin aviserade kommissionen en oversyn av hela
EU:s djurskyddslagstiftning. Syftet med Oversynen var att sdkerstilla en
hogre djurskyddsnivd och att bidra till att uppnd ett mer héllbart
livsmedelssystem genom att anpassa lagstiftningen till de senaste
vetenskapliga underlagen, utdka omfattningen av regelverket samt underlétta
tillimpningen och genomforandet.

Som ett forsta led i dversynen genomforde kommissionen en utvérdering for
att bedoma om de befintliga reglerna i djurskyddslagstiftningen fortfarande
dr andamalsenliga, relevanta, effektiva och bidrar till ett mervirde for EU. 1
oktober 2022 publicerade kommissionen sin slutrapport av utvérderingen.
Det konstaterades att det nuvarande regelverket har bidragit till ett forbattrat
djurskydd, dock kvarstar en icke tillfredsstéllande djurskyddsniva inom EU, i
synnerhet for de kategorier av djur som inte omfattas av djurslagsspecifik
lagstiftning. P& ett antal omradden finns dven stora utmaningar vad giller
efterlevnad, exempelvis djurtransporter och rutinméssig svanskupering av
grisar. Rapporten slog fast att den gemensamma lagstiftningen har bidragit
till, men inte sékerstdllt, lika villkor for berérda aktorer. Det finns tydliga
skillnader i bade tillimpning och efterlevnad, delvis pd grund av att vissa
bestdmmelser dr vaga, vilket leder till en ojdmlik djurskyddsnivd inom hela
EU.

Sammanfattningsvis konstaterade kommissionen att EU:s nuvarande
djurskyddslagstiftning inte &r anpassad for att tillgodose nuvarande och
framtida behov. Trots de framsteg som gjorts &r de flesta av de problem och
utmaningar som identifierades ndr lagstiftningen antogs fortfarande
relevanta. Diértill aterspeglas inte samhéllets Okande forvéntningar, etiska
problem, den vetenskapliga och tekniska utvecklingen och framtida
héllbarhetsutmaningar fullt ut i det befintliga regelverket.

Kommissionen aviserade under varen 2023 att forslag pa djurskyddsomradet
skulle presenteras under tredje kvartalet 2023 och att det skulle omfatta fyra
forordningar;  héllande av  djur,  djurtransporter, slakt samt
djurvilfardsmérkning. Den 7 december 2023 presenterade kommissionen
endast ett av de utlovade forslagen i form av en ny férordning om skydd av
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djur under transport (nya transportférordningen). I samband med detta
presenterades dven en forordning om hundar och katters vélfard i
kommersiell verksamhet samt sparbarhet pa den inre marknaden, ett forslag
som inte tidigare hade aviserats. Kommissionen har inte meddelat om eller
nér ovriga forslag ska presenteras.

1.2 Forslagets innehall

Kommissionens forslag syftar till att sdkerstdlla en hog djurskyddsnivéa for
djur under transport samtidigt som det ska forenkla forfaranden, minska den
administrativa bordan och underlétta efterlevnaden av harmoniserade regler.

Forslaget innehdller 12 kapitel med 59 artiklar, exklusive bilagor. En
sammanfattning av dessa f6ljer nedan.

Kapitel I: Amne, tillimpningsomrdde, definitioner och allminna
bestimmelser

Detta kapitel fortydligar forslagets tillimpningsomrade, ger definitioner och
innehaller allménna krav som é&r tillimpliga pa all djurtransportverksamhet.
Det framgér bland annat att forordningen ska tillimpas pé transport av djur i
samband med ekonomisk verksamhet inom unionen, frdn en avreseort i ett
tredje land till en bestimmelseort i unionen, fran en avreseort i unionen till
en bestimmelseort i ett tredje land eller ndr transport av djur sker genom
unionens territorium. Med djur avses i forslaget levande ryggradsdjur,
blackfisk och kréftdjur. En transport som inte dverstiger 9 timmar betecknas
som kort, medan en lang transport Overstiger 9 timmar. Transportmedel
inbegriper i detta forslag vag- eller jarnvagsfordon, fartyg och luftfartyg som
anvinds for transport av djur.

Kapitel II: Tillstdand for organisatér och transportor

I kapitlet framgar regler och villkor for tillstdnd for organisatérer att anordna
transport av djur och for tillstand for transportorer att transportera djur.
Organisatorer och transportorer far endast vidta atgérder for transport av djur
for korta respektive langa transporter om de innehar ett tillstind, som
beviljats av behorig myndighet efter ansokan om tillstind i TRACES.
Tillstaindet ska vara giltigt i hogst fem ar fran dagen for utfirdandet.
Transportéren ska se till att forare, skotare och djurskyddsansvariga
genomgar en godkind kurs om djurskydd. Sddan utbildning ska vara relevant
for deras uppgifter, arten, de kategorier av djur de hanterar och det
transportmedel som anvénds.

Kapitel II: Transportmedel

Kapitlet anger de villkor for godkénnande av vigfordon och fartyg for
transport av djur som redan finns i den nuvarande lagstiftningen. Aven
transportmedel pa réls omfattas av forslagets krav pé godkinnande.
Flygtransporter maéste utforas av transportorer som &r medlemmar i
International Air Transport Association (IATA).
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Kapitel IV: Skyldigheter fore avresa

Detta kapitel innehéller bl.a. krav pa firdjournaler for bade langa och korta
transporter. Djurhallare ska ansvara for att de djur som ska lastas ar i skick
att transporteras.

Kapitel V: Skyldigheter under transport och pd bestimmelseorten

Kapitlet tar bland annat upp transportorers skyldigheter under transporten.
Det handlar exempelvis om en skyldighet for sdvél transportrer som
kontrollmyndigheter att spdra fordon i realtid. Transportorer dr dven skyldiga
att samla in information utifrn vissa indikatorer, analysera dem och vidta
korrigerande atgidrder for att forbdttra vélfirden for transporterade djur.
Kapitlet omfattar dven vissa krav som ror hallande av djur pa
uppsamlingsplatser.

Kapitel VI: Villkor for transport av landlevande djur

Kommissionen foresldr maximala transporttider for bade slaktdjur och djur
som transporteras for andra &dndamdl. Sédrskilda maximala transporttider
faststills ocksa for transport av icke avvanda djur. Transporter under extrema
temperaturer ar tidsbegransade med ytterligare villkor som maste uppfyllas.
Maximala transporttider och andra villkor for djur som transporteras beror
bland annat pad djurslag, kategori av djur, transportmedel och syfte med
transporten och andra omsténdigheter. Villkoren i forordningen innefattar
bland annat viloperioder, vatten och utfordringssystem. Rent generellt &r
maximal transporttid for slaktdjur 9 timmar, for icke avvanda djur 8 timmar
(19 timmar med system for utfodring och 1 timmes vila efter 9 timmar) och
for kaniner och fjdderfd 12 timmar (inkl. pa- och avlastning). Langa
transporter for andra djur kan uppga till 21 timmar (med minst 1 timmes vila
efter 10 timmar), under forutsittning att djuren lastas av och far vila under 24
timmar efter detta kan transporten fortsitta ytterligare 21 timmar (med 1
timmes vila efter 10 timmar).

Kapitel VII: Transport till och fran tredjeldnder

Vidare foreslas nya regler for transport av djur till tredjeldnder, sdsom
certifiering for organisatorer och intyg undertecknade av behoriga
myndigheter i tredje land innan en transport. Kontrollstationer i tredjeldnder
maste folja likvérdiga standarder som de som géller i unionen.

Kapitel VIII: Behériga myndigheters skyldigheter

I detta kapitel aterfinns bestimmelser om att medlemsstaterna ska utse
behoriga myndigheter med ansvar for utbildning och utfirdande av
kompetensbevis for aktorer samt kravet pa att utse utforselstéllen. Kapitlet
innehéller dven regler om nationella forbindelseorgan for transport av djur,
samt om analys av data som samlats in pa grundval av de indikatorer som
avses i kapitel V.

Kapitel IX Sanktioner
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Kapitlet innehaller bestimmelser om sanktioner for Overtrddelser av
forordningen. Medlemsstaterna ska sikerstélla att allvarliga Gvertrddelser
beivras med en administrativ sanktionsavgift som ska motsvara minst véirdet
av forséndelsen eller berdknas pa en viss procent av omséttningen hos den
aktdr som ir ansvarig for dvertridelsen. Overtridelser ska anses allvarliga
om de begds avsiktligt eller av oaktsamhet. Som exempel pé allvarliga
overtrddelser listar kommissionen bland annat transport av djur fore uppnadd
minimidlder, transport av djur med Oppna sér, framfall och brutna lemmar,
en transporttid Overstigande den maximala transporttiden med 30%
(exklusive viloperioder) samt djur som transporteras med en destination i ett
tredje land utan giltigt intyg fOor transport av djur till tredjelédnder.

Kapitel X: Forfarandebestimmelser

Kapitlet innefattar en bestimmelse om aterkommande rapportering om
tillstdndet for djurens vélfdrd vid transport inom unionen. Vidare omfattas
dven dndring av  bilagor, delegering, kommittéforfaranden och
genomforandebefogenheter.

Kapitel XI: Ovriga bestimmelser

I kapitlet aterfinns bestdmmelser om dataskydd, strdngare nationella
atgérder, skapandet av en digital applikation for att underlétta genomforandet
och efterlevnaden av forordningen samt ett undantag med avseende pa
befintliga nationella bestimmelser som roér EU:s yttersta randomrade.

Kapitel XII: Overgdngs- och slutbestimmelser

Kapitlet innehéller bestimmelser om @ndring av radets forordning (EG) nr
1255/97 om kontrollstationer, vilket innebar att det krdvs att kontrollstationer
ar adekvat utrustade for relevanta arter och kategorier av djur och att de har
ett bokningssystem tillgéngligt for organisatorer. Vidare upphivs radets
forordning (EG) nr 1/2005.

1.3 Gillande svenska regler och forslagets effekt pa dessa

Den nuvarande transportférordningen kompletteras 1 Sverige av
djurskyddslagen (2018:1192), djurskyddsforordningen (2019:66) och
foreskrifter meddelade av Statens jordbruksverk (Jordbruksverket).

Djurskyddslagen ar en ramlag som innehaller de centrala principerna och de
mest grundldggande bestimmelserna som dr nddvandiga for att sékerstilla ett
gott djurskydd. Lagen innehdller &dven normgivningsbemyndiganden,
bestimmelser om myndigheters befogenheter och straffbestimmelser. Mer
detaljerade bestimmelser som tydliggoér hur kraven i lagen ska uppfyllas
aterfinns i djurskyddsforordningen och framfor allt i foreskrifter som har
meddelats av Statens jordbruksverk (Jordbruksverket).

Den nya transportférordningen beddms péverka, samt medfora behov av,
vissa dndringar av djurskyddslagen och djurskyddsforordningen. I dessa
forfattningar ~ finns  vissa  hédnvisningar  till den  nuvarande
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transportférordningen  som  behdver  anpassas  till  den nya
transportférordningen och som anger att vissa bestimmelser i lagen och
forordningen géller utéver de bestimmelser som framgér av aktuell EU-
forordning. Enligt forslaget kommer det dock vara mdjligt att anta stringare
nationella regler for transporter som enbart sker pd den berdrda
medlemsstatens territorium eller frdn den berdrda medlemsstaten till ett
tredje land under fOrutsittning att sddana bestdmmelser inte pdverkar den
inre marknadens funktion. Det kommer dven att vara nddvindigt att ange
behorig myndighet for olika uppgifter enligt den nya transportférordningen
och att infora bestimmelser om straff och andra sanktioner vid dvertriadelser
av den nya transportforordningen.

Med anledning av den nya transportférordningen kommer &ven
Jordbruksverket att behdva se dver sina foreskrifter for att anpassa dem till
forordningen. 1 sak innebdr kommissionens forslag bland annat avsevirt
okade krav pa utrymme for djuren under transport och skdrpta krav kring
temperatur under transporten. Forslaget innebdr dven krav péd veterindr
nirvaro vid lastning och avlastning och en Okad registrering och
administration kring nationella transporter. Generellt kommer &ven fler
djurarter att omfattas av regelverket dn tidigare. Ytterligare effekter pa den
svenska lagstiftningen samt vad dessa innebér for Sverige och den svenska
djurhallningen behdver analyseras ndrmare efter att remitteringen av
forslaget ér avslutad.

1.4 Budgetira konsekvenser / Konsekvensanalys

Kommissionen har uppréttat en konsekvensanalys (SWD [2023] 401). Enligt
denna bedoms forslaget inte medfora nagra budgetkonsekvenser av betydelse
pa nationell niva.

Inga betydande effekter av forslaget har identifierats for konsumenter,
arbetsforhallanden, livsmedelsforsorjning och livsmedelssidkerhet. Den
sammantagna miljoeffekten av forslaget dr en marginell 6kning av utsléppen.

Forslaget bedoms medfora en kostnad for EU-budgeten pa 2,4 miljoner euro
inom ramen for EU:s flerariga budgetram for perioden 2024-2027. Detta ska
finansiera personalresurser for genomforandet av forslaget, studier,
revisioner, genomforandelagstiftning och internationella aktiviteter.

Behoriga myndigheter i medlemsstaterna kan komma att fa ett antal nya
arbetsuppgifter. Kommissionen menar dock att de Overvakningsuppgifter
som myndigheterna tar emot fran aktérerna kommer att hjdlpa
myndigheterna att béttre maélinrikta sina kontroller och ddrmed gora
besparingar. Digitaliseringen av hela processen forvintas dven minska det
nuvarande pappersarbetet och starka de offentliga kontrollerna.

De direkta engangskostnaderna kopplade till utvecklingen av en central EU-
databas faller pd kommissionen som ansvarar for utveckling och underhall av
systemet. Medlemsstaternas forvaltningar kan f4 6kade kostnader relaterade
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till utbildning av personal om hur man anvédnder ett nytt system. En
uppskattning av dessa kostnader kan for nédrvarande inte ges av
kommissionen eftersom en sadan skulle vara starkt beroende av de tekniska
specifikationerna for en sddan databas. Dessa dr okdnda i nuldget. Mot
bakgrund av att databasen kommer att bygga pa det befintliga TRACES-
systemet bedoms kostnaderna dock vara begrinsade enligt kommissionen.
Utover kostnaderna for en central EU-databas skulle berdrda myndigheter
dven fa kostnader for bearbetning av data som avser sparning av végfordon i
realtid.

Kommissionen beddmer att forordningen kommer att medfora kostnader for
foretag som ar forknippade med efterlevnad av nya krav som ror bland annat
utrymme och transporttider. Regeringen delar denna bedomning och
framhaller att forslaget kan komma att medfora kostnader dven for svenska
foretag inom omradet for att genomfdra anpassningar till den nya
transportférordningen. En av dessa anpassningar dr en ldgre beldggningsgrad
pa transporter, vilket véntas resultera i fler transporter med dkade utslédpp och
hogre kostnader till f6ljd. Forslaget kan dven innebdra andra okade
kostnader, ndgot som maste analyseras nidrmare efter att remitteringen av
forslaget ar avslutad i Sverige

Regeringen delar bedomningen att forslaget inte kommer att fi betydande
budgetkonsekvenser och att relaterade kostnader str i proportion till
huvudmalet att bidra till en hallbar jordbruks- och livsmedelsproduktion
genom att sékerstédlla en hogre niva av djurvilfird. Eventuella kostnader som
forslaget kan leda till for den nationella budgeten ska finansieras i linje med
de principer om neutralitet for statens budget som riksdagen beslutat om
(prop. 1994/95:40, bet. 1994/95:FiU5, rskr. 1994/95:67). Utgiftsdrivande
atgdrder i EU-budgeten behdver finansieras genom omprioriteringar inom
den flerdriga budgetramen.

2 Standpunkter

2.1  Preliminér svensk standpunkt

Regeringen vilkomnar forslagets malsdttning. Det dr angeldget att en ny
forordning om skydd av djur under transport tillforsékrar en god djurvilfard
under transport samtidigt som behov av en likvérdig tillimpning, bittre
efterlevnad och mer jamlika konkurrensvillkor inom unionen beaktas.

Samtidigt méste dven de administrativa boérdor och andra kostnader som
forslaget foranleder std i proportion till djurskyddsnyttan och vara
kostnadseffektiva. Regeringen anser vidare att forordningen bor utformas pé
ett sitt som &r forenligt med Sveriges grundliaggande forvaltningsrittsliga,
straffréttsliga och processrittsliga regler och principer.

Sedan den nuvarande transportférordningen antogs 2004 har vetenskapen
utvecklats och ny teknik mojliggor ett effektivare genomforande av regler.
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EU-medborgare lagger dven storre vikt vid djurens vilbefinnande. Risker for
allvarliga gransoverskridande hot mot ménniskors och djurs hélsa har dven
blivit en alltmer aktuell fraga, sisom zoonotiska hilsohot och antimikrobiell
resistens. Medlemsstaterna har ofta utmaningar med tolkningen av
bestimmelser vilket leder till skillnader mellan medlemsstaterna i
efterlevnad av transportreglerna. Dessutom har medlemsstaterna antagit
nationella regler pd omradet, och nivin avseende kontroller och sanktioner
varierar, med snedvridningar pd den inre marknaden och av
konkurrensvillkoren for berdrda aktorer som f61jd.

Det &r av ovan ndmnda skél angeldget for regeringen att dversynen av EU:s
djurskyddslagstiftning, blir genomgripande och resulterar i ett regelverk som
innebér en forbéttring av djurvélfirden inom EU. Det dr dven viktigt for
regeringen att verka for en vil fungerande inre marknad genom en mer
likvirdig tillimpning och béttre efterlevnad av ny lagstiftning, som &r
dndamalsenlig och inte blir for administrativt betungande for foretag, och
didrmed en mer jimlik konkurrenssituation inom unionen. Okade kostnader
for foretag bor sta i proportion till djurskyddsnyttan.

2.2 Medlemsstaternas standpunkter

Fragan om kommissionens djurskyddspaket, dér forslaget om ny
transportférordning ingér, behandlades som en 6vrig fraga i Jordbruks- och
fiskerddet den 11 december 2023. Flertalet medlemsstater vilkomnade
kommissionens forslag och uttalade sig positivt om ett stiarkt djurskydd.
Vissa medlemsstater uttalade dock en oro for negativ paverkan pa den inre
marknaden och export av djur till tredje land och framholl behovet av att
beakta olika medlemsstaters sdrdrag och geografiska ldage.

2.3 Institutionernas standpunkter

Institutionernas standpunkter r inte kédnda.

2.4  Remissinstansernas standpunkter

Forslaget har remitterats till berdrda myndigheter, branschorganisationer och
aktorer 1 Sverige. Sista svarsdatum dr den 16 februari 2024.

3 Forslagets forutsittningar

3.1  Rattslig grund och beslutsforfarande

Den rittsliga grunden for lagstiftningsforslaget &r artikel 43 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssétt (EUF-fordraget) som utgér grunden for
EU:s lagstiftningsatgarder om den gemensamma jordbrukspolitiken.
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Forslaget bygger dven pa artikel 114 i1 EUF-fordraget som tillhandahaller den
rittsliga grunden for upprittandet och funktionen av den inre marknaden och
tillndrmningen av bestimmelser som faststélls i lagar och andra forfattningar
i detta avseende. Detta d& forslaget dven syftar till att sdkerstdlla en vél
fungerande inre marknad, inte bara for djur som omfattas av den
gemensamma jordbrukspolitiken utan dven for djur sdsom hundar och katter,
pélsdjur, vissa typer av vilda djur och djur som anvinds for vetenskapliga
dndamal.

Det ordinarie lagstiftningsforfarandet ar tillimpligt, vilket innebér att radet
beslutar med kvalificerad majoritet och att FEuropaparlamentet ar
medbeslutande.

3.2 Subsidiaritets- och proportionalitetsprincipen

Kommissionen anfor att forordningens syfte &dr att bidra till en héllbar
jordbruks- och livsmedelsproduktion genom att sékerstélla en hogre nivd av
djurvilfard for djur under transport och undvika snedvridningar pa den inre
marknaden.

Aven om den nuvarande transportforordningen har medfort en viss
harmonisering framhaller kommissionen att det kvarstar stora skillnader i
nationella regler nér det géller vissa nyckelaspekter, t.ex. villkor for transport
av sarbara djur inom en medlemsstat, krav for export av djur och krav pa
djurtransporter till sjoss, vilket inverkar negativt pd den inre marknadens
funktion och lika villkor mellan aktdrerna. Kommissionen konstaterar dven
att medlemsstaternas tillimpning skiljer sig &t, vilket skapar hinder for en vél
fungerande inre marknad. Vidare kan nationella regler inte tillimpas pa
gransoverskridande transporter frdn andra medlemsstater.

Kommissionen framhaller att djurskyddskrav kopplade till transporter inom
EU kriaver harmoniserade regler och dérfor hanteras mest effektivt pa EU-
niva. Med ett enhetligt regelverk kommer forslaget enligt kommissionens
bedémning att leda till enhetliga och tydligare krav pa djurtransporter och
béttre anvindning av tillgénglig teknik. Forslaget bedoms darfor sikerstélla
lika villkor for aktorerna pa den inre marknaden, underlétta handeln med djur
inom EU och leda till en effektivare tillsyn.

Kommissionen beddmer att atgdrder pa unionsniva ar det mest effektiva
verktyget for att uppné avsedda syften och att forslaget dirmed ar forenligt
med subsidiaritetsprincipen. Kommissionen bedémer &dven att forslaget
Overensstimmer med proportionalitetsprincipen i artikel 5(4) i EU-fordraget.
Detta motiveras med att varken forslagets innehall eller form gar utéver vad
som dr nédvéndigt for att uppné dess mal.

Regeringen delar kommissionens beddmning att forslaget ar forenligt med
subsidiaritets- och proportionalitetsprinciperna.
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4 Ovrigt

4.1  Fortsatt behandling av drendet

Forhandlingarna om forslaget paborjades i december 2023 med ett inledande
mote 1 rddsarbetsgrupp. Kommissionen presenterade dd forslaget och
konsekvensanalysen. Det dr osdkert om forslaget hinner behandlas under det
belgiska ordforandeskapet forsta halvret 2024. Detta med anledning av en
uttalad ambition att prioritera kommissionens forslag om hundar och katters
vilfird och spérbarhet. Tidsplanen for Europaparlamentets behandling &r
annu inte kénd.

4.2  Fackuttryck/termer

TRACES — Trade Control and Expert System, EU:s gemensamma digitala
plattform for att spara och dvervaka bland annat sdandningar av levande djur,
véixter och foder samt animaliska, ekologiska, véxt- och tréprodukter.
TRACES anvdnds bdde i handel pd den inre marknaden mellan
medlemsstater (djur och animaliska produkter) och vid import/export frén
lander utanfor EU.

Zoonos — Sjukdomar eller infektioner som pa ett naturligt sitt kan spridas
mellan djur och ménniskor. De kan orsakas av olika typer av smittimnen
sdsom virus, bakterier, svampar och parasiter vilka kallas zoonotiska
smittdmnen.
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