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Sammanfattning

Vésteras stad anser att fragorna som utredningen lyfter ar angeldgna och
instdmmer i stort med de dndringar utredaren foreslagit. Vi anser dock att daven
lansstyrelsen ska ha majlighet att besluta om trafikforeskrifter gillande undantag
for lastbil utan forbranningsmotor som drivs med el eller vatgas.

Undantag for lastbil utan férbranningsmotor (avsnitt 6.1)

Vi anser att dven lansstyrelsen ska ha mojlighet att besluta om trafikféreskrifter
gdllande undantag for lastbil utan forbranningsmotor som drivs med el eller vatgas.
Skalen for detta ar féljande.

Genom att dven lansstyrelsen far mojlighet att besluta om trafikforeskrifter
gdllande undantag for lastbil utan forbranningsmotor kan ytterligare underlatta for
transporter nattetid, dar buller idag ar ett problem. Det skulle dven ge battre
framkomlighet for tunga transporter pa allman vag utanfor tattbebyggt omrade,
eftersom det mojliggor att transporterna sprids ut 6ver dygnet. Vilket kan minska
trangsel under dagtid.

Inom Véasteras kommun har lansstyrelsen tidigare fattat beslut om forbud mot
fordonstrafik nattetid pa allméan vag pa grund av buller, dar det skulle kunna vara
rimligt att tillata lastbil utan férbranningsmotor.

Behovet att framja elektrifierade transporter och uppna andra
transportpolitiska malsattningar (avsnitt 6.2.3)

Forslaget ar bra, men det kommer att krdvas atgarder lokalt hos de som tar emot
leveranserna, till exempel hos butiker och skolor. Anledningar kan vara brist pa ytor
for tillfallig forvaring och for varor med hoga varden eller att lasbara kyl/frysboxar
for livsmedel behover installeras utomhus. Stora investeringskostnader kan bli ett
hinder for att detta ska genomforas.
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Underlatta for samfalligheter att installera laddningsinfrastruktur
(avsnitt 7)

Vi anser att det ar positivt att forenkla processen sa att fler samfilligheter kan
anlagga laddinfrastruktur. Efterfragan pa att kunna ladda elbilar har gjort att det nu
finns ett nat av publika laddstationer for personbilar pa kvartersmark i tatorten,
som erbjuder bade normal-, semi- och snabbladdning. | det stora perspektivet
betyder det att det ar fullt genomforbart att ha en elbil dven om det inte finns
laddningsmojlighet vid bostaden.

Men for att langtidsparkering av bilar dven fortsatt ska ske inom den egna
fastigheten kravs att fastighetsdgare ansvarar for laddinfrastruktur
(normalladdning) fér den egna fastighetens behov (boende, bestkande,
verksamheter). Detta pa samma satt som de har ansvar for parkering for
fastighetens behov. Avsaknad av laddningsmadjlighet kan leda till ett ineffektivt
anvandande av parkeringsplatser om langtidsparkering flyttas till att ske utanfor
den egna fastigheten. Undantag ar dldre fastigheter i citykarnan, dar parkering och
elbilsladdning erbjuds i parkeringshus inom gangavstand fran bostaden.

Ovriga synpunkter

Det finns behov att se 6ver inneborden av vagmarke T24 laddplats da definitionen
av laddplats i férordning om vagtrafikdefinitioner ar en plats som enligt en lokal
trafikforeskrift ska vara laddplats och som ar utmarkt med ett vagmarke for
parkering och en tillaggstavla for laddplats. Det finns ett behov av att
fastighetsdgare ska kunna reglera och 6vervaka laddplatser pa privat fastighet utan
att en trafikmyndighet involveras.



