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Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

Transportstyrelsen remissvar pa betankandet
mot en effektiv elektrifiering av
transportsystemet SOU 2024:97

Sammanfattning

Transportstyrelsen har inget att invanda mot att frdmja en elektrifiering av
transportsektorn men avstyrker forslaget till &ndring i trafikforordningen
(1998:1276).

Transportstyrelsens synpunkter

Transportstyrelsen forstar det som att utredningen syftar till att framja en
elektrifiering av transportsektorn och skapa hallbara mobilitetslosningar. Av
rapporten framgar aven att detta stods av EU. Vi stéller oss positiva till
atgarder som kan bidra till minskad anvandning av fossila branslen i
fordonsflottan, i syfte att minska utslappen av vaxthusgaser och bidra till en
hallbar samhallsutveckling.

Det dr ett eget val for kommuner att meddela lokala trafikforeskrifter, men
om forbud mot tunga lastbilar inforts i ett omrade av bullerskal ar det
kontraproduktivt att darefter tillata sddana igen, oavsett framdrivningssatt.

Det &r aven forhallandevis begransade omraden inom kommunernas gatunat
dar tunga lastbilar forbjuds i forhallande till vagnatet som helhet. Nyttan av
undantag enbart inom dessa forbudsomraden blir darmed mycket begransad
i syfte att paskynda elektrifieringen.

Andringen i trafikfrordningen (1998:1276)

Transportstyrelsen har inget principiellt att invdnda mot att framja en
elektrifiering av transportsektorn. Men avstyrker forslaget till andring i
trafikforordningen (1998:1276) av foljande skal.
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Sa som forfattningsforslaget till trafikforordningen ar utformat syftar det till
att minska buller i stadsmiljon och har ytterst marginell koppling till att
framja en elektrifiering av transportsektorn.

Av utredningens avsnitt 6.1.2 "Skdlen for utredningens forslag”, framgar att
flera kommuner har forbjudit trafik med tunga lastbilar i innerstaden pa
natterna for att begransa storningar (buller) fran sadan trafik. Utredningen
anger att storningarna kraftigt kan minskas om transporterna utférs med
lastbilar som drivs med el eller vétgas utan forbranningsmotor, da dessa ar
tystgaende och utslappsfria. Miljoforvaltningen i Stockholms stad har gjort
en studie som det hénvisas till i deras handling ”Striktare regler och
bestammelser for lastning och lossning av varor, alternativt forbud mot
stora lastfordon i Stockholm tidiga morgnar” (Dnr 2018-17835). Av
slutsatsen i studien, gjord av akustikforskare vid KTH, framgick bland annat
att det storsta problemet med att leverera gods off peak ar det buller som
uppkommer vid lossning hos godsmottagarna. Transportstyrelsens delar
denna uppfattning.

Att tillata lastbilar utan forbranningsmotor i ett sarskilt bullerkéansligt
omrade kan medfora att det, under kvalls- och nattetid, kommer att utféras
fler transporter och darmed fler bullrande lastningar och lossningar inom ett
omrade an utan ett foreskrivet undantag. Detta géller dock inte om det
handlar om enbart genomfartstrafik. Ar det bullerproblematiken man vill
komma &t genom forfattningsforslaget ar det Transportstyrelsens bedémning
att forslaget kommer att vara kontraproduktivt. Transportstyrelsen avstyrker
av den anledningen forfattningsforslaget i sin helhet.

Om syftet daremot &r att framja en omstéllning till fler utslappsfria
transporter beddomer Transportstyrelsen att det saknas skal att begrénsa
kommunernas undantagsmajlighet till enbart bullerkansliga omraden och till
lastbilar utan forbranningsmotor som drivs av el eller vatgas. Vi bedémer att
det ar lampligare i sa fall att foreskriva undantag for lastbilar med
utslappsfri drift enligt férordningen (2001:651) om vagtrafikdefinitioner.

Transportstyrelsen har svart att se att den foreslagna regleringen kommer att
bidra till en omstallning av utslappsfria fordon. Detta eftersom det saknas en
tydlig koppling mellan minskat buller och utslappsfria lastbilar enligt
forslaget.

Undantag/dispenser fran lokala trafikforeskrifter

Transportstyrelsen bedomer att det ar tveksamt om de dispenser som
kommunerna medgett och som utredningen grundar sina stallningstaganden
pa har uppfyllt trafikforordningens krav pa sérskilda skal.
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Enligt 13 kap. 3 § punkten 21 trafikférordningen (1998:1276) far en
kommun medge undantag fran lokala trafikforeskrifter meddelade med stod
av 10 kap. 1 § andra stycket 9, ett sadant undantag ska &ven avse ett visst
andamal. Av 13 kap. 4 § framgar att undantag far foreskrivas eller medges
om det behdvs av sérskilda skal med mera. Utredningen tycks ha utgatt ifran
att det ar mojligt att medge undantag (dispens) for fard med utslappsfria
fordon dar det annars rader férbud mot trafik med fordon som inte &r
utslappsfria.

Sarskilda skal ar enligt Transportstyrelsen skal som pa nagot vis avviker
fran det normala och som inte &r vanligt forekommande. Tanken med
sarskilda skal bor ha varit att den som begar ett undantag ska ha ett skél som
— utdver att med styrka tala for undantaget — aven ar sarskilt fér honom eller
henne, eller en grupp som &r avgransad och sa liten att det inte fanns
anledning att ta hansyn till den gruppen nar en viss bestimmelse
meddelades. Om skalen &r sérskilda sa behover det ocksa bedémas om de ar
tillrackliga med hansyn till det &ndamal undantaget ska galla for och om
undantaget kan medges utan stdrre olédgenhet for 6vriga trafikanter. Det ar
darfor bara mojligt att meddela undantag med stdd av 13 kap. 3 § om det
finns sarskilda och ovanliga omstandigheter som talar for att ett sadant
undantag ska vara acceptabelt.

Laddinfrastruktur for samfalligheter

Transportstyrelsen ar inte primart berdrd av forslaget om utékade
mojligheter for samfalligheter att installera laddningsinfrastruktur eller de
foreslagna atgarderna for att korta ledtiderna for natanslutning. Vi ser dock
positivt pa att det kan skapas fler laddplatser vid de
gemensamhetsanlaggningar som finns exempelvis vid fritidsbatshamnar.
Detta kan skapa battre mojligheter for batagare att ga dver fran att anvanda
fossilbrénsle till att istallet anvanda el som framdrift.

Oversyn och samordning av regler

Transportstyrelsen stéller sig positiva till en bredare 6versyn och
harmonisering av regler och begrepp inom olika regelverk med beaktande
av elektrifieringen av transportsektorn och omstéliningen till utslappsfria
och hallbara stader. Denna dversyn bor omfatta fler delar an enbart
trafikforordning och lag och férordning om végtrafikdefinitioner. Till
exempel har det tillkommit en ny definition av utslappsfritt tungt fordon i
forordningen om faststallande av normer fér koldioxidutslapp fran nya
tunga fordon (EU) 2019/1242.
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Beslut i detta arende har fattats av generaldirektor Jonas Bjelfvenstam. | den
slutliga handl&aggningen av &rendet deltog sektionschef Peter Goodfellow
och utredare Staffan Abrahamsson, den senare féredragande.



