TRANSPORTFORETAGEN

Remissyttrande

Till: Regeringskansliet (LI-dep)

Fran: Transportféretagen

Datum: 2025-05-12

Angiende: SOU 2024:97 (dnr. L12025/00051)

Remissvar over betdnkandet SOU 2024:97 — Mot en effektiv elektrifiering
av transportsystemet

Transportforetagen har beretts tillfélle att yttra sig dver betdnkandet Mot en effektiv
elektrifiering av transportsystemet (SOU 2024:97) och vill hirmed framf6ra foljande
synpunkter.

Inledning och allmdn bedomning

Transportforetagen stiller sig generellt positiva till utredningens analys, inriktning och
foreslagna atgérder. En effektiv elektrifiering av hela transportsektorn 4r en grundldggande
forutsittning for att uppné Sveriges klimatmal, starka néringslivets konkurrenskraft och
framja samhillsekonomisk effektivitet. Vi vdlkomnar att utredningen tagit ett brett grepp om
elektrifieringsfragan och foreslar en rad konkreta reformer.

Nedan ldmnar Transportforetagen synpunkter pé ett antal konkreta forslag i utredningen.
Remissvaret avslutas med en allmén kommentar.

I. Forslaget om dndring i trafikforordningen (1998:1276) — kan oka efterfragan pa
elektriferade vdgtransporter

Transportforetagen tillstyrker forslaget.

Utredningens forslag (kap. 6) att ge kommuner mdjlighet att medge undantag fran lokala
trafikforbud for tunga lastbilar som saknar forbranningsmotor (och drivs med el eller vitgas)
i bullerkénsliga omraden ar vl avvagt och har Transportforetagens fulla stod.

Detta skapar forbattrade forutsittningar for effektivare godstransporter 1 urbana miljder,
forbattrad nyttjandegrad av fordon, snabbare avkastning pa investeringar i elfordon och

ddrmed okade incitament for elektrifiering. Det bidrar ocksa till minskad tringsel, béttre
luftkvalitet och tystare stadsmiljder.

Vi instdmmer 1 att denna mgjlighet bor regleras 1 trafikférordningen och att det finns ett
behov av en vidare Gversyn av bestimmelser kring trangsel och utslidpp i urban milj6, med
beaktande av elektrifieringens potential.
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2. Forslaget om dndringar i IKN-forordningen mojliggor energihubbar for
transportsektorn

Transportforetagen tillstyrker utredningens forslag (kap. 11) att forbéttra mojligheten att
uppfora och drifta icke koncessionspliktiga nit (IKN-nit) i syfte att underlétta etablering av
energihubbar. Transportforetagen anser dock att forslaget behover kompletteras.

Att transportforetag sjdlva ges forutsattningar att i snabbare processer uppfora egna
energisystem med exempelvis batterilagring och solceller — utan onddig administration och
krav pa nédtkoncession — dr en viktig forutsittning for ett paskyndande av transportsektorns
elektrifiering.

Transportforetagen bedomer att utredningens forslag ger god flexibilitet, ar teknikneutrala
och frdmjar bade innovation och lokal resiliens i elsystemet.

Transportforetagen vill ocksa understryka vikten av att Energimarknadsinspektionen ges ett
tydligt mandat och tillrickliga resurser for att hantera dispensprovningar inom rimliga
tidsramar.

2.1 Sdrskilda avvagningar for flygplatser och hamnar

Utredningen har i kapitel 11.1.2 sérskilt identifierat att hamnar och flygplatser kan spela en
viktig roll som energihubbar i framtidens energisystem. Transportforetagen delar
utredningens bedomning och forslagen om att hamnar och flygplatser ska kunna anslutas till
bade interna och externa elnit (s. 28).

For att flygplatser ska kunna bli solelproducenter i stor skala krévs att det sker inom ramen
for flygsikerhetsreglerna och att tillstdndsprocesserna ses over. Transportforetagens
uppfattning efter att ha diskuterat med flygplatser i Sverige och undersokt situationen for
flygplatser 1 andra europeiska ldnder r att Sverige halkat efter nér det géller storskalig
installation av solpaneler pa flygplatser.

Transportforetagen foreslar dirfor att regeringen ger ett kombinerat uppdrag till
Energimyndigheten och Transportstyrelsen att klargdra forutsattningarna for med syfte att
snabba p& hamnarnas och flygplatsernas elektrifieringsresa.

Vad géller hamnar delar Transportforetagen uppfattningen att hamnar har potential att
fungera som strategiska energihubbar och vilkomnar sérskilt férslagen om att underlitta
etablering av interna elnédt och mojliggora undantag fran kravet pa natkoncession. Dessa
atgdrder dr avgorande for att skapa forutsittningar for elektrifiering av fartyg, fordon och
arbetsmaskiner inom hamnomréadena.

Samtidigt vill vi understryka de betydande utmaningar som elektrifieringen for med sig.
Manga hamnar saknar idag tillricklig elndtskapacitet for att mota framtidens effektbehov,
sarskilt i samband med utbyggnad av landstromsanldggningar och laddinfrastruktur. Langa
ledtider for natanslutning riskerar att forsena investeringar och dirmed omstallningen. For att
hantera detta krivs att planering och tillstdndsprocesser effektiviseras, men ocksa att
elndtsutbyggnaden samordnas béttre med de nationella mélen for elektrifiering av sjéfarten
och hamnverksamheten.




TRANSPORTFORETAGEN

Vidare vill Transportforetagen framhélla behovet av riktade finansieringsldsningar. Hamnar
verkar pa kommersiella villkor och saknar tillgang till den statliga investeringsfinansiering
som ofta finns inom annan transportinfrastruktur. For att utbyggnaden av ladd- och
elinfrastruktur ska kunna ske i takt med omstéllningen krévs langsiktiga och tillgéngliga
stodmodeller, till exempel genom utveckling av befintliga program som Klimatklivet.

Slutligen vill vi betona vikten av att det regulatoriska ramverket anpassas for att underldtta en
rollforflyttning for hamnar — fran energianvandare till aktiva aktorer i energisystemet. Hér
spelar de foreslagna justeringarna i IKN-forordningen och mojligheten till dispenser en
nyckelroll.

3. Kapacitetskartor behovs for den lokala nivan men tillgdngliggorandet bor ske
samlat

Transportforetagen tillstyrker delvis forslaget att elndtsforetag ska tillhandahélla
kapacitetskartor (kap. 12), men anser att ansvaret for tillgiingliggorande bor ses over. Att
varje lokalnéitsoperator pd egen hand ska utveckla och tillgdngliggdra kapacitetskartor
riskerar att skapa en fragmenterad informationsmiljo.

For de transportforetag — sirskilt 8kerier — som planerar investeringar i laddinfrastruktur dr
det ofta svart att i forvag veta vilket natforetag som ar relevant kontaktpunkt. Att dd behova
sOka information hos ett stort antal lokala aktorer riskerar att skapa onddig osékerhet,
fordréjningar och kostnader. Eftersom Energimarknadsinspektionen dndé ges befogenhet att
ndrmare faststilla informationskraven pa de kapacitetskartor som ska tas fram forefaller det
lampligt att myndigheten dven samlar kartorna i en nationell databas.

Transportforetagen anser darfor att Energimarknadsinspektionen bor ges i uppdrag att:
o samla in kapacitetskartor fran samtliga nitforetag,
o sikerstilla att dessa redovisas pé ett enhetligt, lattillgéngligt och digitalt sitt,
o tillhandahalla en gemensam nationell ingang till informationen.

En sddan centraliserad 16sning skulle bidra till hogre transparens, béttre
planeringsforutsittningar for laddinfrastruktur och en snabbare omstéllning inom
vagtransporter.

4. Behov av helhetsperspektiv och samordning

Transportforetagen delar utredningens beddmning i kapitel 13 att elektrifieringen av
transportsektorn kriaver samlad styrning, samverkan och ldngsiktighet i planeringen — sarskilt
for att hantera effekt- och markfragor kopplat till tunga végtransporter men éven for att
snabba pa utvecklingen inom sj6- och luftfart.

Vi ser dérfor positivt pd forslaget att regeringen bor utreda behovet av nationell styrning,
samt att frdgan om markétkomst for laddinfrastruktur bor ges hogre prioritet. Det dr sédrskilt
angelédget att planeringsprocesser samordnas mellan myndigheter, kommuner, regioner och
néringsliv.
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Transportforetagen vill &ven understryka att ett stort antal forslag redan tagits fram genom de
senaste arens utrednings- och analysarbete pa elektrifieringsomradet. Vi bedomer att
regeringen redan i dagsldget har goda forutséttningar for att genomfora en ambitids politik for
en betydligt snabbare elektrifiering av transportsektorn och efterlyser ett samlat grepp pa
frdgorna inom berdrda energi-, transport-, infrastruktur- och klimatenheter 1
Regeringskansliet.

Avslutande synpunkter

SOU 2924:97 visar pa ett foredomligt sétt att elektrifieringen inte 4r en isolerad teknikfraga,
utan beror savél samhéllsplanering, markanvdndning, energisystem, kompetensforsérjning
och regulatoriska hinder.

Transportforetagen tillstyrker ddrmed 1 huvudsak utredningens forslag, med sirskilt stod for
andringarna i trafikforordningen, forslaget om kapacitetskartor samt IKN-forordningen. Vi
vill &ven betona vikten av att de foreslagna atgérderna implementeras skyndsamt och med
bibehéllen samverkan med berdrda branschaktorer.

Transportforetagen star sjdlvklart till forfogande for fortsatt dialog och samverkan kring
elektrifieringens genomforande inom transportsektorn.

Med vénlig hélsning,
Transportforetagen

Tina Thorsell
Samhéllspolitisk chef

Love Hansson
Naringspolitisk expert
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