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Betankande Mot en effektiv elektrifiering av
transportsystemet

SKRs sammanfattande stallningstaganden

e SKR tillstyrker forslaget om att inféra ny bestammelse i lagen
(1973:1150) om forvaltning av samfalligheter och ser att det
uppdrag som foreslas tilldelas Lantmateriet ar viktigt for
genomslag.

o SKR ér positiva till forslaget om att ge kommuner mojlighet att med
lokala trafikforeskrifter infora sarskilda bestammelser for lastbil
utan forbranningsmotorer, men anser att saval buller som
luftkvalitet bor kunna utgéra omstandigheter for en sadan reglering.

o SKR tillstyrker forslaget om att tillsatta en utredning som tar ett
samlat grepp och en bredare 6versyn av Trafikférordningen och ser
att ett sddant uppdrag bor beakta mojligheter for omstallningen av
transportsystemet som helhet.

e SKR beddmer den foreslagna omfattningen av undantagen fran
natkoncession som rimliga men framhaller att utvidgningar av
kretsen for undantag for icke koncessionspliktiga nét behdver
beakta konkurrensmassiga och skatteméssiga konsekvenser.

e SKR anser att nédvéandiga regelandringar behéver komma till i
nartid for att mojliggora tilltrade till rastplatser for installation av
laddningsinfrastruktur och ser det d&rfér som positivt att regeringen
gett Trafikverket i uppdrag att utreda fragan.

e Om en utredning om markfragor kopplat till effekt- och labbehov
tillsatts sa anser SKR att det ar hogst angelaget att i arbetet
inkludera kompetens om kommunal planering, liksom kunskap
lokala och regionala utvecklingsplaner och behov.
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SKRs stallningstagande

SKR anser att elektrifiering av transportsystemet &r en viktig del av
transportsektorns omstéllning dar det behovs ett helhetsperspektiv och
atgarder som inkluderar hela landet, samtidigt som lokala skillnader
beaktas. For att paskynda utvecklingen mot en 6kad grad av elektrifiering
av fordonsflottan sa kravs kraftfulla atgéarder, bland annat for att undanrdja
de regulatoriska hinder som hdmmar en omstélining till ett elektrifierat
transportsystem.

Végtrafikens negativa externa effekter dr bade lokala och globala.
Elfordonens fordelar jamfort med fordon med forbranningsmotorer ér till
stor del lokala, med minskad bullerpaverkan pa omgivningen samt
nollutslapp av exempelvis partiklar och kvéaveoxider fran avgasror. Inom
kommuners ansvar ligger bland annat ansvar for att skydda manniskors
hélsa och miljon, samt att folja lagstadgade miljokvalitetsnormer och mal
for saval luftkvalitet som buller. Kommuner ansvarar ocksa for
trafiksakerhet, trangsel och andra faktorer som paverkar livsmiljon i
kommunen. Inom dessa omraden ar den lokala paverkan fran trafiken
faktorer som kan paverka huruvida normer och mal uppnas. Kommuner
och regioner har aven lokalt antagna klimatmal som i manga fall ar mer
ambitidsa an de nationella malsattningarna, for att minska den lokala och
regionala trafikens paverkan globalt. Transporternas globala paverkan ar
bland annat beroende av hur branslet framstallts, dér hela livscykeln
behover beaktas for att bedoma dess klimatpaverkan.

I omstéallningen till en 6kad grad av elektrifiering behdver ocksa
utvecklingen inom andra omraden och malkonflikter hanteras. Resiliens
och beredskapsperspektivet ar exempel pa fragor som behover beaktas i
arbetet, dar aven tillgangen till elektroniska kommunikationer ar en
forutsattning for transportsektorns elektrifiering. SKR vill framhalla att
lokalt och regionalt producerad energi, saval fossilfri el som biodrivmedel,
ar en del av en hallbar omstallning och ett resilient energisystem med
minskade importbehov som star rustat infor en omstéllning inom flera
sektorer. Det ar angelaget att atgarder for att framja elektrifiering samspelar
med utvecklingen av andra fornybara drivmedel och att insatser for att
paskynda en elektrifiering av fordonsflottan inte hammar utvecklingen av
exempelvis Euro 7 motorer. SKR anser dock, med beaktande av
transportsektorns omstéllning som helhet, att flera av utredningens forlag
skulle kunnat vara mer langtgaende och att fler forslag skulle laggas fram
inom ramen for utredningen snarare an férslag om nya utredningar.
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Undantag for lastbil utan forbranningsmotor som drivs med el
eller vatgas i ett sarskilt bullerkansligt omrade

SKR staller sig positiva till foreslagna andringar i Trafikférordningen
(1998:1276) som ger kommuner mojlighet att med lokal trafikforeskrifter
infora sérskilda bestdammelser for lastbil utan férbranningsmotorer. Med
forslaget Oppnar utredningen for en principiell &ndring i Trafikforordningen
som mojliggor differentierad reglering baserat pa drivlina. Sddana undantag
gors idag i flera kommuner som pilotprojekt men det saknas mojlighet till
permanent reglering, vilket utgor ett hinder for kommuner.

SKR staller dock fragande till att en sadan principiell forandring i
Trafiklagstiftningen ges en sa begransad tillampning i forfattningsforslaget,
till att endast omfatta lastbilar i bullerkénsliga omraden.
Kommittédirektivet ger utredningen i uppdrag att analysera om det finns
skal och forutsattningar for att &ndra regelverket sa att kommuner kan gora
undantag for elektrifierade transporter pa vissa platser och under vissa
omstandigheter. Utifran kommuners ansvar och radighet kopplat till
vagtrafikens lokala effekter anser SKR att saval buller som luftkvalitet bor
kunna utgéra omstandigheter och motivera méjligheten att genom lokal
trafikforeskrift infora sérskilda bestdammelser for lastbil utan
forbranningsmotorer.

Oversyn av trafikforordningen behover beakta omstallningen
av transportsystemet som helhet

SKR tillstyrker forslaget om att tillsdtta en utredning som tar ett samlat
grepp och en bredare 6versyn av Trafikférordningen, géllande
bestdammelser som reglerar utslapp och trangsel i urban miljé. Som
utredningen konstaterar sa har Trafikforordningen inte som syfte att framja
en omstéllning av transportsektorn och lagstiftningen omfattar flera hinder
for kommuner som genom reglering vill fraimja en omstéllning och minska
transportsystemets lokala och globala negativa effekter. |
Trafiklagstiftningen finns det &ven en rad hinder for en reglering som
framjar en omstallning till 6kad andel gang, cykel, kollektivtrafik och
annan delad mobilitet. SKR ser att ett uppdrag om en Gversyn av
Trafikforordningen maste beakta omstallningen av transportsystemet som
helhet, exempelvis ndr det kommer till transportsystemets negativa externa
effekter och en overflyttning till andra trafikslag.

Utvidgade mojligheter att anvanda energihubbar och koppla
samman IKN-nat

Utredningen foreslar andringar i forordning (2007:215) om undantag fran
kravet pa natkoncession enligt ellagen, i syfte att paskynda utvecklingen av
energihubbar. Den foreslagna omfattningen av undantagen fran
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natkoncession forefaller rimliga. Vid en utvidgning av kretsen for undantag
for icke koncessionspliktiga nat behdver dock dven konkurrensmassiga och
skatteméssiga konsekvenser och effekter jamtemot Ovrigt natverksamhet
beaktas.

Okad nationell styrning och samordning

SKR ar positiva till en 6kad samordning inom laddinfrastrukturomradet for
att framja en accelererad och samhallsekonomiskt effektiv elektrifiering av
transportsystemet. Utredningen vill se ett 6kat fokus pa effekt- och
markfragor i samordningen, framférallt for de tunga fordonens behov av
laddningsinfrastruktur. SKR anser att ett sadant uppdrag bor kunna
inrymmas i det samordningsuppdrag som Energimyndigheten har idag.
Energimyndighetens uppdrag kom till for att skapa just 6kad samordning
och bland annat en 6kad tydlighet géllande stod och radgivning i fragorna.
SKR anser inte att det skulle vara gynnsamt for utvecklingen pa omradet att
tilldela ndgon annan myndighet ett samordningsuppdrag inom samma
omrade, utan att Energimyndighetens uppdrag istéllet kan fortydligas och
utvecklas ytterligare inom de omraden som utredningen foreslar.

SKR anser ocksa att det finns ett behov av utékad samordning av fragorna
inom regeringskansliet. SKR ser att en 6kad samordning mellan
departementen kan skapa battre forutsattnignar for en effektivare styrning
av hur utbyggnaden for laddinfrastruktur hanteras och samordnas, liksom
storre utvéaxling i genomfdérande av uppdrag och utredningar pa omradet.

Utredning av markatkomst maste inkludera kompetens om
kommunal planering

SKR delar utredningens uppfattning om att fragan om markatkomst &r
viktig for utbyggnaden av laddinfrastruktur, framforallt for den tunga
trafiken. Gallande tilltrade till rastplatser for installation av
laddningsinfrastruktur anser SKR att nédvandiga regeldndringar behover
komma till i nértid och vi ser det som positivt att regeringen i mars 2025
gav Trafikverket uppdrag att utreda mojlighet till laddning pa rastplatser.

Det finns bland flera aktérer inom laddinfrastrukturomradet en utbredd
uppfattning om att det generellt finns en stor mangd kommunalt 4gd mark
som idag saknar anvandningsomrade och darmed star till forfogande for
utbyggnad av laddinfrastruktur. Aven foreliggande utredning drar dessa
slutsatser. SKR vill framhalla att det kommunala markinnehavet varierar
stort, liksom vilken typ av mark som kommunen innehar. Den mark som
ofta kommer pa fraga i sammanhanget ar allman platsmark (gatumark) i
tatorter, dér de olika anspraken generellt redan ar flera. Allmén plats ar ett
omrade som i en detaljplan &r avsett for ett gemensamt behov, dar de
behoven kan vara flera. | stader ar laddplatser nara kopplat till fragan om
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parkering, medan snabbladdning l&angs storre vdgar och i glesbygd ar mer
att betrakta som tankstationer. Fragan om laddinfrastruktur pa gatumark
kan darfor dven behova beaktas i kontexten av hur vanlig parkering
hanteras i kommunen. Flera kommuner har strategiska inriktningar om att
parkeringsanspraket i forsta hand ska losas pa kvartersmark till forman for
att exempelvis skapa forutsattnignar for att ga och cykla,
tillganglighetsatgarder for personer med funktionsvariation eller angoring
for leveranser. Malkonflikter behover hanteras utifran lokala
forutsattningar och prioriteringar.

Om en bredare utredning om markfragor kopplat till effekt- och labbehov
tillsatts sd anser SKR att det ar hogst angelaget att i arbetet inkludera
kompetens om kommunal trafikplanering och fysisk planering, liksom
kunskap om lokala och regionala utvecklingsplaner och behov.
Beskrivningar av forutséattnignar for trafikplanering och kommunal fysisk
planering préaglas av ett nationellt perspektiv i foreliggande utredning och
det har heller inte funnits nagon kommunal planeringskompetens kopplad
till utredningen. Det finns ocksa stora osakerheter i bedémningar av
energibehov pa regional niva och fordelningen mellan olika sektorer, dar
kunskapen om utvecklingsbehoven som finns lokalt och regionalt behdver
beaktas. For att utreda fragan om markanvandning vidare och utforma
forslag inom omradet behdvs en djupare kunskap om ansvarsfordelning
mellan planeringsnivaer, de olika roller och ansvar som finns inom
kommunen, samt kunskap om lokala och regionala framtida behov.
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