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SVERIGES AKERIFORETAGS YTTRANDE OVER REMISS AV
BETANKANDET MOT EN EFFEKTIV ELEKTRIFIERING AV
TRANSPORTSYSTEMET, SOU 2024:97

Sveriges Akeriforetag dr dkerindringens branschorganisation. Vi arbetar for en
sund och 16nsam utveckling av &kerindringen. Cirka 5 000 akeriforetag med
sammanlagt 36 000 fordon har valt att vara medlemmar hos oss. Akeriniringen 4r
en forutsattning for allt foretagande och handel, for arbetstillfdllen och for tillvéxt.
Akeriniringen omsitter cirka 160 miljarder kronor, det vill siga ungefir 4 procent
av BNP, och sysselsitter drygt 180 000 ménniskor.

Sveriges Akeriforetag har beretts tillfille att inkomma med synpunkter pa
innehéllet i rubricerad remiss.

Bakgrund
Regeringen tillsatte utredningen SOU 2024:97 med syftet att frimja en

samhillsekonomiskt effektiv elektrifiering av transportsektorn. Utredningen
foreslar dndringar i lagstiftningen inom tre olika omraden: utdkade mojligheter for
kommuner att medge undantag for elektrifierade transporter, utokade majligheter
for samfilligheter att installera laddningsinfrastruktur samt atgirder for att korta
ledtiderna for nitanslutning, i form av energihubbar och kapacitetskartor. Vidare
beskrivs dven bland annat atgérder for att for pdskynda nétanslutningsprocesser
och behov av nationell styrning och samordning for att framja en accelererad och
samhillsekonomiskt eftektiv elektrifiering av transportsystemet.
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Overgripande synpunkter

Sveriges Akeriforetag vilkomnar utredningen SOU 2024:97 och dess ambition att
frimja en samhillsekonomiskt eftektiv elektrifiering av transportsektorn. Vi delar
bedomningen att elektrifieringen av végtransporter dr en avgorande komponent
for att na Sveriges klimatmal. Foljande synpunkter bygger pd en genomgang av
utredningens forslag, kompletterad med branschens erfarenheter och behov. Vi
delar i stort utredningens syn pa elektrifieringen av tunga fordon och de
utmaningar som finns och ser positivt pa de foreslagna atgiarderna, men ser
samtidigt att ytterligare insatser krdvs inom vissa omréaden.

Utredningens forslag som tillstyrks av Sveriges Akeriforetag

Undantag for lastbil utan férbranningsmotor i bullerkédnsligt omrade
Utredningen foreslar att trafikforordningen (1998:1276) dndras sa att lokala
trafikforeskrifter om forbud mot lastbilstrafik i bullerkinsliga omraden kan
undanta lastbilar utan forbranningsmotor som drivs med el eller vitgas, det vill
sdga med radande drivlineteknik; batterielektriska fordon och brianslecellsdrivna
fordon. Detta skulle mojliggora transporter med eldrivna tunga fordon dven under
kviélls- och nattetid, vilket kan ge en 6kad nyttjandegrad av fordonen, minska
tringseln i stdder och effektivisera logistikfloden.

Sveriges Akeriforetag tillstyrker forslaget. For kerier kan mojligheten att kora
nattetid innebidra betydande effektivitetsvinster. Det kan ge fler kdrningar per
fordon och bidrar dven till minskad trafik under rusningstid, vilket forbattrar bade
miljo och framkomlighet.

For att realisera forslagets potential krivs att mottagarna kan ta emot gods
nattetid, exempelvis genom kodl3s, avstéillningsytor eller andra tekniska 16sningar
som mojliggdr obemannade leveranser. Mojligheten att kora fler skift med samma
fordon 0kar behovet av snabbladdning, vilket i sin tur stiller hogre krav pa
elndtskapaciteten vid depaer och logistiknav.

Nationell styrning och samordning

Sveriges Akeriforetag tillstyrker utredningens forslag om att stirka den nationella
samordningen av elektrifieringen av transportsektorn. For att omstéllningen av de
tunga végtransporterna ska ske effektivt och 1 takt med naringslivets behov kréavs
att staten tar ett tydligare helhetsansvar. Detta géller sédrskilt samordning av
laddinfrastruktur, elndtsutbyggnad, markfragor och tillgdng till relevant
information.

En central atgérd for att elektrifieringen av de tunga transporterna ska kunna
skalas upp ar framtagandet av en nationell plan for elektrifiering dér
laddinfrastruktur f6r tunga fordon prioriteras utifrén transportfloden, inte enbart
demografiska faktorer. En nationell samordnande myndighet bor ges ett tydligt
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uppdrag, tillrickliga resurser och konkreta verktyg for att driva arbetet framat.
Energimyndighetens nuvarande samordningsuppdrag skulle kunna stdrkas och
breddas 1 denna roll.

Det &r ocksa ndodvandigt att kommunernas och lidnsstyrelsernas arbete samordnas
béttre, sa att plan- och tillstandsprocesser for elnit och laddinfrastruktur blir
enhetliga 6ver landet. For logistikaktorer som verkar i flera regioner skulle en
sadan harmonisering kunna forenkla och péaskynda elektrifieringen. Som stod for
foretagen bor dven en digital plattform inréttas, ddr uppdaterad information om
stod, regelverk och myndighetsansvar samlas och presenteras pa ett léttillgingligt
satt.

Atgiérder fér en effektivare anslutningsprocess

Sveriges Akeriforetag delar utredningens bedémning att anslutningsprocesserna
till elnitet méste bli avsevért snabbare och tydligare. I dag tar nidtanslutningar ofta
mycket lang tid, vilket riskerar att fordrdja eller helt stoppa investeringar i
eldrivna fordon och laddinfrastruktur. Det ar sérskilt problematiskt nér satsningen
sker tillsammans med en kund, dir affdren riskerar att gd forlorad om processen
drar ut pa tiden.

Kompetensbrist hos vissa elnitsforetag forsenar ofta processen och kan innebéra
att ansokningar maste goras om, vilket skapar osikerhet och onddiga kostnader.
For att elektrifieringen ska kunna ske i takt med transportniringens behov méste
processen bli mer enhetlig, transparent och ha tydliga tidsramar.

Utredningen foreslar flera bra atgiarder: exempelvis krav pa att sokande ska visa
att projekten &r vél forberedda och tillrackligt specificerade, aktiv kohantering,
och att elndtsforetag ska offentliggora sina rutiner och prioritetsprinciper. Sveriges
Akeriforetag #r positiva till detta, men vill understryka att kraven pa information
for den som soker elndtsanslutning inte far bli sa omfattande eller komplicerade
att mindre foretag inte klarar att genomfora en ansokan. Méanga av de framtida
sokande kommer att vara sma och medelstora foretag med begransade resurser.

Villkorade avtal

Sveriges Akeriforetag vilkomnar utredningens forslag att mdjliggora anvindning
av villkorade avtal som ett sétt att pdskynda anslutningen av laddinfrastruktur for
tunga fordon. Séddana avtal kan vara ett viktigt komplement under den tid da
elndtet successivt byggs ut. Det dr dock avgdrande att avtalen r tydliga, réttvisa
och forutsigbara, och att de inte medfor orimliga begransningar for
transportverksamheten. Tillimpningen bor dven vara harmoniserad mellan olika
nitomraden for att undvika ojamlika villkor mellan foretag beroende pa geografi.

Tydliggorande avseende redundanskrav
Flera av Sveriges Akeriforetags medlemsforetag har i dialog med elnitséigare
upplevt att det finns oklarheter avseende vilka krav pa redundans som finns for en
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anslutning enligt gdllande regelverk och att det gor att elnétéigarnas hantering av
funktionskrav skiljer sig t. Sveriges Akeriforetag anser dérfor att det krivs
ytterligare tydliggoranden avseende redundanskrav och andra funktionskrav for
elnétsanslutningar och hur det paverkar kostnadsbilden for nitanslutningar. Det &r
viktigt att funktionskrav for elndtsanslutningar faststélls pa en nivd som motsvarar
akerindringens specifika behov. Overdimensionerade krav riskerar att skapa
orimligt hoga kostnader for anslutning av laddinfrastruktur och kan darmed hindra
utbyggnaden av nddvindig laddinfrastruktur.

Effekttariffernas paverkan pd dakerindringen

I utredningen ndmns ocksé effekttariffer som ett verktyg for att uppmuntra ett
effektivare utnyttjande av elniiten. Sveriges Akeriforetag vill betona att
elmarknaden inte dr anpassad till transportsektorns forutsattningar och
utformningen av sadana tariffer kan darfor fa betydande konsekvenser for
akerindringen, sirskilt vid laddning av tunga fordon. Laddningen av tunga fordon
behover ofta anpassas till specifika leveransfonster och regelverket for kor- och
vilotider. Detta innebdér att det 1 praktiken i vissa fall ar svért att flexibelt styra
laddningen till tider med légre avgifter, vilket riskerar att leda till betydligt hogre
kostnader for laddningen.

For foretag som dger eller driver egna laddstationer dr det dessutom svart att
forutse exakt laddbehov vid varje givet tillfélle, sérskilt om stationen nyttjas av
flera fordon eller externa anvidndare. Detta skapar osdkerhet i kostnadsbilden och
forsvarar bade investeringar och drift.

En ytterligare utmaning &r att olika elnitsforetag tillimpar olika modeller for
effekttariffer, vilket leder till en fragmenterad och svérforutsdgbar situation for
transportforetag med verksamhet i flera ndtomraden. Elmarknadens aktdrer méste
nu ta ett storre ansvar och anpassa sina prismodeller till forutsattningarna hos en
viixande eldriven transportsektor. Sveriges Akeriforetag anser dirfor att
Energimarknadsinspektionen bor ges 1 uppdrag att utreda hur en 6kad
harmonisering av effektavgifter kan genomforas samt ta fram vigledning for hur
tariffer kan utformas for att minimera negativa konsekvenser for dkeriforetag.

Kapacitetskartor

Utredningen foreslér att elnétsforetag ska &ldggas att publicera kapacitetskartor
som visar var det finns tillgdnglig nitkapacitet. Kartorna ska uppdateras
regelbundet och utformas pa ett enhetligt sitt sa att de ar jamforbara och praktiskt
anvindbara for externa aktorer. Utredningen forordar ocksd att Svenska Kraftnéts
utredning om en nationell kapacitetskarta bor fortsétta och nyttorna med en sddan
karta overvégas.

Sveriges Akeriforetag tillstyrker forslagen om att elnitsforetag sa snart som
mojligt ska tillgéngliggora kapacitetskartor och att de ska tas fram och utformas
pa ett enhetligt sdtt. For att elektrifieringen av végtransporter ska ske i1 praktiken
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krévs att foretag far tillgang till tydlig och lattbegriplig information om var det
finns kapacitet for att etablera laddning. Utan denna information riskerar
investeringar i laddinfrastruktur fordréjas och med det dven satsningar pa
ellastbilar. Behovet av dessa kartor ar darfor bade angeldget och bradskande.

Kartorna behdver vara detaljerade nog att anvéndas i1 lokaliseringsbeslut for
laddstationer och terminaler och tillgdngliga for savél privata som offentliga
aktorer. Sveriges Akeriforetag ser ocksa positivt pa att Svenska Kraftnit bor
utreda fOrutsittningarna for att ta fram en nationell kapacitetskarta. En sddan karta
bor utformas som en digital plattform som kan uppdateras kontinuerligt for att ge
en bra overblick over tillgénglig effekt i hela landet.

Dispens fran natkoncession fér energihubbar

Utredningen foreslar att mgjligheten att bygga och anvinda elnét som inte om-
fattas av krav pa ndtkoncession ska forbéttras. Energihubbar som kombinerar
elproduktion, energilagring och laddning ska kunna undantas fran kravet pa
ndtkoncession och interna elnét ska tillatas ssmmankopplas, under vissa
forutsittningar. Forslaget syftar till att gora det enklare och snabbare att etablera
lokal elforsorjning for t.ex. storre transportnav och logistikcenter.

Sveriges Akeriforetag tillstyrker forslaget da det ger dkeriforetag och andra
aktorer mdjlighet att ta ett storre eget ansvar for sin energiforsorjning, utan att
fastna 1 ldngdragna och komplexa tillstdndsprocesser. Forslaget kan ge mdjligheter
for exempelvis depder for tunga lastbilar att ssmmankoppla laddningsstationer for
lastbilar med elproduktion och lager som ligger utanfor omradet for depan. Det
kan ocksd underldtta mojligheterna att bygga laddinfrastruktur i ndra anknytning
till exempelvis elintensiv industri eller hamnar. Forbittrade forutséttningar for
lokal flexibilitet och stabil elforsorjning dr en avgorande faktor for att mgjliggora
storskalig laddning av tunga fordon. Vi vill dock betona vikten av tydliga regler
avseende dgandeskap, affarsmodeller och mojlighet till tredjepartsforsiljning av
el.

Sveriges Akeriforetag anser 4ven att det bor utredas hur regelverket kan anpassas
for att mojliggdra och underlitta etableringen av energihubbar med publika eller
semipublika laddstationer inom IKN-nét i off-grid-16sningar, utan krav pa
anslutning till det allménna elnétet. Det bor sdrskilt utredas hur det kan
mojliggdras for aktorer inom sddana 16sningar att tillhandahalla laddning dven till
externa anvéndare. En sddan anpassning skulle kunna bidra till att paskynda
elektrifieringen av transportsektorn, sérskilt i omraden med begrinsad eller
otillracklig nitkapacitet.



Datum Sid

.05- 6 (12
p—u SVERIGES AKERIFORETAG 2025-05-14 (12)

Fordonsvikt elektriska lastbilar

For att mojliggora elektrifiering av tunga végtransporter kravs att regelverket
anpassas till de tekniska forutséttningar som foljer med den nya drivlinetekniken.
Ett centralt hinder i dagsléget dr den 6kade totalvikten for fordonet till foljd av
batterisystemens betydande vikt, vilket pdverkar nyttolasten negativt.

Sveriges Akeriforetag delar dérfor utredningens syn pé att regelverken kring
maximala bruttovikter kontinuerligt bor utvérderas sé att elektriska lastbilars
mojligheter att konkurrera med fossildrivna lastbilar sékerstalls.

Utredningen konstaterar att dagens regelverk delvis anpassats genom forandringar
1 trafikforordningen som medger tva tons viktkompensation for vissa elfordon,
men papekar att detta kan vara otillrickligt for att mdta branschens behov.

Trafikforordningen (1998:1276) har justerats for att tillata en 6kning av
bruttovikten for tva- och treaxlade eldrivna fordon samt for ledbussar. Denna
fordndring &r ett viktigt steg, men en stor andel av godstransporterna utférs med 4-
axlade fordon som i dag inte medges motsvarande kompensation. Mot denna
bakgrund foreslar Sveriges Akeriforetag att en motsvarande kompensation dven
infors for 4/5-axlade fordon, for att sdkerstilla teknikneutralitet.

Vidare bor mdjligheten till 6kad bruttovikt analyseras i relation till:

o Birighetsklassificeringar och det faktiska behovet av att justera tilldtna
vikter inom BK1-BK4.

e Internationella transporter inom EU, dér svenska eldrivna fordon annars
riskerar att begransas av ldgre tillatna vikter 1 andra medlemslénder.
Harmonisering pd EU-niva bor efterstravas.

Ett grundldggande hinder for omstéllningen till mer energieffektiva
fordonskombinationer &r ocksd att stora delar av det kommunala vignétet inte
uppgraderas 1 enlighet med befintliga mojligheter enligt BK4-klassning, vilket 1
praktiken forhindrar fordon frén att nyttja hela sin tillatna kapacitet. Kommunerna
méiste darfor dldggas ett tydligare ansvar att mojliggora den nddvindiga
uppgraderingen av végnitet 1 takt med den tekniska utvecklingen.

Ytterligare forslaqg fran Sveriges Akeriforetaq

Kartor over effektbehov fér transportsektorn

Utover de kapacitetskartor som utredningen foreslar att elndtsforetagen ska ta
fram, anser Sveriges Akeriforetag att det dven bor tas fram kartor ver den
forvintade efterfrdgan pé effekt, med sarskilt fokus pa tunga végtransporter.
Liksom for kapacitetskartorna ér behovet av effektprognostisering pa detta sitt
bade angeldget och bradskande.
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Effektbehovskartor bor visa var behovet av el for laddning av tunga fordon
forvintas bli sarskilt stort, med utgangspunkt 1 trafikfléden, logistiska
knutpunkter, industrikluster och fordonsdepéer. Detta kraver att en tydlig nationell
samordning etableras, dir en ansvarig myndighet fir i uppdrag att samla in,
analysera och koordinera relevant data, vilket ligger 1 linje med det 6vergripande
behovet av starkt nationell styrning.

For att undvika att elektrifierade tunga transporter trangs undan i planeringen av
framtida elnitsutbyggnad dr det avgdrande att behovskartor anvénds proaktivt.
Om elnitsutbyggnaden enbart sker reaktivt, utifran inkomna
anslutningsforfrdgningar, riskerar kapacitet att saknas nir den behdvs. Genom att
samkora kapacitetskartor fran elnitsforetagen med effektbehovskartor baserade pa
transportdata kan samhaéllet fa ett strategiskt verktyg for att identifiera var och nir
1 tiden kapacitetsbrister riskerar uppsta, och dirmed underlitta 1angsiktig,
behovsstyrd nétplanering. Ett digitalt verktyg som matchar tillgénglig kapacitet
mot forvintat effektbehov skulle ge viktiga beslutsunderlag bade for
elnédtsutbyggnad och offentliga stdd till i laddinfrastruktur.

Effektbehovsanalysen bor differentieras utifran de olika segment som utgor den
tunga végtransportsektorn, da dessa har varierande forutsittningar och geografiska
monster. For att elnédtsplaneringen ska kunna mota verkliga behov krivs att
analysen tar hinsyn till transporternas syfte, platsbundenhet och tidsprofil.

Exempelvis har bygg- och anldggningstransporter ett stort behov av tillgang till
laddning vid tillfalliga etableringar, ofta i eller ndra vixande stadsomraden dar
elndten redan dr anstrdngda. Skogstransporter ddremot ar generellt koncentrerade
till industriella anldggningar 1 glesbygd, dér stora effektuttag sker under
begransade tidsperioder i direkt anslutning till sdgverk eller massaindustrier. Inom
lantbruk och livsmedelslogistik &r laddningsbehoven knutna till spridda
geografiska punkter nira gérdar, slakterier eller mejerier, ofta i regioner med
begransad nitkapacitet och langa avstand.

Genom att inkludera dessa segmentpecifika forutsittningar i effektbehovsanalysen
kan planeringen av elnitsutbyggnad och laddinfrastruktur bli bade mer tréaffséker
och samhiéllsekonomiskt effektiv. Detta dr sarskilt viktigt for att undvika att vissa
segment av néringslivet hamnar i ett strukturellt underlége i omstéllningen till
fossilfria transporter.

Proaktiv elndtsutbyggnad

Sveriges Akeriforetag anser att elnitsutbyggnaden i hdgre grad behdver ske
proaktivt, 1 syfte att mota det 6kande kapacitetsbehovet som foljer av en vixande
elektrifierad fordonsflotta. Aven om Energimarknadsinspektionen (Ei) bedomer
att det redan 1 dag finns lagligt utrymme for nétbolagen att investera utifran
prognoser, tyder dkerindringens erfarenheter pd att det fortfarande rader osdkerhet
kring hur detta fir goras i1 praktiken. Tydligare vdgledning och incitament kan
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déarfor behovas for att mojliggoéra en mer framétblickande planering och
investering 1 nitkapacitet.

Kér- och vilotidsregler vid laddning

Sveriges Akeriforetag anser att laddning bor kunna ske under férarens rast och
vila. Foraren bor ocksa kunna flytta fordonet for att pdborja eller avsluta laddning
utan att bryta vilan, likt regeln for rangertid vid farja. Detta bor pa kort sikt kunna
16sas genom utdkad anvindning av knappen for farjelédge.

For att mojliggora en effektiv och praktiskt fungerande elektrifiering av
godstransporter pd vig maste kor- och vilotidsreglerna uppdateras i takt med nya
tekniska och operativa forutsittningar. En dversyn av reglerna kravs darfor bade
nationellt och pd EU-niva.

En 6versyn av kor- och vilotidsreglerna med hénsyn till fordonsladdning skulle
med fordel kunna samordnas med det aktuella behov av 6versyn som
Forsvarsmaktens efterfragan pd undantag for forsvarsrelaterade transporter
medfor.

Ekonomiska forutséttningar och hinder

Sveriges Akeriforetag dr medvetna om att det inte har ingétt i utredningens
uppdrag att analysera finansieringsfragor eller andra ekonomiska styrmedel
kopplade till elektrifieringen av transportsektorn. Trots detta vill vi betona att de
ekonomiska forutsittningarna spelar en avgorande roll for omstéllningens
genomfoOrande, sérskilt for sma och medelstora ékeriforetag.

En eldriven tung lastbil kostar i dag tva till tre gdnger mer 4n ett motsvarande
dieselfordon, vilket innebir att total 4gandekostnad (TCO) forblir hogre, trots
generellt ldgre driftkostnader. Osékerheter kring andrahandsvérde, batterilivslangd
och kostnader for laddinfrastruktur forstarker denna ekonomiska risk. For att
uppna Sveriges klimatmal och mojliggdra en bred elektrifiering av tunga
végtransporter krivs atgirder som stirker 1onsamheten for fossilfria alternativ.
Darfor vill vi i detta sammanhang lyfta nagra centrala aspekter som paverkar
nédringens mdjlighet att investera i eldrivna fordon och infrastruktur.

Samordna investeringsstod till laddinfrastruktur och fordon

Utrullningen av tunga eldrivna lastbilar och laddinfrastrukturen for dessa fordon
befinner sig fortfarande 1 ett tidigt skede. De statliga investeringsstod som idag
finns for eldrivna fordon och laddinfrastruktur &r dérfor fortsatt viktiga for att
minska kostnadsskillnaden gentemot traditionella dieseldrivna fordon, och bidrar
till att paskynda elektrifieringen av tunga fordon.

Idag &r det flera myndigheter som hanterar de olika investeringsstoden for
transportsektorns omstillning. For att underlétta dkerindringens omstéllning bor
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stodgivning for laddinfrastruktur savil som stod till elfordon samlas hos en
myndighet, forslagsvis Energimyndigheten. Det vore dven att foredra att
ansOkningsprocessen for stod till laddinfrastruktur pa egen depé/terminal och stod
till fordon blir mer helhetsorienterad och samordnas sé att stod for bada dessa
investeringar gér att soka samlat via en gemensam digital plattform.

Flexibilitet i stodsystemen

Regelverken for stodsystemen upplevs idag manga ganger som stelbenta da
mindre fordndringar under projektets gang kan leda till att en beviljad ansdkan
dras tillbaka eller méste goras om. Detta bor fordndras sé att mindre justeringar av
exempelvis plats och tidsram kan medges inom ramen for befintlig ansdkan, utan
att fordroja eller dventyra projektets genomforande.

Utveckla stodsystemen for okad robusthet

Pé langre sikt krdvs att stodsystemen for laddinfrastruktur utvecklas for att skapa
ett mer robust och hallbart system for laddning av tunga fordon. Stéd bor
inkludera nya tekniska losningar som mgjliggor eftektiv laddning utifran ett
bredare systemperspektiv och som stirker laddinfrastrukturen vid kritiska punkter.

Redundans och reservkapacitet i laddinfrastrukturen 4r avgorande for att
upprétthélla en hog niva av tillforlitlighet, sirskilt vid stromavbrott eller
toppbelastningar. For tung trafik &r detta sarskilt viktigt, eftersom samhallsnyttan
av godstransporter &r stor. Avbrott i laddinfrastrukturen kan leda till férseningar
som paverkar leveranskedjor och varuforsorjning. Att sékerstélla laddkapacitet
och tillginglighet &r dirfor en samhéllsekonomisk prioritet. Finansiering av
16sningar som batterilager, lokala kraftgenereringssystem och smarta styrsystem
ar darfor viktiga atgérder for att minimera risken for avbrott och sékerstélla en
stabil laddinfrastruktur.

Nedsdttning av skatten pa el for laddning av tunga fordon

Sveriges Akeriforetag foreslar att skatten pa el som anvinds for laddning av
tunga, utsléppsfria fordon sinks till EU:s miniminiva, i enlighet med det forslag
som Transportforetagen har lagt fram. En sddan sdnkning skulle minska
driftskostnaderna for eldrivna tunga fordon och darmed forbittra deras
konkurrenskraft gentemot fossildrivna alternativ. Vi foreslar att denna
skattenedsdttning infors skyndsamt.

Tillfalligt skattestod till transportképare for elektrifierade transporter

Sveriges Akeriforetag, Mobility Sweden, Scania och Volvo Group har gemensamt
presenterat ett forslag pa tillfalligt skattestod till transportkdpare for elektrifierade
transporter for Landsbygds- och infrastrukturdepartementet samt Klimat- och
Néringslivsdepartementet. Stodet syftar till att avsevért jimna ut
kostnadsskillnaden mellan eldrivna och dieseldrivna transporter, och ddrigenom
Oka efterfrdgan pé fossilfria transportlosningar.
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Ett riktat skattestod till transportkdparen forvéantas minska trosklarna for
elektrifiering i tyngre och mer krivande segment, dar kommersiella
forutséttningar i1 dag saknas. Forslaget innebér en kostnadseftektiv, traffsiker och
tempordr atgérd for att stimulera efterfragan pa fossilfria transporter. Det stérker
transportkOparens incitament, underléttar for dkerier att ta steget till eldrift, och
bidrar till att skapa kommersiella forutsattningar for elektrifiering i hela
végtransportsektorn.

Statliga lanegarantier for investeringar i eldrivna fordon

For ménga mindre ékeriforetag dr det en stor utmaning att finansiera investeringar
1 eldrivna tunga fordon. Detta beror inte enbart pa den hoga inkdpskostnaden, utan
dven pa att foretagens kassafloden ofta ar relativt sma i forhallande till
balansomslutningen. Detta kan av banker och andra finansiérer ses som en hog
kreditrisk, vilket kan leda till att 1an nekas eller ges till ogynnsamma villkor.

For att minska de finansiella trosklarna i omstillningen till eldrift anser Sveriges
Akeriforetag att staten bor dverviga riskavtickande kreditldsningar med statliga
kreditgarantier som ticker en del av l&ngivarens risk vid investeringar i
utsléppsfria tunga fordon eller tillhorande laddinfrastruktur

Sddana mekanismer skulle sdnka trosklarna for investering och ge fler sma och
medelstora dkeriforetag mojlighet att ta steget mot elektrifiering, utan att dventyra
foretagets finansiella stabilitet.

Orimlig kostnadsborda vid ndtforstirkning

Sveriges Akeriforetag vill uppmirksamma ett betydande hinder i dagens
elndtsreglering: att den aktor som forst ansoker om en ndtanslutning som kréaver
nétforstiarkning ofta far béra hela investeringskostnaden, dven nér forstarkningen i
realiteten skapar kapacitet som kommer att gynna flera efterkommande
anslutningar. Denna kostnad kan 1 praktiken utgdra en mycket stor andel av den
totala investeringen for en laddstation for tunga fordon och darmed avskrécka fran
etablering.

Detta skapar en osdker och ojamlik spelplan, dér vissa foretag fér ta ett orimligt
stort ekonomiskt ansvar for en samhéllsnyttig infrastrukturutbyggnad. Sveriges
Akeriforetag anser dirfor att nya, rittvisare kostnadsmodeller bor utredas, dér
framtida anvéndare far vara med och finansiera den kapacitet de faktiskt kommer
att nyttja. Det skulle kunna ske genom kostnadsdelning 6ver tid, fordelning
baserat pé nyttjandegrad, eller en modell dér elnétsforetag tar ett storre
investeringsansvar i forvantat tillvixtomrade.

Ett sddant system skulle minska trosklarna for investering i laddinfrastruktur och
paskynda elektrifieringen, utan att snedvrida konkurrensen mellan foretag
beroende pé nér i tid de ansluter sig till elnétet.
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Eftermarknad for elfordon och batterier

En vélfungerande eftermarknad for elfordon och batterier i tunga fordon ér
avgorande for att minska osdkerheten kring restvdrde och langsiktig I6nsamhet.
Sveriges Akeriforetag foreslar dirfor att staten bor stimulera forskning om
aterbruk och atervinning av batterier for tunga fordon och stodja utveckling av
sparbarhet och transparens kring batteridata. En robust eftermarknad stiarker
investeringsviljan och kan bidra till att eldrivna fordon snabbare blir en del av en
cirkulir ekonomi.

Sékerheten vid laddning av elfordon

Utredningen har gjort beddmningen att det inte krdvs nagra ytterligare atgérder for
att 0ka sikerheten vid laddning av elfordon och hénvisar bland annat till den
myndighetsgemensamma végledning som MSB har uppdragits att ta fram.
Sveriges Akeriforetag ser tydliga brister i den vigledning for siiker utbyggnad och
anvindning av laddinfrastruktur for laddbara fordon som MSB har tagit fram, inte
minst avseende laddinfrastruktur for tunga fordon. Vi ser darfor behov av
preciseringar och tydligare teknisk radgivning for professionella aktdérer inom
transport-, energi- och fastighetssektorn. Vi forordar ocksa att informationen bor
finnas tillgidnglig i en dynamisk och sdkbar webbtjianst med lénkar till aktuella
regelverk, uppdaterade illustrationer och praktiska exempel.

Héanvisning till laddinfrastruktur fér tunga fordon

Sveriges Akeriforetag delar utredningens bedémning att digitala verktyg kommer
att vara det dominerande och mest effektiva sittet att hitta laddinfrastruktur for
eldrivna fordon. Det dr dock avgdrande att dessa digitala plattformar
tillhandahaller fullstandig och tillforlitlig information om laddstationer, sérskilt
nér det géller anldggningar som dr anpassade for tunga fordon. For dkerindringen
ar det av storsta vikt att det framgéar tydligt i appar och karttjanster vilken effekt
som erbjuds samt vilka matt och svingutrymmen som finns pa platsen. Dessa
aspekter bor dven finnas med 1 Overvdganden avseende den digitala
infrastrukturen i1 den fortsatta implementeringen av Intelligenta transportsystem,
ITS.

Som ett viktigt komplement anser vi att Trafikverket bor se dver behovet av ett
sarskilt fysiskt vagmairke for laddning av tunga fordon. Ett sddant vigmarke skulle
kunna anvéndas i de fall da digitala l0sningar brister, exempelvis vid tekniska fel,
dalig uppkoppling eller i omraden dér information inte dr uppdaterad. En tydlig
och enhetlig fysisk skyltning okar tillgdangligheten och tryggheten, sérskilt vid
snabbladdningsstationer i trafiknéra ldgen eller langs godsstrdk. Det &r emellertid
av stor vikt att fysisk skyltning dr stindigt aktuell och underhélls frekvent, for att
den ska ha positiv betydelse for transporterna.
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Bokning av laddning fér tunga fordon

I takt med att elektrifieringen av tunga végtransporter 6kar kommer behovet av
tillgénglig, tillforlitlig och planeringsbar laddning att bli avgdrande for
akeriforetagens ruttplanering. Sveriges Akeriforetag ser dirfor ett tydligt behov av
att mojliggora bokning av laddning vid stationer avsedda for tunga fordon. For att
detta ska fungera effektivt och réttvist kravs att det tas fram en gemensam
standard for bokningssystem, sa att olika laddoperatorer, fordonsflottor och
digitala plattformar kan samverka somldst.

Bokningssystem som tillater transportorer att forhandsbestélla effekt och
energimangd mojliggor bade béttre ruttplanering och okad effektivitet i elnitets
utnyttjande. Det ger laddoperatorerna béttre forutsédttningar att hantera
effekttoppar, minska kobildning och sdkerstélla ritt kapacitet pa rétt plats. En
standardiserad 16sning dr avgdrande for att undvika ett fragmenterat system dér
olika aktorer utvecklar parallella, icke-kompatibla bokningsmodeller.

Ovrigt

Sveriges Akeriforetag star girna till Landsbygds- och infrastrukturdepartementet
forfogande dven i framtiden i arbetet med regelgivning som beror foretagande
inom transportsektorn for godstransporter pa vag.

Med vinlig hélsning
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Ulric Léngberg
Samhéllspolitisk chef



