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Remissvar

Mot en effektiv elektrifiering av transportsystemet

Svenskt Naringsliv foretrader drygt 60 000 sma, medelstora och stora foretag. Dessa
ar organiserade i 49 bransch- och arbetsgivarférbund. Férbunden utgdr féreningen
Svenskt Naringslivs medlemmar. Detta remissvar har utarbetats efter samrad med
berdrda branschforbund inom Svenskt Naringsliv.

Sammanfattning

Svenskt Naringsliv valkomnar utredningen och flera av utredningens forslag. En
effektiv omstallning av transportsektorn ar nodvandig for att Sverige ska na sina
uppsatta EU-ataganden. Svenskt Néaringsliv ser att det finns ytterligare atgarder som
skulle kunna paskynda elektrifieringen och som bor ses éver parallellt med
utredningens forslag. Det handlar dels om att ta bort indexeringen av energiskatten
pa el, dels om battre mojligheter att bygga elnat pa prognos och framvéxten av en
sekundarmarknad for oanvand effekt, dar elnétsholag kan aterkopa och omférdela
kapacitet som inte anvands. Det &r ocksa viktigt att forslagen i utredningen
samordnas med andra, pagaende utredningar och initiativ pa omradet.

Allmant

Svenskt Naringsliv delar bilden av att transportsektorns omstélining mot fossilfrihet
behover paskyndas. Det svenska atagandet under EU:s fit for 55 stéller krav pa
utslappsminskningar om minst 50 procent jamfort med 2005 ars utslappsnivaer i den
s.k. icke-handlande sektorn och dar utgdr véagtransporter en betydande andel av
utslappen. Samtidigt fasas utslapp fran sjofart och flyg fullt ut in i EU:s
utslappshandelssystem, och omstéllningen behover saledes accelerera ocksa i
transportsystemet som helhet.
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Att elektrifiera transporterna &r ett alternativ for att fasa ut det fossila ur
transportsektorn. Idag kvarstar dock ett flertal hinder for att elektrifieringen av
transportsektorn ska kunna skalas upp, och paskyndas i den takt som ar nddvandig
for att na uppsatta mal. Det handlar dels om relativkostnaden for att kora fossilfritt
kontra fossildrivet, dels ett antal administrativa hinder som idag forsvarar
omstéllningen. Utredningen lyfter fram ett antal forslag som kan leda till att forbattra
mojligheterna for transportsektorns omstélining. Flera har sedan tidigare identifierats
I bland annat Svenskt Naringslivs rapport ”” Hinder for transportsektorns
elektrifiering och automatisering”.

Pa sidorna nedan kommenterar Svenskt Naringsliv ett antal atgardsforslag som
utredningen foreslar. Av de forslag som inte kommenteras har Svenskt Naringsliv
ingen uttalad uppfattning, varken positiv eller negativ.

Undantag for lastbil utan forbranningsmotor som drivs med el eller vatgas i ett
sarskilt bullerkansligt omrade

Svenskt Néringsliv tillstyrker forslaget om att undanta trafik utan forbranningsmotor
fran kraven i 10 kap trafikforordningen (1998:1276). Att undanta lastbilar utan
forbranningsmotor kan pa ett kostnadseffektivt satt framja investeringar i utslappsfria
fordon. Ellastbilar &r idag dyrare i inkp an jamférbara lastbilar med
forbranningsmotor. Genom att fa kora fler timmar per dygn med ellastbil gar det att
fa en battre kalkyl i affaren och snabbare tjana in investeringskostnaden for fordonet.
Forslaget kan ocksa leda till 6kad transporteffektivitet och minskad trangsel och
béttre transportfloden vilket ytterligare gynnar stadskarnan. Det ar ocksa rimligt mot
bakgrund av att fordonen &r tystgaende och darmed inte storande pa samma sétt som
en lastbil med férbranningsmotor. Det ar positivt att utredningens forslag ar
teknikneutralt och ocksa omfattar lastbilar som drivs med vétgas och inte bara
elektrifierade lastbilar.

Oversyn och samordning av regler om utslapp och trangsel i urban miljo
Svenskt Naringsliv delar bilden av att det ’kan behdvas en Gversyn och analys av
bestdmmelserna i trafikférordningen som reglerar utslapp och trangsel, med
beaktande av elektrifieringen av transportsektorn och omstéliningen till utslappsfria
och hallbara stader”. Utvarderingen skulle exempelvis kunna innefatta hur
trangselskatten i framtiden bor konstrueras i relation till en férandrad fordonsflotta
med exempelvis hogre andel elektrifiering.

Forslag pa atgarder for att mojliggora energihubbar for transportsektorns
behov

1 Hinder for transportsektorns elektrifiering och automatisering
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Utredningen foreslar under rubriken “atgirder for att mojliggdra energihubbar for
transportsektorns behov” tva olika atgérder. Det ena &r ett forslag om att “undantag
fran kravet pa natkoncession enligt ellagen kompletteras med en ny bestammelse
som reglerar mojligheten att koppla samman ett eller flera interna elnat pa vilka
Overforing for ndgon annans rakning far ske” och det andra ett forslag om “en ny
bestammelse i ellagen som mojliggor for natmyndigheten att kunna ge dispens fran
kravet pa niatkoncession”.

Svenskt Naringsliv &r generellt sett positiva till forslag som kan leda till att natet
nyttjas pa effektivare satt. Mojligheten att skapa energihubbar kan mojliggora for
verksamheter med stort energibehov att paskynda elektrifieringen, vilket ar
valkommet. Det kan samtidigt leda till 6kad robusthet, eftersom natet kan verka
fristaende fran det koncessionspliktiga ntet.

| slutet av 2024 beslutade regeringen om andring i férordningen (2007:215) om
undantag fran kravet pa natkoncession enligt ellagen (1997:857), dér undantag for
krav pa natkoncession utvecklades till att ocksa omfatta ledningar for att tillgodose
fartygs behov av landstrom. Dar utdkades ocksa mojligheten att 6verfora el for nagon
annans rakning pa interna nat. Att ytterligare utoka dispensen fran kravet pa
natkoncession, och dessutom mojliggora for att koppla samman ett eller flera interna
nét, kan ha flera positiva effekter for elsystemets effektivitet men det riskerar ocksa
att leda till suboptimeringar i anvandning av det koncessionspliktiga natet och
medfdra ett antal utmaningar, exempelvis balansansvar.

Det handlar bland annat om risker for otydlighet kring vem som har helhetsansvar for
natets langsiktiga utveckling, och sakerhet, och det kan innebara utmaningar for
natkoncessionsinnehavare att bygga och underhélla det befintliga nétet. Det finns
ocksa utmaningar kopplat till konkurrens.

Svenskt Naringsliv bedomer att det finns viss otydlighet i nér dispens fran kravet pa
natkoncession ska ges, och nar sammankoppling av tva IKN-nat ska vara mojlig.
Utredningen anger att dispens ska kunna ges “om det interna elnatet bedoms kunna
bidra till ett effektivt utnyttjande av elnétet och inte begransar natkoncessionshavaren
att bygga och underhalla sitt elnat” och att ssmmankoppling av ev interna nat endast
far ske ”om det finns beaktansvérda skal”. Har finns dels risk for olika tolkning, dels
otydlighet i vad som menas med ”begransar” och ’beaktansvarda skél”.

Parallellt med remitteringen av denna utredning presenterades
Elmarknadsutredningens betinkande “Spénning i tillvaron — hur sékrar vi var
framtida elforsorjning?”. I den utredningen lyfts bland annat det langsiktiga ansvaret
for elnétet och behovet av en kostnadseffektiv systemdrift. Svenskt Naringsliv ser
darfor att forslaget om sammankoppling av interna nat saval som forslaget om
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dispens fran kravet pa natkoncession bor utredas vidare med en tydligare
konsekvensanalys 6ver att vilka effekter som kan medfélja sadan utveckling.
Lagkrav och funktionskrav for energihubbar bor ocksa tas fram tillsammans med
motsvarande for energidelning och energigemenskaper, da granslandet mellan dessa
ar vagt.

Elnéatsforetagen ska offentliggéra kapacitetskartor?

Svenskt Naringsliv tillstyrker forslaget att offentliggtra en kapacitetskarta dar det
framgar var det finns ledig kapacitet for anslutning. Att tillgangliggora
kapacitetsnivan okar forutsagbarheten och minskar ocksa risken for att exempelvis
laddoperatorer ansoker om effekt pa flera stallen i hopp om att tillganglig effekt finns
tillganglig pa nagon av platserna. Det kan saledes minska ledtiderna.

Forslagets utformning, dér varje enskilt natbolag ska presentera en egen
kapacitetskarta, riskerar dock att minska effektiviteten i systemet. Svenskt Naringsliv
foreslar att en enskild, central, aktor far i uppdrag att presentera en nationell
kapacitetskarta med information fran elnatsbolaget. Det skapar en mer
lattoverskadlig bild av tillganglig kapacitet.

Utredningen foreslar att Energimarknadsinspektionen (Ei) far i uppgift att meddela
foreskrifter om narmare regler for en kapacitetskarta, exempelvis kring vilken metod
som ska anvandas for att berakna ledig kapacitet. Svenskt Naringsliv foreslar att Ei,
eller central aktor, ocksa far i uppdrag att sammanstalla de kapacitetskartor som tas
fram av de enskilda elnatsforetagen pa motsvarande satt som myndigheten idag har i
uppdrag att gora avseende natutvecklingsplaner. Pa sa vis synliggors kapaciteten
tydligare och systemet kan fungera mer effektivt.

Vi valkomnar ocksa utredningens forslag kring att ocksa utreda markbehovet for
laddningsinfrastruktur. Detta bor samordnas med 6vrig elndtsplanering och
framtagandet av kapacitetskartor. En sadan samordning kan sakerstalla att
utbyggnaden av laddstationer sker effektivt och pa platser dar behovet &r som storst.

Ett behov av nationell styrning och samordning

Betankandet foreslar att regeringen utreder och tydliggor behovsbilden géllande
nationell styrning och samordning av elektrifieringen av transportsystemet. Svenskt
Naringsliv delar bilden och valkomnar sadan utredning.

Ett mer effektivt nyttjande av natet

2 Redan idag har behovskartor borjat tas fram, se ex: Behovskartan - visualiserar framtidens
el- och effektbehov. Tilsammans med en utvecklad kapacitetskarta kan en tydlig bild éver
efterfragan och utbud skapas.
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Det ar valkommet att betankandet tydligt pavisar behovet av ett mer effektivt
nyttjande av natet. Svenskt Naringsliv har i flera fall lyft fram behovet av att anvanda
villkorade avtal for att pa kort sikt kunna frigora kapacitet i natet, och pa sa vis
paskynda elektrifieringen. Det &r ocksa valkommet att lokala flexibilitetsmarknader
lyfts fram. Tillsammans kan dessa reformer, dar det ar lampligt, 6ka effektiviteten i
elndtsanvéndningen och forslagen boér nyttjas i hogre utstrackning.

Svenskt Naringsliv saknar dock forslag om att mojliggora elnatsutbyggnad pa
prognos, inte forst nar kunder star i ko. Det skulle gynna saval transportsektorn som
industrin genom att mojliggora for minskade ledtider. Svenskt Néringsliv skulle
ocksa gérna se forslag pa framvaxten av en sekundarmarknad for oanvand effekt, dar
elnatsholag kan aterkopa och omfordela kapacitet som inte anvénds. Detta frigor
resurser och gor plats for nya tillvaxtprojekt utan att krava ny infrastruktur.

Fordonsvikt elektriska lastbilar

Betankandet lyfter fram att det &r viktigt att regelverk for bruttovikt pa
vagtransporter kontinuerligt utvarderas sa att elektriska lastbilars mojligheter att
konkurrera med fossildrivna lastbilar sakerstélls. Svenskt Né&ringsliv delar
behovsbilden och ser att det kan finnas anledning att uppdatera regelverken till f6ljd
av att elektriska lastbilar generellt sett &r tyngre &n sina fossildrivna motsvarigheter.
Detta bor tas i beaktande i regeringens kommande arbete med att uppgradera det
statliga vagnat som idag har barighetsklass 1 (BK1) till barighetsklass 4 (BK4).

Ovrigt

I Svenskt Néringslivs rapport “Hinder for transportsektorns elektrifiering och
automatisering”*finns férslag som skulle kunna gynna transportsektorns omstallning,
men som inte lyfts fram av utredningen. Det géller bland annat forslaget om att
indexeringen av energiskatten pa el slopas. Det skulle minska relativpriset mellan
eldrivet och fossildrivet, vilket ar en viktig nyckel for att paskynda elektrifieringen.

Andra forslag for att mojliggora for en 6kad elektrifiering i Sverige foreslas i Svenskt
Niringslivs ”Startprogram for elnét™*. Dar foreslas bland annat att bygglovskrav for
transformatorstationer upp till ”Attefalls”-storlek bor avskaffas, for att korta
tillstandsprocesserna och paskynda utbyggnad. Det ar nagot som ocksa lyfts fram
som ett forslag fran Drivkraft Sverige i utredningen, men som inte utvecklas vidare.

Det &r slutligen viktigt att forslagen i utredningen samordnas med andra pagaende
initiativ och utredningar som berdr elektrifieringen av transportsektorn och hallbar
mobilitet, inte minst Ei:s pagédende arbete "Foreskrifter och allménna rad om
anslutningsavgifter”, implementeringen av EPBD och utredningen om styrmedel for

3 Hinder for transportsektorns elektrifiering och automatisering
4 Startprogram for elnat
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att bidra till en utfasning av fossila branslen och att na Sveriges klimatataganden i
EU. Utredningarna behdver gemensamt styra mot att mojliggora elektrifiering och
omstallning av transportsektorn.

Stockholm
2025-05-14

Madeleine Svenberg
Expert Infrastruktur och Klimatpolicy



