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Betankandet - Mot en effektiv elektrifiering av
transportsystemet (SOU 2024:97)

Remiss fran Landsbygds- och infrastrukturdepartementet
Remisstid den 16 maj 2025

Forslag till beslut

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
Remissen besvaras med hanvisning till vad som ségs i stadens promemoria.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet har remitterat betankandet Mot en
effektiv elektrifiering av transportsystemet (SOU 2024:97) till bland annat
Stockholms stad for yttrande. Betankandet redovisar forslag till &ndringar i
lagstiftningen inom tre olika omraden; 1) Utokade mojligheter for kommuner att
medge undantag for elektrifierade transporter, 2) Utékade mojligheter for
samfalligheter att installera laddinfrastruktur och 3) Atgérder for att korta ledtiderna
for natanslutning, i form av energihubbar och kapacitetskartor.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden, miljé- och
halsoskyddsndmnden, trafikndmnden och Stockholms Stadshus AB. Stockholms
Stadshus AB har skickat underremiss till dotterbolagen Stockholms Hamn AB och
Stockholms Stads Parkerings AB.

Pa grund av den korta remisstiden har exploateringskontoret, miljoforvaltningen och
trafikkontoret inkommit med kontorsyttranden.

Stadsledningskontoret ser positivt pa forslagen och anser att de bor genomfaras
skyndsamt men anser att det ar olyckligt att utredningen inte har valt att foresla att
utslappsfria fordon l&ggs till som ett eget fordonsslag och inférs som en definition i
lagen eller forordningen om végtrafikdefinitioner.

Exploateringskontoret stéller sig positivt till forslag till justeringar av lagstiftningen i
enighet med beténkandet.
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Miljoforvaltningen tillstyrker alla forslagen i betdnkandet men anser att det behévs
forandring inom foljande omraden: 1) incitament som minskar eldrivna fordons hoga
investeringskostnad, 2) utsl&ppsfria fordon som eget fordonsslag, 3) differentierad
prissattning for trangselskatt och parkering, 4) atgarder for att starka tillsynen och
sékerstalla regelefterlevnaden inom miljozoner, 5) utdkat uppdrag till
Energimyndigheten for samordning inom elektrifieringsomradet, 6) anpassning till
forutsattningar i storstader och hansyn till att elektrifiering traffar fler mal an
klimatmalet.

Trafikkontoret valkomnar forslagen i betdnkandet men lyfter ett antal konkreta
forslag pa ytterligare atgarder och lagandringar som borde ha inkluderats i
betankandet, bland annat inférande av utslappsfria fordon som eget fordonsslag,
differentierad prissattning av trangselskatt och parkering for utslappsfria fordon,
forbud mot parkering for fordon som inte uppfyller miljézoners krav samt statliga
ekonomiskt stod for inkdp och upphandling av elektrifierade fordon.

Stockholms Stadshus AB ser fordelar med att underlatta regelverket for att mojliggéra
att elektrifiering och utbyggnad av laddinfrastruktur kan ga snabbare, betonar vikten
av att inblandade myndigheter samverkar sa att den noédvandiga omstéllningen kan
ske sa effektivt som majligt samt noterar att elektrifieringen medfor utmaningar med
kompetensforsdrjningen och anser att det &r statens ansvar att, tillsammans med
industrin, sakerstalla att utbildningar erbjuds.

Foredragande borgarradets synpunkter

Manskligheten och planeten befinner sig i en djupt allvarlig kris for klimatet, och i
den krisen kravs handling. Det ar bradskande att undanréja hinder och stimulera
omstéllningen av transporter och minska utslappen av véxthusgaser. Som ett resultat
av regeringens politik 6kade dessvarre utslappen fran transportsektorn under 2024,
efter manga ar av minskade utslapp. Detta ar en utveckling som omgaende behdver
vandas och en hdg takt i omstallningen mot utslappsfria fordon maste ske. Nationella
regelverk, incitament och styrmedel pa kort och medellang sikt behovs for att
stimulera detta.

Jag ser positivt pa forslagen i betankandet, i synnerhet forslaget om att lokala
trafikforeskrifter om forbud mot trafik med lastbil i bullerkéansliga omraden far
innefatta sérskilda bestdmmelser om undantag for lastbil utan férbranningsmotor.
Forslaget i betankandet ar dock inte tillrackligt eftersom det enbart galler fér tunga
fordon och endast medger att lokala trafikforeskrifter som gynnar eldrift motiveras av
bullerskél. | en storstadsmiljé med tat bebyggelsestruktur, stort behov av leveranser,
hoga klimatambitioner och manga manniskor som ror sig till fots och pa cykel finns
goda argument for att fa infora lokala foreskrifter baserat pa utslapp av klimatgaser
eller andra hélso- och miljoskadliga &mnen. Definitionen borde darfor inte enbart
galla tunga fordon utan ocksa personbilar, motorcyklar, mopeder och latta lastbilar
eftersom dessa ocksa ar nédvandiga att stalla om for att minska klimatpaverkan fran
transporter och forbéttra stadens luftkvalitet.
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Det &r positivt att Stockholms stads pagaende arbeten lyfts fram som goda exempel i
betankandet. Som landets storsta stad har Stockholm en roll och ett ansvar att ga fore,
testa losningar och soka samarbeten som kan vara svarare att fa till pa andra platser i
landet. Jag saknar dock forslag i betdnkandet som gor att Stockholm kan fortsétta
driva pa omstallningen lokalt.

Det finns flera konkreta forslag som lyfts fram i remissvaren fran bland annat
miljoforvaltningen och trafikkontoret. Bland annat att gora utslappsfria fordon till ett
eget fordonsslag, tillata differentierad prisséttning av trangselskatt och parkering for
utslappsfria fordon, tillata kommuner att forbjuda fordon som inte uppfyller
miljozoners krav att stanna eller parkera inom en miljozon samt att aterinfora statliga
ekonomiska stod till aktérer som ska kopa elektrifierade fordon eller upphandla
entreprenader och transporttjanster.

Omstéllningen till utslappsfria fordon kan inte vanta och regeringen misslyckas stort
med att dka elektrifieringen av transportsystemet. Ytterligare en utredning utan
tillrackliga insatser gor att fragor skjuts pa framtiden och omstallningen tappar fart
ytterligare. Jag hoppas att regeringen tar till sig av kritiken i detta remissvar och infor
flera av de konkreta forslag som Stockholms stad lyfter fram.

Stockholm den 7 maj 2025

Lars Strdmgren
Bilaga
Remiss — Betdnkandet — Mot en effektiv elektrifiering av transportsystemet, SOU

2024:97, dnr KS 2025/284-1.1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
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Arendet

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet har remitterat betdnkandet Mot en
effektiv elektrifiering av transportsystemet (SOU 2024:97) till bland annat
Stockholms stad for yttrande. Betankandet redovisar forslag till &ndringar i
lagstiftningen inom tre olika omraden; 1) Utokade mojligheter for kommuner att
medge undantag for elektrifierade transporter, 2) Utdkade mojligheter for
samfalligheter att installera laddinfrastruktur och 3) Atgarder for att korta ledtiderna
for natanslutning, i form av energihubbar och kapacitetskartor.

Inom det forsta omradet forslar betankandet en ny bestammelse i trafikférordningen.
Bestammelsen mojliggor att lokala trafikforeskrifter om forbud mot trafik med lastbil
i bullerkéansliga omraden far innefatta sarskilda bestammelser om undantag for lastbil
utan forbranningsmotor. Vidare foreslas en bredare éversyn och analys av
bestdammelserna i trafikforordningen som reglerar utslapp och trangsel, med
beaktande av elektrifieringen av transportsektorn och omstéllningen till hallbara och
utslappsfria stader.

Inom det andra omradet forslar betankandet en ny bestaimmelse i lagen om
forvaltning av samfalligheter som innebar att det inte kravs nagon ny
anlaggningsforattning for att installera laddinfrastruktur pa en parkeringsplats eller i
ett garage som forvaltas av en samféllighetsforening. Syftet med bestdmmelsen ar att
gora det enklare och mindre kostsamt for samféllighetsforeningar att installera
laddinfrastruktur och darmed likstélla deras forutsattningar med
bostadsrattsforeningar och fastighetséagare som har sin parkering ordnad pa annat sétt.

Inom det tredje omradet foreslar betankandet bland annat att hamnar och flygplatser
ska undantas krav pa natkoncession och darmed lattare kunna fungera som
energihubbar i framtidens energisystem.

Remissammanstallningen

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden, miljo- och
halsoskyddsnamnden, trafikndmnden och Stockholms Stadshus AB. Stockholms
Stadshus AB har skickat underremiss till dotterbolagen Stockholms Hamn AB och
Stockholms Stads Parkerings AB.

Pa grund av den korta remisstiden har exploateringskontoret, miljoforvaltningen och
trafikkontoret inkommit med kontorsyttranden.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 15 april 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

Kommunfullméktige i Stockholms stad har i budgeten for 2025 beslutat att staden ska
ha som malsattning att fram till ar 2030 minska utslappen fran transportsektorn med
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80 procent jamfort med ar 2010 och att samma ar na en utslappsfri innerstad. Dartill
arbetar staden for ett transporteffektivt samhalle och minskad biltrafik. Det &r saledes
viktigt att en snabb omstéllning till utslappsfria fordon kan ske utan dkade
trafikmangder, eller pa andra sétt som beféster beteenden och normer som staden
samtidigt arbetar med att férandra. Under 2024 6kade utsldppen av vaxthusgaser fran
vagtrafiken med 18 procent pa nationell niva och en effektiv och snabb omstallning
till elektrifiering av végtrafiken &r nédvandig for att vanda trenden.

Stadsledningskontoret ser positivt pa forslagen i betankandet och understryker vikten
av att de genomfors skyndsamt. En andring i trafikférordningen som mojliggor att
lokala trafikforeskrifter om forbud mot trafik med lastbil i bullerkansliga omraden far
innefatta sérskilda bestdmmelser om undantag for lastbil utan foérbranningsmotor kan
stérka stadens arbete med off-peak transporter. Stadsledningskontoret anser dock, till
skillnad fran utredaren, att utslappsfria fordon bor laggas till som ett eget fordonsslag
och inféras som en definition i lagen eller forordningen om véagtrafikdefinitioner och
att en sadan definition inte enbart bor gélla tunga fordon, utan ocksa personbilar,
motorcyklar, mopeder och latta lastbilar. Motiv till detta ar att vidga mojligheterna
for kommuner att infora trafikforeskrifter och kontroll av regelefterlevnad som
undanrdjer hinder for elektrifieringen, minskar transporternas klimatpaverkan,
forbattrar stadens luftkvalitet och minskar storande buller.

Stadsledningskontoret vill understryka vikten av att definitioner och regler som i
forlangningen berdr fordon utan forbranningsmotor, fossilfria fordon samt
utslappsfria fordon inte definieras pa olika satt i olika delar av trafikférordningen. Det
ar av sarskild vikt att sadana definitioner lierar med Gvriga bestammelser om
utslappsklasser for fordon, t.ex. miljozoner i allménhet och for Miljozon klass 3 i
synnerhet. En enhetlig reglering ar viktig for att skapa effektiva och uthalliga
regelverk som gagnar bade miljon och samhéllet, samtidigt som det mojliggor
anpassning for aktorer som ska investera i fordon. Vidare anser stadsledningskontoret
att det ar viktigt att lokala trafikforeskrifter atfoljs av andamalsenliga verktyg for att
kontrollera regelefterlevnad och agera vid regeldvertradelser.

Stadsledningskontoret ser positivt pa betankandets forslag om att regelverk som ror
fordons bruttovikter successivt ska foljas upp och anpassas sa att de inte medfor
hinder for omstallningen till utslappsfria fordon pa grund av hogre fordonsvikt.

Stadsledningskontoret bedémer att forslaget om beroér forvaltning av samfalligheter
vasentligt kan underlatta utbyggnaden av kostnadseffektiv hemmaladdning och darfor
kan ha stor betydelse for elektrifieringen i Stockholm.

Stadsledningskontoret valkomnar ocksa det faktum att hamnar belyses som en viktig

plats och tdnkbar verksamhet for att underlatta elektrifieringen av transportsystemet.

Stockholms Hamnar har redan investerat mycket i landstrom for fartyg och farjor och
stadsledningskontoret ser mycket positivt pa forslaget om att undanta hamnar kravet

pa natkoncession.
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Stadsledningskontoret konstaterar att betdnkandet inte i tillrdcklig grad beaktar att det
sker en betydligt snabbare omstéllning av fordonsflottan i Stockholm och andra
storstadsregioner &n i 6vriga landet och att det darfor saknas tillrackliga forslag som
gor att Stockholms stad kan driva pa omstallningen lokalt. Stadsledningskontoret
anser att det ar olyckligt att betdnkandet inte tar tillfallet i akt att l4gga fram
ytterligare forslag som mdojliggor differentierad prissattning av parkeringsavgift eller
trangselskatt, eller andra anpassningar av lagstiftningen som beaktar trangsel och
utslapp. | brist pa sadana forfattningsforslag anser stadsledningskontoret att den
utredning pa omradet som foreslas i betdankandet bor tillsattas skyndsamt.

Exploateringskontoret

Exploateringskontorets tjansteutlatande daterat den 12 mars 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

Exploateringskontoret ser positivt pa en andrad lagstiftning med avseende pa
bestammelserna i trafikforordningen som reglerar utslapp och trangsel och att det fors
in en ny bestammelse i trafikforordningen (1998:1276) som innebér att lokala
trafikforeskrifter om forbud mot trafik med lastbil far innefatta sérskilda
bestdmmelser om undantag for lastbil utan forbranningsmotor som drivs med el eller
vatgas. Forslaget bidrar till att uppna transportsektorns klimatmal och har positiva
effekter avseende trafiksékerhet och framkomlighet samt miljo och hélsa.

Betankandet foreslar att det fors in en ny bestammelse i lagen (1973:1150) om
forvaltning av samfalligheter (SFL) som reglerar att en samfallighetsférening som
forvaltar en gemensamhetsanldggning som avser en parkeringsplats eller ett garage,
utan hinder av 18 § andra stycket SFL, far installera laddningsinfrastruktur pa
parkeringsplatsen eller i garaget. Da kontoret framst arbetar med att anlagga allmén
platsmark berdrs kontoret inte direkt av forslaget utan det beror framst andra delar av
stadens verksamhet. Kontoret anser dock att det &r en positiv justering av
lagstiftningen da majlighet till hemmaladdning &r en forutsattning for att kunna dga
en elbil.

Betankandet foreslar ett antal atgarder for att undanrdja hinder for att elektrifiera
transportsektorn genom att mojliggora byggande och anvandandet av energihubbar
for transportsektorns behov. Detta innebér att det ska vara mojligt att sammankoppla
interna elnat utan krav pa natkoncession. Kontoret anser att detta kan mojliggora for
fler depéer for tunga lastbilar och pa sa satt bidra till en omstéllning inom
transportsektorn.

Kontoret delar analysen att det &r svart att identifiera platser dar elnatets kapacitet &r
tillracklig for det behov en laddningsstation har och valkomnar att en kapacitetskarta
tas fram. Kontoret anser att det ligger i linje med det arbete som staden bedriver
kopplat till det samordningsuppdrag som trafikndmnden har inom elektrifiering.
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Kontoret delar bilden att en &ndamalsenlig och samhallsekonomiskt effektiv
utbyggnad av laddinfrastruktur kraver samverkan och kontoret ar positiv till forslaget
att lata regeringen utreda och tydliggdra behovsbilden gallande nationell styrning.

Sammantaget stéller sig exploateringskontoret sig positivt till forslag till justeringar
av lagstiftningen i enighet med betédnkandet.

Miljoférvaltningen

Miljéforvaltningens tjansteutlatande daterat den 3 april 2025 har i huvudsak foljande
lydelse.

Allmanna synpunkter

Miljoforvaltningen valkomnar betdnkandet och anser att det &r bade angeléget och
bradskande att de regelverk som hindrar omstallningen till en fossil- och utslappsfri
fordonsflotta ses dver och andras. Stockholms stad har som mal att minska utslappen
av vaxthusgaser med 80 procent till 2030 (jamfort med ar 2010) och att samma ar na
en utsl&ppsfri innerstad. Dartill arbetar staden i enlighet med framkomlighetsstrategin
for ett transporteffektivt samhalle och minskad biltrafik. Det ar saledes viktigt att en
snabb omstallning till utslappsfria fordon kan ske utan 6kade trafikmangder, eller pa
andra satt som befaster beteenden och normer som staden samtidigt arbetar med att
forandra.

Miljoforvaltningen anser att betdnkandet ger en god éverblick av kunskapslége,
pagaende initiativ och aktorer som &r viktiga for omstallningen. Det ar positivt att
fardiga lagéndringsforslag presenteras eftersom det mojliggor ett snabbt
verkstallande. Vidare anser miljoforvaltningen att betdnkandet inte tar konkret
stallning i den utstrackning som &r dnskvart inom vissa omraden. Forvaltningen
anser att det &r bradskande att pa kort sikt undanréja hinder och darigenom stimulera
omstallningen och minska utslappen av vaxthusgaser.

Ett exempel pa detta ar att betankandet inte foreslar énskvarda anpassningar av
Trafikforordningen utan istéllet foreslar en ny utredning om hur lagstiftningen kan
anpassas for att beakta trangsel och utslapp i storre utstrackning. Miljéférvaltningen
hade forvantat att sddana forslag tagits med i detta betankande. Det ar nu angeléget att
detta arbete kommer igang. Under ar 2024 6kade utslapp fran transportsektorn efter
manga ar av minskade utslapp. For att aterigen vanda denna utveckling behdver en
hog takt i omstallningen uppréatthallas. Nationella regelverk, incitament och styrmedel
pa kort och medellang sikt behovs for att stimulera detta.

Beténkandet beaktar inte, i tillracklig utstréckning, de skillnader som finns mellan
olika delar av landet. Den generella utveckling som presenterars, sasom 6kande
trafikvolymer och fordelningen mellan olika trafikslag, aterspeglar inte den
utveckling och de resmdnster som finns i Stockholm. I Stockholm och andra
storstadsregioner sker en betydligt snabbare omstélining av fordonsflottan och den
nedgang i forsaljningen av elfordon som observerats i resten av landet ar inte lika
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tydlig i storstadsregionerna. Eftersom transportutvecklingen och omstallningstakten
ar ojamnt fordelad i landet &r det viktigt att dessa variationer synliggors i statliga
utredningar. Forslag till atgarder masta anpassas och understddja onskad utveckling i
bade storstader, mellanstora stader och i glesbygd. Elektrifiering av fordonsflottan &r
sarskilt viktig att arbeta med i tata stadsmiljoer dar saval buller som luftkvalitet, vid
sidan om klimatfragan, &r angelagna fragor. Betdnkandet saknar forslag som gor att
Stockholm kan fortsatta driva pa omstallningen lokalt.

En ytterligare aspekt som relaterar till ovanstaende ar att det kommunala perspektivet
inte ar tillrackligt val belyst. Betankandet beskriver planeringsprocessen for
transportinfrastruktur och ansvarsférdelning inom transportsektorn men utelamnar
helt kommunernas planeringsprocesser och ansvar. Detta trots att Betdnkandet
redogor for att 1/3 av det svenska vagnatet utgors av kommunala gator och végar
samt att det betonas att markatkomst ar avgorande for elektrifiering av
transportsektorn.

Stockholms stad har regelbunden kontakt med saval fastighetsagare, transportorer,
transportkopare och taxibolag I alla dessa sammanhang poédngteras vikten av att
utslappsfria fordon ges ekonomiska forutséttningar att konkurrera med konventionella
fordon. Vikten av att nyttja upphandling av fordon och transporttjanster som medel
for att stimulera omstallning uppméarksammas ocksa. Med bakgrund av detta anser
forvaltningen att betdnkandet inte i tillracklig utstrackning analyserar och presenterar
atgardsforslag som kan inverka pa priset att kopa och anvanda eldrivna fordon (TCO,
Totalt Cost of Ownership). Utredningen noterar bara att det hdga inkopspriset for
elfordon &r ett stort hinder foér omstallningen, men det saknas konkreta férslag inom
omraden som skatter, avgifter, styrmedel och incitament som kan stérka de
utslappsfria alternativens konkurrenskraft. Att exempelvis erbjuda statliga
ekonomiska stod till aktérer som ska kopa/leasa fordon eller upphandla entreprenader
och transporttjanster kan vara kraftfulla satt att undanrdja hinder for elektrifieringen.

Forslag till andring i trafikférordningen

Miljoforvaltningen ar positiv till den nya bestammelse som foreslas i
trafikforordningen som ger kommunen mojlighet att undanta el- eller vatgasdrivna
lastbilar att trafikera bullerkansliga omraden.

Miljoforvaltningen foreslar ocksa, till skillnad fran utredningen, att utslappsfria
fordon 1aggs till som ett eget fordonsslag och inférs som en definition i lagen eller
forordningen om vagtrafik-definitioner. Vidare anser forvaltningen att definitionen
inte enbart ska galla tunga fordon utan ocksa personbilar, motorcyklar, mopeder och
latta lastbilar eftersom dessa ocksa ar nodvandiga att stalla om for att minska
transporternas klimatpaverkan och forbattra stadens luftkvalitet och stérande buller
fran trafiken. Motiv till detta ar att vidga mojligheterna for kommuner att infora
trafikforeskrifter, kontroll av regelefterlevnad och incitament som undanrdjer hinder
for elektrifieringen. Miljoforvaltningen anser att det i en storstadsmiljé med tét
bebyggelsestruktur, stort behov av leveranser, hoga klimatambitioner och manga
manniskor som ror sig till fots och pa cykel finns starka skal att dven kunna inféra
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lokala foreskrifter utifran utslapp av klimatgaser eller andra hélso- och miljéskadliga
amnen.

Miljoforvaltningens forslag ar saledes att regelandringen som ror fordonsslag infors
som ett komplement till undantaget fran nattforbudet for lastbilar utan
forbranningsmotor. Det dr ocksa viktigt att de utokade befogenheter som foreslas
aven atfoljs av andamalsenliga verktyg att kontrollera regelefterlevnad och agera vid
regelOvertradelser.

Miljoforvaltningen anser att det ar viktigt att definitioner och regler som berdor fordon
utan forbranningsmotor, fossilfria fordon samt utslappsfria fordon definieras lika i
alla delar av trafikforordningen. En enhetlig reglering &r viktig for att skapa effektiva
och uthalliga regelverk, som gagnar bade miljon och samhallet, samtidigt som det
skapar en tydlighet for aktérer som ska investera i fordon.

Biogas ér ett viktigt bransle for att underlatta 6vergangen till fossilfria transporter. Pa
lite langre sikt ar dock utslappsfria och tystgaende fordon att foredra i stadsmiljo. En
mojlig 16sning kan darfor vara att fordonsregleringen for Miljozon klass 3 pa ett
forutsagbart och tidsangivet satt anpassas till en framtida definition av utslappsfria
fordon. Pa liknande sétt som kraven for Miljozon klass 1 och Miljozon klass 2 skarps
successiVvi.

Nedan ges nagra konkreta exempel pa hur kommuner kan tillampa regler om
utslappsfria fordon i lokala trafikforeskrifter:

e Differentierad prissattning trangselskatt och parkering: Precis som det
konstateras i betankandet ar det hogre priset pa elfordon ett stort hinder for
omstéllningen av fordonsflottan. Att reducera kostnaderna for att inneha, kéra
och parkera elfordon kan gora att detta hinder minskar i betydelse. En
mojlighet att infora foreskrifter och reglering som baseras pa utslapp och
drivlina skulle 6ppna upp for exempelvis lagre parkeringstaxor eller
trangselskattsavgift for fordon som orsakar en mindre lokal miljopaverkan.

e Incitament for effektiva och utslappsfria transporter: Ett allméant undantag for
utslappsfria fordon skulle kunna skapa incitament for HCT-fordon (High
Capacity Transport) med utslappsfria drivlinor. I Stockholm hade det varit
Onskvart att i framtida policy for HCT-fordon kunna ange att enbart
utslappsfria fordon far kora pa de vagar dar HCT-fordon tillats. Da kan
betydande klimatnytta och transporteffektivitet uppnas.

e Stérka tillsynen och sakerstalla regelefterlevnaden inom miljézoner: Polisen
ar tillsynsmyndighet for miljozoner och ansvarar for att 6vervaka
regelefterlevnad for rorliga fordon. Deras resurser ar begransade och déarmed
aven deras mojlighet att utfora kontroller av utslappsklasser. For att starka
regelefterlevnaden i miljézoner, och darmed den atgardens effekt, ar
kompletterande atgarder lampliga. En sadan atgard &r att infora forbud mot att
stanna eller parkera fordon som inte uppfyller miljézonens krav, dvs inte ar
utslappsfria. Ges kommunerna mojlighet att undanta utslappsfria fordon fran



forbud att stanna och parkera i miljézon kan kommunala parkeringsvakter
bidra till tillsyn och avlasta polisen.

Bredare 6versyn av trafikforordningen

Miljoforvaltningen valkomnar forslaget om en bredare 6versyn och samordning av
bestdammelser i Trafikforordningen som reglerar utslapp och trangsel i urban miljo.
Staden delar uppfattningen att det finns ett behov att se éver och analysera hur
trafikforordningen och relaterad lagstiftning kan utvecklas for att framja
elektrifieringen av transportsektorn samt minska utslapp och trangsel.

Samfalligheter

Betankandet foreslar en ny bestammelse i lagen (1973:1150) om forvaltning av
samfalligheter. Forslaget innebar att det inte kravs nagon ny anlaggningsforrattning
for att installera laddningsinfrastruktur pa en parkeringsplats eller i ett garage som
forvaltas av en samféllighetsforening. Istéllet kan samfallighetsforeningen sjalva
besluta i fragan. Syftet med bestammelsen &r att gora det enklare och mindre
kostsamt for samfallighetsforeningar att installera laddningsinfrastruktur och likstéalla
deras forutsattningar med bostadsrattsforeningar och andra fastighetsagare.

Manga bostadsrattsforeningar och radhusomraden i Stockholm har sina
parkeringsplatser i samféllighetsforeningar. Att underlatta for hemmaladdning for
boende i flerbostadshus betonas ofta som en central atgard for att paskynda
elektrifiering och g6ra omstéllningen réttvis, sérskilt av de laddoperatdrer och
fordonstillverkare som Stockholms stad samverkar med. Férvaltningen beddmer att
det forslag som presenteras vésentligt kan underlétta utbyggnaden av kostnadseffektiv
hemmaladdning, och har betydelse for elektrifieringen i Stockholm.

Energihubbar

Miljoforvaltningen valkomnar att hamnar belyses i betdnkandet som en viktig plats
och tankbar verksamhet for att underlétta elektrifieringen av transportsystemet.
Stockholms hamnar har redan investerat mycket i landstrom for fartyg och farjor och
regionens hamnar fungerar som viktiga knutpunkter for det internationella varuflodet
mellan Sverige och 6vriga Ostersjéregionen. Hamnarna ar ocksa en naturlig punkt att
passera for en stor del av den godstrafik som trafikerar Stockholm, vilket gor att
l6sningen inte genererar mer trafik. Att betdnkandet foreslar atgarder som kan
undanrdja hinder for att hamnar kan bli energihubbar, och darmed mojliggor ett
effektivt nyttjande av elnét och stadens ytor, &r bra.

Kapacitetskartor

Miljoforvaltningen ar positiv till att betdnkandet skyndsamt vill att kapacitetskartor
tas fram. Kapacitetskartorna skulle vara bra hjalpmedel fér kommuner som ska
paborja utbyggnad av laddningsinfrastruktur och identifiera lampliga platser for detta.
For kommuner som kommit langre i arbetet med laddningsinfrastruktur kan
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uppdaterade kapacitetskartor stotta i sallningen mellan tankbara platser for
laddningsinfrastruktur.

For att kapacitetskartorna ska vara anvandbara behdver de vara sa pass detaljerade att
det gar att fa en nulagesbild av kapaciteten pa enskilda platser. Det vore onskvart att i
vidare uppdrag och forslag mer utforligt beskriva den detaljeringsgrad som kréavs av
kapacitetskartorna sa att de fungera for de anvandarfall som ska tillgodose. Ett
exempel pa anvandningsomrade &r da en laddoperator eller ett transportforetag vill
veta om det finns tillracklig elnatskapacitet for utbyggnad av laddningsinfrastruktur
pa en given plats.

Nationell samordning

Betankandet patalar vikten av nationell samordning och styrning for att paskynda
elektrifieringen av transportsektorn och da i synnerhet for att I6sa effekt- och
markfragor for de tunga fordonens behov av laddningsinfrastruktur. Omstéllningen
behover ske synkronisera av aktorer fran olika branscher.

Den invandning miljoforvaltningen har mot det forslag som presenteras ar att
betankandet foreslar en ny utredning gallande nationell samordning snarare &n en
utveckling och forstarkning av det uppdrag som idag redan finns hos
Energimyndigheten. Forvaltningen tror att ett nytt utredningsuppdrag gor att fragor
skjuts pa framtiden och stjal fokus fran det arbete som har inletts bra av
Energimyndigheten.

Miljoforvaltningen haller med om betankandets slutsats att mer fokus behover laggas
pa effekt- och markfragor for att na en effektiv utbyggnad av laddningsinfrastruktur
for tunga fordon. Saval markatkomst som elnatseffekt ar ytterst utmanande fragor i
Stockholmsregionen och det ar viktigt att dessa omraden ges ett utdkat fokus. Det ar
bra om Energimyndigheten far ett utdkat uppdrag for att jobba med dessa fragor.

Avslutningsvis anser miljoforvaltningen att det dven finns ett stort behov av en
tydligare regional styrning och samordning for att hantera mellankommunala fragor
som idag hindrar elektrifieringen av transportsektorn lokalt, regionalt och &ven
nationellt. I Stockholmsregionen behdvs samsyn och samordning for att underlatta
utbyggnad av laddningsinfrastruktur for tunga fordon och arbetsmaskiner.

Trafikkontoret

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 18 mars 2025 har i huvudsak féljande
lydelse.

Allmé&nna synpunkter

Trafikkontoret valkomnar detta Betdnkande och anser att det ar bade angelaget och
bradskande att de regulatoriska begransningar som idag hindrar omstallningen till en
fossil- och utslappsfri fordonsflotta ses 6ver och atgardas. Stockholms stad har som
mal att minska utslappen av véaxthusgaser med 80 procent till 2030 (jamfort med ar
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2010) och att samma ar na en utslappsfri innerstad. Dartill arbetar staden i enlighet
med Framkomlighetsstrategin for ett transporteffektivt samhélle och minskad
biltrafik. Det ar saledes viktigt att en snabb omstallning till utslappsfria fordon kan
ske utan okade trafikmangder, eller pa andra satt som beféster beteenden och normer
som staden samtidigt arbetar med att forandra.

Trafikkontoret anser att Betdnkandet ger en god Gverblick av kunskapslage, pagaende
initiativ och aktorer som ar viktiga for omstéallningen. Dartill ser kontoret att det ar
positivt att fardiga lagandringsforslag presenteras i Betankandet da det mojliggor ett
snabbt verkstallande. Med det sagt anser trafikkontoret att Betdnkandet inom vissa
omraden inte tar konkret stallning i den utstrackning som ar dnskvart givet att det ar
bradskande att pa kort sikt undanrdja hinder och darigenom stimulera omstéllningen
och minska utslédppen av vaxthusgaser, precis som det noteras i utredningen.

Ett exempel pa detta &r att Betdnkandet istéllet for att foresla konkreta anpassningar
av Trafikforordningen som kan undanréja hinder istéllet foreslar en ny utredning om
hur lagstiftningen kan anpassas for att i storre utstrackning beakta trangsel och
utslapp. Trafikkontoret hade garna sett att sadana forslag behandlades redan i detta
Betankande och ser det som ytterst angelaget att konkret arbete paborjas inom Kort.
Under ar 2024 6kade utslapp fran transportsektorn efter manga ar av minskade
utslapp. For att aterigen vanda denna utveckling behover en hdg takt i omstallningen
uppratthallas, och da behovs nationella regelverk, incitament och styrmedel pa kort
och medellang sikt for att stimulera detta.

Vidare anser trafikkontoret att det ar positivt att Stockholm stads pagaende arbeten
lyfts fram som goda exempel i Betdnkande och att det darigenom sprids till andra
kommuner och organisationer i Sverige. Trafikkontoret ser att Stockholm som landets
storsta stad har en roll och ett ansvar att ga fore, testa losningar och soka samarbeten
som &r svarare att fa till pa andra platser.

Trafikkontoret for kontinuerliga dialoger med andra storstadsregioner i landet for att
sékerstélla att staderna tillsammans bidrar till en snabb omstéllning till fossil- och
utslappsfria transporter. Stockholm deltar aven aktivt i Viable Cities satsning pa
klimatneutrala stader dar samtliga kommunersom deltar konstaterar nédvandigheten
att arbeta med omstallning i transportsystemet for att kunna na klimatneutralitet.
Givet dessa dialoger anser trafikkontoret att Betdnkandet inte i tillracklig utstrackning
beaktar de skillnader som finns mellan olika delar av landet. Den generella utveckling
som Betankandet presenterar, sasom ckande trafikvolymer och fordelningen mellan
olika trafikslag, aterspeglar inte den utveckling och de resménster som kontoret ser i
Stockholm. | Stockholm och andra storstadsregioner sker en betydligt snabbare
omstéllningstakt av fordonsflottan (se figur nedan) och den nedgang i forséljningen
av elfordon som observeras i resten av landet ar inte lika tydlig.
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Figur 3: Utveckling av andelen laddbara personbilar i landet, regionen och staden.
Baserat pa Fordon i 1an och Kommuner, Trafikanalys

Eftersom transportutvecklingen och omstallningstakten ar ojamnt fordelad i landet &r
det viktigt att dessa variationer synliggors i statliga utredningar, och att forslag till
atgarder anpassas och understodjer 6nskad utveckling i bade storstader, mellanstora
stader och i glesbygd. Trafikkontoret menar att elektrifieringen ar sarskilt viktig att
arbeta med i tata stadsmiljoer dar saval buller som luftkvalitet, vid sidan om
klimatfragan, ar viktiga att arbeta med. Kontoret saknar forslag i Betdnkandet som
gor att Stockholm kan fortsatta driva pa omstéllningen lokalt och till gagn for hela
landet.

En ytterligare aspekt som relaterar till ovanstaende &r att det kommunala perspektivet
enligt trafikkontoret inte &r tillrackligt vél belyst. Betdnkandet beskriver
planeringsprocessen for transportinfrastruktur och ansvarsférdelning inom
transportsektorn men utelamnar i dessa delar helt kommunernas planeringsprocesser
och ansvar. Detta trots att Betdnkandet redogor for att 1/3 av det svenska vagnatet
utgors av kommunala gator och vagar samt att det betonas att markatkomst &r en helt
avgorande fraga for elektrifiering av transportsektorn.

Precis som det noteras i Betankandet leder Stockholms stad arbetet med
Elektrifieringsspakten vilket mojliggor regelbunden dialog och interaktion med 100
organisationer som vill arbeta for en snabb elektrifiering. Dartill ar staden i
regelbunden kontakt med saval fastighetségare, transportorer, transportkopare och
taxibolag som direkt och indirekt paverkas av inforandet av miljozon klass 3 i
Stockholms innerstad. | alla dessa sammanhang poangteras vikten av att utslappsfria
fordon ges ekonomiska forutsattningar att konkurrera med konventionella fordon.
Ofta lyfts aven vikten av att nyttja upphandling av fordon och transporttjanster som
medel for att stimulera omstéllning. Med bakgrund av detta anser trafikkontoret att
Betankandet inte i tillracklig utstrackning analyserar och presenterar atgardsforslag
som kan inverka pa det som bendamns som Total cost of ownership (TCO).
Utredningen noterar bara att det hoga inkdpspriset for elfordon ar ett stort hinder for
omstallningen, men det saknas konkreta forslag inom omraden som skatter, avgifter,
styrmedel och incitament som kan starka de utslappsfria alternativens
konkurrenskraft. Att exempelvis erbjuda statliga ekonomiska stod till aktrer som ska
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kopa fordon eller upphandla entreprenader och transporttjansterser trafikkontoret som
viktiga satt att undanrdja hinder for elektrifieringen.

Forslag till andring i trafikforordningen

Trafikkontoret ser positivt pa den nya bestammelse som foreslas i Trafikforordningen
som ger kommunen mojlighet att undanta el- eller vatgasdrivna lastbilar att trafikera
bullerkéansliga omraden. Kontoret delar utredningens analys att forslaget ar ett viktigt
steg i en nodvandig elektrifiering av fordonsflottan och att det skulle bidra till
effektivare leveranser med lagre energianvandning.

Stockholms stad har sedan manga ar tillbaka arbetat med denna typ av
transportlosningar men da i form av projekt och tidsbegransade forsok. Dessa har
precis som Betankandet belyser visat pa mycket goda resultat for bade stad,
godsmottagare och transportforetag. Darfor ser trafikkontoret mycket positivt pa en
bestammelse som majliggor ett mer langsiktigt arbete med fragan och framhaller att
det ar angelaget att lagforslaget antas och att sa sker skyndsamt.

Forslaget innebar att stadens off peak-arbete starks med &nnu ett verktyg, utdver de
projekt som redan pagar, sdsom off peak med sarskilda villkor och avskaffandet av
nattforbud i miljézon. Forslaget bidrar dartill att uppna stadens och transportsektorns
klimatmal, samtidigt som det har positiva effekter pa trafiksakerhet, framkomlighet,
transporteffektivitet, miljo och hélsa.

Trafikkontoret valkomnar dven Betédnkandets forslag om att regelverk som ror
fordons bruttovikter successivt ska foljas upp och anpassas sa att de inte medfor
hinder for omstallningen till utslappsfria fordon pa grund av hogre fordonsvikt.
Kopplat till detta vill kontoret samtidigt betona vikten av att utveckla styrmedel som
samtidigt gynnar mer effektiva transporter sett till fordonsstorlek och ruttval, inte
enbart en elektrifiering. Viktigt ar ocksa att 6kade bruttovikter for fordon samordnas
med kommunerna, eftersom tyngre fordon kan orsaka skador pa vagar och kansliga
konstruktioner.

Trafikkontoret foreslar ocksa, till skillnad fran utredningen, att utslappsfria fordon
laggs till som ett eget fordonsslag och inférs som en definition i lagen eller
forordningen om vagtrafik-definitioner. Trafikkontorets forslag ér att regelandringen
som ror fordonsslag infors som ett komplement till undantaget fran nattférbudet for
lastbilar utan forbranningsmotor. Foérslaget som presenteras i Betdnkandet géller
enbart for tunga fordon och medger endast att lokala trafikforeskrifter som gynnar
eldrift motiveras av bullerskél. Trafikkontoret anser att det i en storstadsmiljé med tat
bebyggelsestruktur, stort behov av leveranser, hdga klimat-ambitioner och manga
manniskor som ror sig till fots och pa cykel finns goda argument for att fa infora
lokala foreskrifter baserat pa utslapp av klimatgaser eller andra halso- och
miljoskadliga @mnen. Trafikkontoret anser dven att definitionen inte enbart ska gélla
tunga fordon utan att ocksa personbilar, motorcyklar, mopeder och latta lastbilar bor
omfattas eftersom dessa ocksa ar nodvandiga att stalla om for att minska
klimatpaverkan fran transporter och forbattra stadens luftkvalitet. Motiven till
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kontorets stéllningstagande &r att ett definitionen utslappsfria fordon skulle skapa en
tydlig réattslig ram och vidga mojligheterna for kommuner att infora trafikforeskrifter,
kontrollera regelefterlevnad och incitament som undanrojer hinder for
elektrifieringen.

Trafikkontoret vill dven framhalla att det ar valdigt viktigt att de utkade
befogenheter som foreslas aven atféljs av andamalsenliga verktyg att kontrollera
regelefterlevnad och agera vid regeldvertradelser. I och med Stockholm stads arbete
med inférande av miljozon klass 3 har behovet av detta blivit sarskilt tydligt.

Trafikkontoret anser ocksa att det ar viktigt att definitioner och regler som i
forlangningen beror fordon utan forbranningsmotor, fossilfria fordon samt
utslappsfria fordon inte definieras pa olika satt i olika delar av trafikforordningen.
Trafikkontoret tycker att det ar av sarskild vikt att den regleringen som infors till foljd
av Beténkandets forslag lierar med dvriga bestammelser om utslappsklasser for
fordon, t.ex. miljozoner i allmanhet och for Miljozon klass 3i synnerhet. En enhetlig
reglering &r viktig for att skapa effektiva och uthalliga regelverk som gagnar bade
miljon och samhéllet, samtidigt som det skapar en tydlighet for aktorer som ska
investera i fordon vad de bor anpassa sig till.

I skrivande stund ser trafikkontoret att biogas ar ett viktigt bransle for att underlatta
évergangen till fossilfria transporter. Pa lite langre sikt ar dock utslappsfria och
tystgaende fordon att foredra och en mojlig 16sning kan darfor vara att
fordonsregleringen for Miljézon klass 3 pa ett forutsagbart och tidsangivet satt
anpassas till en framtida definition av utslappsfria fordon. P ett sadant satt skarptes
kraven for Miljozon klass 1 och Milj6zon klass 2 successivt.

Nedan ges nagra konkreta exempel pa hur kommuner kan tillampa regler om
utslappsfria fordon i lokala trafikforeskrifter:

o Differentierad prisséttning trangselskatt och parkering: Precis som det
konstateras i Betankandet ar det hogre priset pa elfordon ett stort hinder for
omstallningen av fordonsflottan. Att reducera kostnaderna for att inneha, kora
och parkera elfordon kan dock vara ett sétt att gora att detta hinder minskar i
betydelse. En mojlighet att infora foreskrifter som baseras pa utslapp och
drivlina skulle 6ppna upp for lagre parkeringstaxor eller trangselskattsavgift
for fordon som orsakar en mindre lokal miljépaverkan.

e Incitament for effektiva och utslappsfria transporter: Ett allmént undantag for
utslappsfria fordon skulle ockséa kunna skapa incitament for att infora och
anvanda HCT-fordon (High Capacity Transport) med utsléppsfria drivlinor. |
Stockholm hade det varit 6nskvart att i framtida policy for HCT-fordon kunna
ange att enbart utslappsfria fordon far kora pa de vagar dar HCT-fordon tillats.
Da kan betydande klimatnytta och transporteffektivitet uppnas och vasentliga
hinder for omstallning for bade kommuner och transportbransch undanrgjs.

o Stdrka tillsynen och sakerstélla regelefterlevnaden inom miljézoner: Polisen
ar tillsynsmyndighet for miljozoner och ansvarar for att évervaka
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regelefterlevnad for rorliga fordon. Deras resurser &r dock begréansade och
darmed aven deras mojlighet att utféra explicita kontroller av utslédppsklasser.
For att starka regelefterlevnaden i miljézoner, och darmed den atgardens
effekt, hade kompletterande atgarder varit lampliga. En sadan atgard ar att
infora forbud mot att stanna eller parkera fordon som inte uppfyller
miljozonens krav, dvs inte ar utslappsfria. Ges kommunerna mojlighet att
undanta utslappsfria fordon fran férbud att stanna och parkera i miljézon kan
kommunala parkeringsvakter bidra till tillsyn och pa samma gang avlasta
polisen.

Bredare 6versyn av trafikférordningen

Trafikkontoret valkomnar forslaget om en bredare éversyn och samordning av
bestammelser i Trafikférordningen som reglerar utslapp och trangsel i urban miljo.
Staden delar uppfattningen att det finns ett behov att se éver och analysera hur
trafikforordningen och relaterad lagstiftning kan utvecklas for att framja
elektrifieringen av transportsektorn samt minska utslapp och trangsel.

Samfalligheter

Den nya bestdammelse i lagen (1973:1150) om férvaltning av samfalligheter (SFL)
som foreslas ser staden som en positiv justering av lagstiftningen da maojlighet till
hemmaladdning &r en forutsattning for att kunna aga och kora elbil, vilket innebar att
laddningsinfrastrukturen for hemmaladdning kommer att behdva byggas ut pa ett
kostnadseffektivt satt. Vidare &r det ett sétt att minska behovet av laddinfrastruktur pa
gatumark vilket &r positivt eftersom de ytorna da kan nyttjas for andra andamal an
uppstéllning och laddning av fordon.

Manga bostadsrattsforeningar och radhusomraden i Stockholm har sina
parkeringsplatser i samféllighetsforeningar. Att underlatta for hemmaladdning for
boende i flerbostadshus betonas ofta som en central atgérd for att paskynda
elektrifiering och géra omstallningen réttvis, sarskilt av de laddoperatdrer och
fordonstillverkare som Stockholms stad samverkar med. Trafikkontoret bedémer att
det forslag som presenteras vasentligt kan underlatta utbyggnaden av kostnadseffektiv
hemmaladdning, och saledes bedéms det ha stor betydelse for elektrifieringen i
Stockholm.

Energihubbar

Trafikkontoret valkomnar det faktum att hamnar belyses som en viktig plats och
tankbar verksamhet for att underlatta elektrifieringen av transportsystemet.
Stockholms hamnar har redan investerat mycket i landstrom for fartyg och farjor och
regionens hamnar fungerar som viktiga knutpunkter for det internationella varuflodet
mellan Sverige och Gvriga Ostersjoregionen. Hamnarna &r ocksa en naturlig punkt att
passera for en stor del av den godstrafik som trafikerar Stockholm vilket gor att
l6sningen inte genererar mer trafik. Att det foreslas atgarder som kan undanrdja
hinder for att hamnar kan bli energihubbar, och ddrmed mojliggor ett effektivt
nyttjande av elnét och stadens ytor, ses som positivt.
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Kapacitetskartor

Trafikkontoret anser att det ar mycket positivt att Betankandet skyndsamt vill att
kapacitetskartor tas fram och att den tydliggor att forutsattningarna for detta finns.
Kapacitetskartorna kommer vara ett viktigt instrument for de kommuner som ska
paborja sin utbyggnad av laddningsinfrastruktur och identifiera lampliga platser for
detta. Fér kommuner som kommit langre i arbetet med laddningsinfrastruktur kan
uppdaterade kapacitetskartor vara ett satt att stétta i sallningen mellan tankbara
platser for laddningsinfrastruktur.

For att kapacitetskartorna ska vara anvandbara ar det viktigt att de ar s pass
detaljerade att det gar att fa en nulagesbild av kapaciteten pa enskilda platser. Det
vore Onskvért att i vidare uppdrag och forslag mer utforligt beskriva vilken
detaljeringsgrad som kravs av kapacitetskartorna for att de ska fungera for de
anvandarfall de &r tankta att tillgodose. Ett tydligt sadant anvandarfall &r da en
laddoperator eller ett transportforetag vill veta om det finns tillracklig elnatskapacitet
for utbyggnad av laddningsinfrastruktur pa en given plats.

Nationell samordning

Trafikkontoret ser positivt pa att utredningen ser vikten av nationell samordning och
styrning for att paskynda elektrifieringen av transportsektorn och da i synnerhet for
att 16sa effekt- och markfragor for de tunga fordonens behov av
laddningsinfrastruktur. Omstéllningen behover ske synkroniserat i tid och rum av
aktorer fran olika branscher och med olika verksamhetslogik.

Den invéndning trafikkontoret har mot det forslag som presenteras ar att Betdnkandet
foreslar en ny utredning av fragorna snarare an en utveckling och forstarkning av det
uppdrag som idag redan finns hos Energimyndigheten. Trafikkontoret ser en
overhangande risk att ett nytt utredningsuppdrag gor att fragor skjuts pa framtiden
och stjal fokus fran det arbete som har inletts av Energimyndigheten.

Med det sagt haller trafikkontoret med om Betankandets slutsats att mer fokus
behover laggas pa effekt- och markfragor for att na en effektiv utbyggnad av
laddningsinfrastruktur for tunga fordon. Saval markatkomst som elnatseffekt ar
ytterst utmanande fragor i Stockholmsregionen och det ar viktigt att dessa omréaden
ges ett utokat fokus. Har ser vi att det ar av nodvandigt att en fortsatt utredning, eller
ett utdkat uppdrag till Energimyndigheten, starks upp med kompetens om kommunal

styrning i allménhet, samt kommunal fysisk planering och trafikplanering i synnerhet.

Avslutningsvis anser trafikkontoret att det dven finns ett stort behov av en tydligare
regional styrning och samordning for att hantera mellankommunala fragor som idag
hindrar elektrifieringen av transportsektorn lokalt, regionalt och dven nationellt. |
Stockholmsregionen finns ett stort behov av starkt samsyn och samordning for att
underlatta utbyggnad av tillracklig och andamalsenlig laddningsinfrastruktur for
tunga fordon och arbetsmaskiner. Regional samordning rérande markatkomst for
laddinfrastruktur och efterfragan pa elektrifierade transporter och entreprenader kan
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oka tydligheten gentemot aktorer som idag eftersoker langsiktiga spelregler da de ska
gora investeringar i laddningsinfrastruktur eller fordon.

Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 4 april 2025 har i huvudsak foljande
lydelse.

Koncernledningen delar dotterbolagens synpunkter. Koncernledningen ser fordelar
med att underlatta regelverket for att mojliggora att exempelvis elektrifiering och
utbyggnad av laddinfrastruktur kan ga snabbare.

Koncernledningen betonar vikten av att inblandade myndigheter samverkar, sa att den

nodvandiga omstallningen kan ske sa effektivt som majligt.

Koncernledningen noterar att elektrifieringen medfor utmaningar med
kompetensforsorjningen och menar att det ar statens ansvar, tillsammans med
industrin, att sakerstélla att utbildningar erbjuds.

Underremiss

Stockholm Stads Parkerings AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse.
Stockholm Parkering har under en langre period arbetat aktivt med att framja
dvergangen till mer hallbara transportlésningar genom att erbjuda laddmajligheter i
bolagets egna anlaggningar. Stockholm Parkering staller sig positivt till forslagen i
betdnkandet.

Stockholms Hamns AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse.

Stockholms Hamnar har fort en nara dialog med utredaren under framtagandet av
betankandet. Hosten 2023 var utredaren pa studiebesok hos bolaget och genomforde
ett dialogmate. Stockholms Hamnar lamnar inga synpunkter pa de omraden i
utredningen som ber6ér andra omraden &n sjofart och hamn.
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